
Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-ВОТи НА ВЪЛГАРСКИТЬ ТЕХВИЦИ 

• РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Янтра № 2. ~~ 
Г О Д . X . варма, мартъ 1933 год № 9 

Автоматични телефонни 
централи система 

до сега доставени или въ строежъ 
къмъ 

Телеф. централа съ 2000 нумера 

2,500,000 
ПОСТА 

въ оОщественни и частни централи. 

• I 
ЗА BCBKASCBH МОЩНОСТИ 

ДОСТАВИ И МОНТИРА 

Българско А. Д . за Електричество 

„ С И И Е Н С Ъ " 
С О Ф И Я 

Бул. „Царица Иоанна" 25. 
Телефони: 298, 1204 и 1356. . 

Печатница Добри Тодоровъ — Варна. 
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'ШЕВ 
БЪЛГАРСКО ЕЛЕКТРИЧЕСКО ДРУЖЕСТВО 

С О Ф И Я , площадъ „Слявейковъ" — ул. „Раковски" 128 
З а телеграми: „ЯЛГЕМ" = Т е л е ф о н и : 6 9 7 , 4Q89-

С Т Р О И кекакъвъ, вида», електрически ин­
сталации. 

ПРОДАВА електрически материали и най-
новия типъ патентирани електромотори 
съ двойни нутове.. 

Д О С Т А В Я електрически локомотиви, трам­
ваи, нитови сгреватели, електрически ма­
шини и материали за въздушни линии. 

Проектира ржководи и изпълнява 
всекакъвъ видъ електрически силови и 
осветителни инсталации. . ' 

Електрифицира фабрики и индустриални 
предприятия. 

I 

LC 
МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

Дии&С-м-
Машинна фабрика и ТКелезолеярна 

Изработва: мелничарски 
и пигларски машини, травс-
мисиовни части, л а г е р р, 
шайби, масларски машини 

и др. 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб­
рики за растителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод­
на мелница и други. 

Ремонтира : в с я к а к в и 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур­
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всякакви индустри­
ални машини. 

Постояненъ депозитъ: 
Валцове, французски камъни, шелмашини, еврики, бурати, ценгрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, земледЬлски машини, каиши, копринени сита и др. 
•ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ" ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. а д р е с ъ : „МЕЛНИЦА" - - •• Т е л е ф о н ь № 87. 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
ул. „Охридска" № 25 



1-ВА БЪЛГАРСКА ИЗОЛАЦИОННА РАБОТИЛНИЦА „ К о р к ъ " 
на борнсъ В. Въловъ — гр. София 

З а р е г и с т р и р а н а ф и р м а п о д ъ № 153|}V на С о ф и й с к и О к р ж ж е н ъ С ж д ъ 

Адресъ: домъ ул. „Сикчец-ь" № 1. Складъ уп. „Синчецъ" № 9. Телеф. Н9 56-10 

Единствена работилница въ България, която извършва изолации на всички видове 
П А Р Н И К О Т Л И , Р Е З Е Р В О А Р И , Т Р Ъ Б О П Р О В О Д И И ПР. 

за ниско и високо налегане. — Специална изолировка за апарати и тржбопроводи съ 

В И С О К а Т е м п е р а т у р а (прегрета пара) 
и хладилни инсталации 

Въ склада на фирмата винаги се намиратъ въ неограничено количество всички 
видове изолационни материали като: 

Кизелгуръ, Дзбестъ, Магнезий, Стъклена вълна, Бортомитъ, Коркъ и др. 
Девиза на фирмата е: 

Солидна работа при Минимална печалба. 



ви 

I-ва Българска Концесионирана фарбика за ютени изделия 

99] и л ъ 
Телеф.: Фабриката 831, Склала ^82 ВАРНА. Телеграфенъ адресъ: КИРИЛЪ 

Произвежда и има постоянно на склала всички ватове: 
Зебла (кеневири), торби (чували) тютюневъ амбалажъ, 

ютени карпети (пхтеки) и килимчета. 
Чисто вълнени килими, килимчета и пжтеки персийски ткпъ. 

Ленени пжтеки, брезенти, канафада, памучни и ленени платове и др. 

Б ъ л г а р с к о мг Д-во за строене кораби, локомотиви н в ш к н - В а р н а . 

Приема поръчки за 

С О В С Ш Ъ Д О К Ъ СЪ ПОДЕМНА Ш 2200 ТОНА 
Строи и поправя: 

Кораби, 
ВсЪкакви плавателни съдове, ВсЪкакви отливки 
Лонамотмяи м нагоим швкаини О Т Л И В К И . 

Специално изработва 

ВсЪкакъвъ видъ 
А Р М А Т У Р И И 
К Р А Н О В Е . 

Локомотиви и вагони 
Всъкакъвъ видъ машина 
Парни котли, автоклави и пр 

Строи; 
Железни мостове, 
Покривни конструкции 
Резервоари и др. 



Производство на български белени и небелени платна 
оксфорди, швейцарски материи и tip. 

отъ собствените му предачни и тъкачни фабрики въ Варна. 
Телегр. а д р е с ъ : „ Т Е К С Т И Л Ъ " — Варна = — Т е л е ф о н ъ № № 322 и 150 

91 ГР EIPOJId" 
Българско Акционерно Дружество 

за търговия и индустрия 
ул. Ракозска ffe 119 С О Ф И Я . Телефонъ № 315 

Клоноин и представителства къ всички градове на царството. 
Разполага винаги на складъ сь най-доброкачествени: 

П Е Т Р О Л Ъ , Б Е Н З И Н Ъ . 
Г А З Ь О Л Ъ 

Всички видове машинни и цилиндрови масла 
Г р В О -Ь, П А Р А Ф И Н Ъ, АСФАЛТ ТЬ 

ц ени н ай-ие ш. о о и: и. 



• ЩВДШМENWWBRl l^^^^^RO-NURNBERG A-G< 

i l i i i W i n - i i s i p 11 
Строи дизелови мотори, съ и безъ ком­
пресори, дву и четиритактни, отъ най. 

малки до най-големи мощности, 

Преимущества: 
Опростена и прегледна конструкция, непод­
вижни дюзи, пускане въ движение безъ под­
готовка и отъ студено, минималенъ разходъ 

на гориво, масло и хладилна вода. 

Запитвания до.главното представителство 
за България : 

ДНнАША А. Д. — СофИЯ, МОСКОВСКИ 5. 
Телефонъ 33—38. Пощенска кутия 190 

За телеграми: ДИНАМИКА. 

Машинисти, 
Въ края на м. априлъ излиза отъ печатъ 

книгата 

Вешпресорниятъ 
дизелъ моторъ 

отъ К. Георгиевъ и T. Люцкановъ. 
Ржководство за опознаване на маши­

нисти, пом. машинисти, ученици и пр. съ 
устройството, действието, обслужването и 
поправката на безкомпресорнигв дизелъ 
двигатели. . , 

Тази книга е необходима за ВСЕКИ ма-
шинистъ, пом. машиностъ или начинающъ' 
такъвъ. , , 

Кнгата е съ 100 стр. има 40 чертежа 
въ текста и за предплатилите до 15 май 

струва - \ . 
само 25 лева 

Доставя се отъ редакцията на сп. 
„Техникъ" ул, Янтра № 2 — Варна. 

ПРОДАВА СЕ 
Поради заменяване съ ПО-ПЖБМЪ 

Трифазенъ синкронеиъ 
генераторъ 

6300 волта, 136 к.в.а. 12.4 ампера . 
600 обр. минута. 

Малко употребяванъ, напълно запазенъ 
на много износна цена. 

Споразумение при 
Акц. Д-во г Христо Лулевъ" 

гр Габрово. 

Оксиже&нсти 
Набавете- си новоизлезлата книга 

Оксиженова заварка на металите 
и оксиженово рЪзане 

практическо ржководство отъ Б. Сотировъ 
Цена 80 лева 

Доставя се отъ автора Б. Сотировъ, пре-
подаватель въ Държ. Ср. Механо-Електр. 

Училище — София. 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 
НА ДРУЖЕСТВОТО НА БЪЛГАРСКИТЕ ТЕХНИЦИ. 

Редакция: Варна, ул. Янтра № 2 

.,„„„ Годашенъ абонанеНТЪ: за България - 150 лв. въ предплата ; за странство - 200 л в . ; за Америка - 2 долара. 
U0£B2. Еднократни: цела страница 550 л в . ; половинъ стр. - 300 л в . ; четвъртъ стр. — 150 л в . ; една осмина стр. - 100 лв 

Трикратни : цЬпа странииа 1500 л в . ; половинъ стр. — ВУ) лв . ; четвъртъ стр. — 450 л в . ; една осминка стр. — 250 лв. 

РЖЕОЕИСИ 
Малки обяви по 2 лв. кв. с. м. За повече публикации - особени цени. 

се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да сж написани 
— четливо и то само на едната страница на листа. 
Неполучени КНИЖКИ отъ списанието требва да се искатъ веднага следъ получаване на следующия брой, 

като се посочва точния адресъ. 
НеПОИСКаНЪ ХОНОрарЪ 6 м. следъ отпечатване на статията не се изплаща. 

№ 9 мартъ 1933 година. Год. X . 

С Ъ Д Ъ Р Ж А Н И Е : 1) Г о л е м а т а п р о м и ш л е н а и з л о ж б а в ъ П л о в д и в ъ ; 2) Е л е к т р о м е р и з а п р о м е н л и в ъ т о к ъ , т е х н о т о у с ­
т р о й с т в о и р е г у л и р а н е ; 3) К л а п а н н о п а р о р а з п р е д е л е н и е при п а р н и т е м а ш и н и ; 4) Н е к о й практически о п ж т в а н и я при о б ­
с л у ж в а н е н а п а р н и т е котли; 5) И з ъ п р а к т и к а т а н а д и з е л ъ - д в и г а т е л и т е ; 6) К а м е н н о в ж г л е н и я п р а х ъ к а т о г о р и в о ; 7) О б и к -

н о в е н н и или д в о й н о в р е з о в и к ж с о с ъ е д и н е н и мотори; 8) Р а ц и о н а л н о и з п ъ л н е н и е н а п а р о п р о в о д и т е . 

Големата промишлена изложба въ Пловдивъ. 
На 3 Мартъ т. г. беше открита по единъ тър-

жественъ начинъ отъ м-ра на Търговията, Проми-
шленостьта и Труда големата земледелско-занаят-

-чийско-индустриална изложба въ Пловдивъ. Това 
тържество на българската промишленость съвпадна 
с ъ освещаването на големото занаятчийско учили­
ще , построено отъ Пловдивска Търговско-Индустри-
ална Камара, както и съ откриването на 38-та ре­
довна сесия на сжщата. . 

Поради големия интересъ, който представля­
ва тази изложба тукъ ще дадемъ некои сведения 
за нея. 

Световната стопанска криза не отмина и Бъл­
гария. Тя има своите тежки последици въ всички 
отрасли на нашата промишленость и търговия. Но 
тя има несъмнено и една голема заслуга къмъ на­
шето народно стопанство, което доскоро беше въ 
пълна зависимость отъ външните пазари, защото 
по силата на една неумолима необходимость ни за­
стави да мобилизираме своите технически и сто­
пански сили и по липса на девизи, сами да задово­
ляваме растящите културни нужди на нашия на-
р о д ъ . „ 

Въпреки кжсиятъ срокъ, които беше даденъ 
на фирмите-изложителки, чийто число надхвърли 
4 3 0 , разните отдели беха добре застъпени. 

Промишлената изложба въ Пловдивъ беше 
единъ блескавъ парадъ на нашата промишленость, 
който демонстрира развитието на родната ни тех­
ника презъ последните 55 години. Всички посети­
тели изказваха очудването си, че маса пазарни ар­
тикули, които т е с ъ сметали изобщо досега за 
чуждестранни, се произвеждатъ вече у насъ. А по 
старите , които с ъ виждали първото българско из­
ложение презъ 1892 год. въ Пловдивъ, свидетел-
ствуватъ за едно големо развитие на нашите за­
наяти и индустрия презъ последните 40 години. 

застъпени отдели. 
1. Тежка индустрия. 
1-ea Бълг. ф-ка за болтове и гайки на Бр. Ца­

нови— ТТловдивъ имаше изложени всички видове бол­
тове, гайки и нитове до 30 мм. диаметъръ, тиро-
фони, изолаторни куки за низко и високо напре­
жение и пр. 

Фка .Балканъ" — Пловдивъ беше представена 
съ цела серия печки и готварски машини съ гор­
но горене — типъ ,Перникъ". Сжщата произвежда 
още галванизирани тржби, пирони, бодлива и обик­
новена галванизирана тель. 

Маш. ф ка „Мюлхауптъ" — Русе имаше изло­
жени мелнични и земледелски машини и водни 
турбини (фиг. 1). 

Фиг. 1. а ) Б а н д з и г и и преси о т ъ к о о п . „ С т о м а н а " П л о в д и в ъ 
и б) М е л н и ч н и м а ш и н и о т ъ „ М ю л х а у п т ъ " — Р у с е . 

Маш ф-ка „Вагрянка" — София, обръщаше вни­
манието на посетителите с ъ с в о и г е хлебопекарски 
машини, отъ които тестомесачката (електромотор-
на) б е ш е презъ всичкото време въ действие (фиг. 2). 

Маш. ф-ка „Прогресъ'— Cm. Заюра имаше из­
ложени циркуляренъ маганъ и центрифугални пом­
пи, а кооперация „Стомана* — Пловдивъ бандзиги, 
помпи, менгемета и др . (фиг. 1). 
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Бохоръ Камхи —Пловдивъ изложи разни видо­
ве земледелско-стопански машини, които сжщо та­
ка б е х а презъ всичкото време на изложбата въ 
действие. 

бата се д ъ л ж и на наши колеги техници и инжене­
ри, заведующи г о л е м и т е индустриални предприя­
тия въ страната. ' 

Ф и г . 2. Е л е к т р о м о т о р н а т е с т о м е с а ч к а о т ъ „ В а г р я н к а " С о ф и я 

Шлос. раг-отилнииа И >c»ifa Б^умитъ — Пловдшъ, 
която фабрикува елеватори „Патерностеръ", бау-
шлосерски работи, фонтани и т. н. Ф-ка 
„Момелинъ" — София, произвеждаща разни видо­
ве машини, медникарската кооперация „Южна Бъл­
гария" (дестилационни инсталации, медни сждове 
и прибори) и маса други машинни и инструментал­
ни фабрики и работилници б е х з изложили на по-
казъ своитв постижения, които не сме въ състоя­
ние да изброяваме. Имаше • огнеупорни каси (Ив. 
Бурджевъ — Плевенъ), ве-лки (Бр. Николови — 
Дебелецъ) , камбани (Велегановъ — Пловдивъ), елек­
тромотори и фрезови изделия (Ст. Стойчевъ — Плов­
дивъ (фиг. 3), мелнични машини и камъни (инж. 

•1« > , i ' | 

к̂йй4Д̂>̂  ̂ *;̂ Й -11_Р ^ ^ з з ^ - " т — * - • - — - - *::к7*^-%-у-^. 

S i r ft*," 

Фиг . 3 . Е л е к т р о м о т о р и и ф р е з о в и и з д е л и я о т ъ Ст. С т о й ч е в ъ 
П л о в д и з ъ . 

Б е р о в ъ — София), кантари, децимали, же­
л е з н и мебели и лекарски принадлежности (До-
•бревъ & Попсвъ — Пловдивъ и (Бр. Габровски — 
Русе), машини за ньмотаване кълба и калерчета 
{Ив. Цоковъ — f !ловдивъ, фиг. 4) и т. н. 

Посетительтъ остава съ впечатлението, че въ 
«дно близко бждаще машинната индустрия щ е се 
развие до степень, щото да се замисли вече и за 
износъ , какъвто г.равятъ некои отъ гореизброени­
те фабрики за съседни балкански страни. Голема­
та часть отъ успеха на този о т д е л ъ отъ излож-

Ф и г . 4. М а ш и н а з а н ? м о т а в з н е к ъ л б а и к а л е р ч е т а о т ъ 
И з . Ц о . о в ъ — П л о з д и з ъ . 

2) Апарати, инструменти и е л е т р и ч е с к и у р е д и . 

Механо-техническото заведение П. Неш^въ — 
София, имаше изложени н й - усъвършенствувани 
аптекарски и клинически инструменти, либри, пре­
цизни везни, сантимали и разни други учебни по­
собия. 

Отрадно впечатление правеха с ъ щ о така из­
ложените електрически чайници, ютии, печки и пр. 
(Ст. Стойчевъ — Пловдивъ, Урания — София, 
„Едисонъ" — София, Бълг . електр. д-во, к. д. Хан-
за-Ллойдъ — София) както и електрическите апа-

Ф и г . 5. Кулски ч а с о в н и к ъ о т ъ К. Г а р а б е д я н ъ — П л о в д и в ъ . 

рати за къдрене и пр., изложени отъ В. Николовъ 
— Варна. 
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Презъ време на изложбата освенъ това силни 
прожектори осветляваха и позволявахаха на публи­
ката да наблюдава процеса на излюпването съ ин­
кубатори и отглеждането съ искуствена майка на 
големи количества птици, демонстрирани отъ сто­
панството „Елитъ" — Пловдивъ, което фабрикува 
и всички видове птицевъдни уреди. Въ този о т д е л ъ 
на изложбата можеха да се видятъ постиженията 
и на „Кремона" — фабрика за музикални инстру­
менти — Казанлъкъ; на Кев. Гарабедиянъ — рабо­
тилница за часовници и кули и обществени здания 
(фиг. 5), както и на маса други производители на 
дървени металически инструменти и апарати. 

3) Гумена индустрия. 

Благодарение на низките индустриални тари­
фи на „Въча" , въ Т.-Пазарджикъ се разви въ едно 
кратко врем» една голема гумена индустрия (ф-ка 
„Гума", ф-ка „Тигъръ", Бълг.-белгийско д-во,,Сила" 
и др.), която наредъ съ неколкото ф-ки въ София 
и Русе, вече е въ състояние да фабрикува първо­
класни артикули, като маркучи, външни и в ъ ­
трешни автомобилни и велосипедни гуми, шушони, 
галоши, колани, ремъци, бански сандали, обувки и 
царвули гумени, съ което запълни една голема 
празднина въ нашия стопански животъ. „Каучукъ" 
— София и „Сила" — Пазарджикъ, правеха на из­
ложбата особено впечатление с ъ висотата на своя­
та техника, а „Инж. Д. Бъчваровъ" А. Д. Русе съ 
своите първокласни гуми за файтони. 

4) П о р ц е л а н о в а и стъклена индустрия, при­
б о р и и емайл, п р о и з в е д е н и я . 

Новото въ порцелановата индустрия у насъ е, 
че напоследъкъ започнаха да се фабрикуватъ ар­
тикули, отговарящи на високи технически изисква­
ния, като напр. изолатори до 15,000 волта, лули, 
разклонители, ключове, расли и др. („Изида"), как­
то и всички видове мозаични и клинкерови плоч­
ки за подови настилки, бани и пр. Производството 
на стъклени изделия беше представено на изложбата 
слабо (само фабриката „Гебедже") й предстои маса 
работа още, за да се задоволятъ г о л е м и т е нужди 
о т ъ такива изделия за по-специални ' цели, като 
напр. абажури и стъкла за електрически крушки и т. 

Въ този о т д е л ъ на изложбата беха застъпени 
отлично приборите (алпака и стомана „ростфрай") 
за трапеза, произвеждани отъ ф-ка „Турмусъ" — 
Пловдивъ, която произвежда и газови, спиртни и 
др. лампи, като е отделено специално место и на 
алуминиевите и емайлирани сждове, произвеждани 
отъ ф-ка „Титания", инж. Табаковъ — София. 

5). Химическа , парфюмерийна и сапунена 
индустрии, фармацевтика. 

Съ големо задоволство констатираме напре­
дъка на българската химическа индустрия. На из­
ложбата можеха да се видятъ изложени: терпен-
тинъ, минерилни бои, секатифи, кислородъ и в ъ -
гледвуокисъ въ бутилки (д-во „Вжгледвуокисъ" — 
София), пожарогисители „Светкавица" (Д-ръ Лаза-
ровъ — София) бои за обувки, паста за паркетъ, 
бои за яйца, медикаменти („Лаборъ"—София), коз-
метически артикули, одеколони, течни и кристални 
парфюми, дантифриси, пудри и брилантини (А. Па-
пазовъ — Пловдивъ), както и разни мастила, чер­
вени восъци и моливи (Обрейковъ — Пловдивъ). 

Сапунената индустрия е вече почти на вър-
хътъ на своето развитие у насъ, което беше вид­
но отъ изложените многобройни видове и качества 
обикновени, медицински и парфюмерии сапуни (Д-ръ 
Сяровъ, Папазовъ, Гарти, Н. Георгиевъ и др.) 

Една голема празнина, която предстои да бж-
де запълнена отъ родната химическа индустрия, 
това еж химическитЪ торове, така необходими за 
селските стопанства у насъ. 

б). Културно-исторически о т д е л ъ . 
Благодзрение отзивчивостьта на директора на 

Пловдивския музей г. Радославовь, към ь изложба­
та б е щ е уреденъ и единъ културно-исторически 
отделъ , който даваше възможность на посетите­
л и т е да проследятъ макаръ и отчасти развитието 
на нашите занаяти и промишленость отъ н е к о л к о 
века насамъ. Тя даваше с ж щ о така и една харак­
теристика на сжществуващитв отъ стотина години 
насамъ стопански организации, центъръ на които 
преди Освобождението и билъ гр. Пловдивъ. 

Местото не ни позволява да се спираме и на 
многобройните други отдали на изложбата, з а с е -

Фиг. 6. Р е к л а м н о т а б л о с ъ с в е т л и ч н а к а р т а н а е л е к т р и ­
ф и ц и р а н и т е о б л а с т и о т ъ Ел. Ц . В ъ ч а . 

гащи обработването и използването на ленените, 
памучните, копринените, вълнените и конопените 
произведения, както и произведенията на много­
бройните занаяти и индустрии (кожарска, книжна, 
картонажна, мебелна и др.), които напоследъкъ 
отбелязватъ силенъ напредъкъ, благодарение ката­
строфалното спадане на вноса. 

Промишлената изложаа беше закрита на 12 
Мартъ т. г. Тя б е ш е посетена отъ около 150,000 
души посетители отъ цела България, между кои­
то много министри, депутати, наши и чуждестран­
ни журналисти, представители на много стопански 
организации и кредитни учреждения. Тази излож­
ба подигна куража на стопанските деятели и се 
счита отъ с ъ щ и т е като д о б ъ р ъ предвестникъ на 
епинъ ежеюдень мостренъ панпиръ въ Пловдивъ, кой­
то м-ръ Гичевъ предрече въ речьта си, познавай­
ки големото минало, централното положение и 
големия хинтерландъ на града. Тя б е ш е широко 
използвана за пропаганда на родното ни произ-
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водство, както за популяризиране приложенията 
на електричеството, за която цель Елек. Централа 
В Ъ Ч А разпространи между посетителите около 
20000 хвърчащи листове и брошурки, а съ едно 
ефектно светлинно табло демонстрира вървежа на 
електрификацията въ Пловд. О к р ъ г ъ (фиг. 6.). 

Големата изложба въ Пловдивъ е едно дока­

зателство, че българина е способенъ за творчес­
ка работа и че местото на българския народъ е 
между културните народи, .които ние в ъ едно 
близко б ъ д а щ е щ е требва да догонймъ, напре-
гайки своите технически и нравствени сили. 

Инж. Хр. Учкуновъ — Пловдивъ. 

Ел. УНМС К. Мирковъ 

Електромери за променливъ токъ, ТБХНОТО устройство 
и регулиране. 

Електрическата енергия, която се консумира 
о т ъ разните осветителни и отоплителнителакактои 
о т ъ разните електродвигатели за променливъ токъ, 
се измерва изключително чрезъ електромери, кои­
то с ъ основани върху принципа на Ферарисъ. 

О щ е презъ 1888 год. проф. Галилео Ферарисъ 
показа, че две променливи магнитни полета фазово 
изместени едно спремо друго, упражняватъ единъ 
въртеливъ моментъ върху една метална шайба. Пър­
вото променливо магнитно поле се образува отъ 
тока, който протича презъ една бобина — нарече­
на токова бобина — поставена въ серия върху 
главната верига на инсталацията и монтирана вър­
ху единъ пакетъ отъ магнитни ж е л е з н и листове. 
Второто променливо магнитно поле се образува 
о т ъ тока, който преминава презъ една втора боби­
на — наречена бобина на напрежението — поста­
вена въ паралелъ с ъ главната токова верига и мон­
тирана с ъ щ о върху единъ пакетъ отъ магнитни 
ж е л е з н и листове. Магнитните силови линии, които 
образуватъ тези магнитни полета, като премина-
ватъ презъ една алуминиева шайба, възбуждатъ въ 
нея вихрови токове, отъ взаимодействието на които 
се ражда единъ въртеливъ моментъ, който задвиж­
ва шайбата. Големината на този моментъ зависи 
о т ъ силата на магнитните променливи полета, отъ 
синуса на електрическия фазовъ ъ г ъ л ъ между т е х ъ 

Фиг . 1. 

макто и отъ електропроводимостьта и дебелината 
н а шайбата. Когато електромера работи напр. въ 
«дна осветителна инсталация т. е., когато работно­
то напрежение и токъ с ъ въ фаза, то фазовото из­
местване между д в е т е променливи магнитни поле­
та е равно на 90 електрически градуса, моторния 
моментъ върху шайбата е максималния за дадена кон­
сумация и шайбата се върти съ най-голема бързина. 

Ако ли п ъ к ъ електромера работи върху чис­

то индукционенъ товаръ (Sinq? = 0), то моторния 
моментъ щ е бжде равенъ на нула и шайбата щ е 
остане въ покой. 

Алуминиевата шайба се движи между двата 
магнитни пакета както и между полюсите на единъ 
постояненъ магнитъ, който представлява една беза -
губна спирачка за шайбата. Понеже о б о р о т и т е на 
шайбата растатъ съ квадрата на силата на тока, 
а електромера требва до отчита консумираната 
енергия въ квч. т. е. неговата бързина на д в и ж е ­
ние требва да б ъ д е пропорционална на силата на 
консумирания токъ, което се постига чрезъ посто-
яния магнитъ чието спирачно действие расте с ъ щ о 
съ квадрата и бързината на шайбата. 

Фиг. 1 ни дава една схематична представа за 
разположението на главните части на единъ едно-
фазенъ електромеръ , а фиг. 2 ни показва в ъ т р е ш -
ностьта на единъ еднофазенъ е л е к т р о м е р ъ на 
фирмата „компани де комтьоръ" . 

Когато се касае за отчитане на електрическа­
та енергия консумирана отъ трифазните мотори 
или пъкъ отъ големи осветителни инсталации где­
то взимането става трифазно, то употребяватъ се 

^ Фиг . 2. 

трифазни електромери които притежаватъ две или 
три пропулзивни системи монтирани върху една и 
с ъ щ а ось. Фиг. 3 ни показва в ъ т р е щ н о с т ь т а на 
единъ подобенъ електромеръ о т ъ фирмата „Соде-
к о и . Въ нашето изложение щ е се спремъ само на 
еднофазните електромери, но това което щ е се 
каже за т е х ъ може да б ж д е пренесено и за три­
фазните електромери за мотори и осветителни 
инсталации. 
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Еднофазните електромери се строятъ за кон­
сумации отъ 3, 5 и 10 ампера при различни напре­
жения с ъ тенденция да се сведатъ к ъ м ъ единъ 
о б щ ъ типъ отъ 10 а, който да бжде подходящъ 
з а почти всички случаи които инсталационната 
практика ни дава. 

Електромерите требва да отчитатъ точно при 
всички товари за които с ъ предназначени. 

Максималната допустима грешка требва да 
б ж д е +. 3°/о при най-неблагоприятния случай т. е. 
при твърде малъкъ товаръ. Единъ добъръ електро­
м е р ъ требва да отчита консумираната електриче­
ска енергия при товари 5 до 125°/о отъ номинал­
ния съ точность до -+_ 1 о/о. Ако поставимъ върху 

.ординатите процентните грешки на единъ електро-

Р 

• Фиг. 3 . 

м е р ъ , а върху абцисите различните товари въ 
шроценти отъ номиналния, ще имаме така нарече­
ната крива на г р е ш к и т е , единъ примеръ отъ коя­
то ни показва фиг. 4. 

Въ повечето случаи магнитното поле произ­
ведено отъ тока въ бобината на напрежението е 
достатъчно силно за да задвижи шайбата даже и 
когато електромера е при празенъ товаръ т. е. 
презъ токовата му бобина не протича никакъвъ 
токъ; тогава се казва обикновено че електромера 
има празенъ ходъ. Това се отстранява чрезъ едно 
телено езиче монтирано върху остьта на шайбата 
и което се привлича отъ една издадена часть отъ 
магнитния к р ъ г ъ на бобината на напрежението. 

Урегулирането на оборотите на шайбата при 
товари '25 и/„ до 100 »/„ отъ номиналния става чрезъ 
преместване на постоянния магнитъ. Когато той се 
премести къмъ остьта на електромера, то неговия 
спирателенъ моментъ се намалява и шайбата на 
електромера започва да се движи по-бърже. Обрат­
но, когато отдалечимъ спирачния магнитъ о т ъ 
остьта, но все пакъ всичките негови силови линии 
да пресичатъ шайбата, то тя започва да се движи 
по-бавно. 

При товари 5 до 15°/„ от номинималния електро­
кара се регулира посредствомъ единъ винтъ, кой­
то се намира въ магнитния пакетъ [на бобината на 

напрежението и чрезъ въртението на който се съз ­
дава една дисиметрия на променливото магнитно 
поле, която обаче не оказва никакво практическо 
влияние върху движението на шайбата при голе­
ми товари. 
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Всички електромери следъ едно по продъл­
жително време на работене се нуждаятъ отъ едно 
общо почистване и урегулирване движението на 
шайбата. 

Изпитването ни единъ електромеръ може да 
стане или съ помощьта на единъ електромеръ-ета-
лонъ монтирани въ серия съ него или п ъ к ъ по 
лесно и удобно съ помощьта на ватмеръ и секун-
диеръ. Върху табелката на всеки електромеръ е 
показано числото на оборотите които требва да 
направи шайбата на всеки отчетенъ квч. 

Ако: W—е мощностьта въ ватове върху която 
електромера се изпитва. 

К—числото на шайбените обороти за квч. 
п - ч и с л о т о на отчетените шайбени оборотни 
t - в р е м е т о въ секунди за изминаването на 

тези п обороти то константната Ki на електро­
мера ще бжде 

К , _ п. 3600 1000 
1 _ " W. t. 

а процентната г р е ш к а на електромера за този то­
варъ щ е б ъ д е Ki — К 

К 100 
Ако Ki> К то електромера избързва (положителни 
грешки) . Ако K i < K то електромера закъснева 
(отрицателна грешка) . 

Електомерите требва да се изпитватъ на не-
колко товара особено на малките такива при ко­
ито най често работятъ при нашите обикновени 
случаи, както и грижливо да с е проверяватъ дали 
нематъ празенъ ходъ. 

Днесъ въ България работатъ десетки хиляди 
електромери, за редовното преглеждане и прове­
ряване на които обаче не на в с е к ж д е се полагатъ 
достатъчно грижи. С ъ щ о отъ личните ни наблюде­
ния, както и отъ майсторските изпити съмъ кон-
статиралъ че малцина наши електротехници, об-
ръщатъ сериозно внимание на техниката на елек­
тромерите — поправката и урегулирането на кои­
то могатъ и требва да създадатъ работа на мно­
зина отъ т е х ъ въ днешните тежки времена които 
преживяваме. 

К. Георхиевъ 

Клапанно пароразпределение при парните машини. 
1. О б щ и понятия за клапанното парораз ­

п р е д е л е н и е и клапаните . 
Разпределението на парата въ парните маши­

ни съ помощьта на разпределители (шибери) има 
р е д ъ недостатъци като: невъзможгчостьта да се ра­

боти съ малко пълнене (ранно отсичане), невъзмож-
ностьта да се мени пълненето в ъ широки граници, 
зависимостьта на моментите отъ пароразпределени-
ето единъ отъ други и т. н, 

Идеята за заменяване на разпределителя (ши-



„Техникъ" 134- Клапанно пароразпределение прй парните машини 1933 Кн. 9 

бера) с ъ клапана, който като се подига въ опреде­
лено време отваря достъпа на пара въ цилиндъра, 
се е оказала твърде удобна, а достойнствата на та­
зи система сж се указали на практиката толкова 
големи, че въ днешно време при стабилните парни 
машини това пароразпределение е най-много раз­
пространено. 

Требва да се признае, че къмъ съвременните 
системи клапанни пароразпределения конструктори­
те сж дошли не изведнъжъ. Първите системи кла­
панни пароразпределения сж биле тежки и бавно-
ходни. Системите механизми за предвижване на 
клапаните сж се видоизменявали много пъти, до ка­
то с ъ били конструирани удобни конструкции, кои­
то ний виждаме въ днешно време. 

Основния елементъ отъ клапанното парораз­
пределение се явява клапана. Всеки цилиндъръ 
обикновено има 4 клапана — два за впущане на 
пара (единъ отъ десна страна на буталото, другия 
о т ъ левата) и два за изпущане. 

Най-простия клапанъ е този съ едно седалище 
(чер. 1). Този клапанъ е много простъ и дава абсо-

Ч е р т . 1. 

лютно плътно прилягане къмъ гнездото (седалището). 
Недостатъка му се заключава въ това, че той е неурав-
новесенъ. Пресната пара действува отгоре клапана, 
отдолу налегането е по-малко и затова силата ко­
ято требва да се изразходва за подигането на кла­
пана е твърде голема. Частите на механизма за 
предаване на такава голема сила се получаватъ 
много тежки, с къ пи и конструктивно неудобни. Съ 
това се обяснява защо въ сегашно време подобни 
клапани почти не се употребяватъ. 

Двуседалищния клапанъ представлява отъ себе 
си цилиндрическо т е л о съединено съ вътрешната втул­
ка съ помощьта на pe6paia т (чер. 2). Клапана стада 
върху две пръстеновидни повърхности наречени 
гнезда на клапана. Т е з и пръстеновидни повърхно­
сти могатъ да бждатъ направени непосредственно 
въ отливката на цилиндъра или на специални втул­
ки поставени въ цилиндъра. 

На чер. 2 за гнезда на двуседалищния кла-
папъ служатъ: отдолу плътната шайба а съ долня 
опорна повърхность е е за клапана, а отгоре пръсте­
на съ горна опорна повърхность сс. 

Налегането на парата върху такъвъ клапанъ, 
което се противопоставя на неговото отваряне, е 
малко, затова усилието за неговото подигане е мал­
ко и механизма който го привежда въ движение се 
получава по-лекъ отколкото при обикновенния кла­

панъ. Широчината на опорните повърхности на кла^ 
пана (гнездата) се прави отъ 2—4 м. м. Дебелина­
та на стените на клапана отъ "5—10 м. м. Височи­
ната на подигането на клапана за пропущане на> 
необходимото количество пара се получава о б и к н о -

Ч е р т . 2. 

вено малка, парата преминава въ цилиндъра по два* 
пътя:, презъ горньото г н е з д о — подъ клапана и в ъ . 
сжщото време презъ клапана и презъ долньото-
гнездо . 

За да не се заклинва при подигането си клапана г -
благодарение на което при спускане на клапана 
може да не седне плътно къмъ своето гнездо, в с е ­
ки клапанъ е снабденъ с ъ сигурна направляюща. 
Клапана показанъ на чер. 2, има две направляющи:-

Ч е р т . 3 . 

втулката на клапана обхваща издадената часть на 
долното гнездо а и едновременно с ъ това въ тази: 
издадена часть влиза долния край на клапанния 
пъртъ f. Основно условие за добра работа на кла­
пана се явява плжтностьта на клапана при сядане-
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то му върху гнездото. , Паронепроницаемостьта на 
«лапана се достига чрезъ притриване на пръстено­
видните повърхности на клапана и гнездото къмъ 
•което се допира клапана. Подобно притриване тряб­
ва да се извършва много внимателно. Клапаните 
•винаги с ъ направени отъ чугунъ. Уплътнението на 
•клапанните пъртове се достига или посредствомъ 
лойникъ (чер. 3) или посредствомъ лабиринтни на­
вивки . 

Всеки клапанъ требва да отговаря на следни­
те основни изисквания: 

1) Требва да има достатъчни размери, щото 
площьта на напречното сечение на клапана да б ъ ­
де такава, че да може да пропусне нужното коли­
чество папа, при което скоростьта на парата да не 

-бъде голема (30—40 мет. сек.) 
2) Требва да има необходимата височина на 

'подигането. 
Ако при пресметането, за пропущането на не­

обходимото количество пара, размерите на клапана 
.или неговия ходъ при подигането се получаватъ 
големи, то употребяватъ не двуседалищни а чети-
риседалищни клапани (чер. 3). Четириседалищните 
клапани даватъ възможность значително да се на­
мали диаметъра и височината на подигането на кла­
пана и намиратъ приложение въ големите машини. 

Какъ се разполагатъ клапаните на машината 
е показано на чер. 4, представляващъ напреченъ и 
надлъженъ разрезъ 
на цилиндъръ отъ ма­
шина „Зулцеръ" . Ци­
линдъра има четири 
клапана: Горните за 
впущане прясна пара 
в ъ левата и дясна об-
ласть на цилиндъра, 

. а долните за изпу-
щане изработената 
пара. В ь показаната 

• конструкция клапани­
т е (двуседалищни) сж 
поставени въ клапан­
ни кутии разположе­
ни къмъ краищата на 

-цилиндъра. Въ некои 
случаи, клапаните се 
поставятъ не на са­
мия цилиндъръ а на 
капака и дъното. То­
ва има известно пре­
димство по отноше­
ние намалението на 
вредното пространст­
во, тъй като въ този 
случай дължината на 
каналите за впущане 
на пара се получа­
ватъ по къси, но затова пъкъ похлюпките и 
дъното получаватъ много по сложни конструкции, от-
колното изобразената на чер. 4. 

Колкото се отнася до величината на вредното 
пространство, въ обикновенните машинн съ кла­
панно пароразпределение то достига отъ 5— 7 ° / 0 о т ъ 
работния обемъ на цилиндъра. 

Пароразпределението въ машината показана на 
чер. 4, се извършва чрезъ подигане в ъ даденъ мо­
ментъ на клапаните отъ ГБХНОТО гнездо . Когато 
клапана за впущане се подигне, то презъ межди­

нната между клапана и гнездото минава пара за въ 

цилиндъра. Въ момента на отсичането впускателния 
клапанъ сяда въ своето гнездо, съ което премина­
ването на парата въ цилиндъра се прекратява, па­
рата се разширява и когато буталото дойде близко 
до мъртва точка, отваря се испускателния клапанъ 
и се почва испушане. 

Както се вижда отъ чер. 4, левия изпускате-
ленъ клапанъ е отворенъ — перата постжпва въ 
левата область на цилиндъра, въ сжщото време из­
работената пара отъ дЪсната область излиза на-
вънъ презъ отворения испускателенъ клапанъ. 

Клапаните получаватъ движения посредствомъ 
особенни механизми (юмручни или екцентрикови), 
които пъкъ получаватъ движение отъ коленчатия 
валъ на машината. 

Клапаните получаватъ движение по следния 
начинъ: 

Отъ коленчатия валъ на машината съ помощь­
та н=5 конически назжбени колела получава движе­
ние особенъ разпределителенъ валъ, перпендикуля-
рень на главния валъ. На този разпределителенъ 
валъ с ъ поставени ексцентрици, предаващи съ по­
мощьта на лостове на впускателните и испускател-
ни клапани. 

Тъй като въ течение на едно обръщение на 
коленчатия валъ всеки клапанъ требва да се по­
вдига единъ пжть, то, числото на обръщенията на 
разпределителния валъ требва да бжде равно на 
числото ни обръщенията на коленчатия валъ, пора­
ди което предатъчното число на коническото на­
з ъ б е н о предаване се прави 1:1, т. е. двете назжбе-
ни колена требва да б ъ д а т ъ еднакви. 

2. П о д р а з д е л е н и е на м е х а н и з м и т е з а д в и ­
ж е н и е на клапаните . 

Сжществуващите механизми за движението на 
клапаните се разделятъ на следните две групи. 

1) Механизми съ принудително движение на кла-
панитп, и 2) механизми съ свободно падане на кла­
паните. 

Принудителни се считатъ механизмите,въ кои­
то както подигането (отварянето) така и спущането 
(затварянето) се извършватъ принудително отъ осо­
бенъ механизъмъ получаващъ движение отъ раз­
пределителния валъ. 

Въ механизмите съ свободно падане, клапана 
се само отваря принудително отъ особенъ механизмъ. 
Въ момента, когато требва да стана отсичането, ме­
ханизма освобождава клапана и той пада върху 
гнездото си подъ действието на специално поста­
вена за цельта пружина. Механизмитв, които при-
веждатъ въ движение клапаните се правятъ съ по­
стоянна или променлива степень на впущането (пъл­
ненето). 

Механизмите съ постоянна степень на пълне­
нето се употребяватъ обикновено само за испуска-
телните клапани или за впускателните и изпуска­
телни при цилиндрите низко налегане. Впускател­
ните клапани отъ цилиндрите високо налегане се 
привеждатъ въ движение отъ механизми допущащи 
изменението на момента на отсичането. Степеньта 
на пълненето се определя отъ регулатора. Послед­
ния е свързанъ съ механизма упрааляващъ клапа­
ните и може да действува или на ексцентрика кой­
то стои на разпределителния валъ, като изменя не­
говия ексцентрицитетъ и жгълъ на изпреварването, 
или на междинните части отъ механизма. 

Най-главната часть отъ всеки механизъмъ за 
предвижване на клапаните се явява или поставени­
те на разпределителния валъ осебенни юмруци 
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(гърбици) или ексцентрици. Колкото се отнася до 
гърбиците , то на всеки клапанъ, както впускате-
ленъ, така и изпускателень на разпределителния 
валъ има съответствующъ юмрукъ (гърбица). При 
ексцентриците съществуватъ конструкции, въ които 
на всеки клапанъ съответствува и ексцентрикъ и 
конструкции при които всеки чифтъ клапани (впус-
кателенъ и испускателенъ за една область) се пре-
движватъ отъ единъ ексцентрикъ. 

3 . М е х а н и з ъ м ъ с ъ юмручни шайби . 

Този механизъмъ се явява като най простъ 
отъ всички съществующи и се употребява обикно-
венно за превеждане въ движение на изпускател­
ните клапани. Схемата му е представена на чер. 5. 

На разпределителния валъ, центъра на който 
се намири въ о, е поставена стоманена шайба, ко­
ято има на своята окръжность издатокъ, къмъ 
шайбата се се притиска ролка намираща се на пър-

Ч е р т . 5. 

та вс. Другия край на пърта вс въ точката с е 
шарнирно съединенъ съ двурамененъ люлеящъ се 
лостъ с cd, който има о с ъ на люленето въ е. Края 
d на този двурамененъ лостъ е свързанъ съ пър­
та на изпускателния клапанъ. Плътното прилепване 
на клапана къмъ гнездото, а така с ъ щ о и притис­
кането на ролката къмъ юмручната шайба се дос­
тига посредствомъ пружината f, намираща се подъ 
клапана. 

При въртенето на разпределителния валъ о, 
наедно съ него почва да се върти и поставената 
на него шайба, при което въ известенъ моментъ 
юмрука наблега върху ролката, вследствие на кое­
то пърта вс се спуща като подвижва и края с на 
двураменния лость, другия край на лоста d въ това 
време се подига като подига и клапана отъ гнез ­
дото му — почва се изпущане на парата. Процеса 
на изпущането щ е се продължава до тогава, до 
като ролката се плъзга по издатината (юмрука) на 
шайбата. Когато разпределителния валъ, а съ него 
и шайбата се зазъртатъ толкова, че ролката слезе 
отъ юмрука на шайбата, клапана подъ действието 
на пужината сяда въ своето гнездо и изпущането 
на пара отъ долната областъ се прекратява. Пърта 
вс заедно съ ролката се държи въ нужното по­
ложение въ помощьта на лоста ав. Този лость свър­
шва с ъ ръчка . Като натиснемъ ръчката може да 
подигнемъ клапана когато машината не действува 
за да се изпусне водата отъ цилиндъра. За цилин­
дрите низко налегане механизмите съ юмручни 

шайби намиратъ приложение и за придвижване-
впускателните клапани. 

4. Е к с ц е н т р и к о в ъ м е х а н и з ъ м ъ с ъ п л ъ з г а ­
щ и с е л о с т о в е . 

Главната часть на ексцентриковия механизъмъ 
представляватъ ексцентриците поставени на разпре­
делителния валъ на машината. О т ъ ексцентрика п о ­
средствомъ особенни лостове ; получаватъ д в и ж е н и е ­
то си клапаните. Предаващъ органъ между ексцен­
триковия пъртъ и пърта на клапана често служи:< 

Ч е р т . б. 

плъзгащъ се лостъ. Най-простия механизъмъ за дви­
жение на испускателния клапанъ, посредствомъ ек ­
сцентрикъ и п л ъ з г а щ ъ се лостъ е показанъ на чер. б--

Ч е р т . 7. 

Плъзгащия се лостъ представлява отъ себе си 
двурамененъ лость, който въ точка е е съединенъ 
с ъ ексцентриковия пъртъ , а в ъ точката Ь съ п ъ р -
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та на клапана. Особенностьта на този лость се явя­
ва това, че той нема постоянна точка на опората, а 
се плъзга въ време на работенето по възглавница, 
върху която той се опира, при което точката на 
опората му се премества по възглавницата отъ л е в о 
на десно, при движение на ексцентриковия пъртъ 
надолу. Въ началото на подигането на клапана точ­
ката на опирането на плъзгащия се лостъ се нами­
ра твърде близко до клапанния пъртъ, и когато при 
движението на ексцентриковия пъртъ надолу почне 
да се завърта около точката на д о п и р а н е т о 
к л а п а н а п о ч в а да се подига. Подигането 
на клапана се почва бавно (точката на допирането 
на лоста съ възглавницата лежи близко къмъ пър-
та на клапана), защото външното рамо (на което дей­
ствува ексцентриковия пъртъ) е много по-големо отъ 
вътрешнзто рамо, действующе на пърта на клапана. 

Съ движението на ексцентриковия пъртъ на­
долу, точката на опората на лоста въ възглавни­
цата се преместза по-далечъ отъ пърта на клапана, 
отношението на рамената на лоста се мени и дви­
жението на клапана се ускорява. При горно поло­
жения на клапана отношението на рамената на 
лоста става обратно, благодарение на което на 

малкото преместване на ексцентриковия пъртъ съ-
ответствува значително преместване на клапана. 
При обратно движение на ексцентриковия пъртъ 
нагоре скоростьта на клапана се намалява, тъй ка­
то точката на допирането се премества по възглав­
ницата на лево , и рамото на лоста, свързано с ъ 
пърта на клапана, а а в а по-малко. При по-нататъш­
ното движение на ексцентриковия пръть нагоре, 
плъзгащия се лость свършенно слиза отъ възглав­
ницата. Когато ексцентрика направи пълно обръща­
не, ексцентриковия пъртъ отново ще почне да се 
движи надолу, плъзгащия се лость ще седне вър­
ху възглавницата, и описания циклъ ще се почне 
наново. 

На чер. 7 е показанъ механизъмъ съ плъзгащъ 
се лость употребенъ за дпижение на впускателенъ 
клапанъ. Лежащия върху стоманена закалена в ъ з ­
главница плъзгащъ се лость съ едина си край е 
съединенъ съ пърта на клапана, а съ другия шар­
нирно е съединенъ съ екцентриковия пъртъ (не по­
казанъ на чертежа) получаващи движение отъ ек­
сцентрика поставенъ на разпределителния валъ. 

(Следва). 

Некой практически опътвания при обслужване на 
парните котли. 

1. Причини за п о в р е ж д а н е т о н а змееви-
ц и т е в ъ паропрегревателите . 

Многочисленните експлоатационни опити съ 
котли съ средньо налегане (около 16 а т м ) и съ 
температура на прегреването отъ 300 400°, с ъ 
показали, че при правилното обслужване на котела 
и правилна конструкция на паропрегревателя, зме­
евиците на паропрегревателя траятъ обикновенно 
повече, отколкото водогрейните тръби на с ъ щ и я 
котелъ. Това твърдение остава въ сила и за котли 
с ъ по-високо налегане. 

Има много котли, които често страдатъ отъ 
прегарянето на змеевиците отъ прегревателите, 
макаръ и самата конструкция на прегревателите 
да е избрана правилно. 

Вътре въ прегорелите тръби, при преглеж­
дането имъ обикновенно намиратъ трошливъ кот-
л е н ъ камъкъ или нагаръ образуванъ отъ прегоре­
ли утайки, съ които е запълнено почти целото се­
чение на прегорелия змеевикъ. Този котленъ ка­
м ъ к ъ бива понекош твърдъ, като образува твърдъ 
накипъ, ако питанието на котлите се извършва с ъ 
твърда вода. Най-напредъ обикновенно прегарятъ 
т р ъ б и т е които се намиратъ близко къмъ местото 
к ъ д е т о влиза в ъ прегревателя влажната наситена 
пара. Затова при всеко чистене требва непремен­
но да се убедимъ чрезъ снемане на фланците или 
запушалките , че кутиите и змеевика на прегрева­
теля нематъ каквито и да било чужди вещества. 

По какъвъ начинъ се явява котленъ камъкъ 
или утайки въ прегревателя? 

З а да могатъ парните мехурчета свободно да 
се отделятъ безъ да увличатъ съ себе си вода, не­
обходимо е щото котела да има достатъчно свобод­
на водна повърхность. Въ некой котли тази повър­
хность не е достатъчна за това количество пара 
която се изработва отъ котела; тогава отделянето 
на парата става много бързо , парата увлича съ се­

бе си и капки вода като излиза отъ котела влаж­
на. Особенно често такова явление има место, ако 
котела нема сухопарникъ. 

Дошлата съ парата вода се изпарява в ъ паро­
прегревателя и на стените на прегревателя се уса-
ждатъ отъ парата твърди частици, които тукъ пре­
гарятъ и силно затрудняватъ предаването на топ­
лината отъ газовете презъ стените на паропрегре­
вателя къмъ парата. 

Случватъ се още и такива явления в ъ некой 
котли, когато се употребява силно смекчена вода 
(посредствомъ варъ или др.) с ъ твърде голема 
плътность вследствие на което водата силно се 
пени. Въ такъвъ случай не може да помогне и 
обемистия сухопарникъ. Независимо отъ големия 
сухопарникъ, пяната отива заедно с ъ парата в ъ 
паропрегревателя. Тъй като прегорената къмъ сте­
ните на прегревателя пяна лесно се разтваря в ъ 
вода подъ налегане, затова с л е д ъ охлаждането на 
котела презъ време на почивка, необходимо е да 
се отворятъ пробките (запушалките) на прегрева­
теля и да се прочисти само змеевика с ъ вода подъ 
налегане 3—5 кгр. 

За да се избегне това явление въобще, необ­
ходимо е ежедневно по неколко пъти да се про­
верява основностьта и плътностьта на водата. 

Пяната може да се види о щ е като се взема 
вода отъ котела за проба, тъй като тя образува 
надъ повърхностьта на водата светло сивъ слой 
съ неколко сантиметра височина. 

Замърсяването на змеевиците отъ прегрева­
телите може да произлезе с ъ щ о и отъ неправил­
ния начинъ на напълването му с ъ вода преди за­
топлянето на котела. Въ много котли напълването 
на прегревателя с ъ вода е устроено така, че меж­
ду горния барабанъ на котела и прегревателя има 
съединителна тръба , която може да се отваря и 
затваря съ клапанъ. Ако котела по-рано е рабо-
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тилъ дълго време и следъ кратко спиране наново 
се пуща въ действие с ъ с ъ щ а т а вода, то въ нея 
се намиратъ твърди остатъци, образувани презъ 
време на по-раншната работа на котела при паро-
образуването. 

При описания начинъ за пълнене съ вода на 
паропрегревателя, тези твърди остатъци, разбира 
с е щ е попаднатъ въ него заедно съ водата. О щ е 
по-опасно е такова устройство, ако клапана който 
затваря оказаната съединителна тржба, е недоста­
тъчно плътенъ и водата отъ котела заедно съ съ ­
д ъ р ж а щ и т е се въ нея примеси попада, макаръ и 
по малко в ъ паропрегревателя. Проверката на това 
обстоятелство е възможно само въ този случай, 
ако на тази~тржба има не единъ, а два клапана, и 
ако между т е х ъ е поставенъ още единъ прочис-
тителенъ клапанъ. Тогава презъ време на работе­
нето на котела може да се отваря този прочисти-
теленъ клапанъ и да се провери не постъпва ли 
вода о т ъ котела въ паропрегревателя. Обикновенно 
за съжаление , на това обстоятелство не отдаватъ 
особенно значение. 

Експлоатационната практика на котлите, поз­
нава случай, когато отъ неплътния клапанъ на съ­
единителната т р ъ б а между барабана и прегрева­
теля на котела, п р и съвършенно нови котли, пре­
гревателите с ъ биле негодни за употребление 
с л е д ъ една година. 

Напълването на прегревателите с ъ вода пре­
ди затоплянето на котела не е необходимо, ако 
котлите с ъ запазили макаръ и неколко атмосфери 
налегане , или ако те иматъ клапани за изключва­
не на паропрегревателя, или ако въ котела се по-
дига налегането бавно. 

Въ установките с ъ неколко котли, отъ 
които най -малко едина се намира въ работа, може 
да се охлажда паропрегревателя на затопления 
котелъ чрезъ пропущане на пара отъ работящия 
котелъ презъ паропрегревателя на този който за­
топляме. 

2. Колко време т р е б в а д а с е д ъ р ж и отво-
р е н ъ прочистителния (продухвателния) кранъ 
на котела . 

Всички котли, които се питаятъ съ неособенно. 
чиста вода, или такива въ които се поставятъ как­
вито и да било химически вещества за отстране­
ние образуването на накипа — всички тези котли 
страдатъ о т ъ набирането въ котела на по-малко 
или по-много рохкава каль. Малките частици на 
тази каль смесени съ водата се носятъ заедно с ъ 
парата въ машината или турбината и м о г а т ъ д а ж е 
да повредятъ машината. Освенъ т о Е а , те повиша-
ватъ влажностьта на парата, т ъ й като тези части­
ци често с ъ д ъ р ж а т ъ в ъ себе си вода. Целесъоб­
разното продуване на котела, макаръ на пръвъ 
погледъ да се вижда. като много проста работа, има 
твърде големо значение и представлява една отъ 
най - в а ж н и т е задачи за правилната експлоатация 
на котела. 

Най правилното е да се произвежда проду­
ване на котелз по възможность презъ всеки 2 - 3 
часа и да се държи продувателния кранъ отворенъ 
в с е к и п ъ т ъ не по-вече о т ъ неколко секунди. Щ о м ъ 
се отвори продувателния кранъ, налегането изгон­
ва веднага намиращата се надъ крана вода с ъ д ъ р ­
ж а щ а въ изобилие утайка. 

Въ разговоръ с ъ огняри, често може да се 
чуе мнението, какво за да се продуе котела доб­
ре , требва продувателния кранъ да се държи отво­

ренъ, по възможность по дълго време. Това е го­
лемо заблуждение. Началото на това заблуждение 
требва да се търси, че старите системи клапани 
сж се отваряли и затваряли трудно, и за да са из­
вършва тази неприятна работа по възможность по 
малко, отварятъ продувателния кранъ по рядко, но 
затова пъкъ държатъ го по дълго време отворенъ . 
Сегашните нови системи прочистителни кранове , 
се отварятъ и затварятъ много леко, затова причи­
ната която е заставяла да се прави продуването 
по рядко — пада. 

Произведените специално опити при е д и н ъ 
котелъ напълно с ъ потвърдили целесъобразностьта 
на изложения начинъ за продуване на к о т л и т е . На 
този котелъ ежедневно по 1 п ъ т ь правили проду­
ване по 1 минута, при това испущали с ъ к р ъ г л о 
1"2 м 8 утайки и 20 м 3 гореща вода. На с ъ щ и я ко­
телъ следъ това с ъ правили продуване 4 п ъ т и на 
день по 3 секунди всеки п ъ т ь . При това оказало 
се е че в ъ день по този начинъ с ъ успевали па 
изхвърлятъ 2*5 м 3 утайки и само 0*5 м ' вода . З а 
нагреването на 20 м 3 вода требва да се изразход-
ватъ около 800 кгр. в ъ г л и щ а . Ясно е, какво е би­
ла загубата, която се е получавала при стария на­
чинъ за продуване. 

Отъ казаното следва, че за продуване на ко­
тела требва да се употребява обезателно б ъ р з о -
затварящъ се клапанъ, добра конструкция. Опита 
е показалъ че особенни качества, които се изиск-
ватъ отъ продувателните клапани, иматъ д а л е ч ъ 
не всички бързозатварящи се клапани. Б ъ р з о т о 
отваряне и затваряне на клапаните не т р е б в а да 
има като последствие удари в ъ изпускателната 
тръба . Клапана требва да дава по възможность 
малко съпротивление на изтичащата вода. Клапана 
требва да бжде устроенъ така, щото да позволява 
да се притрива малко въ време на работа на ко­
тела, при което по удобно е, ако тази работа може 
да се извърши отгоре. Височината на продувател­
ния кранъ требва да б ъ д е не по вече отъ 200 м. м. 
Вътре въ клапана не требва да има никакви пру­
жини. Най добре е да се употребяватъ клапани в ъ 
които не произлиза изменение направлението на 
излизаща струя вода. Такива клапани при отваря­
не и затваряне не даватъ удари. 

Изъ „Die warme" № 4 и 9 — 1932 г. 

За температурните н а п р е ж е н и я в ъ кот­
л и т е . 

Какво нещо е "температурни напрежения" да­
лечъ не всеки обслужващъ котли знае. А необхо­
димо е този въпросъ да се познава основно о т ъ 
всеки който обслужва котли. 

Отъ какво зъзникватъ температурните напре­
жения? При изгарянето на горивото въ пещьта, от­
деля се топлина, която се предава ч р е з ъ лжчеиз-
пущане, и чрезъ непосредствено допиране о т ъ горе­
щ и т е газове къмъ стените на котела, който пъкъ 
отъ своя страна требва да предаде тази топлина 
на намиращата се въ котела вода, и да я преобърне 
въ пара. Образуваната пара требва б ъ р з о да се от­
вежда отъ котела въ парната машина или въобще 
въ консуматора на пара, а вместо нея, питателната 
помпа тр-Ьбва да подава въ котела вода. За да мо-
гатъ стените на котела да предаватъ топлината нг 
водата, необходимно е щото температурата на вън­
шната имъ повърхность (отъ къмъ страната на га-
зовегв) да бжде по-голема отколкото температура­
та на вътрешната повърхность; КОЛКОТО С Ъ ПО де 
оели стените на н я г п и а т -
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по голема е и тази разлика на температурите. 
Известно е че при нагреване всички тела се 

разширяватъ. Колкото е по голема температурата 
на телото , толкова повече то се разширява. Ако раз­
н и т е части на едно й сжщо тело с ъ нагрети не 
еднакво, то те щ е се разширяватъ с ъ щ о нееднакво 
и при голема разлика въ разширението могатъ да 
се появятъ въ материала пукнатини. Такова явле­
ние имаме когато въ студена чаша наливаме горе­
ща вода. Тукъ вътрешната страна на стените на 
чашата успява да се разшири по рано отколкото 
външата. Въ резултатъ се явява пукнатина и чаша­
та се счупва. 

Такова явление е възможно и въ котела. Ний 
вече казахме, че външната страна о т ъ железните 
стени на котела иматъ по голема температура, откол­
кото вътрешните. 

Понекога тази разлика на температурите ста­
ва толкова голема, че явяващите се при това, всле­
дствие на нееднаквото разширение, напрежения въ 
материала на котела (тези напрежения ний нари­
чаме температурни напрежения) могатъ да предиз-
викатъ пукнатини и даже взривъ на котела. Особе­
но с ъ възможни такива явления въ котлите съ 
по-високо налегане, стените на които с ъ по дебели. 

За примеръ на такъвъ видъ температурни напре­
жения могатъ да служатъ напреженията, които про-
излизатъ въ котела при бързото подигане налега­
не при запалването. Новите котли съ високо нала­
гане образуватъ пари много бързо. Твърде често 
се случва некои огняри да се хвалятъ че могатъ 
да подигнатъ пара въ течение на 20—30 минути. 
Обаче не всички знаятъ колко е вредно това за 
котела. 

При бързо затопляне на котела невъзможно 
е да се осигури равномерно нагреване на стените. 
Вследствие на твърде дебелите стени на котлите 
с ъ по-високо налегане, при бързото затопляне се 
получава неравномерното разширение на вътрешни­
те допиращи се до водата и вънкашните допира-

. щи се съ горещите газове, стени на котела. Въ 
резултатъ въ материала на котела се получаватъ тем­
пературни напрежения, предизвикващи често пукна­
тини въ котела. 

Въ едно ' американско списание по този по-
водъ се казва, че американските фабрики, при при­
готовлението на котли, въ никой случай не допу-
щатъ, щото барабаните на котлите да се нагре-
ватъ твърде бързо. Максималната скорость на по-

, вишението на температурата, която се допуска не 
надвишзва 56° ц. въ часъ. Съвършенно е ясно, че 
нема никакво основание да се предполага че ог-
няра, обслужващъ котела, има право да б ъ д е по-
малко предпазливъ, отколкото фабриката която го 
приготовлява. 

Ясно е с ъ щ о , че за получаване на пълно на­
легане в ъ котела работящъ при налегане напр. 
30 атм., при което налегане температурата на на­
ситената пара е 232 3 ц., необходимо е, щото раз-

веждането (затоплянето) на пара да продължи не 
по-малко отъ 4 часа. Разбира се, че въ изключи­
телни случаи се допуща и по-бързо развеждане на 
пара, но всекога, когато това е възможно, требва 
това да се избегва, тъй като едно отъ основните 
условия за запазване на котела е намалението по 
възможность на температурните напрежения въ него. 

Температурни напрежения се пояяяватъ въ ко­
тела, сжщо и когато, въ отделни места отъ на­
гревната повърхность се получи прегреване. По-
горе ний упоменахме, че образуваната пара требва 
бързо да се отстрани отъ допиращите се до пла­
мъка или горещите газове стени на котела, и на 
нейно место веднага требва да отива къмъ стени­
те пакъ вода. Ако този процесъ произлиза безъ 
затруднение и задържане, то казватъ, че въ котела 
произлиза правилна циркулация на водата. Въ този 
случай стените на котела ще предадатъ на водата 
на котела толкова топлина, колкото получаватъ отъ 
пещьта и никакво прегреване на стените не може 
да стане. 

Друга е работата, ако циркулацията въ котела 
е неправилна, т. е. ако въ отделни места образу­
ваната пара се задържа къмъ стените на котела. 
Парата, както е известно, лошо предава топлината. 
Затова стените въ тези места ще получаватъ топ- ' 
лина много по-вече, отколкото щ е предаватъ на 
парата и водата, и следователно силно щ е се пре-
греятъ. Въ т е х ъ тогава щ е се появятъ темпера­
турни напрежения, които могатъ да б ъ д а т ъ даже 

, по-силни, отколкото напреженията отъ вътрешно­
то налегане на котела. При пресметане дебелината 
на стените на котела, обикноаенно взематъ подъ 
внимание само напреженията произлизащи отъ в ъ т ­
решното налегане. Обаче съвместното действие на 
тези и другитв напрежения може да се укажатъ 
много по-големи, отколкото допуща материала на 
котела. При това въ така прегретото место може 
да се получатъ подувания и ако начреме не се взе­
матъ мерки, то може да стаче разкъсване на котела. 

Такива явления произлизатъ, когато по сте­
ните на котела се образува накипъ или когато се 
изпусне водата въ котела. При появяването на на­
кипъ ако е невъзможно да се почисти котела вед­
нага, става нужда да се намали товара на котела, 
като за сметка на него се натоварятъ другите кот­
ли. Освенъ това, необходимо е да се намали тем­
пературата въ пещьта, като се пусне по-големо ко­
личество въздухъ, макаръ това да е свързано съ нама­
ление коефициента на полезното действие на котела 

Персонала обслужващъ котела требва да пом­
ни това и да избегва причините, които могатъ да 
ги предизвикатъ. Особенко предпазливи требва да 
бждемъ при затоплянето на котела (развеждане на 
пара). Бързо затопляне требва да се допуща само 
въ случай на повреда, когато е необходимо б ъ р з о 
да се включи.въ работа намиращия се въ бездей­
ствие до това време котелъ. 

Изъ практиката на 
Опити за възстановяване и з д ъ р ж л и в о с т ь -

та на клапанните п р у ж и н и . 
Всека пружина въ зависимость отъ условията 

при които е поставена да работи, следъ изтичане­
то на по-големъ или по-малъкъ промеждутъкъ отъ 
време, материяла й отслабва и въ повечето случаи 
тя се заменява съ нова. 

дизел ъ-двигателите. 
Въ практиката съществуватъ много способи 

за отстранение на горния недостатъкъ, като на ма­
терияла на пружината се възвръща първоначална­
та издържливость, но ние тукъ щ е запознаемъ чи­
тателите си с ъ единъ новъ опитъ, който има леко 
практическо приложение и е далъ сравнително доб­
ри резултати. 
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Опитите с ъ направени съ дълго употребявани 
пружини на клапани отъ дизелъ-моторъ. Тези пру­
жини вследствие на дългата работа с ъ застраша­
вали вече съ възможность за счупване, а да се 
доставятъ нови е било невъзможно. З а да се из­
лезе о т ъ безизходното положение в ъ което се е 
намирало предприятието билъ използванъ способа, 
който е далъ много добри резултати и които ние 
сега щ е опишемъ. Часть отъ така преработените 
пружини с ъ биле подложени на изпитания, като с ъ 
биле подложени на свиване до допиране на витките 
имъ въ продължение на 72 часа и при освобожда­
ването имъ не с ъ дали никакво изменение въ раз­
мера (не с ъ се свили); друга часть с ъ биле под­
ложени на изпитания въ положения на нормална 
работа и следъ 2500 часа не с ъ дали никакви из­
менения нито въ еластичность, нито въ форма. 

Поправката на пружините е станала по 
следния начинъ: 

Окаляване. Пружината добре с е . почиства, 
намазва се съ т ъ н ъ к ъ пласть лой, следъ което се 
подлага на постепенно равномерно нагреване на 
слабъ огънь отъ разгорели дървени въглища . За 
степеньта на нагреването се следи въ случая по 
наблюдение на лойта: щомъ се забележи, че лойта 
почва да изгаря, пружината се изважда отъ огъня 
и се поставя бавно да изстива въ пепелъ. Требва 
да се о б р ъ щ а особенно внимание на степеньта на 
равномерното нагреване на пружината, обстоятел­
ство, което се наблюдава с ъ щ о по лойта. При про­
цеса на нагреването требва да се следи, щото 
лойта да прегаря н а в с е к ъ д е равномерно. 

Разтегляне. Разтеглянето на пружината треб­
ва да стане на стругъ, гдето и се дава нужниятъ 
р а з м е р ъ . Това разтегляне требва да е много рав­
номерно и се постига посредствомъ прекарването 
между навивките на пружината подходяще тело , 
или чрезъ възстановяване крачката на навиките на 
пружината на определената величина. 

Закаляване. Това е най-важната работа при 
приготовлението на пружината. То требва да се 
извърши най-вниматело и при строго съблюдаване 
на описания методъ. За зази цель пружината доб­
ре требва да се изчисти, следъ което да се започ­
не равномерното нагреване върху разгорели дър­
вени въглища до температура 315 —320° (светло 
синъ цветъ) . Веднага следъ това пружината бързо 
се охлажда, като се потопи въ чиста вода отъ 
15 о ц При охлаждането-й въ водата пружината 
требва да се потапя вертикално, защото въ проти-
венъ случай възможно е да се появи изкривяване. 

При приложение на настоящия способъ, необ­
ходимо е предварително да се придобие една опит-
ность отъ страна на лицето, което щ е поправя 
пружините. За тази цель първите опити требва да 
се направятъ с ъ пружини, които с ъ изхвърлени 
о т ъ употребление. Това е наобходимо за да може 
окото да свикне да следи добре процеса на обго-
ряване на лойта по пружината и равномерностьта 
на загряването. 

В ъ з д у х ъ т ъ в ъ к о м п р е с о р а с е с и л н о загрева. 
Често п ъ т и въ практиката се явяватъ случаи, при 
които ние наблюдаваме едно силно загреване на 
въздуха и д я щ ъ отъ копресора к ъ м ъ бутилките. 
Тази нередовность в ъ работата на компресора се 
д л ъ ж и главно на следните две причини: 

1) н е м а м е достатъчно охлаждане, както в ъ 
компресора, а така с ъ щ о и въ охладителите на 
въздуха. Въ случая требва да проверимъ както ко­
личеството на водата постъпваща в ъ компресора 

за охлаждането му, а така с ъ щ о и температурата, 
при която влиза в ъ него и при която излиза. Ако 
водата постъпва топла, то естествено е, че тя не 
може да охлади добре згорещениятъ въздухъ и 
той предава тази топлина на целия компресоръ. 
Въ случаите, обаче, когато водата постъпва сту­
дена, то грешката требва да диримъ в ъ усажда-
нето на накипъ по стените на компресора и замра-
сяване на змеевиците въ охладителите . В ъ този 
случай водата излиза о т ъ компресора с ъ малка 
разлика отъ температурата при влизането й. Ако е 
тази нередовностьта, то с ъ почистване на накипа 
и грешката се отстранява. Най-лекото и б ъ р з о . 
почистване става с ъ промиване посредствомъ раз -
творъ 1:3 отъ солна киселина и вода. 

2) Накипъ по стените в ъ компресора почти 
нема, или е в ъ много' малко количество и затопля­
нето не може да се отдаде на него. Въ тоя слу­
чай нередовностьта требва да диримъ въ -клапани­
т е на компресора. Едно б ъ р з о ориентиране въ то­
ва отношение можемъ да получимъ отъ наблюде­
ние на манометрите, които ни показватъ степеньта 
на първичното и вторично компресиране на възду­
ха въ двустепенните и тристепенни компресори. 
Забележимъ ли, че това налегане е надъ нормал­
ното за натоварването на двигателя, то непремен­
но имаме неплътности в ъ клапаните , вследствие 
на което благодарение на пропуските презъ т е х ъ 
имаме една циркулация на часть г о р е щ ъ въздухъ , 
който дава една неправилна работа и често пя;-
ти може да ни доведе и до лоши последствия. 
Най-често се повреждатъ отливните клапани. Те 
пропущатъ или вследствие на неплътность на 
допиращите имъ се повърхнини, или вслед­
ствие на появяване на нагаръ о т ъ л о ш о масло упо­
требено за смазване на цилиндъра. Втория случай 
е по-честь и се явява понекога и вследствие на 
обилно смазване. 

За избегване на горните нередовности, т р е б ­
ва да обръщаме особенно внимание на компресо­
ра, да употребяваме специално масло за смазване­
то му и въ случаите, когато въпреки всичко се 
яви силно загреване на въздуха требва при пър -
виятъ още случай на спиране двигателя макаръ и 
за твърде кжсо време да остранимъ нередовнссти-
т е , защото иначе могатъ да се "явятъ много неже­
лателни последствия. 

П р о в е р к а н а в ъ з д у х о п р о в о д и т е . Проверка­
та на т р ъ б о п р о в о д и т е за въздухъ въ компресорите, а 
особенно въ дизеловите двигатели е о т ъ г о л е м о 
значение, но за с ъ ж а л е н и е въ практиката често се 
наблюдава обстоятелството, че както прислужния 
персоналъ, така и отговорниятъ р ъ к о в о д е н ъ пер-
соналъ не о б р ъ щ а т ъ почти никакво внимание на 
тази проверка на въздухопроводите за низко и ви­
соко налегане. Т е з и . тръбопроводи , както и всички 
части на машината с ъ изложени на износване, било 
отъ триенето причинено отъ въздушното течение, 
което преминава презъ т е х ъ или о т ъ влиянието на 
кислорода и разните киселини (образуващи се о т ъ 
окислението на маслата и прегряването). Персона-
л ъ т ъ въ стремежа си да подържа тия т р ъ б о п р о в о ­
ди въ чистота и б л е с ъ к ъ , с ъ щ о така допринася за 
техното износване, чрезъ постоянното имъ търкане 
съ разни препарати, а особенно въ случаите , кога­
то ги чистятъ с ъ наждачна книга или прахъ, обстоя­
телство, което б ъ р з о намалява издръжливостьта имъ. 

Въ резултатъ на това непреглеждане т р ъ б о ­
проводите , и особенно в ъ случаите, когато т е се 
чистятъ с ъ наждаченъ прахъ могатъ да се случатъ 
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често п ъ т и повреди, конто да иматъ твърде лоши 
последици. За примеръ на такива повреди ние щ е 
посочимъ следните случаи: Въ една фабрика въ 
която е билъ инсталиранъ единъ дизелъ-моторъ отъ 
300 к. с. и гдето въздухопроводите никога не с ъ 
биле проверявани е станалъ взривъ на тръбопро­
вода о т ъ високо налегане. Въ случая взрива е билъ 
толкова силенъ, че е разрушилъ охладителя, който 
благодарение само на една случайность не е убилъ 
машиниста. При това тази повреда би била много 
леко избегната, ако презъ време на ремонта, който 
е билъ извършенъ само неколко дни преди това 
б е х а се проверили тржбопроводите. 

С ъ щ о така при друга една установка вслед­
ствие на несъответно поставениятъ предпазителенъ 
клапанъ неотговарящъ и на своето предназначение 
(билъ силно притегнатъ) станалиятъ взривъ е 
билъ толкова силенъ, че е разрушилъ водната ри­
за на компресора (устройството на компресора е 
било такова, че охладителния змеевикъ е билъ 
около цилиндъра на компресора). 

Въ практиката с ъ зарегистрирани и много 
о щ е случаи на взривове причинени отъ въздухо­
проводите, които естествено, не с ъ безъ значение, 
но ние тукъ други примери не ще даваме. 

Отъ гореизложеното требва да извадимъ 
следното заключение: Всички т р ъ б и за въздухо­
проводите требва ла б ъ д а т ъ винаги подъ строго 
наблюдение и никога не требва да бждатъ чисте­
ни по начинъ, който бързо намалява дебелината на 
стените имъ (чистенето съ наждакъ, ако се нала­
га въ известни случаи требва да става много леко). 
За почистването имъ требва да се употребяватъ 
меки памучни откъслеци или кърпи и мека специ-
ялна пръшъ или приготвените специални смазки за 
чистене на метали. 

При всеки ремонтъ требва да се следи нема 
ли по т е х ъ разяждания, подувания, резки огъва­
ния, да се проверява с ъ щ о теглото имъ следъ 
добро почистване (разликата въ теглата отъ пър­
воначалното такова е вследствие на отъняване на 
стените най-големото износване е вследствие на 
огъвания). За да имаме правилни заключения тег­
лото на новит-в тржби требва да б ъ д е записано 
въ машинния журналъ, и въ последствие при все -
ко ново теглене при проверката да се сравнява и 
наново записва. Постъпвайки по тоя начинъ имаме 
възможность винаги да следимъ за износването на 
въздухопроводите и своевременно да ги заменява-
ме съ нови. 

Каменовъгленния прахъ като гориво. 
Отъ всички механически начини за изгарянето 

на горивото това въ видъ на прахъ се явява като най 
съвършенно и въ днешно време измества всички 
други начини за механическо подаване на горивото. 

З а щ о произлиза това? За да дадемъ на този 
въпросъ ясенъ и изчерпателенъ отговоръ, ще се 
постараемъ подробно да разгледаме вьпроса, какво 
представлява отъ себе си прахообразното гориво. 

Производството на полезна енергия отъ вжг-
лишата става посредствомъ целъ редъ преобразо­
вателни процеси. Отначало произлиза горене, презъ 
време на което енергията, заключена въ въглищата, 
се преобръща въ топлена; за сметка на тази топ­
лина водата въ парните котли се преобръща въ 
пара, енергията на .която при посгжпване въ пар­
ната машина или турбина се преобръща въ меха­
ническа енергия. 

До като всички описани по горе процеси за 
преобразование на енергията Съ изключение на пър-
.вото звено—горенето, благодарение на усъвършен-
-стзуването на конструкцията на механизмите и по­
добрение начините за работа сж достигнали гра­
ницата на теори-ическото използване, загубата на 
енергия при горенето благодарение на несъвършен­
ството на пешите все още достигатъ значителна 
величина. 

Горенето представлява отъ себе си съедине­
ние на горящите вещества отъ горивото съ кисло­
рода с ъ д ъ р ж а щ ъ се въ въздуха. 

Вжглищата не сж еднородно тело . Освенъ 
съдържащата се въ тЬхъ пепель и вода, те главно 
се състоятъ отъ вжглеродъ. 

Ако вжглищата се подложатъ на нагреване, 
то съ нзгреването на вжглищата те почватъ да 
отд-влятъ летливите съставни части, които изгарятъ, 
като се съединяватъ съ кислорода на въздуха. На­
края изгаря кокса, следъ като благодарение изга­
рянето на летливите съставни части се е нагрелъ 
д о температурата на възпламенението. Температу­
рата при която горивото се запалва се нарича тем­

пература на запалването. Тя е различна за различ­
ните вещества напримеръ: 

Дървото се запалва при 295° 
торфа 225 
каменните вжглиша при 370 
кокса при 700 

Вследствие на лошата топлопроводность на 
въглищата може да има место такова явление, че 
на повърхностьта всичките летливи вещества с ъ 
вече изгорели, въ това време, когато ядрото на вжг­
лищата още не се е разложило. При разлробени 
въглища размесването на частиците вжглиша с ъ 
вжздуха ще бжде най-пълно и горенето най-съ-
вършенно. 

Същностьта на изгарянето на горизото въ видъ 
на прахъ се състои въ това, че всеко твърдо го­
риво предварително смляно на прахъ се вдухва съ 
помошьта на вентилаторъ съ точно определено ко­
личество въздухъ въ пещьта. Тука вжглищния прахъ 
веднага се запалва и напълно изгаря благодарение 
на вкарания заедно съ праха възпухъ и допълни­
телно постжпващия вториченъ въздухъ. Както пър­
вия така и втория въздухъ предварително се на-
греватъ. Обикновенно за тази цель се взема го-
рещъ въздухъ отъ въздушния економизаторъ*). Щ е 
припомнимъ че вториченъ въздухъ се нарича този 
въздухъ, който постжпва непосредственно въ пещьта, 
а, първиченъ —- този който се вдухва заедно съ 
вжглищния прахъ. 

Предвидъ на дребното смилане на вжглищата, 
всека прашинка обладава огромна повърхность в ъ 
сравнение съ теглото си, тази извънредна голема 
повърхность на допирането на всека вжглищна 
прашинка съ въздуха се явява и причина за бър­
зото и химически пълното изгаряне. 

Като усилваме или отслабваме притока на са­
мия прахъ, а с ъ щ о и въздуха, може благодарение 

*) В и ж ъ с т а т и я т а В ъ з д у ш н и п о д г р е в а т е л и в ъ б р о й 5 
и 6 год . X. 
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на твърде бързото горене да се получи каквато 
желаемъ и степень на форсиране процеса на горенето. 

Степеньта на смилането на въглищния прахъ 
се определя отъ величината на остатъка при пре­
сяване презь сита, основните размери, на които по 
германските норми с ъ приведени въ табл. 1 

Н о м е р ъ 
н а 

с и т о т о 

К о л и ч е с т в о 
н а о т в е р с т . 
н а 1 с м . 2 

В е л и ч и н а 
н а 

о т в е р с т и я т а 
в ъ м.м. 

Д и а м е т ъ р ъ 
н а т е л т а 

в ъ м.м. 

30 900 0-2 0 1 3 

40 1600 0-15 0-1 

50 2500 0-12 0-08 

60 3600 0-102 0 0 6 5 

70 4900 0 0 8 8 0-055 

. 80 6400 0-075 0-05 

100 10000 0 06 0 04 
Въ практиката обикновенно степентьта на сми­

лането обозначаватъ съ величината на остатъка вър­
ху ситото съ 4900 отверстия на 1 см. 2 Ако кажатъ 
напримеръ, че степеньта на смилането е 1 0 % , то 
това значи, че при пресяване на взетата проба вж-
глищенъ прахъ върху сито съ 4900 отверстия на 
всеки см 2 , презъ това сито е минало' 90 о/о отъ в ъ ­
глищния прахъ, и 10 о/о е остатъка. 

Тънкостьта на смилането се регулира въ за-
висимость отъ съдържанието на пепель и летливи 
вещества въ въглищата . 

Бедните отъ летливи вещества въглища при 
еднаква величина на зърното горятъ по продължи­
телно време. Големото съдържание на пепель с ъ ­
що забавя запалването и горенето. Затова съдър­
жащите много пепель и малко летливи вещества 
въглища се мелятъ по-тънко, отколкото добре го­
рящите въглища съ големо отделяне на летливи 
вещества. При въглища съ големо съдържание на 
летливи вещества достатъчна е тънкость на смила­
нето 20 — 25°/°, когато за антрацитите бедни отъ 
летливи вещества, вече е необходимо тънкость на 
смилането 10%. 

Основните преимущества на горенето на в ъ -
глищенъ прахъ с ъ следните: 

1. Г о л е м ъ к о е ф и ц и е н т ъ на п о л е з н о д е й ­
ствие на котли с н а б д е н и с ъ п е щ и з а горене 
в ж г л и щ е н ъ п р а х ъ . 

Съ развитието на ' електрификацията и увели­
чение употреблението на електричеството въ всич­
ки области на народното стопанство, забелезва се 
и стремлението къмъ по-големи централи, което се 
явява и економично и целесъобразно. Концентра­
цията на едно место производството и разпределе­
нието на електрическата енергия влече съ себе си 
значително съкратявене разходите, по-рационално 
използване на горивото и пр. Всичко това води 
къмъ значително поевтиняване на енергията 

Съ постройката на големи станции растатъ и 
агрегатите поставени на тези станции.въ частность 
и парните котли. Ако по-рано се употребяваха пар­
ни котли съ нагревна повърхность 100—300 м 2 , то 
сега се строятъ котли много по големи — отъ 2000 
до 5000 м 2 . 

Площьта на скарата за такива котли състав­

лява около Vao отъ нагревната повърхность, т. е , 
за котелъ съ 3000 м 2 нагревна повърхность, ра зме ­
ра на скарата щ е бжде около 100 м 2 . За р ъ ч н о об­
служване при такива размери на скарата, и дума не-
може да става, а такива големи механически скари 
(100 м 2) за сега още не се строятъ 

По такъвъ начинъ увеличението р а з м е р и т е на 
отделните котли и свързаните с ъ това обстоятел­
ства, изискватъ на първо место изгаряне на гори­
вото въ прахообразно състояние. 

2. Висока температура на п л а м ъ к а . 
Предвидъ на отсътствието на скара въ пе­

щите за горене на вжглищенъ прахъ, допускаемата 
температура въ пещьта се ограничава само отъ тем--
пературата. която могатъ да и з д ъ р ж а т ъ огнеупор­
ните тухли на зидарията. По високата температура 
въ пещите за вжглищенъ прахъ въ сравнение на 
тия съ скара, се. д ъ л ж и на по-съвършенното горене 
и следователно на по-големъ коефициентъ на по­
лезно действие. 

3. Минимално к о л и ч е с т в о на и з л и ш е н ъ 
в ъ з д у х ъ и г о л е м о с ъ д ъ р ж а н и е на СОа в ъ п р о ­
д у к т и т е на горенето . 

Самия процесъ на горенето на въглищния прахъ 
обладаващъ твърде голема повърхность на допира­
не съ въздуха, допуща минимално количество изли- 1 

шенъ въздухъ, въ сравнение съ теоритически необ­
ходимия. Доброто смесване на въглищния прахъ с ъ 
въздуха, а следователно и пълното горене дава като 
резултатъ големо съдържание на СОа въ продук­
тите на горенето. 

4. П ъ л н о горене . 
Както беше казано въ точка 3 смилането на 

вжглищата въ прахъ допуща свършенство въ горе­
нето и пълното му завършване въ пространството-
на пещьта, б е з ъ остатъкъ на горящи велдества в ъ 
пепельта, безъ следи на СО, който характеризира 
непълното горене и съ големо съдържание на СОг 
въ излизащите газове. 

5. Г о л е м о п р е д в а р и т е л н о з а т о п л я н е на 
в ъ з д у х а . Големото предварително затопляне на 
въздуха въ въздушния отоплитель се явява не само 
като средство за намаление загубите на топлина за­
ключена въ излизащите газове, но се явява и като 
средство което спомага за по-правилното и еконо­
мично извършване на процеса- на горенето въ пещь­
та, тъй като постъпващия отъ въздушния отопли­
тель затопленъ въздухъ подига товара на пещното 
пространство й самия котелъ. Затоплянето на въз ­
духа, употребявано при пещи съ скара, се ограни­
ч а в а в ь пределите отъ 180 —220°, особенно при 
употребление на вжглища съ низка температура ка 
запалване въ въздуха. Въ п е щ и т е , за вжглищенъ -
прахъ затоплянето на въздуха е неограничено. 

6. Лека регулируемость и г о л е м а еластич-
ность. 

Лесното регулиране и добрата еластичность се^ 
достига с ъ щ о и съ м е х а н и ч е с к и ^ скари Обаче 
шарнирните скари иматъ пределъ на регулирането-
до 1:8, тогава когато пещите за вжглищенъ прахъ 
споредъ данните на проф. Резинъ до 1:20. Като се 
усилва или отслабва идването на прахъ и съо!ветно 
съ това и въздухъ, може благодарение на много 
бързото горене да се получи каквато желаемъ сте­
пень на усилването или отслабването на горенето. 

О т ъ тукъ се вижда че ЦЕЛИЯ режимъ на ко­
тела, затоплянъ съ вжглищенъ прахъ, се намира -
изцяло ,въ ржцете на обслугата, притежава удиви­
телна еластичность и голема чувстителность. 
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7. Независимость отъ качеството на го­
ривото . 

Големата спекаемость на вжглищата, вредна 
при горенето на скара, затрудняващи преминаване­
то на въздуха — въ пещите за вжглищенъ прахъ не-
ма значение, тъй като вжглищния прахъ гори въ 
струя въздухъ и спекаемостьта на горенето не влияе. 
Не влияе сжщо и неспекаемостьта на вжглищата 
на процеса на горенето въ пещите за вжглишенъ 
прахъ, тъй като загубите отъ падане на въглища 
между скарата — обикновенно при горене на ска­
р а , въ пещите за въглещенъ прахъ почти не сж-
шествуватъ. 
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8. Проста и чиста експлоатация. 
Проста и чиста експлоатация на пещите з а ' 

прахъ отъ вжглища не е достигната отъ никоя дру­
га система. 

9. В ъ з м о ж н о с т ь д а се и з п о л з в а т ъ оста­
т ъ ц и т е отъ гориво. 

Има ц е л ъ редъ видове горива, които на ска­
ра трудно горятъ, ио предвидъ на това че въ пе­
щ и т е за вжглищенъ прахъ горивото имъ става не 
само възможно, но и отъ рентебилна гледна точка — 
желателно. 

Обикновени или двойнофрезови късосъединени мотори 
Въ списание „Техникъ" бр. 7 отъ Януарий т. 

г. е поместена статията на колегата Н. Щилияновъ 
„Характеристика на мотора съ двойни нутове" въ 
която споменава, че съ статията си „По-широко въ­
веждане на мотора съ к ъ с о съединение", печатана 
в ъ бр. 9 (стр. 127) год. IX на списанието ни, съмъ 
целялъ да умаловажа „голгьмото" зиачение на мотори-
шгъ съ двойни нутове. 

При разглеждане на технически въпроси осо-
бенно отъ по-големо значение, тъй и за стопанис­
ването и то въ нашите технически списания, които 
се стремимъ да издигнемъ на подобающа висота, 
требва да се постараемъ да сторимъ това по въз­
можность по-обективно. 

Въ статията колегата Щилияновъ се задово­
лява само съ една дума да ме упреква, че съмъ 
умаловажавалъ големото значение на възхвалените 
-отъ него двойно-нутови мотори, безъ да се впуска 
и разкритикува технически до колко писаното отъ 
менъ не отговаря на действителностьта и покаже 
кжде греша . Това се очаква отъ всеки сериозенъ 
техникъ, за какъвто сметаме и колегата Щ . 

Понеже въ рамките на списанието не може 
да се разгледа по-обширно въпроса, а требва да 
б ъ д е предметъ на разглеждане въ специално съб­
рание на електроинж. група, то за сега ще се за­
доволя накратко да отговоря, че становището ми 
по отношение на кжсосъединените мотори изло­
жено въ списанието, стр. 72 (бр. 5) е ясно и техни­
ческо обосновано. 

Подчертавамъ, че колегата Щ . вместо да ни 
-занимава съ цельта която съмъ гонилъ съ статия­

та, подходящо щ е ш е да бжде да разкритикува, 
макаръ и накратко техническите ми доводи, което 
впрочемъ не може, понеже изложените отъ менъ 
технически данни за обикновенните кжсосъесдине-

ни (айнщаблойферъ) мотори се схождатъ съ посо­
чените въ фиг. 5 и 6 на колегата Щ . 

Инж. Д. Маджаръ. 
В ъ техническите ни списания се появи­

ха редица статии отъ колеги върху качествата на 
електромоторите съ специални нутове въ ротора, 
въ които въ общи черти се изтъкнаха преимущест­
вата и недостатъците на този видъ двигатели. 

Въ врой 7 на сп. „Техникъ" — 1933 г. и бр. 
2 и 3 на списанието на Б. И. А. Д. 1933 г. е 
поместена статията на колегата електроинж. Н. Щ и ­
лияновъ, който следъ като излага свойствата на 
моторите съ специални нутове и по свое разбира­
не ги приравнява съ тия на моторите съ навитъ 
роторъ, прави опитъ съ численъ примеръ да дока­
же, че въ решените отъ менъ примери къмъ ста­
тията ми печатана въ списанието презъ 1931 г., с ъ 
допуснати грешки, за да обори направените изво­
ди за взетите примери. Въ това си стремление той 
ни поднася преспеметания съ фактически г р е ш к и 
съ повече отъ 50"/о, благодарение на това, че опе­
рира съ съвършенно произволни данни които явно 
противоречатъ на техническите данни изнесени въ 
първата часть на статията му, благодарение на ко­
ито и получените резултати отъ сметането сж 
други. 

Понеже нито е уместно, нито целесъобразно 
да се водятъ спорове въ колоните на списанието 
ни върху чисто аритметически пресметания, а з ъ 
поканвамъ колега Щилияновъ да защити тезата си 
публично въ едно отъ близките събрания на гру­
пата на електроинженерите при БИАД, гдето щ е 
има случай да се убеди, че ако има допуснати 
грешки и непълноти въ пресметанията — те сж 
въ изчисления отъ него примеръ. 

Електро-инженеръ Т. Сотировъ 

Нови книги 
Безкомпресорниятъ д и з е л ъ моторъ. 

Необходимостьта отъ едно по-пълно ржкоовд-
ство по Б е з к о м п р е с о р н и т е д и з е л и се чувствува 
отдавна. Като последенъ типъ двигатель. той доби 
широко приложение и въ насъ и напълно замъсти 

•въ последните години почти всички други двигате­
ли. Бждащето е негово и затова всеки машинистъ 
требва основно да познава принципите, на които е 
изградена конструкцията му, а така сжщо и него­
вите особености, начинъ на обслужване, повреди и 
•поправки. 

u списания 
За да се запълни тази празнота, поставена е 

подъ печатъ книгата „Безкомпресорниятъ дизелъ-
моторъ" отъ К. Георгиевъ — преподаватель въ Мор­
ското у-ще Варна и Т. Люцкановъ—инспекторъ 
по парни котли — Варна. Книгата излиза отъ печатъ 
въ края на този месецъ, представлява едно пълно 
ръководство по устройство, прислужване и отстра­
нение на повреди въ него и е една необходимость 
за всеки, който работи като машинисть, пом. маши-
нисть или ще се явява на изпигъ за такъзъ . 

Въ тази книга на лекъ и напълно досгжпенъ 
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езикъ с ъ разгледани конструктивните особености 
на разните видове Б е з к о м п р е с о р н и д и з е л и , като 
"е обърнато особенно внимание на устройството на 
горивните камари, дюзите, помпите, допълнителни­
т е приспособления и въ специялна глава с ъ разгле­
дани възможните случаи на повреди и поправки. 

Книгата е съ около 100 стр. и за предплати­
лите я до 15 май струва само 25 лв. Достъпната й 
цена дава- възможность да я иматъ всички боравя-
щи съ машини и двигатели лица. 

Доставя се чрезъ редакцията на списанието. 
Сумите за книгата да се изпращатъ с ъ щ о до 

редакцията. . 

П у б л и к а ц и и на б и б л и о т е к и т е „ Д ъ р ж а в н и ми­
ни Перникъ". 

Основаната отъ административния съветъ на 
мините презъ месецъ декемврий 1927 година „Би­
блиотека Държавни мини Перникъ" отбелезва вече 
издаването на Na 10 отъ публикациите на своите 
издания. 

За краткия петгодишенъ периодъ на същест­
вуванието на библиотеката автономното управление 
на мините е издало 10 капитални труда на извест­
ни наши специалисти, главно по миното дело , Ме­
талургията, а с ъ щ о с ъ публикувани и интересните 
доклади на членовете по Електрификацията на на 
шата страна по въпроса за електростопанството на 
западна Европа 

Като юбилеенъ десети номеръ на библиотека­
та е единствения по своето богато съдържание и 
г о л е м ъ интересъ на трактуемата материя — труда 
на бившия главенъ директоръ на мините, миненъ 
инженеръ Г. 3 . Коняровъ, неговите неколко души 
достойни саратници и сътрудници — млади минни 
инженери подъ заглавието: „Кафявите въглища въ 
България". Текста на тази киига заема заедно съ 
клишетата на палеонтоложнигЬ отпечатъци надъ 20 
печатни коли. Освенъ това къмъ книгата с ъ при­
ложени неколко големи геологически карги на всич­
ки български каменовжгленни басейни и райони за 
кафяви вжглища въ нашата страна, отпечатани как­
то и клишетата отлично. 

Едновременно съ № 10 на публикациите на 
мините се печататъ: № 8 на Библиотеката на „Дър­
жавни мини Перникъ" — „Натискъ на скалите въ 
рудниците и тунелигЬ и изчисление крепенето въ 
мините", стр. 192 съ 48 фигури и 19 таблици, въ 
текста отъ минния инженеръ Ж е к о Г. Георгиевъ и 
№ 9 „Геолошки и палеонтолошки изучвания въ ок-
райнините на Пернишкия и Маришкия каменовъг­
лени басейни отъ геолозите доценти при Държав ­
ния Унизерситетъ Ат. Стефановъ, Д р ъ В. Цанковъ 
и- Петръ Гочевъ. 

Заслужава да се отбележи, че българската 
минно техническа мисъль не е могла да се прояви 
напълно до въвеждане автономното управление на 
Мините, безъ да се гледа на 50-годишното с ъ щ е ­
ствувание на минното д е л о въ България, понеже е 
немало нужднигв благоприятни условия за това, 
като липса на потикъ и недостатъкъ на материал­
ни средства, създаване възможность и условия за 
научна работа и пр. 

Предвидъ интереса, кой го представляватъ за 
читателите на списанието „Техникъ" и обществото 
публикациите на мините Перникъ, ние даваме све­
дения на всички десеть технически и научни книги 
на библиотеката: 

№ 1. Инж. по мините Ж е к о Г. Георгиевъ — 
Експлозии въ каменовъглените мини отъ запалване 

на рудниченъ г а з ъ и каменовъгленния прахъ. Стр. 
160 е ъ 19 фигури и чертежи въ текста. Цена 50 лв , 

№ 2. Инженеръ по мините Ж е к о Г. Георги­
евъ — История на минното д е л о и развитието на 
металургията. Стр. 280 с ъ 107 фигури в ъ текста. 
Цена 100 лева. 

№ 3. Алманахъ на Д ъ р ж а в н и т е Каменовъгле­
ни Мини 1878—1928 г. подъ редакцията на членъ-
делегата на мините Цоню Бръшляновъ. Стр. 168.. 
Цена 100 лева (изчерпано).-

№ 4. Миненъ инженеръ Василъ М. Радосла--
вовъ — Пернишкия каменовъгленъ басейнъ с ъ 
една геологическа карта и много профили въ тек­
ста. Стр. 9 1 . Цена 100 лева. 

№ 5. Миненъ инженеръ Симеонъ Д. Тошковъ 
— Рудни находища. Стр. 335 с ъ 53 фигури. Цена 
120 лева. 

№ 6. Инженери: Гено Стефановъ, Михаилъ 
Златевъ и Константинъ Михаиловъ — Електрифи­
кация на западна Европа. Страници 584, цена 200 л . 

№ 7. Професоръ Иванъ Трифоновъ — Мета­
лургия (на цветните метали, безъ чугуна, ж е л е з о -
то и стоманата). Стр. 266 съ 56 фигури въ текста. 
Цена 100 лева. 

№ 8. Миненъ инженеръ Ж е к о Г. Георгиевъ 
— Натискъ на скалите въ тунелите и рудниците и 
изчисление крепенето въ мините. Стр. 192 съ 43 -
фигури, 19 таблици въ текста. Цена 100 лв. 

№ 9. Геолози — доценти отъ Д ъ р ж . универ-
ситетъ : Атанасъ Стефановъ, Д - р ъ В. Цанковъ и 
Петъръ" Гочевъ — геолошки и палеонтолошки из­
учвания въ окрайнините на Пернишкия и Маришкия-
каменовъглени басейни. Цена 50 лв. 

№ 10. Минанъ инженеръ Георги 3 . Коняровъ 
— Кафявите в ъ г л и щ а въ България - стр. 304 го- ~ 
л е м ъ форматъ отъ V 4 л. 23 X 31 см. съ 45 фигури 
и профили на каменовъглените пластове, 13 геоло­
гически карти на находищата и 75 палентеолошки 
таблици, съдържащи 401 вкаменелости на фосили 
отъ флората и фауната. Цена 300 лева. 

Отзиви и рецензии на повечето о т ъ т е з и тех­
нически книги има въ нашите периодически списания. 

Миненъ инженеръ Жеко Г. Георгьевъ — София. 

О к с и ж е н о в а з а в а р к а на м е т а л и т е и о к с и -
ж е н о в о р е з а н е . Практическо ръководство отъ 
Б. Сотировъ з аведующъ ковачницата и оксиженния 
отделъ на Соф. Д ъ р ж . Ср. Механо-Електро-Технич. 
У-ще цена 83 лв. 238 стр. и 132 фиг. 

Оксиженното заваряване, озладело металната., 
техника въ по-^ти всички области и добило доста ши­
роко приложение и въ насъ е предметъ на сериозно 
изучване и всеки специалистъ оксиженистъ или на-
чинающъ такъвъ тр-вбва основно да познава техни­
ката — теоритична и практична — на заваряването. 
Б е з ъ тия познания никой оксиженистъ, младъ или 
старъ, не би могълъ да изпълнява задачата си като 
такъвъ , още гювеч, че и въ насъ вече щ е почнатъ да 
се подлагатъ на изпитъ оксиженистите за да имъ се 
издаде нужното свидетелство за правоспособность 
за извършване заварачни работи . 

' Трудътъ на Г-нъ Сотировъ е една ценна придо­
бивка— единствена въ нашата техническа литература 
и требва да се притежава не само о т ъ оксиженис­
тите , а отъ всеки техникъ за да може той самъ да 
се опознае с ъ приложението на оксиженното зава­
ряване и съ това да прави самъ преценка на случаите -
кога и где да се приложи заваряването: 

Препоръчваме я на всички наши абонати. 
Доставя се отъ автора. 



Открива се подписка за записване абонати на списание 

год. 
О т ъ м. юний т. г. започва XI-тата годишнина на списанието. Както въ миналото, така и презъ 

XI-тата му годишнина чрезъ списанието ще се стремимъ да съдействуваме за обогатяване и опресняване 
познанията на всички техници, за подобрение производството, да изнесемъ по важните и интересни но­
вовъведения в ь техниката и предимно ония, .които могатъ да намерятъ приложение въ насъ и съ това да 
работимъ за економическото и стопанско развитие на страната. 

: Водими отъ тия помисли, ние запазвайки досегашната иу цена ОТЪ 150 лв. за инду­
стриалните предприятия'и обществени институти, за всички машинисти, огняри и пр. намаляваме цената на 

1 2 0 лв. еа година 
а за учащите се ю о л«. 

Съ това желаемъ ' да дадемъ възможность на всички интересующи се отъ техниката лица да 
го получаватъ. 

Условията за* записване на абонати и събиране на реклами с ъ следните: 
' . Всеки, който запише 5 предплатени абонамента се ползва съ 10°/о отстъпка. За записани 10 або­
нати — 1 5 % , а за повече" Отъ 10—20%. 

Отстъпката се задържа отъ записалия ги при изпращане сумата въ редакцията. 
1 Събирането на реклами става по определените по долу цени, като на всеки, който изпрати рек­
лама за отпечатване въ списанието му се заплаща 2 0 % отъ стойностьта следъ събиране на сумата. 

Цените на рекламите за XI год. сж следните. 
1 публикация 3 публикации б публикации 10 публикации 

1 стр. 500 лв. 1400 лв. 2600 лв. 4200 лв. 
Ча стр. 300 „ 800 „ 1500 „ 2300 „ ; 
V4 стр. 150 . 400 „ 800 „ 1200 „ , 
Ve стр. 80 „ 200 „ 400 „ 700 „ 

Малки обявления по 2 лв. кв. с. м. ' 
На сътрудници, които изпращатъ статии за списанието се заплаща отъ 80 до 140 лв. хонораръ 

за напечатана страница. , 
Всичко щ о се отнася до списанието се изпраща на адресъ: Р е д а к ц и я сп. „Техникъ" — Варна, 

у л и ц а „Янтра" № 2. Отъ Редакцията . 

Кирилъ 
ул. „Раковски" № 18 — София 

складъ на всички видове стари (упо­
требявани) машини, парни котли, ло­

комобили, помпи, железа и др. 
Покупко-продажба 

на извадени отъ служба машини и 
, апарати. 

Въ склада се намиратъ 
за продаване напълно ремонтирани 

и годни за работа 

трактори, локомобили, ав­
томобили, монометри, маг-

нети, ролкови и съчмени 
лагери 

и др. машинни части и железария на 

оказионни цени 

ЕКОНОМИЧНО 
ПРЕМАХВАНЕ КОТЛЕНИЯ К А И Ш 

Ч Р Е З Ъ ВОДАТА. , 
Само съ препарата ,,Пиксъ" се постига 

ПЪЛНОТО И безвредно разтваряне на кот 
ления камъкъ. Неговото действие се състои 
въ ' товз , да Обезтвърди водата въ котела 
и така обезтвърдена тя разтваря котления ка­
мъкъ. Следователно „Пиксъ" не е реак-
ТИВЪ, който да действува направо на котле­
ния камъкъ, както е съ досега известните и 
конкурентни нему химикали, а е единъ еф-
ТИНЪ и съвсемъ безвреденъ обезтвърди-
тепь на всвкакви води. 

Затова ,,ПИКСЪ" не оказва абСОЛЮТНО 
никакво ВЛИЯНИе на тръбите , арматурите 
и другите метални части на котела, както 
е съ другите химикали. 

Благодарствени писма и атеста-
ЦИИ за ефикасното му и безвредно действие, 
държимъ на разположение на г. г. заинтере­
сованите, а така сжщо и всички нуждни имъ 
сведения. 

Анализи и изследвания на употре-
бяемите води безплатно и б е з ъ ангажи-
ментъ за покупка. 

За по-големи подробности относно дейст­
вието на препарата „Пиксъ" вижте описа­
нието му въ бр. 7 на сп. „Техникъ" год. Х-та. 

Генерално Представителство за Б лгария 
Малиновски & С-ие 

Г-,г-, , i r - V - . и V 



I 
Акционерно Д-во Ал пта прежди ДДРЬ BOPHCV - Варна. 
Произвежда първокачественн памучни прежди: 

сурови, боядисани и избелени. 
Нздържливость, равни жици, износни 
цени — ся%. преимуществата на б ъ л ­
г а р с к и т е п р е ж д и предъ чуждите. 

1щшиа1те Ашцското цшодспю!. ТЪРСЕТЕ ПРЕЖДИТЕ ДАРЬ ВОРИСЪ" 
Продажба чрезь гезералнзтй представители: Сузинъ & С-ие А. Д., София-Варна 

I 

Машинна фабрика 

И н ж . Д и п е р к о в ъ & Ц о р н а 
София 

ул. „Панагюрище" 10. Техн. бюро ул. „Раковска" 111-

Телефони: 405 и 5147. 

Ц е н т р а л н и о т о п л е н и я - парни, водни и съ топълъ, въздухъ. 
,— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо­
дерната отоплителна техника. 

в е н т и л а ц и о н н и и с у Ш и д н и и н с т а л а ц и и отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

Парни к о т л и за високо и низко налегание за индустриални цели. 

пия 



БЪЛГАРСКО АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 
„ Г Р А Н И Т О И Д Ъ " 

т 

т 
За електрически, индустриални и минни предприятия 

Капиталъ 750,000,000 лева. 
Производство вс»: 

ЕЛЕКТРИЧЕСКА ЕНЕРГИЯ 
ПОРТЛАНДЪ ЦИМЕНТЪ 
ГИПСЪ — АЛАБАСГЪРЪ 
КАМЕННИ ВЪГЛИЩА И БРИКЕТИ 

отъ мините Пиринъ. 
Каменни вжглища и нафтошисти при с. Сърбнново, Г. Джумайско 

Т Ъ Р Г О В С К А К А Н Т О Р А С О Ф И Я - ПО ДУЕНЕ 
Телеграфически адресъ „ Г Р А Н И Т О И Д Ъ " — София 
Телефони: 644, 2427, 3597 и 3598 

I тшшшшшшшшшштшшшшшш 

Изработва: 
Комплектни трансмисионни наредби 

съ самомазачни, съ чмени и лр. лагери. 
Зъбни колела на фрезъ машина. 
Всякакви машинни части. 

Лопати, лизгари, фарашву панти ангро-
пати, панти френски, мартинки, райбери, 
кофи за елеватори, кофи цинкови, по­
рни, плочи за печки, тржби водосточни 
и канализациопи, шайби за болтове, кул-
пове; нитове тенекеджийски, бъчварски и 
медникарски; подкови, бодлива телъ, гвоз­
дей за бодлива телъ, тегла, скари и разни 
други щамаовачни и леярски изделия. 

Спещшленъ отделъ зо печки и машини за готвене - типъ „Перникъ" 
Дългогодишна опитностъ, прецизна и добра работа 
с ъ причина за въвеждането ни въ цела България. 

Телефонъ № ПО 

Телеграми: „Вулканъ^ 



ИНДУСТРИАЛЦИ И ТЕХНИЦИ! 
Не купувайте неизпитани и непознати марки е л е к т р о м о т о р и , п р е д и д а посетите с к л а д а ни 

и изискате о ф е р т а о т ъ н а с ъ з а р е н о м и р а н и т е и и з в е с т н и 

Електромотори и автоматични прекъсвачи 
БРАУНЪ БОВЕРИ, 

които доказаха, че сж най-солиднитв и икономични 
електрически машини. 

'Референции държимъ на разположение. 

На складъ електрически вентилатори, центрофугални 
помпи и електромери. 

Генерално представителство и фабриченъ складъ на всички 

Инсталационни електрически материали и апарати 

Братя С Д е й н о в и - С о ф и я 
Складъ и инженерно бюро ул. 1 „Мария Луиза" № 36. 

Телефонъ № 512 

МАШЙННО-КОШРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

9 ! 

София, ул. Панагюрище 11. 

Телефонъ 21Ъ'Л. 

Строи и извършва всйкакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 


