
А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-ВОТО НА БЪЛГАРСКИТЕ ТЕХНИЦИ 

РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Шейновска и Драгомань. 
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ЕЛЕКТРИЧЕСКИ 
колички 
икономично 

Транспортно средство сжщо и 
за тесни работни помещения 

t * 

i t . 

Б Ъ Л Г А Р С К О А. Д. 
ЗД Е Л Е К Т Р И Ч Е С Т В О 
„СНМЕНСЪ" 

София. 
Отдвпъ за силни токове 

Буп. „Царица Ноанна" 25. 
Телефсни: 298. 1204 и 1356. 

ДИЗЕЛЪ МОТОРИ 
ГЮЛДНЕРЪ-МОТОРЕНЪ 

В Е Р К Е 
Ашаффенбургъ, Германия. 

Четиритактови о т * 3 0 до 1200 к. с, 
Двутактови отъ 7 д о 2 0 0 к. с . 

ГЕНЕРДЛЕНЪ ЛРЕДСТДВИТЕЛЬ 3 3 БЪЛГАРИЯ 

Инж. Александъръ Кацъ 
С О Ф И Я , площадъ „Бански-* N9 7. н о щ е н с а чутия 219, 

Т е л е ф о н ъ 5468. Телеграми: КАТЦЪ — С о ф и я . 

Печатница Добри. Тодоров-ь — Варна . 



I | М е л н и ч а р и 
I опитайте нашето производство! 
I Специални мелнични шмиргелови камъни. 
| Самоковни изкуствени отъ французки кварцъ (кремъвъ) 

Шмиргелови за житно и масирно мелничарство. I 

за измелване на останалитв луспи в грасове отъ валцовете. g 

1 Шмиргелови камъни за ярмомелки за всички системи. | 
| Продаваме и 2 употр4бени . Р е ф о р м ъ " текъ гризмашини, 4 употребявани g 

Jj комбинирани Еврики за производство 50—40 крини вь часъ — стоящи и лежащи. | 

« Всички въ изправность и съ гаранция за доброкачествена работа. I 
| ФРАНЦУЗСКИ КОПРИНЕНИ СИТА СЪ НАМАЛЕНИ ЦЕНИ. 
<| . Продажба и поправка на първокаче^твери мелнични чукове. ^ 

| СПРАВКИ И УПЪТВАНИЯ ПО М Е Л Н И Ч А Р С Т В О . I 

| Отнесете се до ВаГНврЪ & ЩуМбвКЪ | 
1 гара Девня — Варненско | 
2 Пълни рхководетва по мелничарство при пои !кване~дава*е-безплатно. | 

Машинна фабрика 
Инж. ТСиперковъ & Цорна 

София 
ул. „Панагюрище" 10. Техи. бюро ул. „Раковска" 111-

Телефони: 405 и 5147. 

Строи та. монтира: 

Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 
— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо­
дерната отоплителна техника. 

вентилационни н сушилни инсталации огъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

Парни котли за високо и низко налегание за индустриални цели. 



Н Е У С П О Р И М О Е В Е Ч Е , 
че най-добри и економични специални масла машинни, цилиндро­
ви, дизелмоторни, турбинни, трансформаторни, тракторни, авто­

мобилни и пр. с ъ пълните серии 

Pensy-oils 
Purfina 

Baeou-oils 
Искайте безплатно посещение на нашъ ннженерипецналистъ. 

„Сокомбелъ" 
Българско Търговско Петролно Акционерно Дружество 

Централа — ССФИЯ ул. „Московска" 3 Телефони: 1474 и 4240 

Представители въ всички търговски пунктове на царството. 
Тдето Е$ма представитель обърнете се нъмъ централата въ София 

Лежащъ безкомпресоренъ четиритактовъ дизелъ моторъ „M0DAAQ" отъ фирмата 

Моторна фабрика Дармщадтъ А. Д. 
комплектъ заедно сь тръбопровода готовъ за пущане въ действие, 

постоянна мощность 44 к. с , 320 обръщения въ минута иеупотребяванъ 

на складъ въ Стара Загора. 
' Стотина такива мотори работятъ въ България. 

Тежка солидна конструкция. Леко обслужване. 
Голема издържливость и дълготрайность 

Малка консумация на горивенъ материялъ. 
Отнесете се до: 

Motorenfabrik Darmstadt A. G. 
Darmstadt (Deutschland). 



Телефонъ № № 1 9 6 5 и 3435 

комплектни електропроизводни, 
централи и далекопроводи 

Електрически инсталации 
на индустриялни заведения. 

На складъ: 
Електромотори, динама и 
в с е к а к в и електрически 
:: :: материали при :: :: 

^ а д р у г а " о . о . Д-ВО 
София. пл. „Славейковъ" № 7 

Шеллъ Шеллъ 
Смазочни маела въ целия св^тъ. 
Специални масла за всички цели. 

Газйолъ, Бензинъ, Газь. 
Отнесете се за всички въпроси относно смазването 

къмъ натаето техническо отделение. 
Искайте посещението на единъ специалистъ инженеръ. 

БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ" 
#Кц. Д-во — София. ул. -Гр. Игватиевъ*, N° 4. Тел. № 802. 

Клонове и представителства въ всички по-големи 
градове на Царството. 



„ТЕКСТИЛЪ" Акц. Д-во —Варна. 
Производство на български белени и небелени платна 

оксфорди, швейцарски материи и пр. 
отъ собствените му предачни и тъкачни фабрики въ Варна. 

Т е л е г р . а д р е с ъ : „ Т Е К С Т И Л Ъ " — Варна — Т е л е ф о н ъ № № 3 2 2 и 150 

МОДЕРНИЗИРАЙТЕ ВАШИТЕ 
М Е Л Н И Ц И 

Турбини, регулатори, трансмисии, аспиратори, 
триори, лющачки „Омега," машини за арпакашъ 

„Омега," валцове, планзихтери, грисъ-машпни, 
охладителни машини 

и всички др. мелнични машини яа обикновени и най-модерни 
мелници, най-модерна и най-солидна конструкция 

о т ъ 

1о& Проколъ. Синове 
ПАРДУБНЦЕ (Чехословашко) 

О с н о в а в а в г ь 1 8 7 0 г о д а я в . 

Представитель за България Нос. ХруШка — Бюро и складъ 
СОФИЯ, ул. Бъмчевъ, 9 

Телефонъ 848 Телегр. адресъ: ОРОКОПОЕКД 



i s 
1 Ш Ш Ш 0 Ш Р С П Ш Ш Е Ш К М Ш И Я 

„ П А Р Е Н Ъ К О Т Е Л Ъ " 
София, ул, Панагюрище 11. 

Телефонъ 2753. 

Строи и извършва всЗжакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 

Българско Дкц. Д-во за строене кораби, локомотиви и в с г о н н - В а р н а . 

4-Строене на кораби и всички видове лодки като 
моторни, рибарски, спортни, луксозни, 

платно-ходнн и др. 
Строежъ, монтажъ и поправки на всякакви видове 

машини и инсталации. 

Спецпялсвъ сговйлъ за щшт Нонсшру^па, резсрВуарп 
а слсКгарожсеии забарНи. 

М О Д Е Р Н А Л Е Я Р Н А 
Специално производство н а в с Ь к а к ъ в ъ видъ арматури. 

Гарантираме веща и прецгзна работа при най-конкурентни цени. 



М е п р е д п р и е м а й т е н и щ о 

д о к а т о " 

н е п р е г л е д а т е . 

\ 3 - 1 0 к. с. 

малки 
г а з о в и в б е н з и н о в и 

моторчета. . 

Българско Акционерно Дружество за търговия съ машини Б. М. А. 
СОФИЯ, ул. .Мария Луиза11 62. Телефонъ 5862. За теграми: Б Е М А — София. 

Генерално представителство на фабриките.* 
Х А Н О М А Г Ъ — з а дизелови и газови трактори. 
Ф Л Ь О Т Е Р ъ — з а вършачкн съ н безъ апарати за мека и ситна 

слама и плугове. 
Е К Е Р Т Ъ з а разни реколтни машини и плугове. 
Г У Ь И Ш Ъ А. Д . ЛИГНИЦЪ - дърводелски машини. 
Г Л А С Ъ и Л О Р Ъ Д И Н Г О Л Ф И Н Г Ь — редосеялки-
Б Е Н Ц Ъ и др. — дизелъ мотори. 

Нт>мв вече две мнения - всички се убедиха 
че най-сигурните и сравнително евтени машинни, 
"цилиндрови и специални дизелмоторни, автомо­
билни, тракторни, трансформаторни, турбинни ипр. 

масла съ , 

Единствени вносители и депозитьори за България 
СТЕФАНЪ КИРЧЕВЪ и С-о - БУРГАСЪ. 

Тевефонъ № 101 За телегр.: КИРЧЕВЪ. 



з е л ъ p i o T o 
на фабриката 

П О В Д И - М0Т0Р2 Е 
въ АШАФФЕНБУРГЪ, Германия 

с ъ разпространени изъ целъ светъ и добре въве­
дени въ България. 

1 4 РАБОТЯТЪ ВЪ ЕЛЕКТРИЧЕСКИТЕ ЦЕНТРАЛИ ВЪ 
Шуменъ 

Е.-Джумая 
Каспнчанъ 

Я м б о л ъ w 

Козлуджа (Варненско) 

„Колониите" 
край П а н а г ю р и щ е 

R K г т п п ^ I ^пивенъ (500 к. с.) 
Въ строежъ j С е в п и е в о d S O K - t ) 

въ Техническото училище-Русе 
и въ много други индустриални предприятия, 

МЕЛНИЦИ и ДРУГИ. 
Генераленъ представитель за България 

Шил АЛЕКСАНДЪРЪ Щ - Щ 
площадъ „Бански" № 7, 1-й етажъ 

Пощенска кутия 2 1 9 . = = = = Телефонъ 5 4 SB. 
Телегр. адресъ: Кат1|ъ —София. 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 
НА ДРУЖЕСТВОТО НА БЪЛГАРСКИТЕ ТЕХНИЦИ. 

Р е д а к ц и я : Варна, ул . Шейновска и Драгоманъ. 

A A O T . I T Г ° Д И Ш Е Н 1 а б О Н а и е Н Т Ъ . за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв. ; за Америка - 2 долара-
ЦОЯВИ. Еднократни: цела страница 650 лв.; половинъ стр. - 350 лв.; четвъргь стр. — 250 лв.; една осмина стр. — 150 лв 

Трикратни: ц*ла странииа 1800 лв.; половинъ стр. — 1000 лв.; четвъртъ стр. — 600 лв.; една осминка стр. —250 лв. V-xvnrr л Малки обяви по 2 лв. кв. с. м. За повече публикации — особени цени. 
еЖКОПИСИ се повръщатъ само ако с ъ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да с ъ написани 

_ четливо и то само на едната страница на листа. 
Ц е П О Л у ч е н и КНИЖКИ отъ списанието требва да се искатъ веднага следъ получаване на следующия брой, 

като се посочва точния адресъ. 
НеДОИСЕаНЪ ХОНОраръ б м. следъ отпечатване на статията не се изплаща. 

N& 10. Февруарий 1931 година. Год. VIII. 

СЪДЪРЖАНИЕ: 1) Р ж ж д я с в а н е и р а з я ж д а н е ; 2) П и с м а о т ъ Б е р л и н ъ ; 3 ) Н а с т а в л е н и я з а у п о т р е б л е н и е т о н а 

т а х и м е т р и ч е с к а т а с м е т а ч н а л и н и я о т ъ Н а й х о ф е р ъ и С и н ъ ; 4 ) П р е с м е т а н е н а р а з м е н н и з ъ б н и к о л е л а з а н а р е з в а н е 

н а н а р е з и з а р а з н и с л у ч а и ; 5 ) Т е х н и ч е с к и н а д е ж д и п р е з ъ 1931 г о д и н а ; 6) Н а й - е в т и н и я п о м о щ н и к ъ н а з е м л е д е л е ц а ; 

7 ) И з ъ п р а к т и к а т а з а п р а к т и к а т а ; 8 ) Т е х н и ч е с к и н о в о с т и ; 9 ) Т е х н и ч е с к о с т о п а н с к а х р о н и к а . 

D - r Е. Jiebriel Ръждясване и разяждание-
„ З е м я б е ш е ти, и з е м я , п а к ъ ти щ е с т а н е ш ъ ! " 

Ако некога френскиятъ духовникъ и фило-
с о в ъ Fenelon казваше досущъ въ духътъ на фи­
лософията на Laibnitz: „Le m o n d e esf Je meilleur 
m o n d e possiblle" — с в е т ъ т ъ е възможното най-до­
бре — , то за тази му приказка го извинява само 
обстоятелството, че той не беше нито естественикъ, 
нито техникъ. 

Въ действителность въ с в е т ъ т ъ сжществу-
в а т ъ много неприятни неща. Не говоримъ за тия, 
които произхождатъ отъ политика, не, само за 
онези, които се с р е щ а т ъ въ областьта на техниката. 

Едни отъ тези твърде нерадостни н е щ а е и 
ф а к т ъ т ъ , че най-важните строителни материали, 
с ъ които си служи техниката, а именно, металите 
с ж обречени на безвъзвратно разрушение. Като 
се казва разрушение, то нетребва да се подразбира 
направо в ъ тая смисълъ, защото металите не се 
разлагатъ сами въ себе си, но сж нападнати отъ 
в ъ н ъ , разяжданието започва отъ тамъ. Образувание 
на ржждата по ж е л е з о т о е едно изъ между мно­
гото проявление на разяжданието. 

Въ действителность въ техниката това ра­
зяждание е твърде голема неприятность. Едва се 
издаде единъ предметъ, едва с ъ твърде големи 
енергии и разходи се получи металическия мате-
р и а л ъ за цельта, и ето започва обратния процесъ 
ча разрушението, който цели нататъкъ, да превърне 
металътъ наново в ъ онази землиста маса отъ ко­
ято той беше роденъ. Трагедията на человекътъ 
е трагедия и на металите: „Земя беше ти, и земя 
ти пакъ щ е с т а н е ш ъ " ! 

Наистина има метали, на които е подаренъ 
е д и н ъ веченъ, богоподобенъ животъ; това сж така 
наречените благородни метали, платина, злато и 
сребро. Но и среброто е само единъ полубогъ! 
Сжществуватъ химически влияния, между които то 
е смъртно. Обаче всички онези метали, които ний 
•наричаме строителни метали, и които служатъ за 

строежъ на смели конструкции и остроумни ма­
шини, и които отъ началото на миналиятъ в е к ъ 
даватъ на нашата епоха отпечатъкътъ на техниката, 
всички те сж временни, всички подъ влиянието на 
въздухъ и влага се превржщатъ въ своите окиси 
и соли, отъ които беха получени като метали. Т е -
зи метали главно сж железото , медьта, цинкътъ 
и алуминиятъ, материали тесно свързани съ изис­
кванията на нашата култура, и безъ които бихме 
повервали, че сме върнати назадъ пъ каменния 
периодъ. 

Но коя е тази демонична причина, защо е то­
ва разрушение, когато благородните метали оста-
ватъ неизменени? Сигурно химикътъ на бърза рж-
ка щ е ни даде отговорътъ; понеже благородните 
метали — ще каже той — притежаватъ една много 
пониска афенита спремо кислородътъ отколкото 
„неблагордните" или понеже „налеганието на раз-
тварянието," т. е. наклоностьта на металите да се 
разтварятъ въ некое разтворно средство, каквото 
напр. е водата, е твърде различно при разните 
метали и при благородните метали то е далечъ 
по-ниско отколкото при другите. За химикътъ афи-
нита и налегание на разтварянието сж понятия, 
величини, съ които той смета и които той може 
да постави въ отношение къмъ други природни 
константи. И за това той едва ли се смущава, че 
това обяснение въ основата си е сжщото , какво­
то е и това, че бедностьта произхожда отъ Pauvrete. 
Когато запитаме защо единътъ металъ има по-го-
лема афинита (сродство) къмъ кислородътъ, от­
колкото другиятъ, з ащо неговото „налегание на 
разварянието" е друго отъ това на единъ другъ 
металъ, то требва да признаемъ: Jgnoramus, igno-
ralimus, ний не го знаемъ, никога не щ е го знаемъ, 
с ж щ о и тогава когато тези свойства ний доведемъ 
въ връзка съ вътрешния строежъ на атомите. 
Надписътъ на главата тогава стана само другъ; 

http://AAot.it


„Техникъ" 1 4 4 Ржждясване и разяждане 1 9 3 1 . Кн. 1 0 

последната причина за насъ остава пакъ закрита, 
макаръ че може да е то една случайность или 
промисълъ 

Остава като фактъ , че строителните метали 
притежаватъ една, за съжаление , наклоность. подъ 
действието на въздухъ и влага да образуватъ оки­
си и като соли да се разварятъ. Съ други думи, т е 
се р а з я ж д а т ъ подъ атмосферните условия, как­
вито владеятъ на нашата планета; една ключалка, 
изработена отъ стомана, би останала за винаги 
чиста и лъскава на луната, гдето не с ъ щ е с т в у в а 
никаква вода и атмосфери, макаръ, че за насъ 
хората тя е необитаема. Въ нашата атмосфера 
неблагоприятните условия, сждбоносни за мета­
лите , ставатъ още по остри, особенно в ъ голе ­
мите индустриални градове, вследствие с ъ д ъ р ж а ­
нието на серниста киселина, която се отделя в ъ 
въздухътъ съ пушекътъ о т ъ комините. 

Обаче не сж само атмосферните условия, 
еднички разрушители на строителните метериали. 1 

Нали ний строимъ н а ш и т е кораби, които порятъ 
моретата, нашите парни котли и парни машини 
отъ ж е л е з о ; светилния газъ и водата нали се пре-
карватъ презъ подземни ж е л е з н и тръби, отводни-
т е канали отъ жилищата с ж щ о сж ж е л е з н и тржби, 
апаратите на н а ш и т е химически фабрики въ по-
голема си часть сж направени отъ ж е л е з о , на 
кратко на кждето и да погледнемъ, все ж е л е з о т о 
е изложено на разни условия, които всички — в с е -
ко по особенъ начинъ — с ж опасни за него, обаче 
едно иматъ общо, че б е з ъ предпазвание, подъ 
техно действие то сигурно е обречено на една 
б ъ р з а смърть. 

По практично се нагаждатъ некой отъ дру­
г и т е строителни материали, като медьта, алуми-
ниятъ, цинкътъ и оловото, които се само запри-
щ а в а т ъ . Последното се състои в ъ това, че те се 
покриватъ с ъ единъ пластъ, който забавя пона­
татъшното нападение, д а ж е въ некой особени слу­
чаи и напълно з а д ъ р ж а понататъшното настъпле­
ние на разрушението. При медьта и нейните сле-
тини, месингъ и бронзъ , подъ действието на вла­
гата и въздухътъ , и особено с ъ д ъ р ж а щ а т а се в ъ 
него въглена киселина, образува се единъ пласть, 
който съвършено закрива и при бронзовете носи 
името патина, чийто тъменъ — черъ — и синьозе-
ленъ ц в е т ъ зависи о т ъ отделните химически ус­
ловия при образуванието й. Съ изменение на хими­
ческите условия изменяватъ се обаче и съпротиви­
телната способность на тези метали; щ о м ъ начи-
н ъ т ъ на химическото действие е таково, че не мо­
ж е да се образува единъ плътенъ предпазителенъ 
пласть, тогава е свършено съ предпазването. Та­
кива предпазителни покривки могатъ да стзнатъ 
много опасни, ако в ъ некой невидими места сж 
неплътни; тогава нападението се концентрира вър-

,ху т е з и пори и причинява тамъ м е с т е н ъ пробивъ 
в ъ материалътъ, който изглежда като убождания 
о т ъ игла. Такова едно разяждание въ тръбната 
система на паренъ котелъ може да б ж д е сериозна 
причина за да се изкара котелътъ в ъ н ъ отъ упо­
требление . 

Може да се твърди положително, че в ъ по­
вечето случаи в ъ о б щ е не се образува една сигур­
на предпазителна обвивка, з ащото съединенията, 
образувани при тези химически нападения върху 
металите сж разтворяеми. Тогава настжпва едно 
повсеместно равномерно нападение на повърхно-
стьта на металътъ. Теоретически този случай е 
най-интересенъ, защото тогава разрушението (ко­

розията), независимо отъ действующата способ­
ность на „разтворното средство," зависи само о т ъ 
химическия с ъ с т а в ъ на металътъ и неговиятъ вжт-
р е ш е н ъ строежъ . Въ този случай на разядане, мо­
ж е да се каже , че тя се намира в ъ стихията на 
своята разрушителна работа. 

При този случай, който особено се изучава 
в ъ лабораториите , разядането е толкова по-малко, 
колкото сж по-чисти металите . Така чистото ж е ­
л е з о не ржждясва . Една разновидность въ струк­
турата обославя наклоность на металите к ъ м ъ ко-
розирание (разяждане) . 

Това много лгсно щ е разберемъ, ако хвър-
лимъ единъ погледъ презъ микроскопъ върху по-
върхностьта на единъ металъ, която предварително 
е била мокрена с ъ киселина. Ний не виждаме ве­
че една еднородна плоскостъ, предъ насъ се на­
мира една мозайка! Нека за това наблюдение да 
вземемъ п а к ъ най-употребяваниятъ металъ ж е л е ­
зото. То не е чисто, но слетина на ж е л е з о т о и 
в ъ г л е р о д ъ т ъ . Обикновено ковачно ж е л е з о с ъ д ъ р ­
ж а О 0 4 — - 0 - 0 5 ° / о въглеродъ , стоманата 0 5 — 1 ' 5 ° / о , а 
чугунътъ 3 до 4 ° / о . Други примеси главно сж фос-
ф о р ъ , с е р а и силиций. Не само чрезъ химически 
анализъ , но и с ъ микроскопътъ могатъ да ни се 
откриятъ т е з и тайни. Ний виждаме тамъ отделни 
„смесени кристали," образувани о т ъ една слетина 
на ж е л е з о и въглеродъ , наредени единъ до другъ, 
образувайки една интересна мозайка. Разделени 
сж помежду си с ъ така наречени „зърнени грани­
ци" в ъ които намираме горните „примеси" (нечис­
тотии), които не притежаватъ способностьта да 
образуватъ единна слетина с ъ ж е л е з о т о ; тамъ на­
мираме с ж щ о и излишния в ъ г л е р о д ъ в ъ видъ на 
графитени частици. Понекога , ако т е з и взематъ 
надмощие, така че да се образуватъ самостоятелни 
кристални т е л а , тогава картината се изменя , и ний 
виждаме лесно различни видове кристали, едни по-
светли други по-тъмни. Нека сега да си предста-
вимъ, че влага или вода идва в ъ съприкосновение 
с ъ такава една металическа повърхность, тогава 
очевидно държанието на различните структурни 
съставляющи щ е б ж д е различно спремо водата ; 
заедно с ъ това обаче едновременно се явяватъ и 
електрически сили. Ний значи в ъ действителность 
имаме предъ себе си всички условия, които позна­
ваме о т ъ е д и н ъ електрически елементъ, а именно 
два различни метала, или е д и н ъ металъ и в ъ г л е н ъ 
заедно с ъ е д и н ъ електролитъ , т. е. една електро­
проводна течность. Че такива комбинации даватъ 
електрически токъ , това намъ е известно о т ъ елек­
трическия елементъ . Значи и тукъ требва да очак­
ваме електрически токове. Въ този случай т е з и 
токове с ж твърде вредни, з ащото „изнасятъ" ме­
тала (изземватъ, разяждатъ) отъ едина о т ъ двата 
„полюси," и то о т ъ по-неблагородниятъ. Въ слу-
чаятъ между ж е л е з о т о и г р а ф и т ъ т ъ неблагородни-
к ъ т ъ щ е б ж д е ж е л е з о т о ; при цинкътъ , който 
обикновенно е о м ъ р с е н ъ с ъ олово, неблагородни-
к ъ т ъ е самиятъ цинкъ, значи винаги самиятъ „ос-
новенъ металъ ." По този начинъ, основниятъ металъ 
много по-скоро щ е се разтвори, отколкото ако лип­
сваха електрически токове. Колкото е по-големо 
числото на т е з и „местни елементи," разбира се, 
толкова по -бърже напредва атаката . Така се и 
обяснява, че в ъ киселини, при които немогатъ да 
се образуватъ предпазителни обвивки, богатия с ъ 
в ъ г л е р о д ъ чугунъ по-скоро се разяжда , отколкото 
бедното о т ъ в ъ г л е р о д ъ топено ж е л е з о . 

Коварниятъ начинъ, с ъ който електрическите 



1931. Кн. 10 Ржждясване и разяждане „Техникъ" 145 

токове преследватъ изпълнението на пъклените си 
замисли, отива о щ е по-надалечъ. Не само в с е к о 
най-малко различие въ химическия съставъ на от­
д е л н и т е кристали, но в с е к о различие на „физи­
ческите условия," подъ които те се намиратъ, е въ 
състояние да с ъ з д а д е потенциални разлики и с ъ 
това да причини течението на единъ електриче­
ски токъ, който, колкото и малъкъ да е, съ вре­
ме щ е покаже своето пакостно действие съ чув­
ствителни размери в ъ вреда на металътъ. Такива 
различни „физически условия" може да б ж д а т ъ 
напр. различните налегания, подъ които се нами­
р а т ъ отделните кристалчета, а даже и едно раз­
лично нареждание на плоскостите на отделните 
кристалчета. Най-зле действатъ обаче малки затво­
рени чужди тела, каквито за примеръ можемъ да 
вземемъ, отделни графитни частици при ж е л е ­
зото, или валцувани медни частици въ цинкътъ. 
М е т а л ъ т ъ тогава на това мъсто чисто и просто се 
издълбава , а чуждото т е л о се истиква на вънъ 
с ж щ о , както човешкото т е л о изтиква на в ъ н ъ 
чужди тела , проникнали в ъ него. По такъвъ на­
чинъ могатъ да се образуватъ въ единични места 
силни разяждания по повърхностьта на метала ко­
ито представляватъ едни червеовидни раковини. 

Понеже винаги съдържанието на зърнестите 
граници, които виждаме като тъмни линии между 
отделните кристали, сами показватъ електрически 
потенциални разлики спремо веществото на кри­
сталите , то и затова нападението се развива най-
оживено н а д л ъ ж ъ по зърнестите граници. То така 
да се к а ж е пълзи и се вмъква въ самия металъ. 
Ако това нападателно действие вземе по-големи 
размери , то скоро по такива места се явява про-
бивъ на повърхностьта отъ долу, като се образу­
ватъ язви, раковини. Особено се наблюдаватъ та­
кива явления при месингътъ. Така медьта, с л е д ъ 
като заедно съ цинкътъ е преминала отъ криста-
л ъ т ъ в ъ разтворъ, тя пакъ се осажда въ чиста 
аморфна металическа медъ, като придава на та­
кива места кръвно-червенъ ц в е т ъ и като че ли в ъ 
с ж щ и т е места само цинкътъ е разтворенъ; въ 
техниката този видъ на разяждание на месингътъ 
наричатъ „отцинкование" макаръ въ сжщность да 
не е така. Интересното е, че този видъ разяжда­
ние — корозия, може да се причини и отъ едно 
чуждо тело , попаднало и останало подъ кората, 
ако се е образувала такава, особено често се с р е -
щ а т ъ такива разяждания при месингови конденса-
торни тръби при парни турбини. Произлизащите 
о т ъ това опасности за маневрените качества на 
к о р а б ъ т ъ , наложи въ време на войната да се об-
с ж д и в ъ п р о с ъ ъ ъ за необходимостьта да се снаб-
д я т ъ подводниците съ сребърни тржбопроводи, 
въпреки високите разноски. Едва примесванието на 
н и к е л ъ т ъ к ъ м ъ медьта успе да прогони опаснос­
т и т е които носи съ себе си раковинообразните 
разяждание при конденсаторните тръби. 

Съ това ний идваме к ъ м ъ важниятъ въпросъ 
доколко е възможно да се повиши съпротивната 

способность на единъ металъ като се слива с ъ 
другъ. За съжаление тука нещата не лежатъ така, 
че резултираната слетина да притежава само бла­
гоприятните свойства на отделните компоненти 
(съставляющи) на слетината, както това се изживя 
при нераждясваемата стомана, която е една сле­
тина на ж е л е з о , никелъ, хромъ и много малко въг­
леродъ. Между широката публика тази слетина е 
позната подъ формата на прибори за маса с ъ име­
то „Nirosta". А това име сочи на ценното свойство 
на материалътъ, да не ръждясва. Въ действител-
ностъ ний тукъ преживяваме, каквото още преди 
неколко десятки години по-рано се сметаше за 
невъзможно, че една слетина, съставена главно отъ 
ж е л е з о , почти напълно е добила свойствата на 
единъ благороденъ металъ ; наистина не съвърше­
но, защото солната киселина все още лесно може 
да разтвори хромъ-никеловата стомана, когато зла­
тото и платината оставатъ незасегнати. Освенъ 
това, това облагородявание е още твърде скжпо, 
понеже хромътъ е единъ твърде скжпъ металъ и 
затова употребяванието на металътъ остава оше 
сравнително ограничено. Но все пакъ този примеръ 
идва да ни научи, че и въ б ж д ж щ е при слетините 
изненадите не сж съвършено изключени. 

До златната епоха, въ която техниката иска 
да строи мостове отъ нераждасваема стомана ний 
сме, разбира се, още доволно далечъ и дотолкова 
практиката ни щ е се задоволява до външни пред­
пазителни средства. За големи строежи на първо 
место боядисвание съ миниумъ (сурикъ) или пред­
пазващи отъ ржжда бои, при които първоначално 
преобладаваше само цельта да се обгради ж е л е ­
зото отъ външния светъ , днесъ обаче тези бои се 
приготвятъ споредъ електрохимични съображения. 
За дребни предмети главно се практикува метали-
зиранието с ъ други метали с ъ съвършено т ъ н ъ к ъ 
пласть, какъвто ний го познаваме на никелировани 
и напоследъкъ на хромирани предмети; за инду­
стриални цели, разбира се, употребяватъ по-евти­
ното олово, или цинкътъ, който има едновремено 
и електрохимично действие; с ж щ о употребяватъ 
калаятъ и кадмиятъ, които иматъ сжщото държа­
не както цинкътъ. Способностьта на железото при 
точно определени условия да образува годна пред­
пазителна обвивка отъ окиси при брюнирание, или 
пъкъ да образува фосфатни пластове, особено 
практикуваното въ америка паркетизирание, с ж щ о 
се използватъ. Разбира се не по-малка роля игра-
ятъ като предпазителни обвивки разните видове 
маслени и нитроцелулозни лакове. 

Всички гЪзи предпазителни средства иматъ, 
разбира се, своята определена область на употреб­
ление и не могатъ слепишкомъ, кое и да е отъ 
тяхъ, да се употребява за точно определени усло­
вия, а требва целесъобразно да се изпита, дали 
химичните и физични условия позволяватъ употре­
бяванието на това или .онова средство, и по този 
начинъ да попречи на хищничеството на природа­
та спрямо металътъ. 

Преводъ отъ Т. С т о и л о в ъ . 

Електро-инженеръ И. Бълчевъ. 
Писма отъ Берлинъ. 

П р о д ъ л ж е н и е о т ъ б р о й 9. 

1 Кратки с в е д е н и я з а и з л о ж б а т а на Я. Е. G. в ъ к ж щ а т а на техниката (Haus der Technik) 
' Ч р е з ъ първото си писмо запознахъ читателя j Saal) отъ кжщата на техниката, а сега ще опиша 

съ уредбата на първата изложбена зала (Goldene- | уредбата на втората и третата изложбени зали. 
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Въ втората зала наречена „Mehadoni-Saal" 
сж изложени главно представители отъ областьта 
на електрич. железници и трамвай, по-важните 
отъ които сж следните : 

а) Единъ новъ типъ електрически локомотивъ 
за минна електрическа железница , поставенъ въ 
левата предна часть на залата. 

i-f':i.. 

-so' . 

Фиг. 5. 

Този локомотивъ е 8 тоновъ и се движи отъ 
2 електромотори всеки отъ по 25 киловата мощность, 
с ъ 500 въртения въ минута и съ средна скорость 
на движнние о т ъ 12,8 км. в ъ часъ. 

b) В ъ дънотото на залата е инсталирана една 
модерна моторна трамвайна кола, електрическата 
уредба на която м о ж е да се проследи отъ всеки 
посетитель, понеже нарочно е оставена открита и 
на предпазващето я отъ прахъ стъкло ясно сж 
надписани имената на главните машинни части. Над­
писите пъкъ сж свързани, чрезъ цветни шнурове 
с ъ самите части, тъй щото ориентирването на посе­
тителя е извънредно леко. 

c) Най-сетне в ъ тази изложбена зала се на­
мира и големия гипсовъ релефенъ моделъ на Ба­
варския Алпийски масквъ „Цугспииъ" и построената 
до върхътъ му електрическа железница . 

„Лугспицъ", това е името на най-високия пла­
нински връхъ в ъ Германия, който се издига на около 
3000 м. надъ морското равнище и съставлява една 
малка часть отъ грамадния алпийски лаберинтъ. 
Д о късно л е т о той е покритъ съ големи стежни 
преспи и съ своята величествена природа и красива 
алпийска панорама привлича къмъ себе си, презъ 
в с е к о време на годината, маса туристи и любители 
на зимния спортъ съ ски, стичащи се тукъ отъ цела 
Германия. 

Схващайки неговото големо значение за мно­
гобройните любители на природата и зимния спортъ, 
Баварското ж е ле з опжтно акционерно дружество 
„Цугспицъ" си поставило за задача да го свърже 
ч р е з ъ една електр. железница съ равнинните и Ба­
варските железници и по този начинъ да го направи 
достжпенъ за една грамадна часть о т ъ немския на-
родъ , който обремененъ отъ тежкия ежедневенъ 
трудъ въ фабриките и учрежденията да може , 

презъ време на годишната си ваканция, да се из­
качи на него и тукъ дишайки прохладния планински 
въздухъ и любувайки се на чудните алпийски пей-
сажи, неусвтно да отпочине (физически и духовно) 
и така се о с в е ж и за по-нататъшна продуктивна 
работа. 

Този планъ на горепоменатото д-во е реали-
зиранъ едва преди н е к о л к о месици, 

/като постройката на тази трудна 
електрическа железница е била из­
вършена о т ъ големата електрострои-
телна фирма А. Е. Q., която е до­
ставила и необходимите за нея локо­
мотиви, вагони, машини и материали. 
Имайки предвидъ, необикновено гот 
л е м и т е трудности при прокарването 
и построяването на тази ж е л е з о п ж т -
на линия, с ъ право може да се ка­
ж е , че тя представлява едно коло­
сално и редко постижение на тех­
никата. 

Електрическата железопжтна 
линия започва о т ъ гарата „Garmisch 
— P a r t e n k i r c h e , " л е ж а щ а н а 
700 м. надъ морското равнище и 
свършва с ъ своята най-високо лежа­
ща (2650 м.) гара „Scneefernerhaus," 
въ непосредствено съседство с ъ ко-

' ято се открива едно плато идеално 
пригодено за спортъ съ ски (фиг. 5) . 

• - - О т ъ тази гара до самия връхъ „Цуг-
спицъ" (2950 м.) е пострсена в ъ з д у ш ­
на електрическа железница (фиг. б). 

Общата дължина на този метъръ по метъръ 
остроена електр. железница е 19,02 км. и се по­
деля на с л е д н и т е 3 части: 

а) Първата часть, дълга 7,46 км. започва о т ъ 
гарата „Partenkirche" (700 м. височина) и свършва 

Ф и г . б — В ъ з д у ш н а л и н и я 753 м. н а д ъ з е м я т а . 

с ъ гарата „Qrainau" 760 м. Тази часть е построена 
като обикновена железопжтна линия. Електромо­
торите на локомотивите й се питаятъ с ъ право 
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-токъ отъ 1500 волта напрежение. Влаковете и се 
с ъ с т о я т ъ максимално отъ по 6 пжтнишки вагони, 
-съ обща превозна тяжесть отъ 72 тона и разви­
в а й к и една скорость о т ъ ' 40 км. въ часъ. 

b) Втората часть, отъ „Grainau" (760 м.) до 
, ,Schneefernerhaus" (2650 м.) е дълга 11 км и е 
построена като зъбчета железница. Чрезъ гарите 

Eibsee" и „Riffe!riss" тя се поделя на следните три 
участъци: 

1) Grainau — Eibsee, д ъ л ъ г ъ 3,17 км. и прео-
д о л я в а щ ъ една разлика въ височините отъ 260 метра. 

2) Eibsee — Riffelriss (Tumelmund), дълъгъ 3,44 
км. и преодоляващъ 630 м. разлика въ височините и 

3) Участъкътъ Riffelriss до Sshnecfernerhaus, 
д ъ л ъ г ъ 4,4 км. е построенъ И З Ц Б Л О като тунелъ, 

•прокопаването на който е било извънредно труд­
но. Фигигура 8 ни показва самия пробивъ на ту­
нела станалъ на 8. II. 1930 год. Тукъ се предолява 

• една разлика въ височините отъ 1010 м. и стръм­
нината на линията достига до 250 на хилядата. Ту-
нелътъ е свързанъ съ надземния светъ чрезъ 4 про­
зорци (фиг. 8). 

Всеки влакъ въ зжбчетата часть на тази ли­
ния се състои отъ по 3 пжтнишки вагони съ бру­
то тяжесть Зб тона. Средната скорость на влако­
в е т е тукъ е 9 км. въ часъ. 

c) Третата часть, отъ Sbhneefernerhaus (2650 м.) 
.до самия връхъ „Zubsgitz" (2950 м ) е построена 
като въздушна линия (фиг. 6) и има дължина 600 
м. Най-големата стръмнина тукъ достига 680 ° / о о . 

Общата дължина на 3-техъ части, както вече 
се каза е 91,02 км. и отъ гарата Garmish - Portenkirche 

t(700 м.) до гарата „Zugspitze" (2950 м.) се преодо­
лява една разлика въ височините отъ 2250 м. П ъ ­
туването отъ началната гара до Schneefemerhaus 
продължава заедно съ престоите по гарите всичко 
1 ч. и 51 минути. Най-големата превозна способность 

• е 720 пжтници на часъ. 
Локомотивите и вагоните сж снабдени съ ав­

томатически въздушни спирачки, всека отъ които 
-е въ състояние да преодолее 90°/° отъ теглото на 

стъклени живачни токоизправители, всеки отъ по 
250 киловата мощность, която въ моментъ на пре­
товарване, (силни токови удари) причинени отъ ед­
новременното потеглюване на повечето локомотиви 
достига и до 500 киловата. Всички токоизправители 

щ 
ft.^V*---' . . . . 

щттт mm 

Фиг 7. 

локомотива. Освенъ това при всека машина има и 
по една винтообразна спирачка. 

Електр. енергия за тази железопжтна линия 
се докарва чрезъ далекопроводъ отъ водната елек. 
централа „Jsar" въ форма на 3 фазенъ токъ съ на-
прежание 8500 волта. Превръщането му въ правъ 
токъ съ напрежение 1650 волта става чрезъ A. t . G. 

Фиг. 8. 

се помещаватъ въ специална умформерна станция, 
построена на гара „Eibsee". 

И така, чрезъ построената отъ А. Е. G. електр. 
железница, върхътъ „Цугспицъ" е станалъ достж-
пенъ за всеки Германецъ и чужденецъ, който слу­
чайно или нарочно попадна въ този красивъ ал­
пийски край. 

А сега, слизайки отъ височините на Баварските 
алпи, нека се повърнемъ съ читателя отново въ 

кжщата на техниката и го запознаемъ съ уред­
бата на третата и изложбена зала наречена 
„машинна зала". Въ последната сж изложени 
най-новите типове маслени и безмаслени про-
скжевачи на токови вериги за високо напре­
жение, различни видове кабели, кабелни муфи, 
кабелни накрайщници, изолатори за високо на­
прежение, електромотори, измерителни уреди 
и разни други електрически материали. 

Особенъ интересъ представява новия типъ 
автоматически безмасленъ прекжевачъ (фиг. 9), 
нареченъ „Druckgasschalfer", т. е. Прекъсвачь а 
газово на.тгане. Чрезъ тези прекжевачи, авто­
матически може да се изключи една верига за 
високо напрежение и голема мощность. Пока­
зания на фиг. 9 прекъсвачъ е по 10,000 волта 
напрежение на тока и за 600,000 киловолтам-
п е р а — или 600 мегаволтампери мощность на 
изключването. 

Понеже този типъ прекжевачи работятъ 
обикновено съ въздухъ, то всека опасность отъ 

пожаръ при техъ е изключена. Относно мощностьта 
на изключването и сигурностьта въ работата т е сж 
до толкова вече усъвершенствувани, щото напълно 
може да задоволятъ изискванията въ това отноше­
ние на електр. ценртала съ една значителна мощ­
ность отъ неколко хиляди киловата. Освенъ гор­
н и т е имъ преимущества, чрезъ изхвърлянето на 
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маслото, т е сж значително по-удобни за наглеждане 
и сж по-ефтини отъ маслените прекжсвачи съ ко­
ито по настоящемъ сж въ най-усилена конкуренция 
и постепенно щ е ги изместятъ. По-подробно тези 
прекжсвачи ще бждатъ описани въ отделна статия, 

r r j 

Ф и г 9. 

По-нататъкъ въ началото на сжщата зала сж 
инсталирани следните по-интересни прекжсвачи и 
приспособления за задействието и м ъ : 

^ а) Единъ интересенъ типъ 2 полюсенъ масленъ 
прекжсвачъ съ пристроена на самия него моторно 
приспособление за задействуване на прекжсвача. 
Това е една много интересна конструкция на вклю-
чващъ моторъ въ съединение съ махова маса центро-
б е ж е н ъ куплунгъ и ключова уредба за прекжсвача. 

b) Единъ новъ типъ изключвателенъ уредъ ЗЕТ 
масленъ прекжсвачъ, който работи съ съвсемъ ма-
л ъ к ъ разходъ на енергия, построенъ върху самия-
прекъсвачъ, 

c) Едно трансформаторно предпазително реле 
система „Булхолцъ" , за мощность д о 1000 кило-
ватампера, което веднага м о ж е да се пусне в ъ 
действие. 

d) Ц е л ъ р е д ъ различни нови типове трипо-
люсни ножови прекжсвачи допълватъ по-нататъкъ-
отдела на групата прекжсвачи за високо напре­
жение, 

О т ъ областьта на кабелната техника, въ тази 
зала има изложени многобройни представители, меж­
ду които доста интересни сж: 

a) Трифазенъ кабеленъ накрайщникъ, който & 
за единъ 30000 волтовъ к а б е л ъ и е така приспосо-
бенъ щото позволява едно разменяване на фазите . 

b) Единъ другъ кабеленъ накрайщникъ за 
60,000 волта съ токовъ трансформаторъ. 

c) Л е ж а щ и кабелни накрайщници за метали-
зирани 3 проводникови кабели (30 KV. 3 X 1 2 0 мм. 2) 
и др. В ъ кабелните фабрики на фирмата А. Е. Q. 
по настоящемъ се строятъ кабели за силни токове 
.съ напрежение д о 100,000 волта, при който медния 
проводникъ най-напредъ е обвитъ с ъ книжна изо­
лация, напоена с ъ изолировачна маса, с л е д ъ това 
следва оловната обвивка която го запазва отъ про­
никването на влага. Надъ оловната изолация се об­
вива юта (лико о т ъ индийско дърво) и най-отгоре 
следва една ж е л е з н а или стоманена обвивка (ар­
мировка). Съ казаното до тукъ щ е завърша опис­
ването на изложбата въ тази зала. 

В ъ другите изложбени зали отъ кжщата на 
техниката сж представени разни електрически из­
мерителни уреди, електромери, кухненски електр. 
апарати, медицински уреди, електромотори, инста­
лационни материали и др. о т ъ видътъ на който по­
сетителя може да добие една сравнителна ясна пред­
става за коласалната и многостранна фабрикация 
на фирмата А. Е. Q., която чрезъ построяването на 
тази общодостжпна и редка в ъ с в е т ъ т ъ изложба е 
открила едно безплатно училище за млади и стари 
електротехници в ъ Берлинъ, а с ж щ о така и за тех­
ниците отъ другите отдели на съвременната нео­
бятна техника. 

Б е р л и н ъ , 2 ф е в р у а р и й 1931 г о д . 

Наставление за употреблението на тахиметрическата 
сметачна линия отъ Найхоферъ и Синъ. 

I. Ц е л ь и н а з н а ч е н и е . 

Тахиметрическата сметачна линия има за цель 
да служи за помагало за б ъ р з о и лесно извърш-
вание ония изчисления, които сж нуждни при оп­
тическото измерване на разтоянията, споредъ Ра-
хенбаховата метода, за определяне на далечината, 
както и разликата на височините между две да­
дени точки. 

Съ конструираната сметачна линия, обаче, мо-
гатъ да се решаватъ о щ е много други задачи, 
с ж щ о по единъ лесенъ начинъ. 

II. Устройство . 

Уредътъ , на който логаритмическото деление ' 
е изчислено за еденица и е д ъ л ъ г ъ 20 см., се 
с ъ с т о и : 

а) о т ъ една линийка и 
б) отъ една сувалка (езиче), която се движи 

в ъ ж л е б о в е т е на линийката. 
Върху линийката а сж отбелезани две съв­

семъ еднакви, обаче, различни цифрови деления. 
^Горното деление отбелезано с ъ буква А от­

говаря на логаритмите на числата 0 - 4 д с 100; дол-
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ното деление отбелезано с ъ буква В — отговаря 
на логаритмите на числата отъ 4 до 1000. 

Д в е т е деления сж поставени взаимно тъй, че 
точно н а д ъ логаритма на едно число въ делението 

о А — се намерва в ъ делението В — логаритма на 
десеть пжти увеличеното число. 

Върху сувалката б се намиратъ две различ­
ни д е л е н и я : 

1) Горното деление въ горния десенъ край, 
означено */г sin 2 «• (което щ е наречемъ синусово 
деление) отговаря на логаритма sin 2 а; оцифрова-
нето, обаче, е направено по «, тъй че делението, 
напр., при 15° .отговаря на log. sin 30°. 

При делителни точки 0° 34 ' 2 3 " и 5° 4 6 ' 6 ,5" , 
минаватъ с ъ звездица означени чертички, напреки 
презъ целата сувалка, първата отъ тия чертички 
означена с ъ I отговаря на log. sin 2 (0° 34 ' 2 3 " ) = 
log. sin 1° 8 ' 4 6 ' ' = log. 0'02, а пъкъ втората — на 
log. sin 2 (5° 46 ' 6 5 / ' ) = log. 11» 32 ' 1 3 / ' = log. 0'2. 
Разтоянието на тия две чертици е равно на лога-
ритмическата единица, т. е. 20 см. 

Долното деление означено с ъ cos 2 «, което 
наричаме косинусово деление има своя начална 
(нулева) точка (0) при втората отъ по-горепомена-
тите , означени с ъ звездица чертици, и отъ тази 
точка на л е в о сж нанесени логаритмите на пре­
върнатите величини на cos 2 а. 

III. Употребяване . 
Употребяването на логаритмическата (тахи­

метрическата) линия е обяснено с ъ различни при­
мери и основания съ подходящи действия, които 
с л е д ъ гореизложеното не съставляватъ никаква 
мжчнотия. 

/ Примгьръ. Изчисление D = D ' c o s a и 
h = D ' sin 2 a = D. tg«. 

При измерване разтоянието въ теренъ съ на-
клоненъ ж г ъ л ъ « = 14° е получено при отвесно 
д ъ р ж а н е на латата наклонено разтояние D ' = 300 м. 
пита с е : 

а) Колко е дълго хоризонталното разтояние D. 
б) Колко е разликата въ височините h меж­

ду точката на снеманието и наблюдаваната. 
Ошговоръ. Нулевата точка поставяме на коси-

нусовото деление срещу 300 на делението В на 
линийката и после подъ 14° на косинусовото де­
ление щ е четемъ на деление В . 2 8 2 . 4 м. като хо­
ризонтално и, надъ 14° на синусовото деление щ е 
четемъ в ъ делението А 7 0 . 4 м. като размена въ 
височините между д в е т е точки. 

Положението на сувалката : 

1»» 1 л 

i 

1 | ' « 

' II Примгьръ. D = С 1 C O S a 

Съ далекомеренъ инструментъ, на който мулти­
пликационната (умножителната) константа е С—77,5, 
се отчете на латата между паралелни (горния и 
долния) една д ъ л ж и н а отъ 117 см. Колко е дълго 
хоризонталното разтояние, ако жгъла на наклона на 
терена е a = 15° и ако аддиционелната (събира­
телна) константа не се взема подъ внимание? 

Ошговоръ. Поставя се нулевата (0) точка на 
косинусовата скала надъ С = 78,5 в ъ делението В 
и с л е д ъ това надъ делителната чертичка 100 на 
с ж щ о т о деление поставяме с ъ моливъ чертичка 
(знакъ) или подвиженъ индексъ, който по желание 
се придава к ъ м ъ уреда. 

JL 

Този знакъ (индексъ при изчислялане с ъ сме­
тачната линийка всички измерени разстояния, щ е 
се употребява по следующия начинъ; 

Значката (индекса) се поставя върху онази 
делителна рязка на . делението В, която отговаря 
на числото на сантиметрите, които сж отчетени 
на латата между горната и долната паралелни жи­
ци 1 на нашия примеръ 117; тогава, надъ « 15° 
отъ косинусовото деление В хоризонталното раз­
стояние 8 5 7 м., а пъкъ подъ a 15° отъ синусовото 
деление по делението А разликата на височи­
ните между тия две дистанционни точки 23.00 см. 

Положението на сувалката при тоя случай е : 

ч 

) f \ 
/ 4s f ...1 S / 

III Примгьръ. Изчисление на R sin. « и R cos. a 
Делителната чертичка 45° на косинусовото 

деление (скала) се поставя надъ оная на R отго-

варящъ на делението В и тогава надъ на сину­

совото деление (скала) А се намерва величината 

на R sin a и надъ (45° ) въ синусовото деление 

I делението А 
3 a R = 100, я = 2 0 ° е - ~ -

величината R c o s a 

10" и ( 45° ) = 
= 35° и следователно положението на всувалката е: 

L 

IV Примп,р%. Изчисление на координатни дифи-
ренции (разлики). Дължината на едната страна е 
105 м. Ъ г ъ л а на посоката да речемъ е 22", да се 
изчисли д X = 105 sin 22° 

Д У = 105 cos 22° 
Въ случая положението сувалката е : 

V./.,:-tV 
1 В 
V Примгьръ. Изчисление на R tang, а и а = ф 

ДО а = 60° 
Ако поставиме делителната чертичка отъ си­

нусовото деление надъ R — отъ делението В — 
щ е четемъ въ делението А (споредъ това - да 
ли > • < 45°) надъ к или (90° а) ота синусовото де-
деление (скала) величината на R tang а. 

3a R = 100; « = 30° ще намеримъ на сувал­
ката (линейната). 

1-77 

Б 
100 tg. 30° = 57-7. 

За R = 60 = 50° щ е намеримъ на сувалката 
(линийката). 
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S 
VI Примгьръ. Измерване на височина на дървета . 
Съ помощьта на единъ височиномеръ измер­

ва се при едно разтояние отъ 20 м. отъ дървото 
ж г ъ л а на височината о т ъ 55°, колко е високо j 
дървото ? I 

О т г о в о р ъ : Н = 20 tg . 55°. 

1*1 Я г В 
ТИ Прмгьръ. Изчисляване на трижгълника. 
Въ единъ трижгълникъ намерихме : А = 40°, 

- ^ В = 60°, ^СС = 80° — срещу ^СА лежи страна­
та а = 30 м. дълга — колко сж големи страните 
b и с ? 

О т г о в о р ъ : Положението на сувалката 

*- л 
1** 'МС 

в 
следователно на В с р е щ у л е ж а щ а страна b = 40*4 
следователно на С с р е щ у л е ж а щ а страни с = 45*9 

VIII Примгьръ. Изчисление обиколката на ок-
ржжностьта, диаметъра n = D. к. 

Ако поставимъ делителната чертичка, която 
е обозначена с ъ буквата я на сувалката н а д ъ D 
в ъ делението В тогава при знака I на сувалката 
щ е четеме в ъ делението В величината п. 

Каква е дължината (обиколката) на о к р ж ж -
Ностьта ако диаметра D = 84*00 м.? 

Положението на сувалката е : 

Обиколката е 263*9 м. 
За да се изчисли обратното — отъ обикол­

ката — диаметра - разбира се, требва да се по-
стжпи тъкмо обратното на това щ о се прави за 
обиколката. 

IX Примгьръ. Превръщане на Виенски клаф­
тери в ъ метри и обратно. 

Ако поставимъ с ж щ о както в ъ п р и м е р ъ VIII 
делителната чертичка .К отъ сувалката надъ чи­
слото на клафтерите в ъ делението • В, тогава на­
пречната чертичка (рязка) на всувалката стои сре-

:тното число метри в ъ с ж щ о т о деление В. 

Колко метри сж 175 к л а ф е р а ? 
Положението на сувалката е с л е д н о т о : 

к Т" 

17/ «И#.7* 
1 

1 »1 • JfCTftl В 
175 клафтера правятъ или отговарятъ на 331*9 метра. 
Когато щ е се дири за дадено число метри на к о л ­
ко клафтери отговаря, постжпва се обратно. 

X Примгьръ. Преобръщане на квадратни к л а ф ­
тери въ квадратни метри и обратно. 

Ако поставимъ нулевия пунктъ (0) на коси­
нусовото деление (скала) н а д ъ числото на к в а д ­
ратните клафтери в ъ делението В подъ значката 
М 2 на сувалката щ е намеримъ въ с ж щ о т о . деле­
ние В търсеното число квадратни метри. 

Напр. Колко квадратни метри с ж 203 квад­
ратни к л а ф т е р и ? 

Положение на езичето (сувалката) : 

.j—— ___ 

i U1 '_^t в 
На 20 квадратни клафтери отговарятъ 719 кв. 

метри. По обратенъ начинъ щ е постжпиме ако е 
дадено числото на квадратните метри и се дири 
съответното число на квадратните клафтери. 

Да се н а в е ж д а т ъ о щ е повече примери (зада­
чи), които се р е ш а в а т ъ лесно и сржчно с ъ по­
мощьта на сметачната линийка би ни отвлекло-
много далече. 

На специалната по гореизложените примери 
нема да е мъчно за в с е к и специаленъ случай да-
си послужи с ъ тоя у р е д ъ . 

П р е в е л ъ : Т. В. Джанановъ, 
т е х н и к ъ - с т р о и т е л ь — С т . З а г о р а 

Всички примери, както е видно, сж дадени 
за линийка, конструирана за старото деление на 
кржга (360°). Такава линийка е съставена отъ сж-
щ и т е автори и за новото д е л е н и е на кржга 
(400°). Разликата при манипулацията е тая: че при 
четенето, косинусовото деление е отгоре на су­
валката, а синусовото — отдолу. З а примеръ да 
вземемъ Примпръ I о т ъ наставлението. Тукъ дъл~ 
ж и н и т е се четатъ в ъ долната скала на линийката, 
а височините — в ъ горнята, при линийката съ но­
вото деление, обаче, става обратно. 

Последните д*а примпри (IX и X), макаръ 
да н е м а т ъ у насъ приложоние, счетохъ за нуждно 
да ги преведа за да се прецени универсалностьта 
на линийката. Преводача. 

Пресметане на разменни зъбни колела за нарезване 
на нарези за разни случаи. 

(Продължение отъ бр. 9). 

Е. Ако всички показани способи не довеждатъ къмъ 
иелъта остава ми само едно още, чрезъ диреше на 
приблизителна стойностъ да намеря едно отношение, 
което може да се разчлени така, че да се избегне лип~ 
сшющето колело. 

Задача 31. По табелата сж показани 35, 85, 
60, 110. Липсва 85-то колело. 

Региение: у q • 85-то колело не образува 

нито с ъ 35-то колело, нито с ъ 60-то едно годно от-
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ношение, което да може да се замести съ една 
друга дчойка колела. Къмъ цельта не довежда и 
едно друго разчленявание на знамена тела. Нарез -
вание съ б колела би било възможно, но ний при­
емаме, че струга по устройство не е годенъ за това. 

Тогава а з ъ ще постжпя по следния начинъ: 
1. Устанозявамъ отношението: 

3 5 . 6 0 _ 7 . 6 _ 42 
8 ^ . 1 1 0 7" 17.11 ~ 1 8 7 ' 

2. Изчислявамъ точната стойность: 
4 2 : 1 8 7 = 0-2246. 

3 . Диря една приблизителна стойность: 
42 _ 4 2 . 8 _ 1 . 8 • _ 1.2 . 2 

,187 — 1 6 8 . 9 ~ 4 . 9 — 1 . 9 9 ' 
2 : 9 = 0'2222. (Не е добра стойность!) 

Изместзамъ числата: 
1 . 8 __ 1 .5 _ 9 " 
4 . 9 ~ 4 . 1 0 — 4 0 ' 

9 : 40 = 0-2250. (Вече по-добра стойность!) 
Но ние поправяме стойностьта още по-вече, 

като преумножаваме втората дробъ ( ^ q " ) безъ. да 

се измени стойностьта й и тогава изместваме: 
1 . 9 , _ 1 • ^6 _ 1 . 35 _ 35 

4 . 10 — 4 . 40 — 4 . 39 .~ ' 156 * 
.35 :Т5б - 0-2244. 

Точна стойность: 0 -224б 
. Приблизителна стойность: Р'2244 

Разлика : 0-0002, 
2 1 

a това е 2246 1123 ' 
Разменни колела : 

35 . 5 . 7 2 5 . 7 0 2 5 . 7 0 
156 1 2 . 1 3 120 .65 6 5 . 1 2 0 

Съ това липсвающето колело е избегнато. 
Задача 32 Въ таблицата сж показани: 25, 80, 

6 5 , 100. Липсва 80-то колело. 
2 5 . 6 5 1 .13 П 

Решение: 8 0 . 1 0 0 1 6 . 4 64 
13 : 64 = 0-20312. 

Приблизителна стойность: 
13 1 3 . 6 5 1 3 . 6 6 1 -бб _ 
64 

66 
3 2 5 ' 6 5 . 64 6 5 . 6 5 5 . 65 

бб : 325 = 020307. 
Точна стойность : 0'20312 
Приблизителна стойность: 0 20307 

\ Разлика 0-00005, 
5 

а това е 20312 ' 4 0 0 0 ' 
66 6 . 1 0 _ 

Разменни колела z=i 
3 0 . 5 5 
6 5 . 1 2 5 325 ~ 1 3 . 2 5 

Следователно 80-то колело е избегнато. 

У п р а ж н е н и е . 
Таблица: 25, 70, 75, 110. Липсва 70-то колело. 

20, 95, 65, 120. „ 95-то 
20, 70. 75, 120. , 70-то 
40, 65, 55, 125. „ 55 то 
45, 80, 65, 125. „ 65-то 

Н а п р е ч н о , п л о с к о с т н о н а р е з в а н и е (спирали). 
При надлъжния н а р е з ъ исканата стжпка на 

н а р е з а се постигаше, като чрезъ съответни раз­
менни колела се даваше на ин :трументалната шей­
на (супортъ) нужното настжпвание. Тукъ превод­
ното вретено играеше една съществена роля. При 
нарезвание на плосъкъ н а р е з ъ ролята му не е тол­
кова о т ъ значение; сега тя се изпълнява отъ на­

пречното преводно вретено на шейната (супортно 
вретено). Като се разедини лайкета-ключъ, движе­
нието на шейната става независимо отъ преводното 
вретено; а чрезъ закрепя^ание на едно зжбно коле­
ло къмъ последното, обращенията, които преводно­
то вретено получава чрезъ своето разменно колело, 
чрезъ други колела могатъ да се пренесатъ до на­
пречното преводно вретено на шейната. Разполо­
жение, видъ и големина на тези колела при раз­
ните системи сж твърде различни, обаче това за 
пресмятанието не е отъ значение. Винаги тези ко-

Е - Ш Е Е Г . 

3ЩЩ 
p 20 

4 0 

60 
Фиг. 8. 

лела могатъ да се нареждатъ като движущи и дви­
жими, а съ това се дава възможность да се уста­
новява преводното отношение. Следните скици въ 
фиг. 8 и фиг. "9 показватъ схематично разположел 
нието на колелета. 

Коничнитв зжбни колела М и N и цилиндрич­
ните зжбни колела Р и 0 предаватъ обрашението 
отъ преводното вретено къмъ напречното превидно 

XL. 
I 

_ 5V 

1»л 
гн 

п и I I ш и 11 I 

го 
Фиг. 9 

S0 

4 0 

вретено, при което М и О сж движущи колела, а 
N и Р сж движими колела. 

2Л,— А. 
l . i 1 ' 

4 

4 0 . 6 0 
З н а ч и ТоТго 

1 
е преводното отношение, което при изчислени­

ето на разменните колела требва да го имаме въ 
предъ видъ; то ни напомня постсянното, прециз-
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ното отношение i 0 при прецизнитт! стругове; то 
влияе тукъ по сжщия начинъ, както при прецизните 
стругове. Задача 33. Единъ дискъ ще се н а р е ж е съ пло-
с ъ к ъ нарезъ съ n = 4V 2 нареза. напречното пре­
водно вретено е съ ш = 5 нареза . Предаванието е 
по фиг. 8. 

Решение: п = 4 ' / 3 нареза , m == 5 нареза . 
1 — п -°-ц/* °- 2 2 Т 9 

. 4 
Прецизното отношение i 0 = —-. 

_ z _ _ j u _ = 10 4 | 1 0 . 1 4 I 5 . 1 
Z ~" n ~~ 9 1 I 9 . 4 1 9 . 2 

5 
18 

25 
90 или 

с ъ 4 разменни колела : 

4 . 2 0 . 5 0 

41 1 .5 4 20 50 

1 1 2 . 9 1 
40 90 

Провгьрка: 
2 . 1 . 5 

1 . 4 0 . 9 0 1 . 1 . < 
z :Z == n i : n 

10 
9 ' 

1 0 : 9 = 5 :n , n = 
9 . 5 

10 
-4V2 нареза . 

У р п р а ж н е н и я . 
Напречно преводно вретено m = 5 нареза ; напреченъ 

н а р е з ъ п = 2 3 Д нареза . 
Напречно преводно вретено ш = 5 нареза ; напреченъ 

н а р е з ъ п== 7 нареза 
Напречно преводно вретено ni = 5 нареза ; напреченъ 

н а р е з ъ п = 7 1 / 3 нареза . 
Напречно преводно вретено ni = 4 нареза; напреченъ 

н а р е з ъ п = 3 3 / 5 нареза. 
Напречно преводно вретено m = 4 нареза ; напреченъ 

н а р е з ъ п = б м. м. стжпка. 
Напречно превооно вретено m = б нареза ! напреченъ 

н а р е з ъ п = 8"2 м. м. стъпка. 
Напречно преводно вретено m = б нареза ; напреченъ 

н а р е з ъ п = 4"5 м. м. стъпка. 
Предавани по фиг. 8. Задача 34. Да се н а р е ж е напреченъ н а р е з ъ 

с ъ п = 3 нареза при напречно преводно вретено 
с ъ ти = 5 нареза . Предавание по фиг. 9. Решение: п = 3 нареза , m = 5 нареза. 

j _ _5_ 
~ n — " ~~ 3 

Опредтление на прецизното отношение (гл. 
фиг . 9 ) : 

5 0 . 2 4 . 4 0 1 . 1 . 2 2 
*о -1о = 5 0 . 2 4 . 2 0 1 . 1 . 1 1 

Следователно 
j z щ 2 1 5 . 1 

Z n 3 

или съ 4 к о л е л а : 

1 3 . 2 
50 
60 ' 

2 5 2 1 . 5 2 30 50 
1 б ~~ 1 2 . 3 ~ 1 20 90 

Провгьрка: 2 . 3 0 . 5 0 1 . 1 . 5 _5 
3 1 . 2 0 . 9 0 1 . 1 . 3 

z : Z == щ : п 
3 . 5 

5 : 3 = 5 : n, п = —— = 3 нареза . 
Задача 35. Една плоча ще се н а р е ж е с ъ на­

преченъ н а р е з ъ съ s = 4"5 м. м стъпка. Напречното 
преводно вретено има щ = 5 нареза . Предаванието 

2 
е споредъ фиг. 9. Прецизно отношение io ==—-. 

1 Решете: 
= 4*5 м м . стжпка, S = 

127 . J5 _S_ 
~~ Z S 

= 4-5; 

25-4 
5 

45 

127 
м. м. стъпка. 

25 

25 
127 225 254 

50 50 
2 2 » 

: 2 5 4 

, Z S 225 2 2 5 2 . 1 2 225 
1 = z = s 254 ~ 1 2 5 4 . 2 ~ 1 508 — 

2 5 . 4 5 2 50 45 
1 4 . 1 2 7 1 40 127 

Провгьрка: 2 . 4 0 . 4 5 1 . 5 . 4 5 225 

127 
2 2 5 : 2 5 4 = s : ^ , s 

1 . 4 0 . 1 2 7 1 . 5 . 1 2 7 254' 
z : Z —- s : S 
2 2 5 . 1 2 7 9 . 1 
2 5 4 . 2 5 — 2 . 1 — 2 

2 Решение ( безъ 127-то к о л е л о ) : 

s = 4 5 м.м., 5 = 

= = 4 = 4V 2 м. м. 

25 М - М > 

_ 225 _ 254 _ 2 2 5 

_ 50 50 — 2 5 4 

Приблизителна стойность : 
_ 2 2 5 . 6 3 • _ 2 2 5 . 6 4 _ 9 . 6 4 _ 9 . 3 2 _ 2 8 8 
" 2 5 0 . 6 4 — ^ 5 0 . 6 5 " " 1 0 . 6 5 ~ ~ 5 Т б 5 ~ . ~ 325' 

Точна стойность: 2 2 5 : 2 5 4 = 0 * 8 8 5 6 
Приблизителна стойность: 2 8 8 : 3 2 5 = Р'8852 

j __ z _ s = . 127 = 45 127 
Z S '' 25 — 1 0 : 25 

225 
2 5 4 : 

Разлика: 
4 

а това е 

0-0004 
1 

8856 2208* 
Определение разменните колела. 

1 
2 2 8 8 . 1 2 1 4 4 . 1 2 6 24 
1 3 2 5 . 2 1 3 2 5 . 1 ~ 1 13 25 ~ 

3 0 . 1 2 0 
6 5 . 1 2 5 

2 1 2 0 . 3 0 
1 6 5 . 1 2 5 

• 2 . 3 0 . 1 2 0 Проегърка:-иб5Л25 
2 . 6 . 2 4 288 

127 
2 8 8 : 3 2 5 = s : ^ - , s 

1 . 1 3 . 2 5 
Z = s : S 

2 8 8 . 1 2 7 

' 3 2 5 ' 

= 4 ' 5 0 м.м. 
" 3 2 5 . 25 

Задача 36 Челната повърхность на една сто­
манена плоча требва грубо (едро) да се с т ъ р ж е . 
Настъпванието s = 1 м. м. Напречното преводно вре­
тено е с ъ ni = 4 нареза . i 0 — - j - . 

Решение: 
с 25-4 127 ' 

Стжпка s = l м.м , стьпка S = — — = — м . м. 
4 — 20 

1 2 7 _ 2 0 

20 — 1 2 7 

Определение разменните к о л е л а : 
JL—.20 ~ ^ 
S 

I = -L = -L = l 
Z S 

1 = 127 
_ 2 2 0 . 1 2 10 

1 1 2 7 . 2 1 127 

Провгьрка 

2 0 : 1 2 7 - -

2 2 . 5 2 2 0 . 2 5 

1 1.127 1 5 0 . 1 2 7 

2 . 2 0 . 2 5 2 . 2 . 5 20 
1 5 0 . 1 2 7 1 . 1 .127 127 

z : Z = s : S 
127 20 . 127 

СО
 

: 2 0 . s - 1 2 7 . 2 0 1 
м > м . 

У п р а ж н е н и я . 
Напречно преводно вретено . с ъ n i = = 5 нареза ; 

напреченъ н а р е з ъ с ъ п==3 3 /« нареза . 
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Напречно преводно 
напреченъ н а р е з ъ съ п = 

Напречно преводно 
напреченъ н а р е з ъ съ п = 

Напречно преводно 
напреченъ нарезъ съ s = 

Напречно преводно 
напреченъ н а р е з ъ съ s = 

Напречно преводно 
напреченъ н а р е з ъ съ п= 

Напречно преводно 
напреченъ н а р е з ъ съ п = 

-Напречно превооно 
напреченъ н а р е з ъ съ s = 

Напречно преводно 
напреьенъ н а р е з ъ съ s= 

Предавание по фиг. 

вретено съ хи = 5 
— 67s нареза . 
вретено съ т = = 4 

= 4 7 9 нареза . 
вретено съ ш = 4 

= 8 м. м. стжпка. 
вретено съ ш = б 

= 6 2 м. м. стжпки. 
вретено съ г и = 6 
= 47з нареза. 
вретено съ г и = 6 

= 27s нареза. 
вретено съ n i = 5 
= 7-2 м. м. стжпка. 
вретено съ in — 4 
= 4"7 м. м. стжпка. 

9. 

нареза; 

нареза; 

нареза; 

нареза; 

нареза ; 

нареза; 

нареза; 

нареза; 

Н а р е з в а н е с ъ д р у г и комплекти колела . 
Пресметанието на разменните колела до сега 

ставаше съ единъ комплектъ колела, при който 
числото на з ж б и т е на колелата нараства отъ 5 : 5 , 
т. е. 25, 30, 35 . . . 100, 110. 120, 125, 127. 

Обаче, освенъ този комплектъ (редъ) колела 
употребяватъ и други. Хода на изчислението не се 
изменя никъкъ при използвание на другъ редъ ко­
лела. Само при определение на разменните колела, 
преводното отношение i се разчленява и умножава 
така, че да се срещнатъ разполагаеми колела. 

Задача 37. При преводно вретено съ тл = 2 
нареза да се н а р е ж е нарезъ съ п = 511* нареза . 

Разполагаемъ редъ разменни колела : 
20, 22, 23, 24, 25. ?0. 33, 34, 35, 40, 50, 60, 65, 70, 
80, 85, 90, 95, 100, НО, 132. 

Решение: п==574 нареза, ш = 2 нареза. 

Z п — - • : > / * — - : 4 — 2 1 
Определение на колелата : 

8 ^ 2 . 4 , -
21 3 . 7 " 

Първата двойка колела се отнасятъ както 2 : 3 , 
следователно всека двойка колела съ това отноше­
ние могатъ да бждатъ използвани. Споредъ реда на 
разполагаемите колела можемъ да си послужимъ 

20 22 40 60 
С Ъ 3 0 И Л И 33" И Ш 60 И Л И "90-

4 
Втората двойка колела се отнасятъ както ——. 

отъ реда на колелата за това отношение ще избе-
20 40 

Р е м ъ : - - • или - - . 

или 

Следователно разменните колела с ж : — — — 
3 0 . 7 0 

2 2 . 4 0 2 0 . 6 0 
3 3 . 7 0 

можности. 

Провгьрка 

И Л И 35 90 и о щ е м н о г ° други въз-

2 0 . 4 0 2 . 4 8 

8 :21 = 2 : п , п = -

3 . 7 

21 

21 3 0 . 7 0 
- n i : п 

2 1 . 2 
— д - = - ^ - = 5 7 4 нарЬза 

Задача 38. На прецизенъ стругъ при преводно 
вретено съ S—= 10 м.м. стжпка, да се нареже нарезъ 

20 2 
съ стжпка s — 1 '2 м.м. 10 = — - =— —-. 

0 30 3 
Разполагаемъ редъ колела: 21 , 28, 35, 42, 49, 

56, 63, 70, 77, 84. 91 , 98, 105, 112, 119, 127. 
Решение: Стжпка 8 — 1 ' 2 м . м „ стжпка S,== 10 м.м. 

т z s л -. 1 л 12 100 3 
1 = ^ = 5 - = 1 - 2 : 1 0 ^ _ : - 1 Г = = ] 2 : 1 0 0 = - 2 5 

- | — 1 - 2 : 1 0 = -
1 2 . 
10"' 

1 0 0 = 1 2 . 10 100 

z s 3 2 | 3 . 3 2 9 
Z S = ~ 25 — 3 ! 2 5 . 2 3 50 

2 1.Q v 2 1 2 1 . 6 3 
3 5 . 1 0 3 70 .105" 

Провгьрка 
2 . 2 1 . 6 3 1 . 1 . 3 
3 . 7 0 . 1 0 5 

z ; Z = s : S 
3 . 1 0 3 : 2 5 = s :10 , s = 

25 

1 . 5 . 5 

hi 
5 

25" 

5 
Г2 м.м. 

Упражнения. 
При преводно вретено съ г и — = 4 нареза да се 

н а р е ж е наре»ъ сь n—=227s нареза. 
Редъ разменни колела: 24, 30, 32, 36, 40, 45, 

46, 48, 50, 52, 55, 56, 60, 80, 96, 127. 

При преводно вретено съ S - 10 м.м. стжпка 
да се н а р е ж е нарезъ съ п ~ ~ 6 3 / 4 нареза. 

Редъ разменни колела : ?5, 28, 30, 40, 45, 49, с 0 , 
54, 56, 60, 65, 66, 80, 84, 100, 112, 120, 125, 127, 140. 

При преводно вретено съ г и — 4 нареза да се 
н а р е ж е нарезъ съ n = = 2 " i u нареза. 

Редъ разменни колела: 28, 35, 42, 49, 56, 63, 
70, 77, 84, 91 , 98. 105, 112, 119, 126, 127, 133, 140. 

Азъ свършихъ доагий читателю, а на тебе по-
желавамъ истинска плодоносна работа. 

Т. Стоиловг. 

Технически надежди за презъ 1931 година. 
Въ брой № 1 отъ н. г. на немското списание 

„die Roder," г-нъ Joachim Bochmer дава следната 
картина за очакваните презъ настоящата година 
технически постижения. 

Економическата мощь на една индустриална 
страна, каквато е Германия зависи твърде много 
о т ъ количеството и начина на добитата енергия и 
употребена следъ това, за целите на индустриал­
ното производство. 

Едно подобрение на методите за получаване 
на металните руди и вжглищата, може да има го­

леми последици за економическата мощь на стра­
ната. Още отъ сега се забелезва тази загриже-
ность всредъ минните предприятия, които се сдру-
жаватъ съ цель да се постигне едно намаление въ 
цената на изкопаните вжглища. Въпросите за из­
ползването, при работата въ мините и другаде на 
въздуха подъ налегане и електрическата енергия, 
не сж вече проблеми за разрешаване, а действи­
телность. 

Презъ тази година се очаква да бждатъ за­
сегнати и електр. централи съ сиви вжглища, ко-

Прочетете условията за излизане списанието презъ IX тата му годишнина. 
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ито въ сравнение с ъ тези за каменни вжглища с ж 
при по-благоприятни условия, но въ б ж д а щ е не щ е 
се много различаватъ, защото се очаква едно поев­
тиняване въ производството на каменните вжглища. 

По-малко благоприятно се очертаватъ усло­
вията за получаване на електр. енергия отъ вод­
ната сила. Н а д е ж д и т е , които се възлагаха мина­
лата година на т е х ъ не сж напълно блестящи, 
а и световната конференция за енергията, която 
с е състоя презъ 1930 г. въ Берлинъ , се е изказа­
ла, че въ това направление требва да се върви 
по-предпазливо отколкото до сега. 

Частно за Германия, по използуването на вод­
ните сили на р. Майнъ и р. Некаръ се очаква, че 
презъ тази година щ е б ж д а т ъ привършени язови­
р и т е и електр. централи по р. Майнъ, между Аша-
фенбургъ и Вюрцбургъ, които разбира се щ е иматъ 
известно 'влияние и значение за германската инду-
стриялна и економическа мощь. Известни н а д е ж д и 
има и за построяването на големи язовири въ Сак­
сония, които щ е се използуватъ за получаване 
електрическа енергия. 

Презъ настоящата година се очаква о щ е и 
изясняване на въпроса за практическото приложе­
ние на добитите резултати отъ опитите на фран-
цузкия физикъ Claude, за използуване на морската 
топлина за получаване не електр. енергия. 

Големи подобрения, при получаването на елек­
трическа енергия се очакватъ отъ приложенито на 
парните турбини съ високо налегане , отъ по-до­
брия строителенъ материалъ за парните котли, 
куплунгите с ъ отопление и др . 

Въ тесна връзка съ това стои и въпроса за 
енерго-снабдяването, особено този за електро и 
газо снабдяването. Електическите и газови далеко­
проводи представляватъ главните форми на това 
енергоснабдяване. 

Построения презъ последните години, въ Гер­
мания, електрически далекопроводъ и мрежи за 
високо напрежение, достигащо до 220,000 волта, 
който свързва в ж г л и щ н и т е централи на западна 
Германия съ водните такива на южна Германия, 
щ е постигне своята задача и рентабилитетъ толко­
ва по-скоро, колкото по-бързо се с в ъ р ж а т ъ чрезъ 
него всички по-големи източници на електр. енер- j 
гия и колкото по-скоро се разшири неговата елек­
троснабдителна мрежа. Едно правилно организира­
не на тази мрежа щ е донесе разрешение и на про-
блемата за покриването на така наречените върхо­
ви токови товари, която с ж щ о е о т ъ г о л е м о еко-
номическо значение. 

До каква степень щ е се използува електри­
ческата енергия за кухненски и отоплителни цели, 
това щ е се види презъ течение на годината. 

Една значителна промена въ битътъ на сел­
ския животъ изглежда да се донесе о т ъ предстоя-
щето развитие на газовата мрежа, разбира се в ъ 
Областите богати с ъ каменни вжглища, кждето 
газопроизводните и минните сдружения се съеди­
нявате за построяването на грамадни газови инста­
лации (резервуари) и свързването имъ чрезъ г о л е -
ма газопроводна м р е ж а съ населените пунктове, 

Една часть отъ този планъ е вече изпълнена, 
чрезъ построяването на големата газова инстала­
ция при Магдебургъ съ резервуаръ за 100,000 м. 3 

газъ и свързващия с ъ Лайпцигъ, Десау и Харцъ 
газопроводъ, по който г а з ъ т ъ се изпраща подъ 
налегане отъ 10 атмосфери. 60 нови големи газо­
ви пещи стоятъ на разположение в ъ тази инстала­
ция и сж в ъ състояние ежедневно да превърнатъ 

1000 тона вжглища въ газъ . Въглищата сж ан-
' глийски. Презъ тази година се очаква едно значи-
I чително разширение на газопроводните мрежи за 
I построяването на които се правятъ най-усилени 
j опити за направата на стоманени и алуминиеви 

тржби, които ще ги употребятъ главно за изграж­
дането на к ж щ н и т е и градски газотржбни мрежи. 

Тази промена въ принципа на енерго-снабдя­
ването о щ е отъ сега се з а б е л е з в а въ германските 
съобщения. Г о л е м и т е вжглищни транспорти вече 
все по-редко се з а б е л е з в а т ъ по ж е л е з о п ъ т н и т е и 
параходни линии, които с ж щ о щ е требва да се 
приспособятъ к ъ м ъ новосъздалите се условия. 

I Проектите за локомотиви съ високо налега -
I гане, турбиннилокомотиви, управителни кола и 
| електрически железници сж въ най-усилена борба 

за надмощие. 
| Ч р е з ъ изпробването напоследъкъ на пропеле-

ровия локомотивъ изниква и идеята за тази нова 
влакова служба. 

При все, че за сега нема изгледи за скорош­
ни промени и големи преустройства въ ж е л е з о -
пжтното движение, все пакъ презъ тази година 
щ е се направятъ известни изменения. Техническо­
то развитие не се спира отъ економическия застой 
само на една страна, а то б ъ р з о предявява своите 
искания и незабелезано заминава покрай всички, 
които не го видятъ своевременно. 

Строежа на въздушни съобщителни средства 
обещава с ж щ о известни надежди за нови ус­
пехи . Въздушния корабъ „Graf Zeppelin" извър­
ши големи постижения и въ следните месеци щ е 
предприеме едно пжтуване к ъ м ъ полярните страни 
на Аляска с ъ цель да установи подходящи места 
за аеропристанища въ Америка и за създаване на 
една постоянна въздушна връзка между Европа и 
Америка. О т ъ летението си к ъ м ъ северния полюсъ, 
той се отказва, понеже го счита като такова, при 
което би се постигнали не особено важни и г о л е ­
ми резултати. 

Новия цепелинъ, обаче, който се строи по 
настоящемъ въ з а в о д и т е фридрихсхафенъ на Ба-
денското езеро значително ше се различава отъ него. 
Той щ е се означава с ъ „L. Z. 129", a Graf Zeppelin 
„L. Z. 128." Вместо водородъ за пълнение, сега 
щ е се употреби хелиумъ, който не е възпламенимъ 
и който щ е се достави отъ Америка, а вместо 
бензиновите мотори щ е се у п о т р е б я т ъ мотори с ъ 
тежко гориво. 

Т е з и изменения сж с ъ толкова г о л е м о влия­
ние, щото първоначалния конструктивинъ планъ за 
този цепелинъ е т р е б в а л о о т ъ основи да се про­
мени . Много изпитателни лаборатории най-треска­
во работятъ въ връзка с ъ т е з и нови изменения . 

Въ областьта на аеропланните съобщения , 
стремлението е да се направи препитанието на Ат­
лантическия океанъ no-сигурно. Следъ прелитането 
му о т ъ италиянската бомбова ескадра, сега на ета­
пи го прелита и големия германски хидропланъ, а 
новостроящия се такъвъ „G. 3 8 " щ е се демонстри­
ра като единъ г о л е м ъ въздушенъ товаренъ корабъ , 
ч р е з ъ който щ е требва да се установи върху коя 
область щ е може да се уреди въ б ж д а щ е едно 
рентабилно стоково въздушно съобщение . П л а в а щ ъ 
островъ въ океана, танкови параходи и пр. всички 
сж предвестници за установяването на едно сигур­
но въздушно съобщение съ Америка. 

Моторите за високо летение, с ж щ о щ е д о ­
бийте известно усъвършенствуване. 

Съ настоящия брой се завършва Vlll-мата годишнина на списанието. 
Изплатете абонамента си. 
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Спокойно е само фабрикуването на морските 
параходи. Моторните кораби все повече се строятъ, 
като разбира се не се преминаватъ известни гра­
ници на мощность, защото дизелъ мотора още не 
е подходящъ, поради големата си тяжесть за дви-
гатель на г о л е м и т е параходи. За т е х ъ по-пригодни 
сж парните турбини, които съчетани съ прерабо­
тените бутални парни машини сж доведени до го-
л е м а икономичность. 
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Изследванията върху подходящата форма на 
параходното т е л о (корито), прилагането на споя­
ването вместо занитването на ж е л е з н и т е лис­
тове, изследванията за влиянието на морската вода 
върху метала и пр., всичко това сж отделни зада­
чи отъ областьта на корабостроенето, които сж­
що се очаква да бждатъ разрешени презъ 1931 г. 

Берлинъ, 4 февруарий 1931 г. 
Съобщава ел-инженеръ Н. Вълчевъ. 

Най-евтиния помошникъ на земледелеца. 
Бързото катастрофално спадане на зърнените 

храни презъ 1930 год. и изгледътъ тия цени да 
останатъ и за въ б ж д а щ е ясно и недвусмислено 
ни сочатъ новите насоки, които требва да се след-
в а т ъ при организацията на нашето земледелие. 

Първото и най важно условие, което требва 
да се спазва отъ притежателите на нашите зем-
л е д е л с к и стопанства, безразлично какви култури 
щ е се обработватъ ,е условието съ най-малко сред­
ства да се добиятъ най-големи резултати. Изпъл­
нението, обаче, на горното условие изисква редица 
условия, едно отъ което е и машинизиране на 
производството. Последното, требва да става мно­
го внимателно, защото могатъ да се добиятъ и 
съвсемъ обратни резултати отъ ония, които сж се 
предполагали. Въ това отношение миналогодиш-
ниятъ вършитбенъ сезонъ ни даде твърде поучи­
телни резултати. Болшинството отъ притежателите 
на вършачки при приключване на сметките си 
констатираха, че разходите имъ почти достигнаха 
цифрата на приходите. Отъ тия разходи най-голе-
ма часть се пада на извършениятъ такъвъ за го­
риво и масла. Тогава всеки разбра, че не е до­
статъчно само да се купи машина — тракторъ — 
при възможната най ефтина цена, а напротивъ да 

•се подбере такава машина, която при експлоата­
цията си (употреблението) да е най-економична т. е. 
извършената работа съ машината да ни струва 
най-малко. 

Водими отъ тия съображения, болшинството 
о т ъ машиностроителните фабрики се стремятъ да 
усъвършенствате произвежданите отъ техъ маши­
ни — специално за случая — трактори и' на фир­
мата Ханомап, която е и една отъ най-старите та­
кива в ъ Европа имаща 100 годишна опитность се 
е удало напоследъкъ да конструира тракторъ, кой­
то въ действителность да даде на земледелеца ед­
на машина, която напълно да го задоволи и му 
д а д е истински помощникъ. 

Следъ б годишно изучвание и следъ 2 годиш­
но непрестанно изпитване, фирмата Ханомагъ изли­
з а т. г. с ъ една новость, гордость за германската 
техника, с ъ конструираниятъ новъ Дизеловъ чети-
ритактовъ безкомпресоренъ 36 к. с. тракторъ, при-
годенъ да работи с ъ най-ефтините горива и при 
минимална консумация на гориво за часъ и к. с. 

Тази машина презъ две годишното й изпит­
ване в ъ работа, на германска почва, почти въ все­
к о едно отношение и въ всички части е показала 
една ненадмината издържливость. Употребяването 
й до такава степень е опростено и всичко нагла­
сено да се обслужва автоматически, че дори и 
•малко запознатия с ъ техниката з емледелецъ зна-

е щ ъ да в л а д е е кормилото, е въ състояние да 
работи съ нея. 

Това нововъведение верваме ще интересува 
. нашите техници извънредно много. За това ще си 

позволимъ до колкото позволява местото, да опи-
шемъ машината и некой части и обърнемъ внима­
ние на преимуществата, които тя има спремо дру­
гите излезли на пазаря до сега машини. 

Мотора на дизеловия тракторъ „ Х а н о м а г ъ " 
е четири тактовъ, система, която е дала най-добри 
резултати и въ света почти 90% сж такива. Ло­
ш и т е недостатъци на двутактовата машина тукт 
сж избегнати. Изхабяване на материалите е по-
малко, а и консумацията на гориво е с ж щ о по-
малко. 

Сжщиятъ моторъ представлява отъ себе си 
блокъ конструкция отъ четири цилиндри съ сме­
няеми цилиндрови ризи Цилиндрите работятъ по 
редъ 1—2 = 4 -3. Запалването става по най-добре 
изпитания принципъ съ предзапалителната камара, 
отличаваща се отъ другите начини на запалване 
съ това, че експлозиите не ставатъ моментално, а 
съ една последователность, съ която и удара вър­
ху буталото и лагерите не сж отсечени, а посте-
пени. Известно е на всеки техникъ, какво влияние 
оказва гова при изчисленията за определение раз­
мерите на коленчатите и главните лагери. С ж щ -
ностьта на предзапалителната камара се състои въ 
това, че горивото преди да изгори напълно въ ци­
линдъра постжпва въ една предпазителна камара, 
посредствомъ специаленъ горивенъ вентилъ, кж-
дето се смесва съ силно нагретия въздухъ, сле­
дствие на което една часть изгаря, а другата се 
изпарява и при полученото високо налегане мина­
ва презъ единъ разпръсквачъ въ цилиндъра, кжде-
то става истинското и пълно изгаряне. Този на­
чинъ ка изгаряне прави предзапалителната камара 
не така чувствителна по отношение на качеството 
на горивото и позволява да се изгарятъ почти 
всички видове сурови горива с ъ едно специфично 
тегло, по-ниско отъ 0,9 особено нафта, газола, па­
рафина, нафта отъ кафяви въглища, както и др. 
подобни горива. Второ преимущество, че горивни­
те помпи тукъ работятъ съ много по-ниско нале­
гане 60—80 атмосфери и много по-лесно се по­
стига нуждната плътность въ свръзките отколкото 
при другите системи, кждето налеганията дости-
гатъ отъ 200 до 400 атмосфери. 

Запалването на трактора става въ студено 
време посредствомъ спирали, нагрети чрезъ елек­
трически токъ, вземанъ отъ акомолаторъ, инстали-
ранъ на трактора. Следъ нажежаване на спирали­
те, само едно завъртане при което компресията е 
намалена, мотора се запалва и тръгва, следъ кое-
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то се включва пълния компресъ и мотора продъл­
жава да работи по-нататъкъ отъ само себе си, 
следствие високото налегане въ цилиндрите по 
принципа на дизеловия моторъ. Така, че никакви 
нагревателни лампи и глави, никакви карбюратори, 
свещи и магнети не се употребяватъ . За разли­
ка о т ъ двутактовия нафтовъ моторъ дизеловия 
моторъ „ Х а н о м а г ъ " работи безукоризнено и про­
изволно дълго време на празенъ ходъ, до като 
двутактовата машина требва скоро д а - б ж д е нато­
варена, иначе праздния ходъ се отразява много 
л о ш о върху работата й. 

Принципа на дизела гарантира и друго едно 
много важно преимущество на трактора „ Х а н о ­
м а г ъ " , предъ другите газови трактори. Известно 
е, че изгарянето на газьта става извънредно теж-

' ко и никога пълно, следствие на това, че с ъ д ъ р - 1 
жа разни примеси с ъ разни специфични тегла, | 
които никога не се запалватъ въ е д и н ъ моментъ, j 
а при влизането в ъ цилиндъра допиращи се д о i 
стените една часть .се осажда по т е х ъ и посте- j 
пенно се стича в ъ картера и разредява маслото J 
— последствие което много лошо се отразява в ъ р - j 
ху работата на лагерите , които въ повечето слу- | 
чай, ако не се взематъ мерки, отъ много разреде­
но масло се стопяватъ. Въ машината на „ Х а н о ­
м а г ъ " горенето е пълно и никакво гориво не мо­
ж е да остане в ъ цилиндрите , следствие на което 
маслото запазва винаги своята гъстота и смазвае-
мость, с ъ което гарантира както запазването на 
лагерите , така и употребяването на по-малко масло. 

Д ю з и т е идватъ отъ фабриките точно нагла­
сени, нема нужла отъ никакви нагласявания и 
б е з ъ да се бута може да се работи веднага . 

Вентилите сж висящи и много добре охладе­
ни, привеждани въ движение отъ кобилички нико­
га незаяждащи. Смазването на кобиличките става 
автоматично. 

На бремзата мотора има 36 к. с. при 5.200 
— ходовъ обемъ и диаметъръ на цилиндъра 105 
м.м. при 150 м .м . ходъ на буталото и 1,100 — 
оборота на минута. 

Главата на цилиндрите е сваляема, с ъ което 
се улеснява щателното преглеждане на машината 
при разглобяване и добро пасуване на вентилите . 

Буталата с ж направени о т ъ специаленъ бута-
л е н ъ чугунъ. Следствие сменяемостьта на цилинд­
ровите ризи избегнати сж единъ пжть за винаги 
разните престъргвания, а просто се сменява б ъ р з о 
и евтино целата риза. Всеко бутало е снабдено 
с ъ по 5 бутални пръстена и с ъ по е д и н ъ масленъ 
пръстенъ . 

• Коленчатата ось е направена о т ъ специална 
хромъ-никелова стомана, л е ж а щ а на три основни 
лагера , много грижливо изработена и шийките и 
иматъ специална закалка, направена по специаленъ 
патентъ на фабриката . 

Всички коленчати лагери за пасуване и при-
тегане сж снабдени с ъ лагерни подложки. Лагер­
ния металъ се налива по специаленъ начинъ подъ 
налегане о т ъ 25 атмосфери, така че свръзката 
между него и самата черупка, става така плътно 
като, че е една с ъ нея. 

Контролата върху коленчатите лагери както 
и върху основните , може много лесно да става 
отъ с п е ц и а л н о о с т а в е н и т е за цельта два 
отвора, странично на трактора и второ чрезъ сва­
ляне на картера, който представлява една отделна 
часть.. Свалянето на картера улеснява много да се 
провери и плоскостьта на цилиндрите , както и да 

могатъ да се сменятъ буталата, б е з ъ да се вади< 
главата на цилиндрите . 

Впръскванието на горивото в ъ цилиндрите-
става отъ една солидно построена и богато разче­
тена горивна помпа, чийто ходъ е само 3 м. м. и 
понеже работи въ маслена баня нема да показва 
почти никакви изтривания. Преди да постжпи въ 
горивната помпа, горивото се филтрира презъ два 
филтъра и чрезъ едно специално приспособление 
му се отделя евентуално с ъ д ъ р ж а щ и я се в ъ него-
въздухъ , така че в с е к о впръсквание е винаги пъл­
но и всека експлозия равномерна . 

Смазването на коленчатата ось, както и дру­
г и т е движущи се части, става автоматически отъ 
една силна зъбчата помпа, за да се гарантира ви­
наги смазването с ъ чисто масло. Преди да се из­
прати последното к ъ м ъ частите за смазване, т о : 

се филтрира тройно, чрезъ много фини сита, чиято 
гъстота достига до 2500. — дупчици на кв. с м . 
Важно е с ж щ о , че не се употребяватъ тръбни пре­
води, а маслото отива направо чрезъ просвредлени 
канали в ъ разните части. Помпата се контролира 
посредствомъ специаленъ за цельта масленъ ма-
нометъръ, с т о я щ ъ предъ тракториста така, че в с е ­
ки моментъ да му е предъ очите . 

Единъ центробеженъ регулаторъ служи да га­
рантира равномерния ходъ на машината и позво­
лява между оборотите 700 и 1.100 да се прикач-
в а т ъ почти в с е к а к ъ в ъ видъ земледелски или ин­
дустриални машини, гарантиращи имъ правиленъ 
ходъ. З а т в о р е н ъ е добре противъ прахъ и влага. 

Използвания за горене въздухъ , се пречиства 
чрезъ електрически центробеженъ ф и л т ъ р ъ , като 
предочистителъ и е д и н ъ масленъ ф и л т ъ р ъ , които 
едновременно унамасляватъ о т ъ части въздуха, та­
ка, че внася малко смазвателни пари в ъ цилиндъра. 

Движението о т ъ мотора се предава на цела -
та конструкция чрезъ е д и н ъ дисковъ сухъ куп-
лунгъ, изпитана конструкция, еластиченъ не нуж-
д а е щ ъ се о т ъ никакво обслужване и гарантиращъ 
едно безударно движение . 

Движението на з а д н и т е колела се предава 
чрезъ деференциалъ , който при стръмнини и при-
хлъзгава почва може да се застопорява, така, че и 
д в е т е колела да могатъ б е з ъ хлъзгане и боксува-
не да залавятъ едновременно ,въ почвата. 

Скоростите л е ж а т ъ въ маслена баня и сж на­
гласени : • 

първа предна скорость 3,5 к. м. ч а с ъ ; 
втора предна скорость 4,8 к. м. ч а с ъ ; 
трета предна скорость 8 к. м. ч а с ъ ; 
задна скорость 1,95 к. м. часъ . 

Условията на земледелската работа изискватъ-
особено за използване на се зоните работи,- трак­
тора да б ж д е приспособенъ и за нощна работа. 
Отговаряйки на това искане, фирмата Ханомагъ е 
снабдила трактора си с ъ едно динамо система 
Б о ш ъ и една акумулаторна батерия, които дър -
ж а т ъ винаги на разположение електрическа енер­
гия за хранене на два предни и единъ з а д е н ъ ф а р ъ , 
както и за предварително нагреване на спиралите 
при студено време за запалване на мотора. 

При конструирането на този тракторъ не е из­
ползвана никаква рамка, а ц е л а т а машина пред­
ставлява едно ц е л о , добре затворено, така ч е в ж т - ' 
решните органи сж напълно запазени противъ 
прахъ и вода . Предницата на трактора е федери-
рана посредствомъ солидни пружини, запазващи 
мотора и радиатора о т ъ удари. 
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З а движение на вършачки и други машини 
^има свободно стояща ремъчна шайба с ъ диаме-
т ъ р ъ 365 м м. и ширина 150 м. м. правеща 770 

-оборота въ минута. Движението на машината може 
отлично да се в л а д е е отъ тракториста и посред-
ствомъ една силна и нагласяема бремза действую-

. щ а направо на движението. Евентуално и при поиск­
ване може да се снабди и съ втора ржчна бремза. 

Предъ видъ на това, че машината при работа 
употребява много малко и долно качество гориво, 
трактора може да се употребяве не само за вър­
шитба и орань но и за други работи, кждето при 
по-малко печалби работи с ж щ о рационално, като 
напримеръ за движение на малки мелници, ярмо-
мелки, динамомашини, помпи за вадене на вода и 
пресушаване на места , теглене на дърва и др. то­
вари, така че трактора „Ханомагъ" — дизелъ-мо-
ж е да се употребява презъ целата година най-ра­
ционално. 

Напоследъкъ фабриката „Ханомагъ" е приго­
дила всички нейни трактори, така щото да може 
да се монтира на т е х ъ една пожарна помпа, при­
веждана в ъ движение о т ъ мотора и създава по 
този начинъ за всека малка община и село по­
ж а р о г а с и т е л н а машина, която въ много случаи е 

оказала извънредно големи заслуги и спасила мно­
го селски имоти отъ пожаръ. 

При оранъ той може да д а д е ; 
За дълбока орань съ трилемеженъ тракто-

ренъ плугъ при 25 —30 см. дълбочина и при 90 см. 
работна ширина, при нормална почва (40 кгр. 
сълротивление) около 3,5 до 4 декара на часъ при 
употребяване на около 1 кгр. нафта на декаръ. 

За средна орань при сеидба с ъ 4 лемеженъ 
тракторенъ плугъ, дълбочина 20—25 см. и работна 
ширина 120 см. с ж щ о при нормална почва, около 
5 декара на чась при употребявание на 700 гр. 
нафта на декаръ. За преобъркване с ь 10 леме­
ж е н ъ тракторенъ плугъ и дълбочина 15—20 см., а 
широчина 220 см. около 10 декара, като изразход­
ва на декаръ 200 гр. 

Ясно е прочее, о г ь всички тези данни, че за 
сега първо место и доминиращъ по усъвършен-
ствувания и економия въ работата тракторъ, заема 
дизеловия тракторъ на фабрика „Ханомагъ", вли-^ 
в а щ ъ нова струя, нова надежда на земледелеца, 
да бжде по-производителенъ и при по-малки раз­
носки да изкарва своите артикули евтино и с ъ 
т е х ъ да може да излиза на световния пазаръ. 

Съобщава Бамбековъ. 

Най-новите технически книги: вижъ рекламния отделъ следъ съдържанието. 

• f ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ "I* 
К о л к о е д е б е л а струята на б е н з и н ъ т ъ , 

к о я т о т е ч е въ к а р б у р а т о р ъ т ъ ? За да се получи 
единъ нагледенъ образъ за полезния ефектъ на 
единъ модеренъ аутомоторъ, достатъчно е да се 
представи количеството на горивото което въ ау-
томоторътъ се превръща в ъ сила, в ъ формата на 
единъ континуиренъ течащъ лжчъ отъ една теч 
ность. Такъвъ единъ л ж ч ъ едва ли би превишилъ 
дебелината на единъ човешки косьмъ. 

М о д е р н и н о ж о в е , които неправилно носятъ 
наименованието стоманени, защото те не с ъ д ъ ж а т ъ 
нито стомана нито ж е л е з о , в ъ началото се при­
готовлявали като бързорежущи стомани отъ сто­
мана и прибавка на на метали, които придаватъ 
голема твърдость. Днесъ тези твърди метали ко-
балтъ , хромъ, волфрамъ се употребяватъ като сле-
тина б е з ъ ж е л е з о . Те притежаватъ естествена 
твърдость толкова висока, и не е нуждно да се 
закаляватъ . О т ъ друга страна не сж и коваеми. 
Затова те се леятъ като твърди слетини воломитъ. 

»видна и др . 
Поради високата имъ цена инструментите отъ 

този материалъ не се изработватъ отъ едно ц е л о 
парче, но се отливатъ на малки плочици, източва 
имъ се режущи ржбове и така се запояватъ къмъ 
едно стоманено стъбло . 

Закаляване на стомана въ магнитно поле. Ан-
глийскиятъ металургъ Е. G. Herbert откри единъ 
с п о с о б ъ за закалявание на стомана безъ тер­
мично действие. Стомата се поставя в ъ едно маг­
нитно поле с ъ големо число променяющи полюси 
и чрезъ бързопроменящето се премагнитизирание 
тя става по твърда, о т ъ колкото в ъ една закална 
-пещъ. Дали новиятъ способъ е поекономиченъ 

това е още единъ въпросъ. Теоритически требва 
да се приеме, че променливото магнитно поле при­
чинява въ стоманата с ж щ и т е молекулярни проме­
ни, както действието на топлината и следващето 
следъ това бързо охлаждение при закаляването. 

Wiken und Fortchriff. 

Внимание Л в т о м о б и л ъ ! 
Статистически данни за нещастни случаи отъ 

автомобили въ Америка и Германия. 
Въ Берлинъ. 

Презъ 1929 г. е имало 260 смъртни нещастни случаи. 
„ 1930 „ . 204 

Въ цпла Германия: 
Презъ 1928 г. е имало 9000 нещасни смъртни 

случаи, отъ които около 5000 отъ автомобили 
или по-точно 4963 случаи 

Въ съед американски щати (Америка). 
Презъ 1928 год. е имало 26,348 автомобилни 

смъртни случаи. 
На 100,000 житили въ Америка се падатъ 20,8 

нещастия. 
На 100,000 жители въ Германия се падатъ 10 

нещастия. 
Числото на автомобилите в ъ Германия е около 

600,000 т, е. 1 автомобилъ на 111 жители, а в ъ 
Америка има 24,000,000 автомобили, тъй щото на 
всеки 5 жители се пада по единъ автомобилъ. 

Въ Америка на 1000 автомобили се падатъ 
1,08 смъртни нещастни случаи, а въ Германия 8,33 
такива случаи. Това достатъчно ясно говори колко 
по-голема е опитностьта на американските шофьори. 

Б е р л и н ъ , 5. И , 1931 г. 

Обърнете внимание на рекламния отдЬлъ и вакантните длъжности. 
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10. Хлъзгане на асинхроненъ моторъ . 119 
11. Моятъ в ъ з г л е д ъ върху причината на 

магнетизма . . . . . 127 
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странение . . . . . 76 
10. Съвети к ъ м ъ машинистите , огнярите и 
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НДИ-НОВИТБ т е х н и ч е с к и к н и г и : 
1) Д И З Е Л О В И Я Т Ъ М О Т О Р Ъ , ржководство за подробно изучаване механизмите 

на всички видове дизелъ мотори. Инженегръ Мндр. Андреевъ, съ 280 фигури 
(224 стр. голЪмъ форматъ). Цена 150 лв. 

2) Т Е Х Н О - Х И М И Ч Н И Р Е Ц Е П Т И (400 рецепти) и практични упжтвания (стр. 288 
малъкъ форматъ) — Ив. В. Стоенчевъ. Цена 60 лв. 

3) Т Е Р М О д И Н А М И К А , ПАРНИ МАШИНИ и ПАРНИ Т У Р Б И Н И - К. Геор-
гиевъ и Инж. Давидовъ (стр. 340 големъ форматъ). Цена 130 лв 

4) Р А Д И О - П Ж Т Е В О Д И Т Е Л Ь съ новия правилникъ и законъ за радиото въ Бъл­
гария (стр. 80 големъ форматъ) — Ангелъ Петровъ. Цена 35 лв. 

Доставя Книжарница СИМЕОНЪ СИМЕОНОВЪ — РУСЕ. 
Пъленъ каталогь за техническата литература 
се изпраша всвкиму при поискване — ШШ)Н0. 

СъЬбшавамъ на всички мои колеги. I I Н З ф Т О В Ъ М О Т О Р Ъ 
да адресиратъ поржчкигБ и запитвани- I I о с 
ята си относително з а в а р я в а н е чрезъ | I 2 5 к о н с к и с и л и ' стояшъ, тгжъкъ типъ и 
електричество лично до менъ - Гавр. I | шепиигъ жа шина съ 650 м.м. ходъ, си-
Б о ж к о в ъ Гурко 24 - София, а не до I | стема W o t a n н а и - м ^ е р н а конструкция, 
„Електроспойка съ която нЪмамъ I I п Р о д а в а много износно Волтова фабрика 
нищо о б щ о . I I Братя Цанови — Пловдивъ. 

Вакантни длъжности. 
Въ Мастанлийското кооперативно планОснимачно бюро гр. Кърджалии 

има следнитв вакантни длъжности: 
1) Техникъ — участковъ трасировачъ. 2) Техникъ — нивелаторъ. 

Въ водоснабдителното бюро: 1) Техникъ — строителъ. 
Заплати по таблиците плюсъ 65% възнагр. И 1500 безотчетни. 

ОТКРИВА СЕ ПОДПИСКА ЗА СПИСАНИЕ 

„ т е х н и к ъ " 
година IX. 

Издание на Дружеството на техниците въ България. 
Завършили VIII-мата годишнина на списанието, дружеството, въпреки тежкото економическо поло­

жение, в ъ което е изпаднала страната, .положение, което не може да се не отрази и вързу състоянието 
на техниците и болшинството отъ нашите абонати, ще продължи издаването му, като встжпва въ новата 
IX "годишнина. 

- Широкиятъ приемъ който намери списанието всредъ техниците, индустриалците, занаятчиите и уча­
щ и т е се въ техническите училиша и големиятъ интересъ, който то възбуди всредъ всички технически 
среди у насъ, ни дава надежди, че и въ тази критическа за страната ни година ще бждемъ подкрепени въ 
издаването му, както и до сега. Задачата ни е трудна, изискватъ се много жертви за да се подържа това 
единствено по рода си списание у насъ, но ние верваме, че т е превъзмогнемъ всички спънки. 

Въ изпълнение на тази си трудна задача, Дружеството разчита на подкрепата, материална и морална 
на всички техници, индустриалци и съмишленици ратуващи за развитието на родната техника и индустрия., 

„ Т е Х Н И К Ъ " , както и до сега сй задава за цель да съдейства за обогатяване и опресняване позна­
нията на всички техници, да подобри производството, да изнесе всички нововъведния; въ областьта на тех­
никата и индустрията и въобще да следи развоя на последните въ чужбина, като съ това съдейства за 
повдигане на економическото и стопанско развитие на страната. 



ОтДелътъ „ И з ъ практиката за практиката" на който както се вижда отъ съдържанието напе­
чатано на отвъдната страна е обърнато сериозно внимание презъ новата му IX' годишнина щ е се още по­
вече разнообрази и по тоя начинъ ..Техникъ** се явява, като настолна и наржчна книга не само за* 
школувания техникъ а и за практика. 

Годишния абонаментъ на сп. „техникъ" и за напредъ остава ISO лв. 
Рекламния отделъ, който се явява в ъ помощъ на финансирането на списанието и презъ IX-тата му 

годишнина щ е продължи. Сжщиятъ е и отъ голема полза за нашите абонати и затова ще се положатъ-
усилия за да се разшири, като се създадътъ условия за събиране реклами при достъпни за всекиго цени . 

. Условията за записване на абонати и събиране на реклами сж следните. -
Всеки, който запише 5 предплатени абонамента се ползва съ 10 % отстжпка. За записани 10 або^ 

нати — 15°/о, а за повече о т ъ 10 — 20 %• , 
Отстжпката се задържа отъ записалия и при ,изпращане на сумата въ редакцията. 
Събирането на реклами става по определените по-долу цени, като на всеки , който изпрати реклама^ 

за отпечатване въ списанието му се заплаща 20 % отъ стойностьта следъ събиране на сумата. 

Цените на рекламите за IX год. сж следните. 

1 стр. 
'/а стр. 
7 . стр. 
*/в стр. 

публикация 
600 лв. 
350 „ 
200 „ 
100 „ 

3 публикации 
1600 лв. 
850 „ 
500 „ 
250 „ 

б публикации 
3000 лв. 
1600 „ 

900 „ 
450 „ 

10 публикации 
4500 лв. 
2500 „ 
1350 „ 
700 „ 

Малки обявления по 2 лв. кв. с м . . . 
На сътрудници, които изпращатъ статии за списанието се заплаща отъ 80 до 140 лв. хонороръ за 

напечатана страници. . . . . . . . , . 
Всичко що се отнася до списанието да се изпраща на адресъ : Р е д а к ц и я с п . „Техникъ" — Варна; 

у л . Ш е й н о в а и Д р а г о м а н ъ . 
Първия брой отъ год. IX щ е излезе в ъ края на м. априлъ 1931 год. 

О т ъ Р е д а к ц и я т а . 
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Акционерно Д-во за памучни п р е ж д и „ЦДРЬ БОРИСЪ" - Варна, i 
§ Произвежда пързокачествени памучни прежди: I 

сурови, боядисани и избелени. 
Нздържливость, равни жици, износни 
цени — ся> преимуществата на б ъ л ­
г а р с к и т е п р е ж д и предъ чуждите. 

Предпочитайте българското производство! ТЪРСЕТЕ ПРЕЖДИТЕ „ВДРЬ БОРИСЪ" 
Продажба чрезъ генералните представители: Сузинъ & С-ие А София-Варна 



мелничарско машинно дружество 

И з р а б о т в а : мелничарски 
и цигларски машини, транс­
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и др. 
Инсталира: небетчииски 
и търговски мелници, фаб­
рики за разтителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Машинна фабрика и Железолеярна 
Модернизира: стари вод­

ни мелници и други. 
Ремонтира: в с я к а к в и 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур­
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всвкакви индустри­
ални машини. 

Постояненъ депозитъ: 
Валцове, французски камъни, шелмашини, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, земледЪлски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: «МЕЛНИЦА" = Телефонъ № 87. 
Представители з а Варненски и Шуменски окржзи : 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
ул. „Охридска" № 25 

КЛОНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 
Централа: С О Ф И Я — у л . Раковска № 116 

Т е л е ф о н ъ Д и р е к ц и я № 315. Отделъ п р о д а ж б и № 1998. Телегр. адр.: СОКОНИ 

*E»a.eiioji«ir» винаги окдадъ 

СЪ ННЙ-ДОБРОКЯЧЕСТВЕНИ АМЕРИКАНСКИ СПЕЦИАЛНИ 

д и з е л о в и , Н А Ф Т О В И , 
а в т о м о б и л н и , 

ц и л и н л р о в и , М А Ш И Н Н И 
и други специални минерални масла 

ГРЕСЪ, ВАЗЕЛИНЪ, ПАРАФИНЪ, ГАЗЬОЛЪ, ГАЗЪ, ВЕНЗИНЪ 

Агентури съ постояненъ депозитъ въ всички пазарни 
пунктове въ страната. 



— _ — : L гр. (c.) — $ М " * К 

Сигурность! 
Туй което автомобилистите най-вече ценятъ въ Sp ido , 

е съзнанието за абсолютна сигурность, която то дава. 
Който употребява S p i d o , знае че нема да има' никакви 
неприятности, и че така пазения отъ това масло моторъ ще 
функционира безупречно отъ началото, др края на пжте-;, 
шествието. Ло тези именно причини S p i d o е идеално. 

3{anpabeme следния опитъ: 

Изтеглете отъ картера- си една чаша Sp ido и то 
следъ като сте изминали 3000 клм. Направете слщия 
опитг съ друю масло при 1500 клм. пжть—не по-вече 
(повечето конкуренти означаватг за,цостурпо този. 
интервалъ между две смгьни на масла). Сравнете дветп 
така получени течности,; докато първата притежава 
още зеления отенъкъ на пргьсното масло и приятния 
визкозитетъ, има. всички, шансове щото втората да 
бжде черна и водна. 

S p i d o 
Представители за България: Д. Семахъ & С-О — София 

уя. Левски № 2 ===-====-= Телефонъ 15—66 


