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Не чакай да сьздавашъ фдотъ, когато те нападнагь, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожаднЪешъ. 

мили (56 клм.) 
и 4 водосамолета Притежава следнит-fc данни: 

въаркжение: 8 — 3 3 0 мм., 



Cip. 2. 

На Ив. ЖелЪзовъ, Шуменъ, от-
носно назначението на картеч-
ниците на линейните кораби, 
кръстосваните и изстребителите. 

Почти всички бойни кораби при-
тежаватъ картечници: линейните ко-
раби и линейните кръстосвачи до 
20 (японскиятъ линеенъ корабъ 
„Фузо" дори 26); кръстосвачит-fe до 
24; изстребителите до 8;- самолето-
носачите до 35 (американскиятъ 
„Ranger"— 50) броя картечници, раз-
положени на различни места по 
горната палуба. 

09икновенно картечниците при-
тежаватъ калибъръ 20 м.м. и съ 
предназначени предимно за отбива-
не атаките отъ неприятелските са-
молети. 

Малките бойни кораби, действа-
щи въ водните райони край не-
приятелските брегове, при удобни 
и целесъобразни случаи е възмож-
но да използватъ своите картечни-
ци за онищожение на малки плава-
телни съдове притежаващи тънки 
стени, а сжщо и за поражение на 
живи цели: хората по брега и об-
слугите по палубата на вражески 
те кораби. 

На с ж щ и я , относно назначе-
нието на флотиловодачите. Фло-
тиловодачите с ъ големи изстреби-
тели съ всдоизместване отъ 2000 
до 3000 тона притежаващи следни-
те данни: скорость отъ 36 до 45 
мили (67 до 83 клм-); въоръжение: 
8—120 мм.; или 6 — 138 мм.; или 
5—150 мм. оръдия и до 9 торпедни 
тръби, като некои мсгатъда носятъ 
до70заградни мини (италианскиятъ 
„Карло Мирабело" до 100); обслуга 
180—220 души. 

Самото имъ име показва, че съ 
предназначени за водачи на флоти-
лиите изстребители или големи 
торпедоносци. 

Флотиловодачите притежаватъ 
всички съоръжения и устройства за 
насочването и подвеждането на из-
стребителите къмъ местото за произ-
веждане торпедна атака срещу не-
приятелските бойни кораби, като съ 
своята мощна артилерия протежи-
ратъ изстребителите отъ насрещ-
ните атаки на противниковите из-
стребители, стремящи се да попре-
чатъ за заемане на удобна за тор-
пеценъ изстрелъ позиция и отбива-
не торпедната атака. 

На флотиловодача се намира ко-
мандното место на командващия 
флотилията офицеръ и н е г о в и я 
щабъ, съ всички средства за ко-
мандване и ръководство действията 
на флотилията изстребители. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

— На 17 януари 1916 год. 8 ав-
строунгарски водосамолета се поя-
вили надъ италианското пристанище 
Piнкона и бомбардирали гарата, елек-
трическата централа и казармите. 

Огъ противосамолетния огънь на 
италианската артилерия билъ засег-
натъ водосамолетъ „1_ 59", който 
кацналъ на вода, а двамата летци 
били спасени и пленени отъ единъ 
английски подводникъ 

— Известни съ твърде резултат-
ните действия на немския спомага-
теленъ кръстосвачъ „Мьове" въ Ат-
лантическия океанъ. 

Презъ 1916 год. следъ завръща-
нето си въ Родината .„Мьове" за 
втори пъть се отправилъ за водене 
кръстосвачна война покрай запад 
ните брегове на Яфрика, гдето ric-
топилъ множество английски тър-
говски кораби, 'съ което нанесьлъ 
чувствителни загуби на британския 
презморски подвозъ на сурови ма-
териали и хранителни припаси. 

„Мьове" се снабдявалъ съ камен-
ни въглища въ открито море, отъ 
придружаващия го търговски ко-
рабъ „Гайеръ",съ когото назнача-
валъ среща въ определени дни и 
место въ океана. 

Така на 17 срешу 18 януари 1917 г., 
„Гайеръ",следъ седемь дневно кръ 
стосване изъ местото»за срешата и 
очакване идването на „Мьоае", се 
срещналъ съ спомагат. кръстосЕачъ. 

Дзата кораба застанали единъ до 
другъ и започнали прехвърлянето 
на въглищата. 

При усилена работа „Мьове" на 
Т О В Д Р И Л Ъ 1700 тона гориво и про-
дължилъ успешното водене на кор-
сарската война. 

— На 18 януари 1918 год., шесть 
италиански водосамолета атакували 
австроунгарското пристанище Ду-
раца. БомбитЬ засегнали и повре-
дили изcтptбитeлa „Бзлатонъ". Уби-
ти били 1 офицеръ и 1 морякъ и 
ранени 3 души отъ обслугата. 

— На 18 януари 1918год. австро-
унгарския подводникъ „У Б 66" билъ 
атакуванъ отъ неприятрлски под-
водни кораби въ Егейско море и 
билъ потопенъ отъ взрива на не-
колко водни бомби. 

— На 18.1.1916 год. английскиятъ 
подводникъ „Н —6" при движението 
си къмъ немските брФгове засед-
налъ на плитковина до холандското 
крайбрежие. Едва на 23 януари гер-
манското морско командваье узнало 
за злополуката и изпратило подвод-
никъ „У —32" съ задача, да унищожи 
заседналия полводникт-, обаче, билъ 
възпрепятстванъ отъ холандските 
бойни кораби и за.ставенъ да заче-
те холандския неутралитетъ. 

Брой 106. 

Редакцията благодари за следни-
те получени' дарения; 
1. Огъ Варненското приста-

236 нищно управление . 236 лв. 
2. Василъ Вълковъ, капит. 

лейт. о. з., Варна . 100 лв. 
3. П. Василевъ, Сливенъ . 90 лв. 
4. Никола Кулаксъзовъ . . 50 лв. 
5. Кооперация „Стомана"— 

Пловдивъ 50 лв. 
6. К • . Горна Ореховица 40 лв. 
7. Полковникъ о. з. Сирма-

новъ, София . . . . . . 40 лв. 
8. М. Балабански, Габрово 40 лв. 
9. Л. Пенчевъ, В. Търново 30 лв. 

10. Панайотъ Митевъ, с. Бе-
лево, Варненско - - . 30 лв. 

11. Стойко Златарски, Чер-
венъ Брегъ 30 лв. 

12. Райчо Ргйчевъ, стопан-
ство „Тича" с. Доленъ 
Чифликъ 20 лв. 

13. Л. Т. Икономоаъ, Варна 2.0 лв. 
14. Влад. Кировъ, Провадия 20 Л В . -
15. Здравко Д-ръ Поповъ, / 

20 лв. 
16. П. М. Железкова.с. Стра-

хилово, Свищовско 20 лв. 
17. Първанъ П. Ивановъ — 

В. Търново . . . 20 лв. 
(Следва). 

— По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность не 
всички, които >келгятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения. които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

В сички писмо, с н и м к и и помо-
щ и да се и зпращатъ на адресг. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
Съобщава се на сътрудниците, че 

стьтиите имъ съ получени на време 
въ редакцията, обаче чакатъ редъ 
за поместване. 

— Умоляватъ се учениците, които 
изявяватъ желание да получаватъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия до 
гимназиитЬ, до гдето вестника не 
ще бъде изпращанъ. 



РОЖДЕННИЯТЪ ДЕНЬ НА ВЪРХОВНИЯ ВОЖДЪ. 
На 30 януари търже-

ствениятъ звънъ на цър-
ковните камбани по 
всички кжтища на род-
ната земя възвестиха 
за настъпва-
нето на единъ 
отъ най-сее-
тлипиь праз-
дници за бъл-
гарския на-
родъ — рож-
д е нниятъ 
день на Него-
во Величество 
Царь Борисъ 
III—Царь на 
всички бъл-
гари. 

Вътоя день, 
сърдцата на 
българските 
синове потъ-
наха въ из-
бликъ на без-
крайна обичь 
къмъ любимия 
Въ р х о в е нъ 
Вождъ, а ду-
шите се въз-
висиха, въ мо-
литвено сми-
рение къмъ 
Небесниятъ Отецъ и j 
дадоха изразъ на голгь- j 
мата си благодарность 
за гдето е дарилъ род-
ната земя съ единъ лю-

бимъ, достоенъ и мж- да може съ Своята чуд-
дъръ Царь. на прозорливость да из-

Въ тоя светълъ праз- кове съдбините на. 
дникъ, българскиятъ на- Отечеството и изведе 
родъ съ чувство на държавния корабъкъмъ 

светлото 
пристанище 
на благоден-
ствието, все-
странния въз-
ходъ, напре-
дъкъ и величие. 

Въ тоя день, 
моряците 
отъ родния 
флотъ, про-
никнати отъ 
б\лагородния 
примеръ на 
своя любимъ 
Върховен ъ 
Вождъ за 
служба на Ро-
дината дадо-
ха изразъ на 
своята без-
гранична пре-
дано с ть и 
с плотеность 
около трона 
на български-
те Царе и 
Царския домъ 

Вътоя день народътъ 
задружно подчерта 
своето единение, силна 
обичь и веравъсвоя Вър-
ховенъ Повелитель. 

дълбоко умиление от-
прави горещи молитви 
Богу да дарува желез-
но здраве и дълголетие 
на Държавния глава, за 



Cip. 4. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 106. 

ОСНОВНЯТЯ ЗЯДЯЧЯ НЯ МОРСКЯТЯ СИЛЯ ВЪ ДЪРЖЯВЯТЯ. 
Тази задача включва осигуряване 

на собственнитЪ морски съобщения 
и прекъсване тия на неприятеля. 

Ако економическото благосъстоя-
ние и развитие на държавата въ 
мирно време до голема степень за-
виси отъ развитието на морската 
търговия, то тая зависимость има 
безспорно твърде голЪмо значение 
за всека воюваща държава. Общо-
то състояние на воюващата държа-
ва се характеризирва съ увеличава-
не въ голема степень разхода на 
всички сили, средства и енергия при 
непрекъснато намаление на прихо-
да имъ. Ето защо, естествено е, че 
живота въ държавата въ военно 
време изпитва голямо прогресивно 
разтящо напрежение, което не мо-
же да се издържи, ако държавата 
не попълва отвънъ изчерпаните ма-
териални и технически средства за 
водене войната. 

Въ това отношение Световната 
война даде редица примери. Така 
Германия въ първите месеци на вой-
ната завладЪ оть Франция гЬзи об-
ласти, които беха най богати съ ми-
нерали и имаха най-много заводи 
за обработване металите. Ясно бе, 
че ако Франция не би могла да по-
лучи по море отъ своята съюзница 
Англия и отъ официално не воюва-
щата Америка недостигащите й ме-
тали, то тя не би могла да попълни 
боевото снабдяване на своята дрмия. 

До Световната война Германия 
доставяше големо количество суро-
ви материяли отъ Русия и презмор-
ските страни. Освенъ това презъ 
войната, когато тя мобилизира 7 ми-
лионна армия, разхода на суровите 
материяли се увеличи значително, 
а Съглашението съ помоща на своя-
та морска сила изолира Германия и 
съюзниците й отъ външния Светъ. 
Могъщия английски флотъ прекъс-
на морските съобщения на Герма-
ния. Този ударъ нанесенъна послед-
ната отъ морската сила на врагови-
те й въ значителна степень предре-
ши изхода на Световнбта война, 
средствата на Германия и съюзни-
ците й така необходими за поддър-
жане и снабдяване грамадните въо-
ръжени сили, беха изчерпани. 

Както е известно, решителната по-
беда не се увенча съ успехъ за 
Германия, защото тя бе лишена отъ 
външното снабдяване на необходи-
мите сурови материали и хранител-
ни припаси, поради което народа бе 
изложенъ на загиване отъ гладъ. 

Презъ 1904—1905 год. въ Руско-

японската война, Япония победи, 
защото чрезъ флота си осигури под-
воза на войски и ги поддържаше 
съ припаси, оръжие и материяли. 
Ако русите беха изолирали съ своя 
флотъ стоварената на брега япон-
ска армия, последната би понесла 
сигурно поражение и победата би 
минала на руска страна. 

Русия презъ Световната война 
имаше само два пътя за снабдяване 
по море: презъ Бело море и Мур-
манското крайбрежие и вториятъ, 
чрезъ Владивостокъ презъ Сибиръ. 

Въ Балтийско море бе силниятъ 
германски флотъ, а Черно море бе 
затворено и проливите се владееха 
отъ противника—Турция. Ясно е, че 
ако Англия не бе съюзница на Ру-
сия, германския флотъ би прекъс-
налъ морските съобщения на Ру-
сия и тя не би могла да снабдява 
своята армия съ оръдия и бойни 
припаси. 

Отъ тия исторически примери е 
ясно, че само морската въоръжена 
сила може да осигури своите и пре-
късне неприятелските морски съоб-
щения, защото тя може да действу-
ва срещу бреговете на противника 
и контролира съобщенията по море. 

Това значение на морската мощь 
силно се подчертава за морски дър-
жави като Англия и Япония, защо-
то всичките имъ съобщения съ вън-
шния Светъ се извършватъ по море. 
Ясно е, че ако Англия се изолира 
по море, не ще бъде неспособна 
да се съпротивлява срещу враго-
вете си. 

Държава, която владее колонии 
или притежава земи, които се раз-
делятъ отъ море, лесноt, може да 
бъде откъсната отъ техъ, и се ли-
ши отъ подкрепата изразена въ бой-
ци, припаси и сурови материали. 
Германските обширни владения въ 
Африка и Тихия океанъ, още презъ 
първата година на войната въ по-
голЪмата си часть беха заграбени, 
защото противника прекъсна мор-
ските съобщения между техъ и Гер-
мания. По този начинъ морската си-
ла е способна да нанесе всекога 
сериозни удари върху могъщество-
то на противника, като го откъсне 
отъ морските съобщения и вън-
кашниятъ Светъ. 

Освенъ това, морската мощь оказ-
ва голема помощь и на сухопът-
ната въоръжена сила, чрезъ защи-
та собствените брегове отъ не-
приятелски действия и десантъ. 

Безъ помощьта на собственъ мор-
ски и реченъ боенъ флотъ, спосо-
бенъ да отблъсне неприятелския та-
къвъ, държавата е въ невъзмож-
ность да запази бреговете си за-
щото, невъзможно е да се държи по 
крайбрежието грамадна армия, коя-
то е много по-необходима за сухо-
пътния фронтъ. 

Когато военните действия на су-
шата се извършватъ въ местности, 
допиращи се до морето, то въ то-
зи случай морската сила указва зна-
чителна непосредствена помощь на 
своята армия. 

Най-добрите способи за осжуря-
ване фланга на собственната армия, 
допиращъ се на морския 6p"i iT, е 
използването на морската сила за 
позволяване на неприятелската ар-
мия да обходи фланга и за противо-
действие на противниковия флстъ. 

Морските превози всекога съ по-
изгодни отъ сухопътните по отно-
шение масовите пренасяния на вой-
ски и тежести. 

Отъ тия накратко изложени дан-
ни се установява, че единствено 
морската сила е способна да оси-
гури на държавата въ време на вой-
на морските съобщения съ вън-
шния Светъ и да прекъсне същи -
те на противника. Могъществото 
на всека държава до голема сте-
пень зависи изключително отъ за-
пазване морските съобщения. По-
ради това, морската сила е способ-
на да защити единъ отъ важните 
източници за военното могъшестчо 
на държавата и да нанесе съкруши-
теленъ ударъ на противника. 

Чрезъ отбраната на собствените 
крайбрежия, осигуряване фланга и 
тила на своите войски действувгши 
по сухопътните фронтове, и въз-
можностьта за осигуряването и из-
вършването на десантъ по неприя-
телските брегове, а най важното, 
прекъсване на съществуващите вра-
жески водни съобщения, морската 
сила на всека държава се явява 
като една належаща необходимссть, 
която всекога следва да се има 
предвидъ при установяване отбра-
ната на страната. 

Водима отъ тия съображения за 
значението на морската сила, всека 
държава въ настояще време полага 
големи усилия за постройката на 
бойни кораби и създаване на необ-
ходимата морска сила за запазване 
своите интереси. 

В. Кутевски. 
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КРАТКИ ДЯННИ ОТНОСНО СЪОБЩИТЕЛНИТЕ СРЪДСТВА. 
Съвременното широко развитие на 

техниката улесни твърде много, бър-
зото, сигурно и точно установяване 
връзката, както между различните 
селища и части въ Света, така и 
между корабите на единъ боенъ 
флотъ, действуващъ въ открито мо-
ре и далечъ отъ своята родина. 

Днесъ ние се радваме на възмож-
ностьта, въпреки голямата отдале-
ченость за бързите разговори чрезъ 
телефона; наслаждаваме се на прият-
ната музика, която се излъчва отъ 
разните системи радиоапарати и 
научаваме всеки день за станалите 
световни събития и произшедствия. 

Обаче, ако разгърнемъ страници-
те на миналото ще установимъ, че 
за да достигнатъ всевъзможните 
съобщителни средства това съвър-
шенство, сж били необходими голе-
ми усилия и много десятки години. 

Така, отъ историческите данни се 
узнава, че въ 1798 год., когато бло-
кирания отъ англичаните въ Тулонъ 
фрзнцуски флотъ успелъ да разкъ-
са блокадата и излезе въ открито 
море, първите сведения, които ко-
мандва щиятъ английските кораби 
адмиралъ Нелсонъ, получилъ едва 
осемь седмици следъ излизането на 
француските ескадри установили, че 
неприятелските кораби били забе-
лязани въ открито море, преди че-
тири седмици. Тоя исторически при-
ме Р ъ показва до колко бавни съ 
били съобщителните средства въ 
миналото. 

Когато презъ януари 1805 год., 
францускиятъ флотъ повторно раз-
късва английската блокада и напу-
ща Тулонъ, двата британски фре-
гата, които открили излизането на 
корабите, вмЬсто да съобщатъ то-
ва възможно най-бързо, впустнали 
се въ ненуждно следене на фран-
цуския флотъ въ продължение на 
12 чзса. Поради това ненавременно 
съобщение, адмиралъ Нелсонъ на-
празно кръстосвалъ съ своя флотъ въ 
продължение на 30 дни изъ Среди-
земно море да търси француските 
кораби, презъ което време послед-
ните се завърнали благополучно 
обратно въ Тулонъ. 

Презъ мартъ 1805 год., Вилневъ 
излиза съ французкия флотъ още 
веднъжъ въ открито море и бива 
проследенъ отъ английски кораби, 
но Нелсонъ получава донесението 
едвз следъ петь дни. По това време 
английските ескадри не притежава-
ли никакво друго средство за връз-

ка помежду си, освенъ чрезъ изпра-
щане на бързи ветроходни кораби 
—корвети. 

Сюфренъ и Хугесъ съ играли на 
гоненица край бреговете на Индия, 
а въ американската история е от-
белязанъследния интересенъслучай: 
Сражението при Ню-Орлеанъ е ста-
нало две седмици, следъ подписва-
нето на мира отъ съответните пра-
вителства. 

Светлинните сигнали, които и 
днесъ иматъ големо значение въ 
морската служба, съ много добро 
средство за съобщение, обаче само 
за близки разстояния. 

Човечеството днесъ не би могло 
да съществува безъ електрическите 
средства за съобщение, но знайно 
е, че първите отъ техъ били пред-
шедствани отъ редица оптически и 
други системи за влизане въ връз-
ка, за които заслужава да се да-
дътъ кратки данни. 

С е м а ф о р ъ т ъ . 
Първото средство за подобрение 

съобщенията било семафорътъ,изо-
бретенъ отъ французина Шапе. 
Той за пръвъ пъть билъ въведенъ 
въ употреба презъ 1792 год. включ-
ващъ се въ една брегова система. 
Станциите, които били разположе-
ни на разстояние отъ 9—18 клм. 
една отъ друга, предавали буква по 
буква. Скоростьта на предаването 
била 1 буква въ минута, защото 
приемателната станция требвало да 
повтаря всека приета буква. Най-
дългата семафорна съобщителна ли-
ния била устроена между Парижъ и 
Тулонъ и притежавала дължина 
470 мили (870 клм.) съ 120 меж-
динни станции. 

Тази система за съобщение бързо 
се разпространила въ Англия, Русия 
и Германия, а следъ това по целия 
Светъ и просъществувала около 60 
години, като непрекъснато се по-
добрявала съ помощъта на различни 
международни кодекси и пр. 

Т е л е г р а ф ъ т ъ . 

Като се изключатъ многобройни-
Tfe спорове относно истинския изо-
бретатель на телеграфа и случай-
ните открития на които той се обосно-
валъ за установяване данните на 
изобретението, следва да бъдатъ 
отбелязани имена на труженците въ 
това дело, Волтъ и Франклинъ, кои-
то заедно съ Оерстедъ и Витстонъ 
дадоха материалъ на Морзе да усъ-
вършенства и доде на 40ct4ecTB0T0 

своята практически приложима те-
леграфна система. 

Първиятъ морзовъ апаратъ билъ 
построенъ въ 1835 год. Вь начало-
то, макаръ и усъвършенстванъ отъ 
Алфредъ Вайлъ, тоя апаратъ из-
пращалъ съответните сигнали на 
пределното разстояние отъ 37 до 
40 клм. 

Съ подкрепата отъ държавата и 
следъ 12 годишна усилена работа, 
билъ построенъ първиятъ електри-
чески телеграфъ, който билъ осве-
тенъ тържествено на 24 май 1844 г. 
въ Supreme court chamber, посред-
ствомъ който Морзе изпратилъ на 
своя съмишленикъ Вайлъ въ Балти-
море историческата т е л е г р а м а : 
„What hath Good wrought". 

Въ това време историците заяви-
ли, че телеграфътъ съставлява сед-
мото чудо въ Света. Той стана та-
ка необходимъ въ нашия всекидне-
венъ животъ, щото сегашната ера 
не би могла да прецени големото 
значение, коетс телеграфътъ е ималъ 
за човечеството. 

Следъ това време телеграфътъ 
постепенно се усъвъ ршенствувалъ. 
Първиятъ морзовъ приемникъ ималъ 
тежесть 300, а този отъ I860 год. 
само 3 либри. 

Така също и предавательтъ се 
движилъ бързо по пътя на своето 
подобрение и усъвършенствуване. 

Единъ англичанинъ открилъ сис-
темата за двойното телеграфирва-
не, при която система било възмож-
но предаването на две телеграми 
едновременно, отъ двата края на 
една и съща жица. Друга подобна 
двойна система открилъ и Стеарнъ 
отъ Бостонъ. Едисонъ, който поло-
жилъ усилия да усъвършенствува 
тия две системи, открилъ друга, че-
творна система. 

Днесъ, една и съща електрическа 
верига може да пропуща едновре-
менно по-вече отъ десеть телегра-
ми, посреоствомъ променливи елек-
трически токове, отъ които всеки 
притежава точно определена често-
та. Това усъвършенствуване разби-
ра се, изисква наличието на теле-
графни линии, притежаващи много 
по-добри качества отъ некогашна-
та железна телеграфна жица. 

Съ малки приспособления, отъ два-
та края на една телефонна линия, мо-
гатъ да се изпратятъ едновременно, 
безъ да си взаимно пречагк и теле-
грама и телефонограма. 
(Следва края) П. Миларовъ 
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к и м ж к л 
ПОСТАВЯНЕ НЯ МИННИ ЗАГРАЖДАНИЯ ОТЪ КАТЕРИ ПРЕЗЪ 

СВЪТОВНАТА ВОЙНА. 
Наредъ съ поставянето на минни 

заграждания презъ Световната вой-
на отъ нарочно стъкменигЬ надвод-
ни и подводни минни заградители 
и големи кораби, известни сж мно-
гобройните минопоставяния и с ъ 
малки катери. 

Историческит% данни установа-
ватъ, че успешното поставяне на 
минните заграждания, отъ катерите 
било извършено: отъ германските 
презъ 1915 и 1916 г. въ Балтийско 
море, въ Рижския заливъ; отъ рус-
ките такива презъ 1916 и 1917 год. 
по крайбрежието въ Балтийско мо-
ре, за защита фланга на действува 
щите на сухопжтния фронтъ войски 
и въ Черно море, предъ устието на 
Босфора; отъ английските бързо-
ходни катери край фландърското 
крайбрежие срещу германските под-
водници и, отъ италианските тор-
педни катери огъ вида на „MAS" , 
въ водния районъ край далматинско-
то крайбрежие и предъ упорните 
мЬста (базите) на австроунгарския 
флотъ въ Ддритнческо море. 

Поставянето на минни загради 
отъ руските катери. За да се въз-
препятствува на излизането за дей-
ствия въ Черно море на германо-
турските бойни кораби „Гьобенъ" 
и „Бреслау", рускиятъ черномор-
ски флотъ, начиная отъ 1914 год. 
предприелъ поставянето на редица 
минни загради въ устието на Бос-
фора, гдето до 1917 год. били по-
ставени общо 1,200 заградни мини, 
поради което изходътъ на пролива 
билъ задръстенъ и корабоплаването 
съ Зонгулдакъ напълно прекжснато. 

Руските катери взели участие въ 
поставянето на тия активни минни 
заграждания едва презъ 1917 год., 
когато се наложило сжществуващи-
тЬ такива да се усилятъ и попъл-
нятъ съ нови мини най-вече въ не-
посредствена близость на брега и 
въ плавателния пжть въ самото гър-
ло на пролива, за което било необ-
ходимо да се използватъ кораби съ 
твърде малко газене и съ възмож-
ность за безопосно преминаване 
презъ минните полета. 

На 17 май 1917 г. вечерьта, предъ 
Босфора се появилъ отрядъ руски 
бойни кораби въ съставъ: лин. ко-
рабъ „Свободная Русия"; кръстосва-
чътъ „Паметъ Меркури" съ натова-
рени на него 4 катера съ малка и 
1 такъвъ съ голема скорость; тор-
педоносците „Гневний" и „Пронзи-

телний", натоварени съ по 120 за-
градни мини. 

На 30 мили отъ Босфора катери 
Tt били спуснати на вода и на техъ 
били натоварени отъ торпедоносеца 
„Пронзителний" по 30 мини. При-
тежаващиятъ голема скорость катеръ 
взелъ останалите четири на влека-
ло и използвайки техното малко га-
зене, ги повелъ презъ минните за-
граждания къмъ устието на Босфо-
ра Времето благоприятствало за 
минопоставянето. 

Къмъ 24 часа катерите навлезли 
въ протока и освободени отъ вле-
калото се развърнали въ с т р о й 
фронта, като започнали едновремен-
ното поставяне на мините на разсто-
яние 200 400 метра отъ брега. 

До 5 часа на 18 май катерите бла-
гополучно завършили своята задача 
и се завърнали къмъ кръстосвача, 

На 18 май вечерьта, катерите от-
ново натоварили отъ торпедоносе-
ца „Гневний" по 30 мини и се на-
сочили къмъ Босфора, обаче били 
открити и атакувани отъ турските во-
досамолети, поради което се прину-
дили да преустановятъ своето дей-
ствие и се завърнатъ обратно къмъ 
отряда. 

На 24 срещу 25 и на 25 26 май 
с. г. сжщите торпедоносци и катери, 
наново се появили предъ Босфора 
и продължили поставянето на мин-
ното заграждане въ пролива. 

Следъ като натоварили по 30 мини 
отъ торпедоносецъ „Пронзжелний", 
катерите незабелязано се промък-
нали въ пролива и движейки се въ 
строй фронта, до 2 часа на 25 май 
благополучно завършили поставяне-
то на минното заграждане. 

На следующата нощь 25.26 май, 
катерите отново били спуснати на 
вода и натоварени съ мини, повторно 
се насочили къмъ Босфора. Времето 
и морето били благоприятни за из-
пълнение на задачата; нощьта била 
звездна, а морето почти спокойно. 
Обаче, къмъ 0 часа и 22 м. произлез-
ла злополука: При хвърлянето на ми-
на стъ единъ катеръ, последната нео-
чаквано се взривала, при което били 
убити командирътъ на катера и 4 
души моряци, а кърмовата часть би-
ла съвършено разрушена. Непо-
средствено следъ първия взривъ по-
следвалъ и втори. Катерътъ потъ-
налъ, като обслугата му била спа-
сена отъ другите катери. Отъ взри-
ва се р а з р у ш и л ъ и потъналъ 

съседния катеръ. Взривовете били 
чути отъ брега и по катерите се на-
сочили лжчите на крайбрежните 
прожектори, сбаче останалите два 
катера успели да се оттеглятъ бла-
гополучно и re завърнали невреди-
ми къмъ отряда i L ( аби. 

Въпреки тая злополука, поставя-
нето на минни заграждение въ про-
лива чрез> използване на катерите 
продължи. на 18 юни и 20 юли 
1917 год. 

На 17 и Я юни двата торпедоно-
сеца „Пил и" и „Щастливий", има-
щи не вм1 ало по 2 катера се от-
правили къмъ Босфора. Въ близость 
на последния, катерите отдали вле-
калгта и съ собственъ ходъ проник-
нали въ самия проливъ, гдето по-
ставили 40 мини. 

На 20 юли с. г. два миночистача 
отъ вида на „Енпидифоръ" съ 4 
моторни катера, поставили заграж-
дане отъ 40 м и н и въ источния 
районъ на Босфора. 

Така сжшо и презъ нощьта на 17 
юни 1917 г. 4 бързоходни катера 
приближили и?, влекало до Зонгул-
дакъ и съ собственъ ходъ постави-
ли 40 мини на 200 метра отъ входа 
на пристанището. 

Общо, руските катери въ Черно 
море поставили въ неприятелски во-
ди 480 заградни мини, отъ които 
предъ Зонгулдакъ 40. 

За подновяване поставените презъ 
1914 и 1915 год. минни загражда-
ния въ Балтийско море, било сжщо 
така необходимо наличието на ко-
раби съ газене отъ V8 до 2*1 ме-
тра, за каквито били използвани из-
ключително моторни катери съ водо-
изместване до 50 тона, побиращи 
по 40 заградни мини. 

Действуващи въ отряди отъ по 4 
моторни катера, презъ 1916 год. въ 
Балтийско море били поставени до-
пълнителни минни заграждения как-
то следва: отъ априлъ до октомври 
въ протока Ирбенскъ 1572 мини, най-
вече въ водните райони промино-
чистени веднъжъ отъ немските ми-
ночистачи; въ централното минно 
заграждане въ Финския заливъ—520 
мини; при Оландсхафъ, за отбрана на 
финландските шхери, 100 мини и 
ппезъ октомври за з а щ и т а т а на 
Липвикъ—136 заградни мини. 

Общо, презъ 1916 год. моторните 
катери извършили 33 похода и по-
ставили всичко 2,328 мини. 

Отъ май до октомври 1917 год. 
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моторните катери подновили своята 
дейность, като поставили: въ проли-
ва Ирбенскъ 281, въ централното 
минно заграждане—230, за отбрана 
подстжпитЪ къмъ Ревель —195, око-
ло Моонзундските острови 160 и 
въ шхеригЬ въ района на Або-
Оландъ 113 мини. 

Всичко презъ 1917 год. били из-
вършени 10 похода въ които били 
поставени общо 979 мини. 

За двете, 1916 и 1917 год., две 
групи отъ по 4, всичко 8 моторни 
катера извършили 43 похода и по-
ставили 3307 заградни мини. Благо-
дарение на своето малко газене, ка-
терите имали възможностьта да се 
движатъ свободно и безопасно надъ 
съществуващите минни полета, кое-
то се счита за главно т%хно преи-
мущество. 

Поставяне минни загради отъ 
германските катери въ Риж-
кия заливъ. Въ 1915 и 1916 год., 
презъ време бойните действия на 
германския флотъ въ Рижкия за-
ливъ, немските моторни катери из-
вършили няколко похода въ които 
поставили ограниченъ брой заград-
ни мини въ дадения районъ. 

Първоначално били използвани 
катери съ водоизм^стване по 9 то-
на, а въ последствие и такива отъ 
19 тона съ скорость 10 мили и га-
зене 1 метъръ. Поради своето мал-
ко газене катерите безпрепятствено 
се движили надъ минните заграж-
дания, като поставили мини въ рай-
она гдето обичайно кръстосвалъ 
линейния корабъ „Слава" и въ во-
дите на пролива Ирбенскъ, въ кои-
то действували руските миночистач-
ни кораби. 

Катерите действували изключител-
но нощно време. Презъ 1916 год. 
на тЪхъ били постсвени шумоза-
глушители. 

До местото на своето действие, 
моторнит% катери били превозвани 
на нарочните кораби —майки, за как-
вито били стъкмени корабите „Ин-
дианола" и „Инкола". 

Тия кораби притежавали необхо-
димите съоржжения за вдигане и 
•носене на палубата до 6 моторни 

катера отъ вида „F" имащи водоиз-
местване 18—19 тона. 

Английскиятъ флотъ използ-
валъ за поставяне на минни заграж-
дания катерите отъ вида на „ML" , 
притежаващи водоизместване 37 то-
на, скорость 19 мили и приспособ-
ления за носене по 3 заградни мини. 

Освенъ това биии сжщо използва-
ни и бързоходните моторни катери 
„СМВ" съ водиизмЪстване 25, 10 и 5 
тона, притежаващи .скорость отъ 
25 до 40 мили и носящи отъ една 
до четири мини за заграждане. По-
следните катери били предназначе-
ни за поставяне мини изключително 
срещу подводници. Тия мини имали 
малки размери и притежавали диа-
метъръ 533 и височина 813 м.м. 

Италианците широко използва-
ли своите торпедни катери отъ ви-
да „MAS " за незабелязаното поста-
вяне минни гнезда въ самите вхо-
дове на австроунгарските приста-
нища въ Адриатическо море. 

Всеки торпеденъ катеръ, вместо 
двата си торпедни апарата е носилъ 
на палубата си 4 заградни мини. 

Главната Стоянка на торпедните 
катери била въ пристанищата Вене-
ция и Бриндизи. 

До неприятелските брегове кате-
рите били влачени на влекало отъ 
торпедоносци. Близо до местата за 
поставяне на мините, влекалата се 
отдавали и катерите се приближа-
вали съ собственъ ходъ, посред-
ствомъ движението на моторите, а 
на неколко мили отъ австрийските 
пристанища, канали и заливи — 
чрезъ своитЪ електромотори. По тоя 
начинъ приближаването на катерите 
било безшумно. Електромоторите 
осигурявали движението на торпед-
ните катери въ продължение на 
4 часа съ малка скорость. 

Катерите поставили минни гнез-
да предъ Дурацо, Санъ-Джиовани-
ди-Медуа; въ входовете на каналите 
Леме и Фазана; край носовете Пе-
нела и Кристо. 

На минното гнездо, поставено въ 
канала Фазана се натъкналъ и взри-
валъ австрийскиятъ п о д в о д н и к ъ 
„ У - 5 " . 

Отъ така накратко изложените 
исторически примери презъ Све-
товната война се установява, че и 
въ бждещите войни моторните ка-
тери ще бждатъ широко използва-
ни за поставянето на мини въ плит-
ките води край противниковите бре-
гове и за подновяване и усилване 
съществуващите вече м и н н и за-
граждания. 

Главното преимущество на кате-
рите е малкото имъ газене, отъ 0'8 
до 1"5 метра, поради което те иматъ 
възможностьта да се движатъ без-
препятствено презъ самите минни 
заграждания. 

Малките размери, големата ско-
рость и безшумното движение (на 
италианските и германски катери) 
се считатъ също за положителни 
качества, позволяващи бързото, не-
забелязано и изненадано поставяне 
на минните заграждания непосред-
ствено до неприятелските брегове 
и въ входовете на противниковите 
упорни места и пристанища. 

За отрицателни свойство на кате-
рите при миннозаградпите действия 
се считатъ: трудностьта имъ за опре-
деляне точното место на минопс-
ставянето и посочването къмъ него, 
поради което те се нуждаягь отъ 
подвеждането и напр-зяязснето на 
други кораби; ограничената въз-
можность за косене на мини, след-
ствие което въ по вечето случаи ка-
терите ще бъдатъ използвани за 
поставането на отделни минни гнез-
да; зависимость на действието имъ 
отъ състоянието на морето. При въл-
нение по-големо отъ 5 бала, поста-
вянето на мини е значително за-
труднено. 

Поради малкия районъ на дей-
ствие, необходимо е катерите да бж-
датъ влачени до неприятелските во-
ди отъ дг>уги кораби (руските ка-
тери до Босфора; италианските до 
австрийските брегове въ Адриати-
ческо море) или бждатъ пренасяни 
на други кораби, какъвто е случая 
съ германските катери въ Балтий-
ско море презъ Световната война. 

—Въ края на 1915 год. корабо-
строителницата въ Вилхемсхафенъ 
преустроила пленения английски 
търговски корабъ „Пунго" за спо-
магателенъ германски кръстосвачъ. 

Последниятъ, въоръженъ съ че-
тири 150 мм. и е д н о 105 мм. оръдия, 
две 500 мм. торпедни тръби и 500 
заградни мини, стъкменъ и запасенъ 
съ всичко необходимо за продъл-
жително плаване по далечните све-
товни океани, получилъ и м е т о 
„Мьове" и на 29 декември 1915 г. 
вечерьта, п о д ъ командването на Кап. 

лейтенантъ Графъ Дона Шлодиенъ, 

напусналъ немските води и се от-
правилъ за изпълнение ка възложе-
ните му задачи като миненъ загра-
дителъ и спомагателенъ кръстосвачъ 
за водене корсарска война. 

Движейки се покрай бреговете 
на Норвегия, заобикаляйки северно 
отъ Оркнейските острови. „Мьове" 
достигналъ водния районъ о к о л о 
северната часть на Шотландия, где-
то на 1 и 2 януари 1916 г. поста-
вилъ 11 отделни минни загради съ 
общо 252 мини, съ което изпълнилъ 
благополучно своята първа задача: 
да минира оживените водни пъти-

ща около северните брегове на 
Англия. 

Въ времето на поставяне минните 
загради отъ 1 до 3 януари 1916 г. 
край бреговете на Англия бушува-
ла твърде силна буря, която надиг-
нала грамадно вълнение. Странич-
ното клатене на немския кръстосвачъ 
достигнало до 20°, обаче, въпреки 
крайно неблагоприятното обстоя-
телство за п о с т а в я н е на мини, 
„Мьове" на 3 януари благополучно 
се отправилъ на западъ къмъ Бис-
кайския заливъ. 
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М О Р С К И Р И Б О Л О В Ъ 
РИБОЛОВЬ СЪ ГРИБЪ. 

Грибътъ е подвиженъ риболовенъ 
уредъ, съставенъ отъ торба и две 
крила. Topoaia е по средата, въ дъ-
ното, а крилата—отъ дветЪ й стра-
ни, като продължение и преградни 
стени. 

Торбата е устроена така, че при 
теглене да не се къса. При това, 
мрежата въ частьта до нея е по-
ситноока. 

Въ своя горенъ край крилата съ 
снабдени съ гъби, поставени по три 
на колачъ (двуръченъ рззтегъ) и 
съ оловни тежести въ долната чгсть 
— по една на два и половина ко-
лачи. Тежестите, като потъватъ,спо-
магатъ грибътъ да се влачи по мор-
ското (или речното) дъно и въ съ-
щото време го изопватъ. Така той 
представлява дъговидна стена. Както 
въ горния, така и въ долния завър-
шекъ на мрежата, прокарани съ въ-
жета, наречени яки. Горния край, 
дето съ гъбите, е подсиленъ съ 
сардона—ивица здрава мрежа. 

Вс"Ько крило завършва съ на-
пречно дърво — равдосъ (пръчка), 
служещо за вързване на чимите (тег-
личите)—нарочни въжета, съ които 
те изтегля гриба, чието изразител-
но българско име буди радость: той 
се влачи по дъното и наистина гре-
бе и обира намиращата се тамъ и 
срещната по пътя му риба. 

Дължината на целия грибъ се 
движи отъ 60 до 500 колачи, зъ за-
висимость отъ вида на работата и 
мЬстото на риболовенето. Така за-
примеръ, при ловене на кефали въ 
реките, съобразно малкото про-
странство, употребиватъ грибове съ 
най-малъкъ размеръ. ft когато се 
лови пътуваща риба — паламудъ, 
скумврия, сафридъ и др. —се прила-
га големъ грибъ, за да може да се 
обгърне по-големо пространство и 
да се засегнатъ по-големи дълбини, 
особено, когато рибата нахлува въ 
долните водни пластове, да търси 
повече топлина. Въжетата за тегле-
не (тегличи)—чими, валове — съ при-
близително два пъти по-дълги огъ 
самия грибъ. 

Понеже заградената съ гриба ке-
фалова риба прескача мрежата, на-
последъкъ е направено едно ново-
въвеждане—дело на варненски ри-
барь—като се издигатъ пречки надъ 
водната повърхность като продъл-
жение на мрежите — при бегство, 
рибата се удря и остава въ гриба. 

* * 

При участието на четири до два-

надесеть души, пристъпва се къмъ 
пускане на гриба, който е поста-
венъ въ лодка, подреденъ по осо-
бенъ начинъ, та образува истифъ 
(купчина). 

При отблъсване на лодката се 
отдава (отпуща) единиятъ край на 
въжето, нареченъ учи, следъ което 
ведно съ отдалечаването на лодка-
та отъ брега, става постепенно спу-
щане на останалата часть отъ въ-
жето, последвано отъ самата мрежа. 

Така, лодката описва единъ по-
лукръгъ, като се прибира на некоя 
точка отъ брега, предварително 
определена. 

Изтеглянето на гриба става съ въ-
жета, прикрепени на околокръстни 
пояси. Рибарите се движатъ рит-
мично, крачейки ззднншкомъ, като 
често подхващатъ по-предна часть 
отъ въжето. Щомъ се достигне до 
тегленето на мрежата, на неколко 
крачки въ водата влизагь двама ду-
ши, обути въ високи ботуши (ме-
стове). Те настъпватъ долната яке, 
за да попречатъ повдигането на 
мрежата и пропускане уловената 
риба. По такъвъ начинъ се идва по 
торбата, съ чието изтегляне завър-
шва лова. 

Усиле но се работи съ грибове 
презъ есеньта и пролетьта, когато 
има странствуваща риба и се раз-
чита на богата ловитба. 

Презъ останалото време нз годи-
ната се работи почти само съ мал-
ки грибчета, защото големите не-
могатъ да посрещнатъ направени-
те по техъ разходи. 

Целого грибово съоръжение стру-
ва отъ десеть до сто и двадесеть 
хиляди лева. 

Найголемото количество риба, 
което може да се улови при едно 
изтегляне на гриба достига некол-
ко хиляди двойки паламуди и до че-
тири петь хиляди килограми друга 
риба. 

Длъжностите съ еднородни, ос-
венъ на ръководещия ловитбата, ко-
муто е поверено имуществото. 

Отъ чистия приходъ половината 
взима собстненика на гриба, а оста-
налата часть се разпределя по рав-
но, като ръководещиятъ взима дво-
енъ делъ. 

Требва да се познаватъ добре ме-
стата, да се владее кърпенето на 
гриба (мереметъ) и сполучливото 
му хвърляне. 

Най-много грибове презъ про-
летьта по Черноморието ни съ съ-
средоточени предъ Пода—Бургаско, 
областьта предъ село Приморско 
(предъ блатото Стомопло—Устич::-г,) 

и река Камчия, а есенно време — 
предъ устието на Царева река, Со-
зополския заливъ и залива между 
Свети Николския и Атинския носове. 

При хвърлянето на гриба се съ-
образяватъ съ движението на риба-
та, за да бъде посрещната, но по-
вечето пъти се работи „на слука".... 

* * * 

Риболовците съ грибъ съ неот-
лъчно загледани къмъ благодатни-
те води. 

Те очакватъ златната рибка на 
своето щастие. 

Светлината на тиха радость грее 
по обгорелите имъ лица. 

Мишците съ неизтощима мощь се 
напрегатъ, а сърдцата трептятъ въ-

съзвучие съ огромното сърдце на-
морето... 

Крумъ Кънчевъ . 

РИБОЛОВНИ КОРАБИ ЗА ПРЕНОСЪ 
НА ЖИВА РИБА. 

Въ последно време Хамбургското 
риболовно сдружение е преустрои-
ло кораба „Земперъ", който билъ 
пригоденъ за носене уловената ри-
ба жива, въ нарочни обширни ба-
сеини съ необходимите съоръже-
ния за пречистване водата, прехра-
ната и подържане Ж И Е С Т Е на риба-
та, до немските пристанища гдето 
да бъде доставена въ съвършенно 
пресенъ видъ за консумация отъ 
населението. 

Известно е, че въ миналото Гер-
мания е внисала годишно жива рибаг 
до 159,300 кгр. на стойность 2"4 ми-
лиона марки (около 80 милиона лева} 

Корабътъ, който получилъ ново-
то име „Спонгия" еотплувалъ вече 
за ловидбата на риба въ водите 
около западна Индия и Средиземно 
море, отъ гдето следъ завръщането 
си, ще донесе пресна, плуваща въ 
неговите басейни риба. 

— Новиятъ германски риболовенъ 
корабъ—фабрика „Викингеръ" се от-
правилъ отъ Хамбургъ за ловидба 
на китове въ южните морета. Ко-
рабътъ притежава ново устройство 
за стопяване ьа китовата мась и 
преработване остатъците отъ уби-
тите китове. Огрсмните съдове за 
стопяване месото на китовете, с ъ 
устроени и се отопляватъ посред-
ствомъ пара и топла вода, при кое-
то се постига чистота въ работата^ 
Остатъците се преработватъ отъ 
нарочните машини и пресуватъ въ. 
г.идъ на особени „брикети". 
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Ш т ^ ^ М : , МОРСКИ Ш И 
ХУДОЖЕСТВЕНА ИЗЛОЖБА „НА-

ШЕТО ЧЕРНО МОРЕ" . 
Отъ 15 януари до 2 февруари н. 

г. нашиягъ добре известенъ худож-
никъ — маринистъ г. Александъръ 
Мутафовъ устрои въ София, гале-
рията Аксаковь, своята голяма ху-
дожествена изложба отъ творби за 
нашето Черно море. 

Изложбата е съставена изключи-
телно отъ картини, изобразяващи 
изумително в%рно нашето хубаво 
родно море и китните му крайбрежия 

Съ вещината на отличен ь маЙ-
сгорь, вдьхнозенъ отъ чудната сим-
фония на морето, живописеца ft. 
М/гафовъ съ твърде вЬрна яснота 
излага омайните образи на воднатв 
многолика стихии. 

ВсЬки, който обича родното мо-
ре и желае да се налюбува, макаръ 
и далечъ, отъ неговото обаяние и 
красоти, требва да посети тая на-
истина единствена по рода си ху-
дожествена изложба. 

Желателно е времето за излож-
бата да се продължи, за де се даде 
възможность на по вече любители 
на морето да я посетятъ. 

ПЪРВИЯТЪ НЪМСКИ САМОЛЕ-
ТОНОСАЧ!). 

На 8 декември м. г. при особена 
търж^стяеность и въ присжтствието 
на Фюрера бе спуснатъ на вода 
отъ корабостроителницата ьь Килъ, 
новиять германски самолетоносачъ, 
който получи името „Графъ Цепе-
линъ". 

Самолетоноса^ътъ представлява 
съвършенно новъ типъ корабъ, по-
сгроенъ за пръвъ пжть въ Германия. 

Притежава водоизместване 19.0С0 
тона и ще развива скорость 32 ми-
ли (59 клм.). Простиращата се надъ 
целия корабъ палуба за излитане и 
кацане на самолетите има цължина 
250 и широчина 27 метря, 

За защита отъ въздушните ата-
ки на неприятелските с а м о л е т и 
„Графъ Цепелинъ" притежава сил-
на противогамолетна (зенитна) ер-
тилери°, състояща се отъ десеть 
105 м м. и двапесегь 37 м.м орждия. 

Втори самолетоносачъ отъ сжщия 
видъ се намира въ усиле» ъ ^троежъ 
въ корабостроителницата „Герма-
ния"—Килъ. 

— Р:>мжния е зчкупила отъ кора-
боплавателното сдружение . Иверъ ' 
въК-тлъ корчбътъ „Навалъ", к^йто 
бипъ сръстенъ съ новото име „Сан-
дру". Корчбътъ притежава водоиз-
местване 547 бр. р. тона и е при-
стигналъ вече въ Кюстенджа. 

НОВЪ ВИДЪ ТОРПЕДО. 
Напоследъкъ, въ съответните из-

питателни устройство на некои го-
лЬми морски държави се извър-
шватъ усилени опити за усъеър-
шенствуване и осигуряване непре-
менчото попадане на торпедото въ 
цельта. Новиятъ видъ торпедо при-
ТОЖцЬа необходимите приспособле-
ния, чрезъ които, следъ изстрелва-
нето му отъ кораба, само се насоч-
ва срещу неприятелскиятъ такъвъ. 

Нововъведението въ това торпедо 
е че автоматичното му насочване 
къмъ цельта по която е изстреляно, 
i-:e ще се извършва на основание 
принципа на електромагнетизма, как-
то това е въ досегашните видове 
самонасочващи се торпеда, а на ос-
нование закона за разпространение 
звуковете въ водата. 

На новото торпедо ще бжде по-
ставенъ прецавс.тель на звукови въл-
ни, който ще бжде приведенъ въ 
действие въ близость на цельта. 

При срещане на твърда маса, каква-
т-"> представляватъ корабните стени, 
звуковите вълни ще се удярятъ и от-
разени ще бя;датъ обратно възприе-
ти отъ мембраните, поставени въ 
съответните места по телото на тор-
педото. Отъ която посока ще бж-
датъ възприети отразените звукови 
вълни, на тамъ ще се насочва и тор-
педото. 

Естествено, че това съставлява въ 
общъ видъ основата върху която се 
извършватъ всевъзможните изпи-
тания До колко това ново торпедо 
ще бжде приложимо и безопасно 
за кораба, отъ който е изстреляно, 
ще покаже бждещето. 

— Инспекторътъ на ромжнекото 
спасително сдружение „Salvemar" 
престоялъ продължително време въ 
Нордернай, за специализиране от-
носно методите и действието на 
немската служба за даване помощь 
и спасяване обслугата на бедства-
щите кораби. 

Съ оставената му на разположе-
ние спасителна лодка „Бременъ" 
инспектора извършилъ редица пла-
вания и се запозналъ обстойно съ 
сагата сжщность на работата. 

Посешението му е въ връзска съ 
снабдяване на ромжнекото спаси-
телно сдружение съ неколко спа-
сителни лодки, които ше бждатъ по-
строени по гегмански образецъ въ 
немските корабостроителници. 
диииииии м г д а м и и м и и и и и и и ш и и м м 

Държава безъ море 
Кжща безъ прозорецъ 

ИЗГАРЯНЕТО НА МОТОРНИЯ 
КОРАБЪ „СТОКХОЛМ Ь'\ 

Намиращиятъ се въ строежъ при 
италианската корабостроителница 
„Мзнфалконе" въ Триестъ шведски 
презокеански м о т о р е н ъ корабъ 
„Стокхолмъ" съ водоизместване 
28,000 бр. р. тона, непосредствено 
преди своето завършване станалъ 
жертва на стихиенъ пожаръ. По-
следниятъ и з бу х н а л ъ привечерь 
следъ преустановяване работата отъ 
работниците. Оставените пазачи за-
белязали на време избухването на 
п.чамъците обаче, въпреки навре 
менното противодействие на дежур-
ната пожарна команда и тия отъ 
Гьорцъ, Удине и Триестъ, п<"ч«я-
рътъ не можалъ да бжде потуше; т и 
корабътъ изгорелъ до основи. За-
губите се изчисляватъ но много ми 
лиони лирети. 

Постройката на кораба ще бжде 
започната изцело отново. 

Причините за пожара още не сж 
установени. 

— Спуснатъ е на вода строящи-
Я1Ъ се въ корабостроителницата 
„Нептунъ" — Рощокъ турски това-
рачьчораоъ „Кадесъ" притежаващъ 
водоизм Ьгтване 3,100 бр. р. тона и 
принадлежащъ на сдружението Де-
низбзкъ въ Истамбулъ. 

Това е третиятъ турски корабъ 
построенъ отъ корабостроителни-
цата „Нептунъ". Другъ турски ко-
рабъ се намира въ усиленъ стро-
ежъ при сжщзта корабостроител-
ница и ще бжде спуснатъ на вода 
следъ неколко седмици. 

— Корабостроителницата „Неп -
т у н ъ " въ Рощокъ—Германия е за-
вършила постройката на турския 
търговски корабъ „Тирханъ" за 
сдружението на Денизбакъ-Денизио 
лари въ Истамбулъ. Кораб-ктъ при-
тежава водоизместване 3,000 бр. р. 
тона. 

На сжщата корабостроителница е 
възложена постройката на нови два 
подобни кораба за Денизбанкъ. 

— Пострсениятъ въ 1937 год. мо-
торенъ корабъ „Сафия", който об-
служваше германското търговско 
корабно съобщение съ Леванта и 
посещаваше и българските приста-
нища е продаденъ на Португало-
Олденбургското корабоплавателно 
дружество, и следъ необходимите 
преустройства ще бжде предназна-
ченъ за превозване на плодове отъ 
Канарските острови за Европа. 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
М О Р Я Ш К А П Ъ С Е Н Ь 

Съ вгьра въ свгътлата борба 
За Родина и за народъ. . . . 
Въ преломъ съ жестоката сждба, 
Ний крачиш твърдо къмъ възходъ!.... 

Всргъдъ бури, гръмъ—изъ морска ишръ 
Летиме вихрено напредъ. . . . 
Морето намъ е свгьтъ кумиръ, 
Въ гигантския ни смгълъ полеть 

Творци на свгътлата зора, 
QW&'Y f 13if Моряци, вгърна въ своя плть , . , . 
-'^>'4 J Заклети въ смгьлата борба, 
'" Ний крачимъ твърдо къмъ възходъ.' 

Заклети яъ Родина и Царь 
Въ дългътъ що днеска ни зове, 
Съ сърдце изгарящо въвъ жарь . . . . 
Летиме . . . тнойпиь синове! . . . 

Летиме и не плашатъ намъ 
Вълни, ни бури въ тъмна нощь 
Морето милъ е, свидеяъ храмъ. 
До сетни часъ и сетна мощь!. . 

Я. М. Щ е р е в ъ у-къ VII кл.—Варна . 

ДЕИСТВИЕ НА ВЗРИВОВЕТЕ И СЪВРЕМЕННИ ПРИНЦИПИ ЗА 
КОРАБНАТА ПОДВОДНА ЗАЩИТА. 

1. Действие на класовете отъ 
стените ка кораба при подвод-
ните взривове. 

Външната обшивка на кораба, на-
мираща се най-близо до местото на 
взрива се разкъсва и късовете, подъ 
действието на газовете съ голема 
първоначална скорость полита гь на-
вътре въ кораба. Енергията и про-
бивната способность на тия части 
зависи отъ ткхната маса и отъ квад-
рата на техната първоначална ско-
рость. Колкото го трошливи и тежки 
съ построени външната обшивка и 
нейните скрепления, толкова и по-
голема опаснзсть предстгвл*ватъ те 
поради откъсването на тежки части, 
проникващи навътре въ корпуса съ 
силата на снаряди. 

На основание практическия опитъ, 
действието на тия късове представ-
лява твърде сериозна опасност ь. Та-
ка напр., при попадане на торпедо 
въ германския линеенъкръстосвачъ 
„Зайдлицъ" презъ време големата 
морска битка при Скагеракъ презъ 
1916 год., отъ външната обшивка на 
кръстосвача се откъснали късове 
съ тежина до 70 кгр., които съ при-
надлежащите къмъ техъ части отъ 
ребрата и надлъжните скрепления 
били изхвърлени навътре въ кораба 
съ такава сила, щото пробили не-
колко непроницаеми прегради съ 
дебелина 40 мм.. 

4. Подводната защита противъ 
самолетните бомби и корабни 
снаряди. 

Срещу действието на взривове 
отъ самолетните бомби въ близость 
до външната корабна обшивка, за-
щитата принципално е такава, както 
и при взривовете отъ торпеда и ми-
ни. За случая требва да се счгмо.че 

(Продължение отъ брой 105) 

още и съ много силното действие 
на летящите късове. 

При непосредственъ удеръ отъ 
корабенъ снарядъ върху външната 
обшивка, последната ще бъде про-
бита съ последващъ взривъ, като 
противоминния гащитенъ поясъ ще 
даде достатъчна зашита на вътреш-
ните корабни части. 

Въ случая требва да се счигеме 
също и съ големи поражения и раз-
рушения на външната обшивка 

При взрнвъ на големи самолетни 
бомби, съдържаши несравнено по-
големо количество взривни веше-
ства (800—1000 кгр.), взривъгъ ще 
бъде твърде големъ и защитата 
противъ него трудно ще устои. Та-
кива попадения обаче,мсгатъ да се 
явятъ само въ изключителни случаи. 
Предимно, бомбите падатъ далечъ 
отъ кораба, въ който случай ще се 
получатъ разрушения само на вън-
шната корабна обшивка, кето вът-
решните ксрабни части не ще нматъ 
големи поражения и дълбоки раз-
рушения. 

Характерното действие на взривъ, 
намиращъ се на известно разстоя-
ние отъ външната обшивка на ко-
раба се състои въ неговото нама-
ляване, въ зависимость отъ дълбо-
чината и разстоянието отъ центъра 
на взрива. 

При големо разстояние на цен-
търа на взрива отъ външната об-
шивка ще се яви, не непосред-
ственъ ударъ на газовете, но по-
скоро хидравлическо предаване енер-
гията на взрива чрезъ междинния 
слой вода. 

Обикновенно, при действието на 
големи взривни маси произлизащи 
отъ подводни взривове, требвв да 

се считаме съ изггнки и те>ь въ 
външната обшивка. 
5. Средства за противоминната. 

и противоторпедната защита. 
Отъ характера на т о р п е д н и я 

взривъ могагь да сеизвлекатъ след-
ните заключения за устройствсто на 
подводната защита. 

а. Г1о причина големото увели-
чение тежестьта за вероятната на-
права на дебели бронирани дъна на. 
корабите, които да противсстсятъ-
на действието на взрива, требва да 
считаме, че външната обшивка все-
кога ще бъде разрушена на значи-
телно пространство и взрива ще-
проникне въ вътрешностьта на к о -
рабното тело, подоб» о на снарядъ. 

б. За избегване опасното дей-
ствие на късовете при разрушение 
на външната обшивка, целесъоб-
разно е последната да бъде напра-
вена, колкото се може пс-тънка и 
безъ тежки връзки. 

в. Най-доброто средство за нама-
ляването енергията на взривните, 
газове се явява технсто разаире-
ние. Затова, кьмъ външната обшив-
ка на корпуса добре е да се устрой--
ватъ въздушни сандъци, които да 
изпълнятъ ролята на взривни ка-
мари. 

г. Предвидъ обстоятелството, че 
дори и въ големите кораби шири-
ната на помещенията не може да 
надмине известни граници, то следъ. 
взрива, все ще сстане значителенъ 
излишекъ отъ енергията на газа. По-
ради това, целосъобразно е,наредъ 
съ взривната камара да се устрои 
зоне, която да погълне остатъка отъ-
взривд. Енергията се поглъща отъ 
деформациите и разрушениятъ на 
конструктивните части. Тази работа*. 



Брой 106. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ ' С т р . 1 1 . 

въ разрушителната зона требва да 
•се погълне отъ съответни конструк-
тивни части, като дебели напречни 
прегради ,и защитни помещения, на-
пълнени съ въглища, течно гориво, 
вода или гъба, които да бъдатъ въ 
състояние самостоятелно или заед-
но и въ връзка съ другите конструк-
тивни части да поематъ значителна-

та работа на взрива, като съще-
временно оградягь вътрешностьта 
на кораба огъ разрушителното дей-
ствие на хвърчащите късове отъ 
раздробените корабни стени. 

д. Като се има предвидъ, че тази 
зона при взрива ще бкде всякога 
частично разрушена, то тя требва 
да бъде снабдена всякога съ доста-

тъчно водонепроницаеми прегради. 
и^лиятъ общъ сборъ, съсгоящъ 

се отъ взривни камари,зона на раз-
рушенията и вътрешни прегради, 
включително и промеждутъчните 
бронирани и небронирани части на 
кораба, поради цельта за която слу-
жи, се нарича „поясъ на минната 
или торпедна защита". П л ч т у л о в ъ 

У М Б Ъ. 

Между новите испански колонисти 
се намирали много рицари съ свои-
Tfe свити, разпалени и буйни младе-
жи, търговци, около 300 души офи-
цери, множество чиновници и адми-
нистратори, които да устроятъ служ-
бата въ новите земи, войници, а 
с ъ щ о и високопоставени лмчностьти, 
чиито имена съ останали известни 
въ следващите исторически събития. 

В ь броя на доброволците, придру-
жаваща Колумба съ известни: Алон-
'зоде-Охеда, смЬлъ, ловъкъ и пред-
приемчивь младежъ, който се отли-
чиль съ своите дела и храбрость 
въ Млвританската война, поради 
което се ползвалъ съ особеното 
покровителство на краля и херцогъ 
Мецина; по малкиятъ братъ на Ко-
лумба, Диего, привлеченъ въ Испа-
ния поради славното дело на своя 
брагь; Дядото и бащата на Ласка-
засъ, отъ чиито разкази въ послед-
ствие историкътъ Ласказасъ почер-
пилъ богати сведения за написване 
на своята история относно открива-
нето на Америка отъ Колумба; 
Хуанъ Понсъ де Леонъ, бъдещиятъ 
откриватель на Флорида; Хуанъ-де-
Ла Коза, койго е съставилъ първа-
та карта на новия Светъ, и докторъ 
Чайка, севилски лЪкарь. 

Първоначално било взето реше-
ние за ограничение броя на желаю-
щите да участвуватъ въ пътеше-
ствието доброволци на 1,000 души, 
обаче, подъ давлението и настоява-
нето на некои знатни личности, 
броятъ на участниците билъ увели-
ченъ на 1,200. Непосредствено пре-
ди отплуването на корабите обаче, 
чрезъ тайно промъкваме и други 
пътища установено било, че броятъ 
на придружаващите Колумба люце 
надхвърлилъ 1,500 човека, межцу 
които се намирали и 20 души вой-
ници — конници. 

Корабите били снабдени съ оръ -
дия и необходимите за техъ запаси 
отъ бойни припаси. 

Колумбъ предполагалъ стъкмява-
нето на експедицията да бгкде за-
вършено до 15 августъ 1493 год., 
въ който день корабите да отплу-
ватъ за далечните земи на западъ, 
обаче подготовката продължила още 
шесть седмици. 

(следва). 
К у ю д ж у к л и е в ъ . 

X F И С Т 
V 

Подготовка за второ пъте -
шествие. 

Благоволението, вниманието и 
милостьта на испанските владетели 
къмъ Колумба.били твърде големи. 
Така на х великиятъ мореплаватель 
свободно се разкождалъ изъ улици-
Tt на Барцелона, възседналъ на конь 
и редомъ съ краля и престолона-
следника принцъ Хуанъ. 

Вратите на всички дворци и бо-
гати домове принадлежащи на ви-
сокопоставени личностьти и знатни 
испанци, били всекога широко от-
ворени за мореплаватела, който се 
считалъ за скъпъ гость и непрестан-
но билъ каненъ на угощение и пир-
шества. Обаче, наредъ съ високото 
уважение и дълбоката : признател-
ность на испанския народъ къмъ 
великото дело на Колумба, послец 
ниятъ ималъ и много завистници, 
които не изпущали случая да го.уяз-
зятъ сь своите предизвикателни, бе-
лежки и засегатъ твърде "болезнено 
нег >вото честолюбие, отправяйки му 
твърде остри и жлъчни шеги и-
обици. 

Намь е известенъ разказътъ за 
яйцето, което Колумбъ на едно бл яс-
каво пиршество въ двореца на к,аР" 
диналъ Мендоза билЪ принуденъ, 
по позодъ отправената.му отъ единъ 
царедворецъ подигравателна бележ-
ка за маловажностьта на откриване 
новия светъ, да задържи въ веоти-
кално положение върху гладката по-
върхность на трапезата. Съ това мо-
реплаватела ясно подчерталъ прите-
жаващите отъ него моряшки^ каче-
ства: запазване спокойствие, досетли-
вость, остроумие и изобретателность. 

На 20 май 1493 год. испанските 
владетели благоволили да разре-
шатъ на Колумба да притежава соб-
стзенъ гербъ, който представлявалъ 
металически щитъ, разделенъ на 
четири части. 

Въ горната лЪва четвъртина ,на 
щита билъ изобразенъ замъкъ съ 
три кули; въ десната четвъртъ — 
златенъ лъвъ съ корона върху по-
сребрено поле; върху левата дол-
на четвъртинка на щита се очерта-
вали група позлатени острови, по-
срЪдъ вълните на океана, а въ дес-
ната четвъртинка се намирали петь 
златни котви върху гълъбово поле. 

Кралътъ и кралицата издали указъ, 
споредъ който се заповедвало на 
испанския народъ да оказва небб- ' 

О Ф О Р Ъ к о л 
(Продължение отъ брой 105). 

ходимата почить на Колумба, като 
му се дава, както на него, така и 
нз сьлжгнициге му, безплатенъ под-
слонъ, храна и пр. 

На 28 май било издадено нароч-
но напътствие за стъкмяване на вто-
рото пътешествие, като въ помощь 
на Колумба, въ качеството на двор-
цовъ представитель билъ даденъ 
севилскиятъ архиедяконъ Хуанъ де-
Фонсека. 

Следь като получилъ необходи-
мите нареждания и се сбогувалъ съ 
испанските владетели, Колумбъ на-
пустналъ Бзрцелона и въ "началото 
на юни 1493 год. се отзовалъ въ 
Севиля за стъкмяване на екследи 
цията.' 

В ь помощь на мореплаватела би-
ли с ъ щ о така изпратени флорен-
тмискиятъ тьрговецъ Хуанота Бера-
ни, отдавна преселилъ се въ Севиля 
и Аиерико Веспучи, който тогава 
билъ на 42 години. 

Първоначално, за посрещане раз-
ходите по стъкмяването били отпу-
снати 5,000,000 мараведи, като след-
ващите разходи се покривали съ 
двете трети отъ събирания тогава 
така нареченъ църковенъ данъкъ 
„десетйнки", изземване имотите на 
изгнанниците—евреи и други дър-
жавни парични източници. 

Флотъть за предстойщето второ 
пътешествие се състоялъ отъ седем-
надесеть кораба съ различно водо-
измЪстване. Три отъ корабите били 
предназначени изключите/но за пре-
возване на хранителни и други при-
паси, коне и различни домашни жи-
вотни. Такь сл\що на тЬхь били на-
товарени всевъзможни семена и зем-
леделски уреди, големи запаси отъ 
различни товари за обмена съ ин-
дийските племена; захарь, вино и 
всичко необходимо за прехрана на 
хората отъ експедицията. 

ННкои отъ корабите притежавали 
твърде малко газене и били пред-
назначена за влизане презъ устията 
на реките и съ движение срещу 
течението, за изследване вътрешно-
стьта на новооткритите земи. 
• Желающите да вземагь участие 

яъ пътешествието били толкова 
много, щото Колумбъ и неговите 
помощници съ мъка могли даогра-
ничатъ и олределятъ броя ча до-
брополците за тся продължителенъ 
и придруженъ съ приключения из-
летъ къмъ новия Светъ. 



-

Моментъ отъ слизането на санолетъ върху najtyCara на фраииуския саяодето-
носачъ „ В б а г п " , който притежава водоизмЪстваие 22,008 тона, скороетъ 21-5 

мили, въоркженъ е съ 22 орждия различемъ калибьръ и носи 40 самолета. 

Чехословашкиятъ стражеаъ норабъ на Дукапа „Масар т с ь " , вопроеиъ въ 1030 год. Притежава 
ведоизм^стване 200 топа, скорость 16-8 мнли и 4 78 мм орклия . 
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