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Пристигането на турския крьстосвачъ „Хамидне" въ Варненското пристанище 
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На Ив. Ст. —Казан лъкъ. 
Има ли острови и подводни ска-

ли по нашето Черноморско 
крайбрежие . 

Подводни скали. По нашето Чер-
номорско крайбрежие сжществуватъ 
сжщо така подводни скали и плит-
ковини. 

Северно отъ гр. Варна, недалечъ 
отъ южния край на „Златните n t -
съци" се намира Младжа монастир-
ската плитковина, която представ-
лява широка подводна скала. 

При развълнувано море местото на 
скалата напълно се очертава отъ ба-
лата п-Ьна на разбиващите се вълни. 

Южно отъ устието на р. Камчия, 
срещу Черния носъ се намира под-
водна скала, на която сж заседнали 
множество кораби. 

Известно е, че презъ Световната 
война Варненския заливъ и водите 
около Варненското крайбрежие бе-
ха преградени съ мини,като за дви-
ж е н и е т о на корабите, влизащи и из-
лизащи Отъ пристанището беха 
оставени известни проходи. 

Въ желанието да избегнатъ опас-
ностьта отъ минните заграждания, 
почти всички кораби подхождаха отъ 
югъ, къмъ Варна, близко до брега, 
и често се излагаха на друга опас-
ность: да наскочатъ върху подвод-
ната скала предъ Черния носъ. 

Особено голема опасность е пред-
ставлявала подводната скала въ нощ-
но и мъгливо време. 

Така, презъ 1918 год. на тая ска-
ла се ударилъ и потъналъ турския 
изстребитель „Гаяретъ". 

На сжщата, скала следъ Светов-
ната война заседна и загина наши-
ятъ торпедоносецъ „Летящий", кой-
то тогава бе заетъ отъ француска 
обслуга и се командваше отъ фран-
цуски офицери. 

Така сжщо на подводната скала 
предъ Черния носъ з?гина и руска-
та яхта „Колхида". 

Въ Бургаския заливъ сжществу-
ватъ следните подводни скали: 

1. Поморийската плитковина иска-
лите около Поморийския носъ. 

2. Скалите предъ носъ Акинъ, по 
южното крайбрежие на Бургаския 
заливъ, наречени „Малаците". При 
последните, въ времена мъгла засед-
на, италиянския търговски корабъ 
„Кампидолио". 

На ю г ъ отъ Созополъ, до Тур-
ската граница, въпреки големитЪ 
дълбочини на морето близко до бре-
га, сжществуватъ много подводни 
скали, които сж опасни за корабо-
плаването въ зреме на мъгла, осо-
бено за пжтуващите отъ югъ кораби 
къмъ Бургаския заливъ. 

Отъ основаването, на 21 ноември 
1934 год., до 31 декември 1937 г., 
въ продължение на приблизително 
три години фондътъ „кръстосвачъ 
Бело море" е ималъ общъ при-
ходъ 204,242 лв 

Презъ януари 1938 г., 
отъ лихви за 1936 и 1937 г. 
сж потжпили общо . . . 11,988 лв. 

До 1 юни н. год. фон-
дътъ получилъ волни да-
рения както следва: 

Отъ Съюза на възпи-
таниците на морското 
училище и дружеството 
„Любовъ къмъ Родината" 1,000 ле. 

Отъ „Съюза на бъл-
барските моряци" въ гр. 
Бургасъ—сумата . . . 1,200 лв. 

Общо, къмъ 1 юни фон-
да разполага съ . . . . 218,430 лв. 

Извадки отъ правилника за 
фонда „Кръстосвачъ Бело море" 

(Продължение отъ бр. 89). 
Глава ill. 

Управление. 
Чл. 19. Събраните за фонда су-

ми централниятъ комитетъ съхра-
нява въ държавното кредитно учре-
ждение — Българска землед-Ьлска 
Кооперативна банка, на и м е т о : 
фондъ „Кръстосвачъ Бело море". 

Чл. 20. Средствата на фонда мо-
гатъ да се разходватъ само за до-
стигане целите му. 

Разходите за посрещане нужди-
те на фонда се извършватъ само 
следъ протоколно решение на цен-
тралния комитетъ, предварително 
одобрено отъ началника на Мор-
ската и речна отбрана. 

Чл. 21. Къмъ поржчката на ко-
раба ще се постжпи, когато се съ-
бератъ достатъчно суми за цельта 
(само въ фонда или заедно съ дру-
ги източници). 

Глава V. 
Общи разпореждания. 

Чл. 23- Фондътъ прекратява своя-
та дейность и се разтурва следъ 
като корабътъ бжде доставенъ. 

Следъ разтурването на фонда, по 
какъвто и да е поводъ, всички фон-
дови суми се предаватъ на начал-
ника—Морска и речна отбрана за 
да се -13ползватъ за нуждите на от-
браната съ огледъ достигане идея-
та, вложена при създаването на 
фонда ,,Кръстосвачъ Бело море". 

— Всички суми, отнасяши се до 
фонда, да се изпращатъ на адресъ: 
фондъ „Кръстосвачъ Бело море" 
при Морската и Речна отбрана — 
Варна, или направо до Б. з. к. бан-
ка по влогова сметка на горното 
име, като едновременно се съобща-
ва на началника на Морската и реч-
на отбрана—Варна. 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Отъ обслугите на корабите 
и чиновниците на Българ-
ското Т. П. Д-во, Варна 1285 ле 

2. Д-ръ Казанджиевъ, Русе 100 „ 
3. Стоянъ Смоковъ, Варна 50 . 
4. Д. Димитровъ, учитель отъ 

Бургасъ сумата . . . . 32 , 
5. Илия П.Пчеларовъ Бургасъ 

сумата 30 . 
6. Христо Вл. Кировъ, отъ Ве-

лико Търново сумата . 30 , 
7. Живка Борисова Чафудо-

ва отъ Варна, сумата . 20 . 
8. Диню Минчевъ Казаковъ, 

отъ с. Любенова махала. 
Новозагорско, сумата . 10 я 

9. Йовчо Геор. Тодоровъ, отъ 
с. Любенова махала, Но-
возагорско, сумата . . 10 . 

10. Железко Геор. Сербезозъ, 
отъ с. Любенова махала, 
Новозагорско, сумата . 1 0 „ 

11. Юнкеръ Любенъ Кожуха-
ровъ, Военното училище 
София, сумата . . . . 10 „ 

12. Юрданъ Мицовъ — Варна 
сумата 10 „ 

(Следва) 

—По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ* сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пошата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ П Р Е Г Л Е Д Ъ — В А Р Н А . 

— Умоляватъ се абонатите при 
промена на адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

— Редакцията благодари на мно-
гобройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и съжелява, че не-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издържа ность и стегнатость на 
стила, не ще бждатъ поместени въ 
вестника, тъй като нематъ морско 
съдържание. 
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Б Ъ Л Г А Р С К И Я Т Ъ М О Р Я К Ъ. 
Много пжти сме се възхи-

щавали отъ ..българския мо-
ряк ь, бродящъ съ малкото на-
ши търговски кораби по близ-
ките и далечни морета, и раз-
веващъ гордо народното зна-
ме по пристанищата на чуж-
дите страни. 

Българскиятъ морякъ, пора-
ди своето добродушие, откри-
та душа, и добросъвестность 
е поставенъ отъ всички на 
естрадата на уважението и 
всякога е предпочитан!-, и тър-
сенъ за изпълнението на ре-
дица трудни задачи, изисква-
щи наличието нз умЪлость, точ-
но изпълнение и майсторство 
въ работата. 

Малобройни слч нашите тър-
говски кораби., но с р о ч н о 
управлявани отъ българския 
морякъ, r k разсичатъ съ сто-
манените си носове водитЬ 
на европейските морета и раз-
насятъ стопанските произве-
дения и добивътъ отъ упори-
тиятъ трудъ ча българския 
гражданинъ по световните па-
зари, като съ своята непре-
станна дейность допринасятъ 
значително за културното,еко-
номично и материално преус-
певане на страната. 

По-големиятъ брой отъ на-
шите търговски кораби, по-
ради ограничени финансови 
възможности, сж. купени на 
вехто и преди вдигане на на-
шето народно знаме сл има-
ли дългогодишна служба. 

Но, макаръ стари и износе-
ни, подъ твърдата ржка на 
българския морякъ, признатъ 
поради сврята работливость и 
грижливо отнасяне къмъ по-
верената му материална часть 
като отличенъ стопанинъ, тия 
кораби продължаватъ неотказ-
но своята непрестанна служ-
ба, светятъ отъ чистота и до-
бро подържане и следствие 
своята спретнатость и редъ, 
предизвикватъудивлението на 
чужденците. Те представля-
ватъ действително образецъ 
на добросъвестно и примерно 
стопанисване. 

Колцина знаятъза трудния, 

v. ! 

твърде тежъкъ и свързанъ съ 
многобройни опасности жи-
вотъ на българския морякъ? 

Колцина отъ българските 
граждани сж вниквали поне-
кога въ сжщностьта на оная 
трудна задача; на оная търпе-
лива, свързана съ толкова до-
казателства на безгранична 
преданость д е й н о с т ь на 
българския морякъ, целяща 
единствено, стопанското за-
здравяване и економическопре-
успеван® на Отечеството? 

Колцина сл имали случай 
да установятъ лично, колко 
твърдость, колко настойчи-
вость, безстрашие и силна во-
ля притежаватъ българските 
моряци, за да устояватъ еже-
дневно въ борбата съ ураган-
ните ветрове и бушуващата 
водна стихия? 

Естес гвено, българскиятъ мо-
рякъ е скроменъ труженикъ 
въ морското дело и неговата 
благодарна и резултатна дей-
ность е всекога обвита въ 
мълчанието, съпроводено съ 
верната и всеотдайна служба 
на Царь и Родина. 

Българскиятъ морякъ е все-
кога истински воинъ на фрон-
та, готовъ всеки мигъ да усто-
ява интересите на своето Оте-
чество. 

И ако безпристрастниятъ на-
блюдатель се взре и вникне 
въ живота на българския мо-
рякъ, той безсъмнено ще уста-
нови съ положителность исти-
ни, които ще предизвикатъ са-
мо възхищение и безкрайна 
благодарность" къмъ тия без-
мълвни ратници на морското 
дело, къмъ тия наистина до-
стойни бранители на българ-
ската стопанска, материална и 
економическа независимость 

Българскиятъ морякъ се на-
мира въ непрестанно движе-
жение съ корабите къмъ близ-
ки и далечни пристанища. 

И ето, поср4дъ блесналия 
отъ златистите лжчи на из-
греващето слънце м о р с к и 
пжть; посредъ вечно развъл-
нуваната гръдь на просторна-
та морска ширь; всредъ тъм-

ните, непрогледни нощи; по-
средъ бушуващата буря и 
млечнобелите г;*сти мъгли, 
на кораба се откройва мощна-
та фигура на българския мо-
рякъ, застаналъ твърдо на 
своя постъ. 

Нито тропическите горещини, 
нитосковаващиятъледенъ ве-
търъ, нито влажностьта на мра-
зовитата зимна нощь, могатъ да 
бждатъ пречка за верната слу-
жба на българския морякъ. 

Срастналъ се съ еднообраз-
ния т у п т е ж ъ на машината; 
вслушващъ се въ чудновата-
та симфония на ветъра по оп-
натите стожерни вжжа; на-
слаждаващъ се отъ тихата пе-
сень на разбиващите се въ 
корабните стени вълни и под-
бодренъ отъ ревътъ на мор-
ската буря, българскиятъ мо-
рякъ отправя мисъль къмъ 
семейното огнище и далечна-
та своя Родина, като напра-
влява верно кораба къмъ ти-
хото пристанище, по пжтя на 
морското обновление и еконо-
мическо преуспеване на свое-
то любимо Отечество. 

И за тая своя безшумна и 
резултатна дейность, българ-
скиятъ морякъ ще бжде сто-
кратно в ъ з н а г р а д е н ъ, ако 
има моралната подкрепа на 
бьлгарския народъ и неговото 
осъзнаване за необходимость-
та отъ процъвтеване на мор-
ското дело и нуждата отъ на-
бавянето на нови и многоброй-
ни търговски кораби, които да 
забраздятъ моретата по всич-
ки посоки и разнасятъ произ-
веденията отъ труда на бъл-
гарския гражданинъ по све-
товните пазари. 
. Едничката справедлива и на-
пълно заслужена награда за 
българския морякъ е наличие-
то на обновенъ и многоброенъ 
търговски флотъ, който да оси-
гури реалната връзка съ вън-
кашния светъ и затвърди най-
жизнените, най-доходни и еф-
тини морски пътища, по които 
най-лесно ще дойде стопан-
ското и економическо преуспе-
ване на държавата. 
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Чудни и неведjmи см пътищата 
на сждбата: Преди 25 години кръ-
стосвачъть „Хамидие" сновеше като 
противникъ въ водитЪ предъ Вар-
ненското крайбрежие. Въ сраже-
нието презъ ноемврийската нощь 
съ нашитЬ торпедоносци, гърлата 
на неговите оржция изригваха смър-
тоносенъ огненъ дъждъ, а на 17 
май н. г. при навлизането на кръ-
стосвана въ Варненския заливъ, съ-
щите орждия съ 21 изстрела при-
ветствуваха въ миръ българската 
държава и българския народъ. 

„Хамидие" е свързанъ съ новата 
наша военно-морска история и съ 
подвига на българския морякъ. 

Ето защо, появата му въ нашите 
води се очакваше отъ всички съ по-
вишенъ интересъ. 

На 17 май къмъ обедъ, вълно-
ломната стена на Варнанското при-
станище и брЪгътъ на морската 
градина беха почернели отъ посре-
щани, между които и множество 
ученици. 

Последните непрестанно разме-
няха мисли относно големината, ви-
дътъ и съществуването на кръсто-
свана, беха много наивни въ свои-
те съждения, но все пакъ идваха 
до заключението, че нашите морски 
части се нуждаятъ отъ корабенъ 
съставъ и че единъ кръстосвачъ, 
макаръ и отъ вида на „Хамидие" 
безпорно, ще съставлява ценность 
за българските моряци, които въ 
настояще време не разполагатъ съ 
никакви бойни кораби. 

Още отъ сутриньта турскиятъ 
кръстосвачъ се п о я в и на хори-
зонта и бавно насочи къмъ сре-
дата на залива. 

Къмъ 13 часа, следъ обичайната 
размена на топовни поздрави, „Ха-
мидие", ако и да имаше вече три-
десеть и петь годишно съществу-
ване, все пакъ притежаваше вели-
чественъ видъ и подъ звуците на 

А М И Д И Е << 

Кръстосвачътъ „Хам1дие" въ 

своята музика, тържествено подхо-
ди и бавно се залепи на първо ме-
сто въ пристанището, посрещнатъ 
отъ официалните лица и множе-
ство народъ. 

Следъ обедъ се извършиха уста-
новените посещения отъ команди-
рътъ на „Хамидие" капитанъ II р. 
Иозденизъ на: началника на Варнен-
ския гарнизонъ, г. генералъ Поповъ, 
г. контъръ-адмиралъ Вариклечковъ, 
кмета на града, полицейския комен-
дантъ и началника на Морската от-
брана, кап. I р. ft. Тошевъ. 

Въ същия редъ официалните ли-
ца върнаха посещението на борда 
на „Хамидие", като въ честь на г. г ге-
нералъ Поповъ и к.-адмиралъ Ва-
риклечковъ, както при влизането 
имъ, така и при напущането на кръ-
стосвача се дадоха установените 
топовни салюти. 

Вечерьта, въ честь на гостите отъ 
страна на началникъ гарнизона, въ 

Отнасяне иЬнеца отъ почетната рота турски моряци къмъ паметника на Незнайния воинъ. 

Варненското пристанище. 

с а л о н и т е на Военния клубъ бе 
устроена вечеря, на която присът-
ствуваха 40 души офицери отъ кръ-
стосвача, турския пълномощенъ ми-
нистръ въ София, Шевки Беркеръ; 
турскиятъ воененъ аташе, капитанъ 
Яркимъ, турскиятъ консулъ въ Вар-
на, Беркенъ;други официални лица 
и множество офицери отъ гарнизона. 

На вечерята, която мина подъ зна-
ка на близка задушевность и непри-
нудена сърдечность, се размениха 
речи и пиха наздравици за Негово 
Величество Царь Борисъ III, за Пред-
седателя на Турската република, Нта-
тюркъ и за двата съседски народа. 

На 18 май зараньта, вториятъ день 
отъ гостуването на „Хамидие", рота 
турски моряци, начело на музиката 
отъ кръстосвача минаха по улиците 
на града и се отправиха за памет-
ника на незнайния войнъ въ мор-
ската градина, гдето, въ присът-
ствието на наша почетна рота мо-
ряци, официални лица и офицери-
те отъ гарнизона, командирътъ на 
турския к о р а б ъ при установе-
ната тържественость, положи ве-
нецъ. 

Следъ обедъ офицерите отъ „Ха-
мидие" беха разведени съ отобуси 
и разгледаха забележителностите на 
града и околностите му, като по-
сетиха мавзолея на Владиславъ Вар-
ненчикъ, д в о р е ц а Евксиноградъ, 
Златните песъци и „Св. Констан-
тинъ". 

На последния имъ бе поднесена 
закуска. 

Вечерьта кмета на града даде ве-
черя на гостите, на която присжт-
ствуваха 40 души офицери отъ ко-
раба, пълномощния министъръ, офи-
циалните лица, офицери отъ гар-
низона, видни граждани и предсе-
дателите на различните организа-
ции въ града. 
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Почетна рота моряци отъ кръстосвача на 

На разменените приветствия, кме-
та на града г. инж. Мустаковъ, меж-
ду другото подчерта, че посещение-
то на „Хамидие" е резултатъ отъ 
добрите отношения, които сжще-
ствуватъ между двете страни и, без-
спорно е единъ приносъ за стопан-
ското и културно опознаване и сбли 
жение между двата народа. 

Съ подобни посещения се изграж-
да делото на мира, който е така 
необходимъ за трудните моменти, 
изживявани въ настояше време отъ 
човечеството". 

Сжщиятъ день, въ малкия салонъ 
на пивница „Морско око", възпи-
таниците отъ Морско; о училище и 
подофицерите отъ Морската отбра-
на дадоха вечеря на 15 души ка-
дети и толкова подофицери о т ъ 
„Хамидие". 

На другарската трапеза, на която 
свиреше джаза на 8 а дружина се съз-
даде действително твърде задушев-
на другарска атмосфера, която се из-
рази въ непринудено веселие, раз-
мената на топлосърцечни привет-
ствия и напиването на наздравици 
за величието и дългоденствието на 
Негово Величество Царя, Председа-
теля на Турската република и пре-
успеването на двата народа. 

Въ 10 часа на третия день отъ 
гостуването на „Хамидие", офице-
рите отъ Варненския гарнизонъ по-
сетиха и разгледаха кръстосвача. 

Вечерьта въ Морското казино отъ 
страна на турския пълномощ. мини-
стъръ въ София, г. Шевки Беркеръ 
бе даденъ приемъ въ честь на гос-
тите, на кой го присжтствуваха офи-
циалните лица, офицери отъ гарни-
зона и видни граждани съ съпру-
гите си. 

На приема свиреше музиката на 
кръстосвача, като между танците 
отъ страна на турските моряци бе-
ха изпълнени номеоа съ изиграването 
на различни турски народни хора. 

При твърде голема задушевность 

ижть за паметнина въ Морената градина, 
веселието продължи до късно презъ 
нощъта. 

Отъ 16 до 19 часа въ последния 
день отъ гостуването на кръстосва-
ча, командира на последния даде 
приемъ, на който приежтетвуваха 
официални лица офицерите отъ гар-
низона и множество видни гражда-
ни съ семействата си. 

Подъ такта на корабната музика, 
върху кърмата на кръстосвача, коя-
то беше заградена съ п л а т н а и 
украсена съ национални знамена, за-
танцуваха двойки. 

# 
* * 

Корабната музика на „Хамидие" 
и нашата флотска такава на брега 
се редуватъ въ изсвирването на 
маршове. На пристанището се е стс-
кълъ народъ, дошелъ да изпрати 
турския корабъ. Присжтстватъ сжщо 
и официални лица и офицерите отъ 
гарнизона. 

Точно въ 22 часа, корабната му-
зика изсвири българския национа-

ленъ химнъ, последванъ отъ турски-
ятъ такъвъ, изпълненъ отъ нашата 
флотска музика на брега. 

Бавно, кръстосвачатъ се отделя 
оть кейовата стена. Строените вър-
ху горната палуба на „Хамидие" и 
намиращите се върху стожерните 
наблюдател in площадки офицери и 
моряци, оживено размахватъ въ тактъ 
за збогомъ белите си шапки. Огъ 
брега насъбралите се гжети реди-
ци изпращачи, сжщо махатъ съ рж-
це и кърпички. Подъ звуците на 
музиките кръстосвача постепенно се 
отделя отъ пристанищната стена, 
насочва носътъ си къмъ изхода на 
пристанището и се изгубва отъ пог-
ледите въ нощьта. 

Турскиятъ кръстосвачъ „Хами-
дие" е построенъ въ 1903 год. въ 
Мнглия. Притежава следните данни: 
водоизместване 3850 тона; дължина 
112, широчина 14"5, газене 5"3 метра, 
скорость 22 мили; въоржжение: 2— 
150 м.м., 8—75 мм. орждия, 6 картеч-
ници и 70 заградни мини; района 
на действие 5500 мили. Обслужва се 
отъ 410 души. 

Кръстосвачътъ е с т ъ к м е н ъ и 
напълно пригоденъ за учебенъ ко-
рабъ. Съ него пжтуватъ въ практиче-
ско плаване 50 души кадети и 35 
офицери курсисти .заедно съ своите 
учители и преподаватели. 

Отъ Варна „Хамидие" ще посе-
ти Кюстенджа, Сулинското устие и 
следъ кратъкъ престой въЦариградъ, 
ще предприеме продължително пла-
ване и посещение пристанищата в ъ 

Бело и източната часть въ Среди-
земно морета. 

М а к а р ъ и съ продължителна 
служба, все пакъ „Хамидие" съста-
влява ценость за турския флотъ и на-
пълно се използва за обучение ка-
дрите за новите турски 10,000 тон-
ни кръстосвачи, които се намиратъ 
въ усиленъ строежъ. Куюджуклиевъ. 

Моменть ать полагането на вЪиеца Bi.pxy паметнина на Незнайния воииъ. 
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Ш Н > 1 / * Й А УФШ 
ИЗЪ ДНЕВНИКА НА ОТТО ВЕДИГЕНЪ. 

На 22 септември 1914 год. под-
водникъ „У 9" кръстосва въ Север-
но море. Духа слабъ северенъ в-fe-
търъ. Времето е ясно. Съществува 
мъртво вълнение. 

Къмъ 6 часа и 12 мин. на хори-
зонта неочаквано се появи група отъ 
3 неприятелски кръстосвача. Под-
водникътъ бързо се потопи и насо-
чи за произвеждане торпедна атака 
но средния крьстосвачъ. 

Въ 7 часа 20 мин., следъ опреде-
ление скоростьта на кръстосвача и 
другите данни за торпедната стрел-
ба, отъ разстояние 500 метра, от-
правихме нашето торпедо по не-
приятелския корабъ,който, неподо-
зирайки грозящата го опасность, спо-
койно пореше съ стоманения си 
носъ сините води на морската ширъ. 

Мигъ следъ това последва силенъ 
взривъ. Кръстосвачътъ силно се на-
клони на едната си страна и следъ 
10 минути изчезна подъ водната по-
върхность. 

Съседниятъ неприятелски корабъ 
съ пълна скорость се приближи 
къмъ местото на злополуката и спу-
стна лодки за спасяване обслугата на 
потъналия кръстосвачъ. 

Застаналъ почти неподвижно, но-
виятъ противникъ представляваше 
твърде удобна и примамлива цель. 

Къмъ 7 часа 55 мин. отъ торпед-
ните тржби № 1 и № 2, ст промеж-
дутъкъ отъ 5 секунди се изстреляха 
последователно две торп^аа къмъ 
предната половина на кростосвача. 
Разстоянието бе едва 350 метра. И 
двете торпеда попаднаха въ цельта. 
Последва силенъ взривъ, а малко 
следъ това и отъ втория кръсто-
свачъ не остана нищо да стърчи 
надъ водата. 

Отредено било отъ гждбата дей-
ностьта на „У 9" да се увенчае съ 
още една победа. Къмъ местото на 
потъването се насочи и третиятъ 

кръстосвачъ, които се притече на 
помощь за спасяване плуващите въ 
водата моряци отъ потъналите ко-
раби. 

Въпреки голямото разстояние отъ 
1000 метра, отъ третата и четвърта-
та торпедни тржби, въ 6 часа и 20 
минути излитнаха последователно 
две торпеда и се впиха въ снагата 
на кръстосвача. 

Следъ 4 минути подводникътъ из-
плава на повърхностьта. Неприятел-
скиятъ корабъ още се държеше 
надъ водата съ силенъ наклонъ на 
едната си страна. 

За да ускоря неговото загиване, 
заповедахъ да се произведе тор-
педна атака и се изстреля послед-
ното торпедо. 

Въ 8 часа 35 мин. отъ разстояние 
500 метра дадохме последния тор-
педенъ изстрелъ. Торпедото се взри-
ва въ кораба и надигна огромни 
стълбове вода. 

Кръстосвачътъ силно се накло-
ни и следъ 35 мин. потъна, споде-
ляйки сждбата на своите другари. 

Въ последствие се установи, че 
това беха трите английски кръсто-
свача: „Хугъ", „Гресси" и „Дбукиръ". 

Изстрелялъ всичките си тсрпеда, 
спечелилъ една действително бле-
стяща победа съ потопяването въ 
единъ и схщи день, на едно и сж-
що место и за кратко време три 
неприятелски кораба, подводникъ 
„У 9" гордо запори водите къмъ 
своето отечество, носейки съ себе 
си лавровия венецъ за славата на 
немския морякъ. 

Известниятъ командиръ на под-
водникъ, лейтенантъ Отто Ведигенъ 
е роденъ въ 1880 год. Въ 1901 год. 
той постжпва въ Морското училище, 
гдето още като кадетъ се проявява 
съ своята смелость и спасява не-

колко давящи се свои другари. За 
това си безстрашие той бива награ-
денъ съ съответния медалъ. 

Въ 1908 год. Отто Ведигенъ по-
стжпва въ Подводното училище, 
следъ успешното завършване на 
което започва своята служба като 
младши офицеръ, последователно 
на подводниците „У 1", „У 2" и „ У 4*. 

Въ 1910 год. е назначенъ за ко-
мандиръ на „У 4", а следь това и 
на „У 3", 

Зъ 1912 год. е произведенъ лей-
тенантъ, въ който чинъ го сварва 
Световната война, като командиръ 
на подводникъ „У 9". 

Съ последния подводникъ, както 
вече е известно, презъ 1914 год. 
той потопи англиските кръстосвачи 
„Хугъ", „Гресси", Дбукиръ" и „Хав-
ке", за която дейность и проявена 
храбрость на море, получи пръвъ 
отъ морските офицери най-високо-
то войнско отличие: „Pcurla merite" 

Презъ 1915 год., командвайки под-
водникъ „У 29", лейтенантъ Отто 
Ведигенъ, насочи на 26 мартъ своя 
корабъ за произвеждане торпедна 
атака на една, движеща се въ строй 
върволица ескадра английски бойни 
кораби и пресичайки линията на 
техното движение, бе ударенъ отъ 
следващия неприятелски к о р а б ъ , 
като следствие на удара потъна съ 
подводника и съ целата обслуга на 
морското дъно, гдето намери своя-
та моряшка смърть. 

Подвизите и името на заслужилия 
морски офицеръ отъ немския флотъ, 
днесъ е почетено съ наименование-
то на първата германска флотилия 
нови подводници—„Флотилията Ве-
дигенъ", състояща се отъ 12 двеста 
и петдесеть тонни подводника, като 
подводникъ „У 9", за отличие носи 
отъ страни на своята кула огро-
менъ железенъ кръсть. 

Д. Карагьо зовъ . 

ПОДВИГЪТЪ НА КРЪСТОСВАЧА „ЩРАЛЗУНДЪ". 
Презъ Световната война, мал-

киятъ немски кръстосвачъ е отбе-
лязалъ съ своите смели действия 
действително единъ подвигъ. 

Натоеаренъ съ заградни мини, той 
уснЬлъ незабелязано да се промъкне 
презъ английското стражно охране-
ние въ Северното море, достигналъ 
безпрепятствено бреговете на Ан-
глия и въ самото устие на река 
Темза поставилъ минно заграждане. 

На връщане отъ това смело и 
опасно действие, кръстосвачътъ за-
белязалъ въ десно и лево отъ своя 

пжть единъ лекъ кръстосвачъ и че-
тири английски изтребители, които 
се насочили къмъ него. 

„Щралзундъ" обаче, гордо развелъ 
немското знаме и откривайки ожи-
аена стрелба съ своите орждии, сме-
ло поелъ борбата на животъ и смърть. 

Завързало се люто сражение, въ 
което изтребителите произвели тор-
педна атака, обаче, съ умело мане-
вриране немскиятъ къстосвачъ ус-
пелъ да отбегне ударите на летя-
щите съ голема бързина къмъ него 
английски торпеда. 

Следствие бързия и точенъ арти-
лерийски огънь на „Щралзунъ", три 
отъ изтребителите получили тежки 
повреди и се отдалечили отъ мес-
тото на морския бой. 

Съ твърде малки поражения кръ-
стосвачътъ „Щралзундъ излезътъ 
победитель въ тая кратка половинъ 
часова схватка и отдалечавайки се 
отъ английските брегове, гордо се 
отправилъ къмъ своето отечество, 
като достойно изпълнилъ възло-
жената му трудна и опасна задача. 

Отъ нЪмски: В а с и л ъ Гуневъ. 
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НОВИЯТЪ ИТАЛИАНСКИ СТРОИТЕ-
ЛЕН Ь ПЛАН Ь ЗА ТЪРГОВСКИ 

КОРАБИ. 
Въ нячалого на наоюящата годи-

на, за засилване италианското кора-
боплаване и подновяване на тър-
говския флотъ е изработенъ новъ 
строителенъ планъ. 

Съгласно последния, въ течение 
на десеть години ше бъдатъ по-
счроени 44 търговски кораба съ об-
що водоизм^стване отъ 25,0000 бр. 
регистъръ тона. 

Огъ тия кораби единъ, съ водоиз-
м^стване надъ 16,500 бр. р. тона, 
ще бъце предназначенъ за обслуж-
ване съобщението ст Далечния из-
токъ; цва 15,000 и два—10,000 тон ни 
моторни кораба — за превозната слу-
жба съ южна Америка; а останали-
те 39 кораба, ще притежаватъ во-
доизм1зстване отъ 1,600 до 6,000 бр. 
р. тона и ще иматъ назначение да 
обслужвагъ различни линии и из-
изпълняватъ и други служби. 

Всички кораби ще бъдатъ мотор-
ни и ще притежаватъ последните 

-усъвършенствувания и нововъведе-
ния въ съвременната корабострои-
телна техника. 

Годишно ще бъдатъ построявани 
най-малко 20,000 бр. р. тона нови 
кораби, като за улеснение на кора-
бостроителниците, ще бъдатъ осво-
бождавани отъ миго всички сурови 
материали необходими за построй-
ката и доставлявани отъ странство. 

За подобрение на корабоплаване-
то и постройката на нови търговски 
кораби еж предвидени около 300 
милиона италиански лири. 

НОВИЯТЪ КАНАЛЪ 
Р Е Й Н Ъ — М А И Н Ъ — Д У Н А В Ъ . 

Презъ пролетьта настоящата го-
дина е започната постройка на го-
лемия корабоплавателенъ п д т ь 
Рейнъ —Майнъ —Дунавъ. Първона-
чално предприето е вдълбаването и 
разширението на реката Маинъ отъ 
Вюрцбургъ до Бамбергъ, отъ кой-
то градъ ще започне прокопаване-
то на каналъ до Нюрнбергъ. 

— Спуснатъ е на вода строящиятъ 
се въ корабостроителницата „Гер-
мания"—Килъ, втори турски пътни-
чески корабъ „Сусъ", еднотипенъ 
на спуснатия недавна—„Тракъ". 

— Въ корабостроителницата „Ат-
ласъ" въ Бременъ се довършва по-

•стройката на спуснатия вече на вода 
турския товаренъ корабъ „Ефесъ", 
предназначенъ за обслужване при-

станищата въ Мраморно море. 

КОРАБОПЛАВАНЕТО ПРЕЗЪ СУЕЦ-
СКИЯ КАНАЛЪ ЗА 1937 Г. 

Съгласно статистическите данни 
за 1937 год., движението на кораби 
презъ Суецския каналъ отбелязва 
значително повишение, което се ус-
тановява отъ следващите таблици: 

Общия тонажъ на 
Година преминалите кана-

ла кораби 

1929 33,466,000 
1930 31,669,000 
•1931 30,028,000 
1932 28,340,000 
1933 30,677,000 
1934 31,761,000 
1935 32,811,000 
1936 32,379,000 
1937 36,491,000 

Народность 
Общъ Коп- Кол-Народность тонажъ ио°'„ ко"/» 

на корабите презъ 
1938 год. 

презь 
1937 

презъ 
1929 

Английски 17,254,000 47'4 57'9 
Италиански 5,866,000 16"1 46 
Германски 3,313,000 9-1 10'5 
Холандски 2,800,000 Тб 107 
Француски 1,820,000 6-о 6'6 
Норвежки 1,657,000 4'5 21 
Японски 966,000 26 3"0 
Гръцки 881,000 2"4 — 

Американ. 562,000 1"5 2-1 
ПОДОБРЕНИЕ НА ИТАЛИАНСКОТО 

КОРАБОПЛАВАНЕ. 
Известните два големи италиан-

ски моторни кораба „Roma" и „Augu-
stus" ще бъдатъ съоръжени съ но-
ви двигатели, чрезъ които ще бъ-
де повишена скоростьта имъ. 

Двата пътнически кораба „Princi-
pessa Giovanna" и „Prlncipessa Maria", 
които обслужватъ съобщението съ 
южна Америка, за въ бъдеще ще 
извършватъ редовни пътувания до 
бреговете на Източна Африка. 
/ Така също, за отстранение сърев-

нованието на другите морски стра-
ни по обслужване съобщението съ 
Южна Африка, досегашните.два ко-
раба „Dulio" и „Giulio Cesare" въ 
скоро време ще бъдатъ заменени 
съ първокласни, специално построе-
ни за цельта пътнически кораби, при-
тежаващи скорость надъ 18 мили. 

Обслужващиятъ пътническото съ-
общение съ Далечния изтокъ мото-
ренъ корабъ „Victoria" ще бъде сме-
ненъ съ двойно по-големиятъ ко-
рабъ „Conte Grande". 

СЪВРЕМЕННИТЪ ПОДВОДНИЦИ. 
Широкото и резултатно използ-

ване на подводниците презъ Све-
товната война, даде основание за 
масовиятъ имъ строежъ, всестранно 
усъвършенствуване и подобрение 
до висша степень мореходните и 
бойни качества. 

Съвременните подводници, бла-
годарение висококачествениятъ ма-
териалъ отъ който съ направени, 
притежаватъ дълбочина на потапя-
нето 100—120 метра подъ водната 
повърхность. 

Така също, увеличена е скорость-
та на потапянето, а надводната ско-
рость достига до 22 мили (англий-
ския подводникъ „Thames"). 

Най-големиятъ подводенъ кръ-
стосвачъ, за който многократно се 
дадоха сведения въ колоните на 
вестника е фронцуския „Surcouf", 
съ районъ на действие 10,000 мили 
и въоръжение: 14 торпедни тръби, 
2—203 мм. оръдия и 1 водосамо-
летъ. 

Големото значение на подводни-
ци re, като сигурно средство за бор-
ба на море се установява отъ об-
стоятелството, че въ последно вре-
ме Япония строи малки подводници 
съ водоизместване по 15 тона, кои-
то. подобно на самолетите могатъ 
да бъдатъ пренасяни отъ големите 
бойни кораби и използвани споредъ 
обстановката, далечъ отъ базите. 

Понастоящемъ подводните мино-
заградители съ въоръжени съ по 
120 мини, поместени въ кърмови, 
хоризонтални и носови тунели. 

Въ последно време се забелязва 
стремлението всички подводници да 
бъдатъ въоръжени съ заградни мини. 
НАЙ-СТАРИЯТЪ МОРСКИ Ф А Р Ъ . 

Най-първо построениятъ фаръ, за 
улесняване корабоплаването но-
щемъ, се намиралъ на островъ Фа-
росъ при Александрия. Окончателно 
билъ завършенъ въ 283 години 
следъ Христа. За постройката, спо-
редъ сегашните изчисления съ били 
изразходвани около 130 милиона лв. 

Фарътъ ималъ височина 130 мет-
ра и е съществувалъ до 1317 год. 

— Въ Полша е изработенъ планъ 
за постройката на каналъ отъ Бром-
беръ до полското пристанище на 
Балтийско море Гдиния. 

Следъ завършване на тоя плава-
теленъ пъть, гр. Бромбергъ ще се 
превърне на големо вътрешно при-
станище, въ което ще иматъ до-
стъпъ също и морски кораби. 
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С В Е Д Е Н И Е З Я Ч У Ж Д И Т Ъ Ф Л О Т И . 
РУСИЯ. 

— Споредъ английски сведения, 
получени отъ Вашингтонъ въ нача-
лото на февруари, усилията на Ру-
сия да сключи спогодбата за строе-
жи на линейни кораби въ амери-
канските корабостроителници, сж 
били напълно несполучливи. 

Комисията, която преговаряше за 
цельта презъ есеньта и края на ми-
налата година, получила нареждане 
да приключи дейностьта си и се 
прибере въ Русия. 

Главната причина за . отказа по-
стройката на руските линейни ко-
раби е била, заангажирването на ко-
рабостроителниците за постройката 
но кораби за американския флотъ. 

— Въ корабостоителницата на 
Ленинградъ се намиратъ въ построй-
ка три флотиловодача, притежаващи 
водоизместване по 2,900 тона. Отъ 
сжщиятъ видъ флотиловодачи три сж 
вече готови и въ строя: „Ленин-
градъ", „Минскъ" и „Шарковъ". 

— На 21 ноември 1937 година е 
спуснатъ на в о д а единствениятъ 
строящъ се въ чужда корабострои-
телница флотиловодачъ „Ташкентъ". 
намиращъ се въ постройка при ита-
лианската корабостроителница въ 
Ливорно, „Ордо—Терни—Орландо". 

Постройката е била запазена въ 
пълна тайна, като флотиловодача 
билъ спуснатъ на вода подъ ита-
лианско знаме и на тържеството не 
присжтствувалъ нито единъ пред-
ставитель на Русия. 

Споредъ получените отъ швед-
ския печатъ сведения, корабътъ 
билъ конфискуванъ поради неу-
стойката отъ руското правителство, 
което не изплатило остатъка отъ 
10,725,000 лева, дължими къмъ ко-
рабостроителницата. 

Поради тоза е заведено дело, което 
ще бжде разгледано кьмъ средата 
на настоящата година, ако не се по-
стигне споразумение по въпроса,фло-
тиловодачътъ ще бжде зачисленъ въ 
италианския флотъ. 

Последните сведения за тия фло-
тиловодачи сж следните: Водоиз-
местване 2,895, при пъленъ товаръ 
гориво 3,500 тона; дължина 139'75, 
широчина 13'7 и газене 3'75 метра; 
въоржжение: петь 130 м.м., четири 
37 м. м. орждия и шесть 533 м. м. 
торпедни тржби; скорость 35 до 36 
мили. („Ленинградъ" при пробните 
си плавания е развилъ скорость 
3б'3 мили). За двигатели иматъ тур-
бини съ мощность 70,000 к. с. 

— Въ началото на февруари н.г. 
въ Прага е образувано сдружение, 
имащо за цель прокопаването на 
каналъ между реките Одеръ и Ду-
нава. Очаква се, че най-късно следъ 
две гоцичи ще започне усиленото 
прокопаване на плавателния пжть 
Дунавъ—Одеръ. 

СЪЕДИНЕНИТЪ Щ А Т И 
Въ плана за въоржжението на 

Сеединените Щати е включенъ и 
тоя за постройката на големъ брой 
спомагателни кораби както следва: 

8 кораба-майки за изстребители, 
(по 1 на всеки 18 изстребитела) 
притежаващи водоизместване 
9,000 тона и скорость 16.5 ми-
ли. Предназначени сж за об-
служване на изтребителните 
флотилии съ всичко необходи-
мо при техните продължителни 
походи; 

5 кораба-майки за подводници 
(по единъ на 12 подводника) 
съ водоизместване по 9,000 
тона и скорость 16.5 мили; 

7 голЪми кораба-майки за само-
лети, по 8,300 тона и скорость 
16.5 мили. 

По единъ за всеки 24 самоле-
та за далечно разузнаване, об-
що за 168 самолета; 

12 малки кораба майки за само-
лети съ водоизместване по 
1,650 тона и скорость 20 мили. 

По единъ за вс4ки 2 самолета 
за далечно разузнаване, обшо 
за 174 самолета; 

4 кораба — работилници съ во-
доизместване по 9,500 тона и 
скорость 16.5 мили, предназна-
чени за обслужване линейните 
кораби, тежките и леки кра-
стосвачи и единъ за извършва-
не поправката на по сериозни 
повреждания; 

2 минопоставача по 6,000 тона 
и скорость 25 мили; 

21 миночистача го 700 тона и 
скорость 18 мили; 

20 морски влекача по 1,250 тона 
и скорость 15 мили; 

2 измервателни кораба по 3,000 
тона; 

2 болнични кораба съ водоизме-
стване по 9,000 тона; 

2 продоволствени кораба по 
9,000 тона; 

8 наливни кораба за течно гори-
во съ водоизместване по 8,000 
тона и скорость 16.5 мили; 

Обшо 93 спомагателни кораба. 
— Предвижда се сжщо построй-

ката на нови търговски кораби, кои-
то ще могатъ да бждатъ използва-
ни като спомагателни такива въ вре-
ме на война. 

До сега сж положени въ строежъ 
само 12 бързоходни наливни кораба 
за течно гориво, притржавеши во-
воизмегтванр по 16,000 тона и ско-
рость 18 мили. 

Съгласно строителния планъ, въ 
следващите 5 години ще бждатъ 
построени общо 53 товарни кораба 
съ водоизместване по 13,600 тона и 
скорость 15 5 мили, до сега обаче, 
не е още положенъ въ строежъ ни-
то единъ. 

ИТАЛИЯ. 
— Следъ приключването на строи--

телния планъ въ 1941 год., италиан-
скиятъ флот ь ще има следния съ-
ставъ: 

4 линейни кораба по 35,000 тона. 
4 линейни кораба по 26,000 „ * 
7 кръстосвача по 10,000 

12 кръстосвача по 5 — 8,000 „ 
12 разузнавача по . . 3,000 
12 разузнавача средна големина; 
20 големи изстребитела; 
24 малки изстребитела; 
32 торпедоносеца и по-вече отъ. 

100 подводника различни големини. 
— Въ началото на настоящата 

година сж спуснати на вода след-
ните новопостроени бойни кораби^ 
На 27 февруари, изстребитела ,,Ge-
niere"; на 15 и 23 януари, 6 и 27 фев-
руари, 15 мартъ 4 и 5 априлъ тор-
педоносците: „Lince", „Airone", „Аге-
tusa", Partenope", „Ariel", „Clio" и 
„Calliore"; на 6 и 16 януари, 6 и 14 
февруари, 6 и 16 мартъ, 3 и 10 ап-
рилъ подводниците: „Scire", „Nami",. 
„Tembien", „Beniero", „Durbo", Pra-
vana", „Benedetto Brin" и „Lafole". 

П О Л Ш А . 
— Строящиятъ се въ Холандия* 

полски подводникъ „Орзелъ" е спу-
снатъ на вода на 15 януари. 

Еднотипния нему „С - тГь " се на-
мира въ усиленъ строежъ при ко-
рабостроителницата въ Амстердамъ.. 

Подводникътъ притежава следни-
те данни: водоизместване 990 тона;: 
дължина 83'95, широчина 6'7 и га-
зене 6'35 метза; скорлоь издвсдма 
19 мили; въоржжение: шесть тор-
пндни тржби и едно 105 м.м. орж-
дие. Освенъ това може да носи 40> 
заградни мини. Обслужва се отъ-
50 човека. 

БРАЗИЛИЯ. 
— Въ началото на настоящата 

година, въ три английски корабо-
строителници се намиратъ въ пос-
тройка общо 6 изтребитела, предназ-
начени за Бразилия. 

Новите торпедни кораби прите-
жаватъ водоизместване 1350 тона;, 
скорость 35'5 мили; въоржжениег 
4—120 мм. орждия, 7 картечници и-
8—533 мм. торпедни тржби. 

Освенъ това, въ новосъградената 
държавна корабостроителница въ 
Рио де Жанейро се намира въ по-
стройка е д и н ъ минопоставачъ и 
презъ течение на настоящата го-
дина, ще бждатъ заложени още 5' 
такива, машините и котлите за кои-
то ще бждатъ доставени отъ ан-
глийската фабрика Торникрофтъ. 

За обслужване и ржководство на 
новата бразилска корабостроител-
ница сж привлечени множество ин-
женери и корабостроители отъ фир-
мата „Викерсъ-Армщронгъ". 
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МОККГЛИТШУРЛ 
-Лейтенантъ Валентинеръ 

П О Д В О Д Н И К Ъ Т Ъ „У 3" 
„ Получихь запов"Ьдъ да следвамъ 

задъ кръстосвача „Дугсбургъ", на 
който се намираше адмиралъ Бе-
рингь". 

Придруженъ отъ два изстр%бите-
ла, кръстосвачътъ се движеше въ 
Балтийското море, къмъ руските 
•брегове. Приближавайки неприятел-
ските води, адмиралътъ отправи 
къмъ подводника поср^дствомъ го-
1ворителната тргкба следното: 

— „Скоро ще агакувамъ два рус-
«и стражни кръстосвача, и ще се 
^постарая така да водя сражението, 
•щото да подведа неприятелските 
[Кораби и дамъ възможность и вие 
.да ги атакувате"! 

Вече отъ единъ чась се движех-
ме съ курсъ къмъ изтокъ. Скорость-
та на „У 3" за „Дугсбургъ" се виж-
даше като такава на костенурка. 

—„Това излиза отъ границите на 
търпението! 

Защо не се движите по-бързо? — 
• отново ми извика адмиралътъ. 

Следъ малко „Дугсбургъ" даде 
пълна скорость и скоро неговите 
•очертания се намалиха въ малка 
тъмна точица върху далечния хори-
зонтъ. 

Изведнъжъ, напредъ и въ десно 
забелязахъ два неприятелски кора-

ба. Това беха, както въ последствие 
узнахъ, руските кръстосвачи „Ба-
янъ" и „Палада". За да не бжде за-
'белязанъ, подводникъ „У 3" се по-
топи и насочи къмъ неприятеля за 
произвеждане на първата си бойна 
торпедна атака. Презъ морегледа 
ясно забелязвахъ, какъ „Дугсбургъ", 
придруженъ отъ изстребителите, 
бързо се насочваше къмъ подвод-
ника, стараейки се да увлече следъ 
•себе си руските кораби. 

Предъ отвесните имъ носове се 
надигаше голема бела пена, а чер-
ния димъ, излизащъ отъ димните 
.имъ тржби се стелеше низко, като 
тъмна лента надъ спокойното море. 
„Дугсбургъ" постепенно и бързо се 
приближаваше и премина съ голе-
ма скорость покрай подводника. 

Но какво възнамеряваше да из-
върши единътъ отъ нашите изстре-

'бители? Съ пълна скорость той се 
насочваше право върху морегледа 
на „У 3". Много добре забелязахъ 
какъ неговия командиръ наблюда-
ваше съ далекогледъ къмъ неприя-
телските кораби. Нима е забравилъ 
за пребиваването и местонахожде-
нието на подводника! 

Ето, следъ неколко секунди той 
ще в р ъ л л е т и върху подводникъ 
„У 3". Оставатъ още 10 метра....още 
петь.... като стрела изст.ребитела 
префуча на два метра въ страни 
отъ морегледа. 

Руските кръстосвачи о т к р и х а 
огънь по „Дугсбургъ". На стотина 
метра отъ подводника неприятелски 
снарядъ издигна високъ воденъ 
стълбъ. Последваха втори и трети 
гранатни удари, въ непосредствена 
близость на подводника. Взривове-
те, увеличавайки десеторно силата 
си подъ водата раздрусватъ „У 3", 
който нарушава своето хоризонтал-
но равновесие. 

Огъ силните трусове, причинени 
отъ взривовете на неприятелските 
гранати, хората се подметаха и блъ-
скаха ту въ едната, ту въ другата 
стена на тесните помещения. Има 
вече неколко души ранени. Т% не-
матъ възможность да видятъ що 
се извършва горе, на повърхность-
та, но чувствуватъ много добре, че 
смъргьта витае наоколо. Изстреля-
ните отъ руските кораби гранати 
по „Дусбургъ" едва не потопиха 
нашия подводникъ. 

Двете сражаващи се групи се дви-
жатъ на успореденъ курсъ. За да 
заеме удобна позиция за торпедна 
атака, „У 3" требва да се движи съ 
възможната пълна скорость и про-
дължително време, черпейки енер-
гия отъ слабите си акумолатори. 

Постепенно приближаваше къмъ 
руските кръстосвачи. Торпедата сж 
готови за изстрелъ. Разстоянието до 
противника е вече 2000 метра. Въ 
тоя мигъ обаче, съвършенно нео-
чаквано подводника изплава на по-
върхностьта. Причината за тоя не-
предеиденъ случай бе големата умо-
реность и изпущане на съответния 
моментъ отъ кърмчиите, действува-
щи при хоризонталните кърмила (на 
„У 3" движението на последните се 
извършваше на ржка, което бе тру-
дно и изискваше полагането на го-
леми усилия). 

За торпеденъ изстрелъ разстоя-
нието е големо, но ако противни-
кътъ открие нашия подводникъ, то 
последниятъ неминуемо ще бжде 
сигурна жертва на неговата арти-
лерия. Забелязахъ, че стрелбата на 
руските кораби беше много добра 
и „Дугсбургъ", за да се отклони отъ 
техния съсредоточенъ огънь, беше 
принуденъ да се движи съ чести 

промени на посоката и скоростьта. 
Наново се намираме на 20 метра 

подъ водната повърхность. Опас-
ностьта благополучно е премината. 
Но ето, че механикътъ хладнокръв-
но съобщава, че акумолаторигЬ сж 
вече съвършенно изтощени. 

Много приятна новина, каквато 
могатъ да поднасятъ механиците въ 
най сждбоносните моменти. Изпъл-
нението на задачата беше започ-
нало така планомерно и съ изгле-
ди за положителни успехи, а сега 
необходимо бе да вземе такъвъ пе-
чаленъ край. 

Ддмиралъ Берингъ съ своя кръ-
стосвачъ, въ.течение на два часа, 
приемайки неравния бой съ двата 
бронирани руски кораба се подла-
гаше на явна опасность, само да 
даде възможность на „У 3" успеш-
но да заеме благоприятна позиция 
и извърши торпедна атака, а ние въ 
крайния моментъ се указахме въ 
невъзможность да се движимъ подъ 
водата. 

Предполагахъ каква е била въз-
буденостьта на обслугата отъ „Дуг-
сбургъ" отъ нашето бездействие, 
обаче, всеки, който некога е бивалъ 
изправенъ предъ лицето на неприя-
тела почти обезоржженъ и въ не-
възможность да действа, ще може 
да разбере, въ какво положение се 
намираше „У 3". 

За произвеждането на торпедна 
атака не можеше и да се мисли до-
ри: необходимо беше да се извър-
шатъ усилия за спасяването на под-
водника. 

Движейки се твърде бавно съ 
последната електродвигателна енер-
гия, „У 3" се насочи къмъ близкия 
брегъ. Предположихъ, че следъ 
единъ часъ руските кораби ще се 
намиратъ достатъчно далечъ отъ на-
шето место, когато обаче изпла-
вахме на повърностьта, неприятел-
ските кораби се забелязваха въ ве-
черния здрачъ на около 1600 метра 
отъ подводника. 

Дко не използваме останалия още 
електрически токъ, за да пуснемъ 
въ действие моторите, заявява ме-
ханикътъ, то подводника рискува 
да остане въ положение да бжде 
въ невъзможность да мръдне, нито 
въ подводно, нито въ надводно съ-
стояние. 

Дзъ се очудвахъ на спокойствие-
то на стражния офицеръ, който дър-
жеше въ ржцете си некакъвъ ал-



Стр. 10. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 90. 

бумъ съ снимки, четеше нещо на 
събралата се около него групич-
ка моряци, които се смаяха ро съл-
зи и съ пъленъ гласъ. 

Часътъ е вече десеть. Невъзмож-
но е по-вече да стоимъ на морското 
дъно. Необходимо е да изшгЕаме 
на повърхностьта и пустнемъ въ 
действие дизел мото pnrfe. 

Намираме се до самия неприятел-
ски бр^гъ, чийто фонъ ни скрива 
отъ двата движещи се близо до на-
шето место противникови кръстос-
вачи. Те съ толкова близко, щото 
съ далекогледа си ясно виждамъ 
въ нощьта всичко което се извър-
шва по горната имъ палуба. 

Намъ се струваше, че още единъ 
мигъ и противника ще ни забеле-
жи, най-вече поради обстоятелство-
то, че моторите на подводника при 
привеждането имъ въ движение 
всякога вдигаха голЪмъ шумъ и из-
пущаха грамадни кълба димъ, кой-
то лесно можеше да се забележи и 
отъ далечно разстояние. 

Момента б%ше действително твър-
де съдбоносенъ и неприятенъ. Спом-
нямъ си, че стражния офицеръ не 
изпускаше отъ погледъ руските кръ-
стосвачи и му се струваше, че на 
т^хъ свирятъ тревога и оръдията 
имъ се насочватъ къмъ порвсдника. 

Той дори на няколко пъти изко-
мандва въ торпедното отделение дан-

ните за стрелбата, обаче заповедь за 
даване изстрелъ не последва. 

Като по чудо, противника не за-
беляза подводника, който бавно се 
отдалечи и потъна въ тъмнината. 

Никога нашите мотори не съ за-
работвали толкова леко и безшум-
но, както въ тоя съдбоносенъ мигъ. 

* * * 

Следъ първото ми излизане въ 
открито море и тоя несполучливъ 
опитъ за атакуване неприятелските 
кораби, получихъ заповедь да се 
отзова въ Килъ, гдето на подвод-
никъ „У 3" щеха да бъдатъ извър-
шени некои поправки згщото, ос-
венъ своите слаби, бързоизтоща-
ващи се акумолатори, той прите-
жаваше и твърде продължително 
потапяне и преминаване въ под-
водно състояние, за което беха 
необходими по-вече отъ 5 минути. 

Веднага следъ пристигането си въ 
Килъ получихъ заповедь, да се явя 
незабавно на принцъ Хенрихъ, ко-
мандващъ тогава Балтийския флотъ. 
Тоя приемъ не беше никакъ бла-
гожелателенъ за мене. Принцътъ 
не изкаше да изслуша моите обяс-
нения за причините, относно без-
действието и невъ^можностьта за 
про.извеждане на торпедна атака 
огь „У 3", разгневи се и заудря сил-
но съ песникъ по работната си маса. 

— „Очаквахъ отъ Васъ да потопи-

те и двата руски кръстосвача, а не 
да се губите продължително време 
подъ водата и не използвате съз-
дадената Ви съ такъвъ рискъ бла-
гоприята обстановка!" 

Бехь твърде много огорченъотъ по-
добно поср-кшаиеи отговсрихг сухо; 

— „Ваше Височество, подяодникъ 
„У 3" е единъ старъ конь; можете да 
му давате изобилна храна, но това не 
ще го застави да тръгне въ галопъ!". 

Принцътъ ме и з г л е д а строго. 
Моятъ отговоръ не му се понрави. 
На моите думи той не възрази; а 
се задоволи само съ дългия си и 
тънъкъ показелецъ да ми посочи. 
заповедно вратата". 

* 
* * 

Както е известно, съшиятъ то-
зи лейтенантъ В а л е н т и н е р ъ , 
въ последствие беше достоенъ ко-
мандиръ на много други германски 
подводници и потопи 420,000 тона 
неприятелски търговски кораби, съ 
което се прочу като единъ отъ най-
знаменитите немски командири на. 
подводници. 

Следъ Световната война, съглас-
но Версайлския миренъ договсръ,. 
съглашенците изискаха Германия да 
предаде на съдъ Валентинера. 

Подводникъ „У 3" е билъ единъ-
отъ най-малките и най-стари гер-
мански подводници. 

Преведе: R. Златаревъ . 

»» К О Р А Б Ъ Т Ъ - П Р И 3 Р R К Ъ и 

Това бе презъ августъ 1914 год. 
Отъ единъ месецъ се намирахъ 

на островъ Занзибаръ, разполо-
женъ край бреговете на Източна 
Африка. Недоумевахъ защо бехъ 
изпратенъ въ тоя загубенъ островъ, 
когато съ моите познания като таенъ 
агенъ щехъ да бъда може би мно-
го по-полезенъ въ Европа, гдето 
отъ двадесеть дена бе избухнала 
Общо-европейската война. 

Все пакъ бехъ открилъ, че по це-
лия брегъ на Танганайка счоватъ 
големъ брой шпиони, а въ приста-
нището Даръ-ес-Саламъ неприятела 
разполага съ наблюдателно-радио-
телеграфна станция, чрезъ която се 
уведомяваше за всички движения 
на нашите бойни единици, „Кора-
бътъ-призракъ". 

Съ това име бехме кръстили мал-
кия немски кръстосвачъ „Кьонинг-
сбергъ", който сновеше като приз-
ракъ въ тия води и не даваше въз-
можностьта да се открие точното 
му местопребиваване и движения. 

Усилията на началникъ радиостан-
цията въ Занзибаръ, поручикъ Заха-
ри Друмъ, да открие и залови некое 
радиосъобщение отъ „Кьонигсбергъ" 
също така останаха напразни. 

На 5 септември, съ съдействието 
на поручикъ Друмъ завършихъ тай-
ното построяване на нова радио-
станция далечъ отъ бръга, въ въ-
трешностьта на острова, като дей-

(Изъ спомените на единъ таенъ агентъ). 
ствуващата до сега радиостанция 
остана да стърчи близо до пристани-
щето съ своите многобройни антени 
издигащи сс високо въ небосвода. 

Съ съзоряването на20септем. нео-
чаквано отекна топовенъ гръмъ. Из-
правихъсе бързо на крака и сь единъ 
скокъ се втурнахъ къмъ прозореца. 

На х о р и з о н т а , вече лозлатенъ 
отъ слънчевите лъчи забелязахъ 
димъ. Мигъ следъ това презъ дима 
проблесна червенъ пламъкъ и се 
разнесе повторно топовенъ тънтежъ. 
Различихъ очертанията на воененъ 
корабъ, който бързо приближаваше 
Занзибаръ и обстрелваше съ своя-
та артилерия бреговите съоръже-
ния, пристанището и стоящия въ 
него на котва старъ кръстосвачъ 
„Пегасусъ". 

Най-подиръ „Кораба-призракъ" се 
б% появилъ и сееше смърть съ свои-
те гранати, които разрушиха вече 
радиостанцията. 

Гарнизонътъ на Занзибсръ бе ма 
лъкъ и брЪговата защита недоста-
тъчна за да попречи на „Кьониг-
сбергъ" ла стовари десантъ на бре-
га и унищожи грамадните запаси отъ 
въглища, нефтъ и пререже подвод-
ния телеграфенъ кабелъ. 

Въ тоя съдбоносенъ мигъ, въ ми-
съльта ми се породи внезапна идея. 
Посредъ падащите наоколо гранати, 
затичахъ се съ всички сили за новата 
радиостанция. Изтощенъ, съ окъса-

но облекло и окървавено лице до-
стигнахъ най-подиръ апаратната. 

Грабнахъ лежащия на масата бе-
лежникъ и съ моливъ отбелязехъ на-' 
бързо неколко реда знаци и цифри,, 
справяйки се съ една малка книжка, 
която бЪхъ извадилъ отъ моята чанта-

„Предай бързо това г.о радиотоТ 
извикахъ на Захари Друмъ, подавай-
ки му листа съ знаците. Той не се 
поколеба нито за мигъ и бързо из-
пълни моето желание. 

* * * 

Десеть минути следъ това „Кьо-
нигсбергъ" пректати стрелбата, от-
прави се къмъ откритото море и> 
бързо изчезна,задъ хоризонта. 

Поради една щастлива случай-
ност ь притежавахъ една малка книж-
ка сь тайния шифъръ „марабу" по-
средствомъ който, неприятелските 
шпиони по крайбрежието на Танга-
найка се сношаваха съ германските 
бойни кораби, действащи въ водите-
на Африка. 

Ползвайки се отъ шифъра, пре-
дадохъ по радиото, че петь англий-
ски линейни кръстосвачи се насоч-
ватъ съ пълна скорость къмъ Зан-
зибаръ. „Кьонигсбергъ" сигурно е 
приелъ радиограмата, мислейки, че-
тя е предадена отъ шпионите, пръс-
нати по крайбрежието на Танганайка^ 

ПреЕеде: Д р у ж е л ю б ъ Янакиевъ. 
уч. II курсъ Морското на Н. В. у -ще-
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С К Л А Д Ъ 
НА 

ВЪЛНЕНИ ПЛАТОВЕ и ШИВАШКИ МАТЕРИАЛИ 

99 ВАСИЛЪ ХР. поповъ & синъ а 

НА 

П Е Т Ъ Р Ъ П Е Т Р О В Ъ 
Варна ул. „Преславъ" № 24, тел. № 27—97 

Постояненъ изборъ отъ най-доброкачествени чисто вълнени пла-
тове за дамско и мжжко обл^к-ло. 

:zВсички шивашки и шапкарски материали. 
Единственъ магазинъ въ града разполагащъ. съ пъленъ комплектъ отъ военни, 
полицейски, железничарски, ученически и др. прибори по облеклото като: пагони, 

вензели, копчета, галуни, шарфове, кортици, гербове, цифри и всичко друго 
необходимо по униформеното облекло. 

ВСИЧКО НА ОПРЕДЪЛЕНИ И КОНКУРЕНТНИ ЦЕНИ. 

Изпълнение и на държавни доставки. 

Д Ъ Р Ж А В Н И МИНИ. 
К А М Е Н О В Ъ Г Л Е Н И М И Н И 

П Е Р Н И К Ъ, 
Б О Б О В Ъ - Д О Л Ъ , 

М А Р И Ц А . 

ПРОИЗВОДСТВО НА КАМЕНИ В Ж Г Л И Щ А И БРИКЕТИ. 
Д О С Т А В К А Н А Е Л Е К Т Р И Ч Е С К А Е Н Е Р Г И Я 

за всички видове индустрии въ и около градъ Перникъ, както и въ Старо-Загорската 
електрификационна область, 

— П О С П Е Ц И А Л Н И И З Н О С Н И Ц Е Н И — == 
Вноски и поржчки за вжглища и брикети се правятъ навсЪкжде въ страната чрезъ: 

1. Българска народна банка — преводна служба; 
2. Телеграфо-пощенскитЪ станции — Пощенска чекова служба, чекова сметка № 50; 
3. ПопулярнигЬ банки; 
4. Банка „Български кредитъ" А. Д 
5. Касата на минит-fe, 

съ специални формуляри, съ изчерпателното попълване на които става излишно да се 
пише отдЪлно писмо — уведомление отъ страна на клиентигЬ 

П"ЛЯВНЯ ДИРЕКЦИЯ н я минитъ ВЪ ГР. ПЕРНИКЪ. 
ЯГЕНЦИЯ НЯ МИНИТЪ ВЪ СОФИЯ - УЛ. „РЯКОВСКЯ" 90, ТЕЛЕФОНЪ 2—18—49. 
С К Л Я Д Ъ 3R БРИКЕТИ И В Ж Г Л И Щ Я - ГЯРЯ ПЕРЛОВЕЦЪ, ТЕЛЕФОНЪ 2 -03 -90 . 



Новостроящиять се турски пътнически корабъ „Тракъ" въ корабо-
' строителницата „Германий"—Килъ. 

Турския кръстосвачъ „Хамидие" на първо n t c f o въ Варненското пристаните. 


