
М Г - Л А Г 0 ! : Ъ С Т 0 Я Н И Е 1 0 НА КЛРОЛЛ 

— — -—^ — — • — — 

клкто Х( 
; А Т ^ ПУЖЦА ОТЪ /ОЛМ' -

1 

Година Гл. 174. •Варна !, януари 1943 год. 

МП ЧАКАЙ ДА СЪЗДЛВЛШЪ ФЛОТЬ КОГАТО ТЕ ИАНАДИАТЪ. 
ЗАЩОТО НЕ СЕ КОПАЕ КЛАДЕИЕЦЪ. КОГАТО ОЖЕДИЪЕШЪ. 

-• '-•- '«• v.-'i ",. '- - V - • - - V 

Hai iy iH i i ie TH;:iiTi3 г с д и на гтриианището 
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— Нз '• ноекври ',SM год. се съ­
стояло K O _ J ; K O сра1:^; ;и;2 г : ри л о р о -
иелъ, няжлу една английскя гс:;-.-
дра, състояща се оп> четкри кора­
ба и германската ДалекоизючНй 
ескацра на асмиралъ грйфъ фэ:,-з 
Ш пе. 

Като гослздица on . топа ирг^гко, 
но o H t e j T O s ^ H o сражение смли по­
топени 6c:irai!Ci:nrfe брониран^-, кр-ъ-
стосаачи „Qoad He ре" и 
mouth". ОстаналмтБ аигл1гйски ко­
раби усп^лн да се огдалечатъ с г ^ 
Н о С т о т о НЕ срашзнкето. 

— На 3 лекемарп 1941 г.въ бли­
зость нл Яи:тралия се състояло м о р -
схото ^Г".а>1(ение между ЧЬМС-Г-.АГ. Г П О -

магателен'с кръоссвачъ „Ка 5 п о -
рэнъ" и а|чглийсиия к р ъ с т о с в а ч т . -
„Сидне;!". Въпр151<и преаъзхоцетното 
иа английския боенъ к о р а б ъ „Кор-
морнъ" успьлъ аъ кратко ьреме да 
го пстоПи. Така сжщо а нвг-ккня 
корабъ получилъ тежки повреди и 
потъналъ. Значителна часть отъ о б -
слугата му се спасила на австра-
лнйскил 6р±.гъ. 

— На 5 декември 1940 г, въ юж­
ната часть на Лтлантичес^^и окезнъ 
се завързало морско срахченр;-:; меж­
ду единъ н-^мс«и спомагате/^енъ 
кръстосвачъ и английския такъвъ 
nCsrnarvoii Castle", прите.^сар-зщъ 
21,222 6р. р . тона. 

Въ тая борба английския корабъ 
получилъ 22 снаряди и удара от-?= 
които били тгжко засегнати: ма­
шинното о т д е л е н и е , кърмозатз 
часть и командния мостъ. Следствие 
на тоаа ..Carnarvon Castie" се при-

'нудилъ да се отдалечи отъ wfeCiOTO 
на сранченнсто и се приюти аъ при­
станището на Монтевидео, гдето 
ис1гЬзълъ на докъ за отстранение 
и поправка на нанесените му пов­
реди. Корабътъ ималъ 7 души уби­
ти и 20 ранени. 

— На 7 декемари 1915 г. къмъ 
Варненски;! заливъ се насочили два 
руски изстр-Ьбитела отъ зида на 
вБистрий" 

Намиращиятъ се на стража нашъ 
торпедоносецъ ^Дръзки", който кръ-
стосвалъ презъ ц-Ьлата нощь предъ 
нашите брегове, забелязалъ при­
ближаващия се противникъ и, въ-
пр-кки превъзхождащите г о въ всйко 
отношение дза руски кораба, cmV 
ло се нассчилъ къмъ врага. 

Къмъ 10 часа между Екрене и 
гв. Константинъ се започнала не­
равна артилерийска борба отъ твър­
де малко разстояние. Водейки ожи­
вена артилерийска стрелба, торпе­
доносецъ „Дръзки" постепенно oi-
ст.жпвалъ къмъ нашигЬ брегове и 
подвеждалъ неприятелските изстре-

б1!тел5- 1;ъ«ь лострвеките за защи­
те нй варненския згливъ минни зз-
Г|1'аж7;Ения. 

Дпата f.pa-i-!ffCf:i' ксграбз обаче, 
схващайки хигрото narrlip^i^ne на 
„Дръзки" и обстрелаанг'; о т ъ наи,;?!-
та 6ijeroaa грчилерн?, намърнли за 
неойкодччо да с^. отдалечатъ и и з -
че.ч:1й-|Ъ 6 t L ' 3 0 зздъ хоризонте;, 

— Ка 8 декември 1941 год., вед-
н ь г Е съ обивчауне иг Я|!Оно-амери-
ксискага война, япснскн морски и 
t i ' b r . j y n j H H сили извършили ожесто­
чено и вмезапно ндп-здзние на аме-
pHiv: iK:cnoTO опорно средите на Хз-
hSHCKi i i e острови Пърлъ Харбьръ. 

>3> "(Эй скъла атакй взели у ч а -
"f.i и малки японски подводници, 
конго бклм пренесени до местото 
'е л&Рстаие сь други нарочни з э 
иеяыа кораби. Всеки отъ тия мал-

( Ю ц а о д н и ц и се обслужзаль о т ъ 
п о а г а . м й сър|^ати мй^же, офицеръ 
и wEtxf^HHHK-T:,, напълно готови да се 
же-ртзатъ за осигуряване tia побе­
дата. 

Като последица отъ т а д смела 
агс1-:а иа Пърлъ Хаобъръ, били по-
Тгтпеки 4 амйрикански линейни ко­
раба, д Е а кръстосвача и А изстре-
бите.^?, като били засегнати и теж­
к о .повредени и много други бойни 
кораби, намиращи се на стоянка в ъ 
пристанището. 

— На 9 декемзрн 1941 г. край 
А'\аланското източно крайбрежие 
vn.GHCKn самолети атакували и успе­
ли па потопягт» съ бомби и торпе­
да двата големи английски линейни 
кораба ,Prince o f Waks" (35,000 т о ­
н я ) и „Repuls" (32,000 тона). Съ к о ­
рабите загинали и много англий­
ски моряци. 

— На 13 декември 1915 год. рус-
киять кръстосвачъ „Кагуль", при-
друженъ о т ъ два изстребнтела се 
появилъ предъ Балчикъ и обстрел-
аалъ съ своята артилерия града и 
околните брегови батареи. За да 
се попречи на друго подобно дей­
ствие, нашиятъ малъкъ флотъ п о ­
лучилъ задачата да постави минно 
заграждане в ъ водния районъ предъ 
Балчикъ. 

За изпълнение на тая заповедь 
четиритехъ торпедоносци „Дръзки", 
„Смели", „Храбри" и „Строги", на-
7озарени съ мини се отправили 
презъ нощьта на 15 декември 1916 
год. за водите предъ Балчикъ, где-
то успешно поставили минна загра-
яа отъ 24 мини. 

— На 21 декември 1866 год, въ 
Фиуме, в ъ прнсжтствието на назна­
чената отъ аастро-унгарското пра-
вичелство нарочна комисия, билъ 
извършенъ първкятъ сполучливъ 
опитъ съ изстрелването на първото 
торпедо построено отъ Робертъ 
Уайтхедъ. Изстреляното торпедо из­
минало съ собственъ ходъ разстоя­
нието отъ 800 метра. 
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Уредничестаото на 1;естника благо­
дари за следнигк получени дарения: 

! . Иванъ К. Р1Нтоно:1ъ, отъ 
гара Пордимь . . . . 250 лв. 

2. Д-ръ Б. Л. Пеиф'Зновъ - 100 лв. 
3, Влсилъ Христонь, оть 

гр. Горна-Д;!;умая . , . 100 ЛВ. 
л. Ииженеръ Хр Ии;1ноаъ, 

отъ Перннкъ . . . . 100 лз. 
5. Д и м и 1 . Констант 1^ноаъ, 

отъ гр. Бургасъ . , . 100 лв. 
5. В. Дикэнароаъ, Разградъ 50 лв. 
7. Жечко Иорданонъ, отъ 

гр. КЕ:занлъкъ . . 50 лв. 
3. Т. Захар^евъ, отъ София 50 лв. 
Э. Крумъ Хр. Бошкозъ, отъ 

Морскою у - щ е , Взрна 50 лв. 
10. Костад. Иконокойъ, отъ 

Мсрсхото у-ще, Варна 50 лв, 
П . Иа. Чездаров^ь, отъ Мор­

ското у - щ е , Варна . . 50 лв, 
12. Христо Лндровъ, отъ Чер-

аенъ Бреръ . . . . 50 лв. 
13. Дончо П. Стойкозь, отъ 

гр. Габрово . . . 30 лв, 
14. Илия Ив. Николоаъ, отъ 

гр. Кубратъ . • . 30 лв. 
15. Стою Млаценозъ, отъ 

с. Вратарите, Прозад. 30 лв. 
16. Иорла11Ъ К, Пешевъ, отъ 

Д о л н а Митрополия, 
Плевенско 25 лв. 

17. Христо Ив. Д^нчевъ, отъ 
гр. Варна . . . 25 лв. 

13. Дим. Михаиловъ, Сливенъ 20 лв. 
19. В. Камбурозъ, Казанлъкъ 20 ла, 
20. Иванъ Ч. Маноловъ, отъ 

с. Новъ-Градецъ, Варн. 20 лв. 
21. В. Тодороаъ, с. Изворъ 20 лв. 
22. Г. Бързевъ, Деде-Нгачъ 20 лв. 
23. Димитъръ В. Димитровъ, 

отъ гр. Разградъ . . 15 лв, 
24. Никола Янковъ,с. Равда, 

Провадийско . . . . 15 лв, 
25. Добри С. Фетваджиевъ,_ 

с. Равда, Провадийско 15 лв 
26. Дим. Вичевъ, с, Равда, 

Провадийско . . . . 15 ля. 
27. Влад. Дпреловъ. Варна 10 лв. 
28. Л. Тодоровъ, Казанлъкъ 10 лв. 
29. Н. Чавдарова, Казанлъкъ 10 лв. 

(Следва) 

Поради поскжпване на пе-
чатарскитгъ материали и уве­
личение тиража на вестника, 
желателно е четцитгь. които 
получаватъ ^Морски Прегледъ' 
отъ много години, да изпратятъ 
скромното си дарение за посре­
щане пощенскитгь разноски па 
експедицията на вестника. 



Брой 174 МОРСКИ ПР^ГЛЕДЪ 

ПРЕД Ь ПРЯГА НЯ НОВЯТЯ 1943 ГОДИНЯ 
Годиня следъ година 

отлита!ъ безвъзвратно 
вь вЬчностьта и беле-
; ка !ъ Бъ страниииНз на 
св"Ьтовната и с т о р и я 
важни и съдбоносни за 
народит"Ь събития. 

Време го неотклонно 
следва своя безспиренъ 
хоаъ и чертае с^р^шно-
стьта на великата бор­
ба за напредъка и сж-
шествуването на човь-
честзото. 

Оше е д н а година, 
окжчпана вь кръЕЬ и 
подъ знака на жесгокъ 
двубой за наамО'Лие , 
потъна въ безкрайния 
низъ на забраватй, к а ­
то остави следъ себе 
с и незаличимит-fe слели 
на кървавия сблъсъкъ 
между ява гиганта, меж­
ду две идеологии, бо­
рещи се за запаззане 
на стария и налагане 
н о в и я с в ь г о в е п ъ 
редъ. 

Презъ изтеклата го­
дина, както воювпши-
T f e , така и неутралните^, 
нарови бЬха подложе­
ни на непосилни и не­
бивали по p a s M ' t p n из­
питания, п р и които от­
белязаха величината на 

своята ИЗДЪрЖЛИЕОСТЬ 
и морални сили. 

Много отъ държави­
ТЕ, които o t x a въвле­
чени зъ тая е д и н с т в е ­
на БЪ историята по 
своята ожесточенссть 
борба, изгубиха своето 
политическо сжшеству-
зане и б^ха смъртно 
смазани отъ огнения 
валякъ на войната. Са­
мо нашето Отечество, 
б л а г о д а р е н и е м;^лрото 
р ; й к о р о д с т в о на своя 
Върховенъ К ъ р м ч и я , 
о с т а н а далечъ отъ по­
жарищата на кървавия 
сблъсъкъ, като осжще- ! 
сгаи с в о и т ь вековни I 
народ:ностни въжделе- ' 
ни.я —обединението на i 
б ъ л г а р с г\ата земя и на- • 
родъ, за които върхов- I 
ни стремежи въ мина- ( 
лото се зопиха к р ъ в о - ' 

I 

пролитни войни и се • 
падоха i олкоза много и 
скжпи жертви. 

Презь н о в а т а 1943 г. 
iiapoflHTe ше б ж д а т ъ ' 
подложени ка н о в и, ; 
0!iie по-големи и по-
тежкн изпитания и ли-
п.гения, при които ш е ' 
е н е о б х о д и м о и на­
ложително да б ж д ^ т ъ 

впрегнати въ действие 
сетните материални и 
морални народностни 
сили, кнто б;^патъ про­
явени възможната из-
държливость и велико 
търпение. 

Еългарскийтъ народъ 
в с т ж п в а въ новата 
1943 год. съ непреодо­
лимия стремежъ за още 
по-големо вжтрешно 
единениеисплотеность, 
оше по-голема предан­
ность к ъ м ъ Върховния 
Вождъ, и съ твърдата 
вера за светлите вж-
лнини на обединена и 
велика България. 

[1о>келавайки на мно­
гобройните си четци 
новата година да до­
несе здраве, търпение 
и успехъ, „Морски пре-
глепъ" отправя зовъ 
къмъ всички родолю­
биви бт^лгари, като ги 
пр1-'.канБа да бждатъ 
ревностни апостоли на 
морското делс и зара­
ботя гъ неуморно и на­
с т о й ч и в о по всички кж-
тиша на ролнЕп а земя 
за морската о б н о в а , въз-
х о л а и благопечствието 
на ск.^лпата Тат!<овина. 

Честит?:, нова година! 



подзодницить и просгорнтя .̂̂ оиня 
fixo се хвърли псглгдъ иазэдъ 

историята на нзродитъ, ще се 
установи, че вейки пить, когато 
Франция е могла да организира 
презъ Dpi-rie на сто годишната вой­
на своитъ флотъ и е прек,т-свалч 
подвозит Е за Англия, последната ви-
(маги е била почти предъ сгромо-
пясзане. Въпреки, че тогава Англия 
яе е била толкова много зависима 
огь своя морски подаозъ, зее пакъ 
загубите, които c m били нанас^^ни 
се отразявали тзърде чувствително 
за общэто водене на пойната. 

Днесъ, за свободата на моретата, 
t!4 местото ма Франция се бие Гер-
иания. Средствата за водене н а 
бсрбета, която диесъ Германия во-

се отпразятъ за действие отъ 
сжщите брегове, к о и т о неиога и 
французите сж използвали срещу 
Срон Б р а г ъ — Англия. 

Обаче, въ настоящето време п о ­
ложението е различно о т ъ това 
иреди 200 години. Сега се разполо-
га и съ твърде резултатното оръ­
жие за борба—подводникътъ, който 
се използва за блокиоането на Ан­
глия. Освенъ това Англия сега е 
иного по-зависима о т ъ своя морски 
иодвозъ. Успешно водената търгов­
ска война срещу Англия все повече 
ке засилва, което обстоятелство съз­
дава на англо-америнанците г,:)сто-
янни и чувствителни грижи. 

Воденето на подводната война 
сгпачапо беше доста трудно, тъй 
иато Германия не разполагаше съ 
достатъчни подводни сили. Презъ 
1939/40 година, следъ като Полша 

биде смазана и армиите чаь'Еха ка-
стл'ппзнето на иуог,цтьте, la тюдвод-
Mar ; i война се чуваше М! !Ого калко, 
еъпреки, че г.о това ape i^ ie дейсгва-
;((| само подвод:-!;щ:':е !i самолети­
те. Г|0-къ';ио 3Fi34eHki i ; ro яп подвод­
ната война би;;-: веч: по r t p a B i m n o 
оценено, ио все П Е К Ъ И Д О днесъ 
i i e i i O H чора нематъ една пена пред­
става, какво ознэчлватъ германски­
те подводни успе7!И. Псдводнчта 
зоГ;на се разшмр.-;аэ нее no^ie'ie и 
гоеече и неприятеля се Бим:да при 
нуденъ да изпрати сеомт^ кораби 
Н С тамъ, кйдето той желае, а тамъ, 
к.̂ .дет'О ще бжде по-безо;тасно отъ 
лейстаието на гермйнсниге подвод­
ници. Оть день на день англо-емп 
ри!<анските загуби ее увеяичаватъ 
fliie повече и повече. 

Достигането и резултатното дей­
ствие на германските по;^водници 
ч а к ъ до американския 6p t ro не 
беше очаквано отъ надменнитЬ 
американци и загубите, конто тукъ 
бидоха нанесени иа неприятелския 
търговски флотъ бехэ огромни. Че 
неприятеля не е предполагалъ, ка-
къвъ големъ радиусъ на действие 
могатъ да нматъ германските под­
водници, говори обстоятелстоото, 
че германските подводници можаха 
да обстрелвагъ съ бордовигЬ си 
орждия петролните рефинерии нв 
американските острови, както и да 
прекжснатъ за известно време це­
лия почти подаозъ на петролъ отъ 
Венецуела къмъ Щатите. Герман-
ските подводници търсеха на пър­
во м%сто да потопятъ неприятелски 

пг:трол1:и 1<0(.аби, тъй като тези 
С1;е1;и=!пни кораби сж въ ограни-
ченъ б о о й и тяхното- заместване е 
ТЕЪрд»; трудно. Но, иесамо петролъ 
липсвате вече на неприятеля. Следъ 
кзто японците отнеха най-важните 
области на сурови материали въ 
Тихия о к е а н ъ , англосаксонците треб­
ваше д а потърсятъ сурови материа­
ли отъ Африка и Южна Америка, 
като за това започнаха да упражня-
натъ натткъ въ тЬзи две посоки. 
Н«:при;>гелските кораби обаче би­
ваха Е с е к о г а преследвани отъ гер­
манските подводници и смело и ре­
зултатно атакувани. 

Не по-малко е знцчението на под­
водната война, която се води въ 
северния Атлантически океанъ и 
която и м а за пель да прекжсне 
връзката между Англия и Съветска 
Русия. Докато презъ време на Све­
товната война тази връзка можеше 
да с ж щ е с т н у в а , въ настояще 
време изпращането на всеки единъ 
конвой за войските на Сгалинъ е 
зсекога изложено на твърде голе-
ма опасность. Борбата на герман­
ските подводници въ тая часть на 
океана се улеснява, отъ съществува­
щите опорни средища въ Норвегия, 

Вече съ поло жители ость се уста­
новява, че действието на герман­
ските подводници се разраства въ 
чувствителни размери и простран­
ството на Световните морета и оке­
ани не представлява вече пречка 
за H I M C K O T O подводно оржжие при 
нанасяне чувствителни загуби на 
англо-американското корабоплаване 

ВОЕНОВРЕМЕННИТЬ ЗЙДНЧИ НН ГЕРМЯНСКОТО 
ВЖТРЕШНО КОРЯБОПЛНВЯНЕ 

Вжтрешиото германско корабо­
плаване има важни задачи презъ 
тази война, въ която всичките си­
ли на народностната общность сж 
заети за спечелване на крайната 
победа. Една отъ най-важните за­
дачи на това корабоплаване е, да 
раздвижи всичкия наличенъ кора-
беиъ тонажъ и да облекчи до из­
вестна степень превоза по остана­
лите съобщителни средства, на пър-
I30 место железниците. 

Презъ изтеклото лето германско-
тго ажтрешно корабоплаване е до­
стигнало своето най-големо разви-
гмг. Дългата зима бе причина, що-
го водните съобщения да бждатъ 
използувани само за кжсо време. 

И въпреки това, все пакъ по техъ 
беха пренесени необикновено го-
лемо количество стоки, първични 
материали и военни припаси. За 
нуждите на интензивно работещото 
германско военно стопанство, по 
водните пжтища сж били пренася­
ни главните количества отъ камен­
ни вжглища, торове, а сжщо така 
сж били разнасяни до потребител­
ните средища и до складовете, про­
дуктите на земеделското стопанство. 
Голема часть отъ производството 
на зърнени храни, картофи, цвекло, 
захарь и трайни плодове сж били 
пренасяни по водните пжтища. То­
ва свърхъ-постижение на вжтрешио­
то корабоплаване е било възможно 

само чрезъ най-рационално изпол­
зуване ма наличния тонажъ отъ ко­
раби за вжтрешннте водни пятиша. 
При това, голема часть отъ млади­
те моряци сж подъ знамената и на 
техно место е требвало да застж-
пятъ ветераните на вжтрешиото ко-
рнбоплавйне — старците отъ по 
70—80 години. Работата все пакъ 
t била провеждана безупречно. 

Отбелязаните важни задачи, из­
пълнени отъ вжтрешиото корабо­
плаване с« достатъчни, за да пока-
жать каква огромна роля се пада 
нему и какво е значението му за 
германското стопанство и за вой­
ната. Не по маловажно е вжтре­
шиото корабоплаване и за грани-
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чещит-fe съ Германия страни, съ кои­
то тя се намира аъ ошизена стоко­
ва размена. Постоянното покечване 
на произвсдителностьта на герман­
ското стопанство има за последица 
повишение на стокопревсза по в.т-
трешните водни плетища въ самата 
страна и къмъ съседните дърнсави. 
Малко сж т-^зи, които знеятъ, че 
процентно, вжтрешиото корабопла­
ване е стояло въ външната търго­
вия на Германий надъ износа по 
море или съ железница. Отноше­
нието на изнесените количества сто­
ки по т-Ьзи три пажни съобш,итгл-
ни средства е 46:32:29. 

Отъ 1958 година насамъ, вжтре­
шннте водни пжтища сж се увели­
чили значително. Къмъ старите гер­
мански канали и плааателнн реки 
били причислени s o f l H t n e пжтища 
на Лвстрия, протектората Бохемия 
и Моравия, Дуневътъ съ неговите 
350 километра плавателенъ уча-
стъкъ и горното течение на Елба 
съ важни вжтрешни пристанища. 
Отъ началото на войната и цели-
ятъ басеЙ11Ъ на Висла с« включва 
въ кржга на германските вжтрешни 
водни ПЖТИЩЕ), 

По тази съобщителна мрежа пж-
туватъ плава]елки сждове отъ раз­
лични големини и видозе. Безъ по­
следните увеличения, вжтрешиите 
водни пглтиш.а на Германия иматъ 
дължина отъ 7 до 8,000 километра. 
По тьхъ плаватъ около 19,С0О раз­
личи!; плавателни сжда възлизащи 
общо на 6,575,000 т. Плавателните 
сждове обслужватъ както пжтници-
те, така и превоза на различни то­
вари. Много ясно е, че стокоаиягь 

превозъ е много по.важенъ отъ 
пжтническийтъ. Точни цифри за не­
говото сггзшно състояние не мо­
гатъ да се дедатъ, но достатъчно е 
да се спомене, че преди войната по 
каналягг, и рънтъ сж били прена­
сяни годишно по 110 милиона то­
на. Споредъ тЬзи данни, герман­
ското вжтрешио корабоплаване е 
надминато по отношение количе-
стаого Lia пренесените стоки, само 
отъ T0D51 на Северните американ­
ски съедисеии щати. Лко се вземе 
предвидъ голЬминйта на страната и 
водните пжтища, установява се, че 
Герма1!ня стои далечъ предъ ocia-
мелите страни. 

Между най-използванитЬ в^дин 
пжтища на първо место стои ре­
ката Рейнъ. По иеп се пренес!;ть 
5б'1% отъ превозваните по tc.ua 
стоки. Следъ Рейнъ следаагь л! V 
гите водни п;лтища; Елба и Оде;̂ т-. 
Големото използване на западните 
водни пжтища се обяснява съ съ­
ществуването на едрата германска 
индустрия Еъ тая область. Наито-
лемото пристанище на рейнската 
водиз система е Дуисбургъ. Послед­
ното включва 25Vu отъ целия пре­
возъ по Рейнъ и се счита за най-
големото вжтрешио пристанище на 
света. Въ Дуисбургъ, юдишно сж 
пристигали по 55,000 т^ораба, отъ 
които всеки десети корабъ е билъ 
морски. Последните, морски кора­
би, обиннсвенио моторни, се дяи-
жатъ срещу течението, кбго влиготь 
въ реката при иейпото устие въ 
Холандия. Пристанището често е по­
мещавано и cih фрсп':1;и, белгий­
ски, холандски и шведски кора­

б и . Язко е, 'ie пристанищйто има 
международно значение. 

Устоновено е, ч е о т ъ ме^слко го­
д и н и берлинските речни пристани­
ща б ъ р з о се з к с и л в а т ъ . Ou.i.e преди 
в и и н а т а , Берлипъ като п р и с т а н и ш , е 
е з а е м а л ъ второ место между вж­
трешиите пристанище, посещавано 
отъ 40,С00 кораба годишно. Столи­
ц а т а п а Райха разполага д н е с ъ съ 
не по-малко о т ъ 75 по-3;!ачителни 
присгонища. Две отъ техъ сж най-
големите и сж с р Е д и щ н и точки нв 
целия вжтрешенъ воденъ трафикъ. 
Значението на Верлинъ като вж-
трешно пристанище е нарастнвло 
М н о г о откакто е билъ ззвършенъ 
средно-германскиятъ каиаль, който 
свързва реката Шпре и Хавелъ съ 
водните П /Т .тища па западна Герма­
ния. Берлинските пристанища сж-
ш,о c;s в е ч е международни. По тех-
н и т н кейоге се развеватъ знамена­
та и а корабите отъ всички северни 
държави, техните моторни кораби, 
било отъ Стокхолмъ, Копенхагенъ 
или другаде, навлизатъ направо по 
Сдеръ и канала Одеръ — Шпре, 
презъ иай-големиятъ входиикъ въ 
света при н и д е р ф и н о Б ъ , въ рекета 
Шпре. 

Освенъ Рейнъ и Берлинската во­
дна мрежа, напоследъкъ Дупавътъ 
отнсао се оживева. Рагенсбургъ, 
liacay, Лйнцъ н Виена се считать 
като големи пристанища на тази 
голема и важна европейска река. 
Дунав'ьтъ, който е включеиъ въ гер­
манското вжтрешно пор а бо плаване 
ще получи и международно значе­
н и е , к а т о главна с п а б д и г е л Е Ш и про­
доволствена артерия. 

/ л Й Я У М р'1 1̂  П 



лнгло-ямерикянскитъ ЗЯГУБИ НП БОЙНИ КОРЯБИ 
Въ H-tiMciioro списание „Морски 

прргледъ" с-х пом-Ьстени сведения 
относно &нгло-амер11к?.нскить загу­
би на бойни кораби презъ време 

•«а настоящата тригодишна вече 
Световна война. Сэедеянята, дадени 

i-OO отношение на английските ко­
раби съответствуватъ съ тия офи­
циално оповестени отъ британско­
то адмиралтейство, ДаннитЬ за аме­
риканските и холандски загуби сж 
съставени съгласно съобщенията за 
^зезултатитй отъ водената война намо-
реотъ силитй на тристранния пактъ. 

Освенъ по видове кораби, загу­
бите сж означени и по именно, ка­
то срещу асЬки корабъ е отбеляза­
на и датата на потопяването му. 

До 1 септември 1942 год. Англия 
и Ямерика сж загубили следните 
«ораби, означени въ таблиците: 

Англия 

ВИДОВЕ КОРЯБИ 
Състоя­
ние на 3-а. 1939 

сч 
in Cji 
> . O r ~ 

!g 
m — 

Линейни кораби 15 5 
Самолетоносачи 6 5 
Тежки кръстосвачи 15 5 
Лек к кръстосвачи 50 19 

' Ич<: гозбите л и 182 85 
Подзодници 69 44 
Ovp.i'iHTejiHH и страш­

ни кораби .51 28 
Ми)-1 }170ставачи—мино­

чистачи 44 15 
P-ftvi-i'.f канонерки 2! 5 
Спомагат, кръсюсвэчи — 14 Симаг. самолетоносачи — 1 
( ! т « а г а т е л н и кораби 250 340 

ВСИЧКО 603 4(i6 

Съединенит'Ь щати 

Състоя­ ' ^ i 

ID 
ЗИДОВЕ КОРНБН ние на 

8.12.1Э41 

Ли['енни кораби 17') 6 

Самолетоносачи 6 
Тежки кр-ьсгосвачи 18 5 
Леки кръстосвачи 19 3 И ястреб и те л и 179 17 
Подводници П Р ) 5 
Охранителни и страж-

ии кораби 98') 4 
Мииопостаначи—мино­

чистачи АТ 9 
Pt4HH канонерки 5 4 
Спомагат, кръстосвачи — ? 
Спомагателни кораби — ? 

' ВСИЧКО 500 58 
') Гди стари линейни кораби; -) отъ тЬхъ 

65 остар-Ьли: отъ гЬкъ 60 мални брего­
ви 'ттрз!кки кораби. 

Холандска Индия 

вИаОВЕ КОРАБИ 
Състоя-
нме на 

8.13.1942 

кръстосвачи 5 3 
И истребители 8 3 
Подводници 12 3 Окган. и страж, кораби 2 — 
Mi^H'SilOCT.— миночнсг. 12 

ВСИЧКО 39 11 

По именно, въ течение на триго­
дишната война на море, ан1лоане-
риканскит^ бойни флоти сл1 имали 
следните корабни загуби; 

Англия 

Видъ и име 
на кораба 

в 0 Д 0 из­
мест­
ване 

Дата на по­
топява нето 
или съоб­
щение за 
загубата 

Лнпенкн кораби 
,Rjyal Oak" 29,150 14.10.39 
„Hood' 42.100 24.5.41 
,Barhani" 31,100 26,11,41 
.Prince ctWales 35,000 9.12.41 
aRepuIse" 32.000 9.12.41 

Момитори 
„Теггог" 7,200 24.2.41 
Самолетоносачи 

,. Courageous' 22,500 17.9.39 
,Qlcrious" 22,500 8,6.40 
,Rrk Royal' 22,000 13.11.41 
nHermes" 10,000 10,4.42 
„Eagle" 22,600 П.8,42 

Нрктосвачи 
,Effinoxogham" 9.770 17.5.40 
„ Curlew" 4,290 26.5,40 
.Calupse" 4,180 13.6.40 
nSaulhamptone 9.100 10.1,41 
„Bonaveiiture" 5,450 16.4,41 
^Gloucester" 9,300 21.5.41 
„ F u i " 8,000 21.5.41 
Jnrk" 8,250 21.5,41 
.Calcutta" 4,200 9.6.41 
.Dunedin" 4.850 26,11.41 
.Sidney" 6,830 2.12.41 
„tSeptune" 7,175 19.12.41 
.Galatea" 5,220 9.1.42 
„ Perth" 7,040 1.3.42 
„Egeter" 8,390 1,3,42 
..Maiad- 5,450 30,3.4? 
„Dorsetshie" 9,975 8,4.42 
,Carnwall' 10.000 8.4.42 
, Edinburgh" 10.000 30.4.42 
.Trinidat" 8.000 14,5.42 
.Harmioune" 5,450 3.7.42 
.Cambera" 9,850 3.8.42 
^Manchester" 9,300 14.8.42 
-Cairo" 4.200 14,8.42 

.Blache" 1,360 13.11.39 
-Gipsy" 1,335 21,11.39 
.Duchess" 1,375 12,12,39 
.Greuville" 1,475 19.1.40 
.Egmouth" 1.475 21.1.40 
.Daring" 1,375 18.2.40 
„ Glowworm " 1,345 8.4.40 
.Gurkha" 1,870 9.4.40 
,Hargy" 1,505' 10,4.40 
„ Hunter" 1.340 10.4.40 
..Afridi" 1,870 3.5.40 
.Grom" (полени) 1,675 4.5.40 
..Valentine" 1,090 15.5.40 
.Whitley" 1,100 19.5.40 
.Wesscc" 1,100 24.5.40 
.Wakefue" 1.100 29,5.40 
.Ofofton" 1,335 29.5.40 

— ~ -гг" ^ 

Видъ и име Водоиз- Дата но по-
Видъ и име Водоиз-

толнването Видъ и име 
M l̂iCT- или сооб­

на кораба щение за 
ване зпгубата 

„Grenade" 1,335 29,5.40 
.Keith" 1,140 1.6,40 
..Havant" 1,340 1.6.40 
.Basilisk" 1,360 4.6.40 
..Ardfnt" 1,350 8.6.40 
"Awsta" 1,350 8,6.40 
.Frsser" 1.375 28.6.40 
„WiiirIwiug" 1.100 8.7.40 
rEgsori" 1.375 12.7.40 
...Imoden" 1,370 18.7.40 
..Bftigen" 1.360 21.7.40 
„Wren" 1.120 27.7.40 
, Delight " 
„ Hostile" 

1,375 29.7,40 , Delight " 
„ Hostile" 1.340 26.8.40 
.,Esk" 1,375 31.8.40 
„ I v 3 n h o e " 1.370 31.8.40 
„Магдг'гее" 1,375 22.10.40 
.Ven-stia" 1,090 24,10.40 
„Stirgy" 905 2.12.40 
„Hyperion" 1,340 20.12.40 
iiAchsron" 1.350 27.12,40 
.Dainty" 1,375 8.3.41 
, \Vohiwk' 1,870 15.4,41 
„Diamang" 1.375 25.4,41 
„Wnnrk" 1,100 25.4.41 
.Greyhonud" 1,335 21.5,41 
nlnno" 1.710 21.5.41 
„ Kelly" 1.695 21.5,41 
. Kashmir" 1.690 21.5.41 
в Wash am" 1,850 28.5.41 
.Herewsrd" 1,340 30.5.41 
..Imoeriar 1,370 9.6.41 
-lersy" 1,710 15.6.41 
..Wsterhftn" 1.100 5,7.41 
„Реягк-зз" 1,350 25.7.41 
.Defender" 1,365 10.8.41 
,.B3th" 1,190 26.8.41 
..Broadwater" 1,190 24.10.41 
„Cosssck" 1,870 11.11.41 
..Matabde" 1.870 12.12.41 
.Kandahar" 1.690 19.12.4] 
.Stanley" 1.190 21.12.41 
.Thraclan" 905 2,1241 
„ Vimiera" 1.100 20.1.42 
.Thanet" 905 27.1.42 
..Girkha" 1.850 21.2.42 
"Belmont" 1,190 27.2.42 
.Eiectra" 1,375 27.2.42 
..lupit.r" 1,710 27.2.42 
.Enconiter" 1,375 28.2.42 
.Etrondhold" 905 2.3.42 
..Vortigern" 1,090 16.3,42 
„Campleltown" 1,190 27.3.42 
..Havock" 1.340 7.4.42 
.Vampure" 1,090 22.4.42 
„lagoar„ 1,710 7.5.42 
.Lively" 1,920 11.5.42 
.iachal" 1.710 11.5.42 
.Kipling" 1,690 11.5.52 
„Wildswan" 1,120 19.6.42 
.Nestor" 1,690 29.6.42 
.Bedonin" 1.850 3.7.42 
„Kujawiak'" 1.975 3.7.42 
^Hasty" 1.340 3.7.42 
„Wrest!er" 1.100 12.8.42 
.Toresight" 1.350 13.8.42 
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Видъ и име 
на KOjDa6a 

Водоиз-
M t C T -

ване 

Дата на по­
топяването 
или съоб­
щение за 
загубата 

Подводници 
„Од1еу" 1,300 10.9.39 
.Starfish" 640 15.1.40 
„ Undine" 540 15.1.40 
nSeahorse" 640 15.1.40 
„Tarpon" 1.090 10.4.40 
..Thistle" 1,090 13.4.40 
^Steilet" 670 20.4.40 
.Seal" 1,520 5.5.40 
„ОггеГ' 1,100 12.6.40 
nGrampus" 1.520 30.6.40 
,Shark" 670 5.7.40 
,Salmon" 670 21.7.40 
„Spearfish" 670 1.8.40 
„Oswald" 1.475 2.8.40 
„Odin" 1,475 11.8,40 
„Orpheus" 1,475 18.8.40 
„Ph6nig" 1,475 9.9.40 
„Narwhal" 1.520 17.9.40 
..Thames" 1.805 24.9.40 
J f 49" 410 18.10.40 
^Nainbow" 1,475 20.11.40 
.Triad" 1,090 1.12.40 
„ 0 13" (хол.) 537 10.12.40 
„Swordfish" 640 22.12.40 
„RegL!lus" 1.475 8.1.41 
,Narwar (фр.) 974 9.1.41 
, Triton" 1.090 29.1.41 
,Orr" (хол.) 987 30.1.41 
..Snaeper" 670 16.3.41 
,Usk" 540 28.5.41 
.Undanuted 540 6.6.41 
^Cachalot" 1.520 30.7.41 
„Union" 540 25.8.41 
„P 33" f новъ 900 6.9.41 
„P 32" » видъ 900 17.9.41 
.Jetrareh" 1.090 1512.41 
..Purleus" 1.475 19.1.42 
„H З Г 410 24.1.42 
„ Triumph" 1,090 5.2.42 
,Tempest" 1,090 13,2.42 
,P 38'' (новъаидъ) 900 22.3.42 
.Surcouf, (фр.) 2.880 12.4.42 
,Olympus" 1,475 13.6.42 
.Upholder" 540 23.8.42 

Бързи придружа­ > 

ващи кораби 
„Едтоог" 890 25.2.41 
nSouthmold" 900 3.42 
..Heythrop" 900 2.4.42 
nGrove" 
^fliregaie' 

925 3.7.42 nGrove" 
^fliregaie' 925 3.7.42 
„Berkeiy" 925 19.8.42 

Придружаваш 
кораби 

.Bittern" 1,190 2.5.40 
„Penzance" 1,025 2.9.40 
,Dundee" 1.060 15.9.40 
..Rukland" 1,200 246.41 
„ Grimsby " 990 28.6.41 
nParrumatta" 1.060 2.12.41 
ularra " 1.060 13.3.42 
.Guiver" 1.975 3.42 
..Indus" 1,190 10.4.42 

Видъ и име 
на кораба 

Водоиз-
MtCT-

ване 

Дата на по­
топяването 
или съоб­
щение за 
загубзтз-

Корвегн 
..Picotee" SOO 26.8.41 
„ Zinnia" 800 31.8.41 
„ L = v i 5 " 8C0 27.9.41 
„Fleurde- Lys" 800 17.10.41 
«Qiadioius" 800 6,11.41 
.Windfiower" 800 10.12,41 
,.SriIvia" 800 12.1.42 
„fllysse" (фр,) 800 12,2.42 
„Spikensrd" 800 20.2.42 
„Mrbulus" 800 20.3.42 
„Rurif:uia" 800 5.5.42 
„Hollyhnck" 800 17,5.42 
..Mimsha" 800 6.42 
Стражии кораби 
«PcthQn* 695 24,6.40 
,.Ch 6 (фр.)" 107 11.10.40 
,Ch 7 (фр.)" 107 11.10.40 
„Suippe" (фр.) 604 14.4.41 
..Pintfiil' 585 2.7.41 
„Яе1пе" (фр.) 107 13.8.42 
Минин загради­
тели и миночи­

стачи 
„Cphinc;" 875 5.2.40 
.Dum.-^n" 710 2.5.40 
„ Skipjack" 815 1,6.40 
i.lnoiter" 600 8.6.40 
..Dundfilk" 710 23.10.40 
..Hickory" 600 2.11.40 
„Chestnut" 600 18.1.41 
.Almond" 600 10.2.41 
„ Huntley 710 20.2.41 
„Von Merland" 687 4.6.41 
„f lsh" 600 26.8.41 
,Hsntiiuc" 800 13.10.41 
,Latona" 2,650 21.11.41 
..ftcacio" 600 27.3.42 
„Lissrny 810 19.6.42 

Ptim канонерки 
„Ladibind" 625 12.5,41 
„Mrjsguito" 585 6.41 
..Peterel" 310 8.12.41 
„CiC3la" 625 12.41 
„ Robin" 226 12.41 

Спомагателни 
нръстосвачи 

„Raw3lpindi" 16,600 . 28.11.39 
„Carintio" 20,277 6.6.40 
..Scotstown " 22,084 8.6.40 
„Von Dyck" 13,241 10.6.40 
..(Jndanva" 13,950 16.6.40 
..Tronsylvania" 16,923 15,8.40 
„Diinvegen Ca­

stle 15,007 31.8.40 
..Lanreutie" 18,724 3.11.40 
„Palraclus" 11,314 3.11.40 
nlerkis Bay 14,164 5.11.40 
..Farfer" 16,418 2.12.40 
.Voltaire" 13,345 3,41 
„R.-3Jpiitana" 16.644 23.4.41 
,. Salopian" 10,549 31.4.41 
„Rndacity" 5.537 21.12.41 

Видъ и име 
на кораба 

Бодоиз-
M-fecT-

ване 

Дата на но­
той я ва нето 
НЛП съоб­
щение 3 3 
загубата 

Лпнейпи кораби 
..Oklahoma" 29,000 8.12.41 
„ Arizona" 32,600 8.12.41 

1 отъ вида на 8.12.41 
..Merilend" 32,500 8,12.41 

1 отъ вида на 
„California" 32.600 6.5.42 

1 отъ вида на 
nMsriland" 32.500 20.5.42 

Самолетоносачи 
„Enterpise" 19,900 6.5.42 
„Lecington" 33,000 8.5.42 
. lork t 'wn ' 19.900 7.6.42 
.Honef" 20,000 7.6.42 
.Langley" 11,050 — 

Кръстогвачи 
i O T t вида НЭ 

„Boise" 10,000 8.12.41 
1 ciTi. вида на 

„ Boise" 10,000 8.12.41 
.Rvguzla" 9,050 4.2.42 
„HoListon" 9,050 27.2.42 
„MErblehead" 7,050 10.3.42 

1 огь вида на 
..Portisnd" 9,800 7,5.42 

1 отъ вида на 
..Pensacola 9,100 28 5.42 

I oi-ь вида на 
„Er.=ncisco" 9,950 7,6.42 

Изстр^йители 
..Renven iames" 1,190 31.10.41 
„ Downes" 1,500 8.12.41 
„Show" 1,500 8.12.41 
..Cassin' 1.500 8.12.41 
.Preston" 1.480 8.12.41 
„Реагу" 1,190 9.2.42 
„Tru?ton" 1,190 25.2.42 
..Pope" 1,190 27.2.42 
„Stcw&rt" 1,190 27.2.42 
,Eds3ll" 1.190 28.2.42 
,.Pilisbury" 1,190 28,2.42 
,!acob iones" 1,090 28.2.42 
„Sturtevsnt" 1,190 27.4.42 
.Waters" 1,090 ?.5.42 
.Sims" 1,570 7.5.42 
nHammanu" 1,570 7.6.42 
nlngreham" 1,630 28.8.42 

Подводници 

„о 9- 480 21.6.41 
,S 26" 800 24.1.42 
„Shark" 1,315 28.2.42 
..Sealion" 1,450 18.3.42 
.Perch" 1,330 П.4.42 
Придружаващи 

кораби 
„Rte^ander Ha­

milton" 2,550 24.2.42 
..Rsheviile" 1,270 3.3.42 
,. Acacia" 200 27.3.42 
„P V 389" •? 26.6.42 
„Gsnut" ? 26.6.42 



Видъ n име 
на кораба 

Водоиз-
M t C T -

оа>1С 

Дата на по­
топ яванг го 
или съоб­
щение за 
загубата 

Мпкозаградптелн 
II миночистачи 

«OglaI,V' 4,200 S.12.41 
..Lsvk" 840 8.12.41 
.Pengnin" 840 8.12.41 
„PeIic,-.n- 840 •} 

,BifFem" 840 12.4,42 
„Tmch'- 840 16.4.42 
.Pigeon" 840 5.5.42 
„ Qnail" 840 5.5.-';2 
„Тападег" 840 5.5,42 

Pt4HH 
клионерни 

„Wake" 370 8.12.41 
„iv\indanao" 560 A.'^.42 
..Luzon" 560 7.5,42 
-Oahu" 450 73A2 

Холандски 

Видъ и име 
на кврзбв 

ВОДОМЗ' 

MfeCT-

ване 

Дата i ia ло-
TonBEai iCTo 
н;т съоб­
щение :ia 
аагубапа 

KplCTOCBH'Iil 

„Тготр" 
„De Ruyier" 
Java" 

3,450 
6,470 
6.670 

4.2.42 
27.2.42 
27.2.42 

({зстрЬбители 

„Kortenaer" 
„ Eversten" 
..Wittede With" 

1,316 
1.316 
1,316 

27.2.42 
1.3.42 
2.3.42 

Mil коза градите ли 
i[ миночистачи 

„Priivon Oranje 
„lon von Omstee 

1,291 
528 

12.1.42 
5.3.42 

Означените загуби на бойни ко­
раби включаатъ всички ония, които 
официално еж признати отъ адми-
ралте1^ствата иа воюващите страни 
и за които сжшествуватъ положи­
телни данни за т^хнатл .загуба. 
Общо, англо-американскиятъ флотъ 

е загубилъ значителенъ брой кора­
би: 1 | линейни кораба, 10 само­
летоносача, 10 тежки нръстосвача, 
25 леки кръстосвана, 103 изстр'Ьби-
тела, 52 подводника, 38 придружа­
ващи и стражни кораба, 25 мино­
чистача и м и н н и заградители, 9 
р^чни канонерки, 14 спомагателни 
кръстосвача и 240 други помощни 
кораба, Отъ 1 септември т. г.до на­
стояще време тия корабни загуби 
сж увеличени значително. 

Тия общи загуби на кораби съ из­
ключение на подводниците, състаа-
ляватъ флотъ. три пл-ли по-гол%мъ 
отъ немския, при избухване на вой­
ната въ 1939 година. 

МОРЕ ПРЕЗЪ ЛВГУСТЪ 1942 ГОДИНЯ 
I ПВГУСТЪ: Предь Триполи въ 

Ср^риземно море билъ потолень 
единъ знглий'.;|'и тюдаолникъ. 

2. ЯВГУСТЪ; Немското главно ;!о-
нандване съобщило, че до 1 аи-
густъ били потопени 19,500,000 5 р . 
р, т. неприятелски търговски кораби. 

5 АВГУСТЪ: ДейстзащитЪ въ Чар-
но море италийнсии торпедни лод­
ки потопили п р е з ъ време на нг-ндии 
действия рускийтъ 6,600 тоненъ :(ръ-
сгосоачъ „Крчсний Кримъ". 

8 АВГУСТЪ: НЬмсното компгдве-
не сгопщило, че пол'зг'днини. дей­
стващи ЕЪ океана потопили 15 afi* 
гло-амэрикансии кораба възлизащи 
общо 1)3 103,000 бр. р. тона. 

I I АВГУСТЪ: H t M C ' tn поцзэдни-
ци потопили 13 кораба оть единъ 
голЬмь к е р в а н ъ , вьзл11защи на 
86,200 бр. р. v o H a . 

Вь Средиземно морг бил'л пого-
пенъ английския сомолет'л;осачъ 
„Е а g ! е" п ри «^ж я В Е Щ Ь В О Д О Н З М Ь -
ста-зне 22,000 тона. 

13 АВГУСТЪ: НЬмскота гл-изьо ко­
мандване сьобщино, че гермписки и 
италиански подаодни и вьздушч-' t̂ ''" 
ли атпкували ецинъ голЬмъ англий­
ски корабемъ керванъ. движэщь се 
отъ Гибралгаръ за Малта и Алек­
сандрия, Керпанътъ се състоялъ отъ 
21 [1ревознм кораба, 3 линейни ко­
раба, 4 самолетоносача иммо.ч1ество 
кръстосвачи и изсгребит^ли. Зъ по-
сяедчца нч извьршг-и-ие агски би­
ли потопени 90,000 бр. р.т. търгов­
ски к о р а б и 1г самолеточосача 
„Еад1е", кзго били тен(1(о повредени 
3 к р ь с т о с й й Ч о i t 6 корсби 33 пре-
возъ Hd те'ши горив?. 

|7 АВГУСТЪ: 11 iiNicKH ноА^^ДПН-
ии съобщчлн за потопяване го на 

кораби възлизащи на 105,772 бр. р. 
тона. Въ n b p e a i a половина на вв-
густъ, отъ дейстЕ-иетг; нк r p p w e i i C K H -
теползодници въ Атлантически оке-
анъ, въ близость на a w e p H K a i i C H m i i 
брегове и Северното jjcfiochio мо­
ре би1ги потопенч сбщо 475,С00 бр. 
р. To i ra внгло амери КВ1 ски нсреб^. 

Япон;ки ксрски c n j i H потопили въ 
водите o.sojio Двстрйлии 10 тъггов-
ски кораба въ1лизЕ1ии на 90,000 бр, 
регистъръ тона. 

18 АВГУСТЪ: Въ продъл1кецие нз 
2'! 4?CL; Н Е М - К И подводници пото­
пили 12 кореба въ:!лизащи общо 
на 72,000 бр. р. тона. Ме1!(ду и^то-
пенипе кораби билъ и ед^-;'П. спо­
мага геленъ кръстосвачъ отъ ! 2,000т. 

19 АВГУСТЪ: При Диеп, билъ 
стоеаренъ десантъ г/гъ английски, 
американски н капгдски г.ойг.ки. [пре­
несени до 6ptra съ 350 nf.emm 
кораба. Десентмъ Смдъ з?н;рилй!1Ъ 
оть 15 1ф1.стосоача и множество 
други nO-J]CWrl Се ими (.'.чИНИЦИ. 

Следь ожесточени срзтени!^, де-
сан1-ътъ билъ 01би!ъ,. каго на бг.-,-Ь-
га били оставени ргзрушьни 28 тан­
к а и били пленеьи около 2,000 ду­
ши, предим.чо канадски поиски. 

Огъ действието н» гергланската 
артилерия и 13 ьзлушмитЪ с к л и били 
потопени: 7 големи десантни кора­
ба, 4 изстребителэ, 2 горггедоносе-
ца и 1 торпедна лодка. Теж1:о по-
яредени билм: 4 ирьсгосвача, 4 из-
CTpe^ivre.na, 4 1ор|!ед1;и лз;лки и 5 
десантни норасс. 

24 АВГУСТЪ: НЬмски подводни­
ци сьобщ|1ли L;0 (;'3iofT"rt=.HfiTO въ 
Аглантическ/! оке^ПчТ. и i 'a;. f iV;6ci;L-
10 море на 17 кораоа съ о 5 ин о 
107,000 бр. [.-. 1 с н а , D ' i . кси'о 1 1 

кораба съ 64,0СО тона отъ оставв 
на корабни кервани. Два други ко­
раба б1^ли те>пко повредени отъ. 
торпедни удари, 

25 АБГУСТЪ: Япснски >:орски си­
ли ПОТСПИЛИ вь родите Ol iO/.O Дв-
стрелия три 1;енр|1ятелс);и прьвоз-
ии корйби. 

Вь м о р с к и я бей край Солсмонс-
аите острови били потслени два 
а ; ^ е р 1 н :ански c a w o / ' f j i o i ^ c c a v a , като 
6;-'j;b T f ' W K O поврегемт- н еднгъ ли-
неанъ корлбъ. Японците загубили 
р,'!инъ семолегснссачъ я еди1>ъ из-
стребитель, 

29 ПВГУСТЪ: Действащите въ 
Черно море край Капкгското к р а й ­
брежие HfeKOnnO ИТёЛИЕНСКИ ТОр-
педни лсдии атЕкуеели и потогили 
една р у с п а квнонерна лсдкз. 

При Днепъ акгло-акерн]'амцнт-е 
загу6и;|И обшо14 ксрабн, 127 семо-
летз и гт.али 2,195 пленники. 

30 АВГУСТЪ Въ Сред^зсмю мо­
ре, край северния гфриквнски брегъ 
билъ гютопеиъ единт. &1-т/-^1Йг.н1-; под-
водникъ. 

3! АВГУСТЬ: Главнсто немско 
1!омг1Ндване CЪOБЩИJ:o, че в ъ Атлан­
т и ч е с к и океанъ, въ Карьибсио мо­
ре и вь водите запоено отъ Афри­
ка, германсни п с д Е с д т п и поюлили 
30 к о р а б а l i ъ э л и З E U J и о б щ о j:a 
181,000 б р . р. тоне. 

Презь целия месг-цъ ввгусп-, отъ 
немските з ъ с р я 5 ) к е н и снли били по­
топени всичко 125 коргба съ обша 
?08,1С0 бр- Г-. т г н а , отъ |;снтс: отъ 
г.ейс 1111.ето i-a пслксдм m-iit. 667,184, 
о г ъ торпедните л о д к и 32,ПС0 и отъ 
нъзк\ тните t H i i H 109,ССО бр. р. тона. 
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Постройката на новъ донъ 
вь Капщадь. 

Английското правителство възна­
мерява да посгрои нови донови сь-
оржжения пъ Капщадъ, необходими 
за ибслужнане и улеснение кораби­
те изяьршващи корабоплаването 
между Англия и пристанищата на 
Индия и Австралия. 

Общата стой-юсть т!а яовите до­
кови постройки ще възлиза иа око­
ло 850,000,000 л е а а. Машинните 
устройства на дока, аъзлизйш,и ма 
около 300 милиона лева били вече 
готови и въ близко време щяли да 
блдатъ изпратени отъ Англия въ 
Квпщагъ. 

Ноаостроящиять се донъ прите­
жава следните размерит дължина 
305, широчина 42 и дълбочина око­
ло 14 метра. 

Предполага се докътъ, чийто по­
стройка се работи усилено, на бжце 
напълно зааършенъ следъ две и по­
ловин? години. 

Рекордна цена на търговски корабъ. 
Споредъ сведения поместени въ 

чуждостранниз печать, въ Лондонъ 
биль продадемъ единъ старъ, при-
тежаващъ петнадесеть годишно с;^-
ществуване корабъ отъ 8,500 бр. р. 
тона, за рекордната цена възлизаща 
на 300,000,000 лева. 

Сжщийтъ корабъ презъ 1939 год. 
струналъ 100 миливна лена, а не­
говата постройка въ мирно време 
била само 18 милиона лева. 

Това обстоятелство показва, че го-
лемата необходимость отъ прите­
жанието на търговски кораби уве­
личило 20 до 30 пжти техната пър-
ввначална парична стойность. 

Въпреки взетите мерки отъ ан-
глийока и американска страна за 
ограничение пое к я'. падне то на кора­
бите, продажната цена на послед­
ните презъ време на войната била 
увеличена отъ 60 до SO"'!). 

Дори и за старите кораби, което 
притежавали продължителна служба 
и поради тооа били съ износени кор­
пуси и механизми сж определени 
баснословни цени. Така, за единъ 
корабъ съ 46 годишна служба били 
заплатени по 33,000 лева за тонъ, 
а постройката на всеки новь корабъ 
струва вече по 24,000 лева на тонъ. 

Дадените кратки данни относно 
достигната рекордна цена на тър­
говски, кораби показватъ, до каква 
голема степень се чувства нуждата 
отъ кораби за извършването на раз-
.личните видове презнорски превози. 

Сдружение за издигане на «огънали 
кораби. 

Споредъ сведения огь Токио; 5 
японски корабоплавателни ti инду­
стриални сдружения ся основали 
ново сдружение имащо за задача 
да издигне на водната поаърхность 
потъналиге следствие на военните 
действия различни корйбивъ водите 
на Тихия океан ь. 

Основниятъ к а п и 1 а л ъ на сдруже-
ние.то, койго е ядинъ мнлионъ йени 
ще биде засиленъ отъ държавата 
съ 10 милиона йени. 

Предполага се отъ извлечените 
потънали кораби да бждатъ доста­
вени значителни количества строи­
телни и др. материали. 

Разширение на пристанището Виго. 
Въ настояще време се изаър-

шаатъ усилено работите по разши­
рението и подобрение на испанско­
то пристанище Виго, за което е от­
пусната сумата отъ i8 мил. пезети. 

Наредъ сь предвиденото разши­
рение на рибарското пристанище, 
подобрението нв техническите и др. 
съоръжения, ще бжде построенъ и 
едннъ съвремененъ докъ. 

За разширението на различните 
складове и хладилни помещения би­
ла предвидена сумата отъ 28 ми­
лиона пезети. 
Въстановнване дейностьта на една 

испанска корабостроителница. 
Съгласно сведенията отъ чужде­

странния печатъ, испанската корабо­
строителница въ Ларохъ, испанско 
Мароко, наново била въстановена и 
започнала своята дейность. Първиятъ 
заложенъ въ постройка рибарски ко­
рабъ отъ 200 бр. р.тона е спуснатъ 
вече на вода. На негово место билъ 
заложенъ другъ рибарски корабъ 
отъ сжщата големина. 
Настоящето състояние на испанския 

търговски флотъ. 
Споредъ последните сведения ис-

панскиятъ търговски флотъ се съ­
стои отъ 1,056 различни по големи­
на търговски корабм, възлизащи об­
що на 1.060,000 бр. р. тона. 

Определените за извършване на 
далечното презиорско корабопла­
ване кораби пъзлизатъ на 307,000 
бр. р. тона. 565,000 тона кораби об-
служватъ крайбрежното корабно съ­
общение, 102,000 тона кораби сж 
TFa държавна служба, а 250,000 тона 
кораби извършватъ движението въ 
пристанищата. 

Плаващъ докъ за пристанището 
Наталъ. 

Въ бразилското пристанище На­
талъ била ззпоч1.ата пострсйката па 
големъ плаващъ докъ. 

Следъ окончателната постройка 
иа дока, п о с л е д н м я 1 ъ ше може да 
бжде използаенъ за извършване по­
правки г е на англо-американските 
военни и търгозск;; кориби. 

Стопанисване корабостроителни-
цнг!; въ ШангхяЙ. 

Както к о р г б о с т р о н т е л н 1 ? м и т е , та­
ка н доковите съоржжекия оъ Шанг-
хай сж минали напълно въ японско 
елапение. 

Шчнгх5Й ще бжде ксребосгрои-
телно средище за постройката глав­
но па търговски кораби отъ по 
4,200 бр. р. тона. Машините и кот­
лите за тия кораби ще бдадатъ из­
работени отъ сжщесгвуващите въ 
Шангхай машинни фабрики, бивше 
ьгглийскс притежание. 

Стопанисването на норабострои-
телницата е започнало вече и презъ 
втората половина на декември би­
ли заложени въ постройка предви­
дените въ изработената японска ко­
рабостроителна програма кораби. 

Необходимите строителни мате­
риали ще бждатъ доставени отъ 
местния пазаръ. 

Въ миналото, въ корабостроител-
ницитЬ на Шангхай били строени 
само речни канонерки и кораби, об­
служващи корабоплаването въ р е ­
ката Янгцикиянгъ и по китайско­
то крайбрежието. 
Разчистване корабните останки в ъ 

r y p C K H i t териториални води. 
Започната била работата по раз­

ширение на турското пристанище на 
Черно море, Ерегли, и пригодява-
него му за бързотнато оварване ко­
рабите съ каменни вжглища изко­
паеми отъ близката каменовжглена 
ОбЛ:1СТЬ, 

п р и действието на дълбачките за 
увеличение на дълбочината и раз­
чистване на пристанището и водни­
те пжтища къмъ него отъ песъчни 
и др. наноси, били открити множе­
ство останки отъ потънали кораби. 

Поради това за разчистване на от­
критите корабни останки въ тур­
ските териториални води около то­
ва пристанище, въ народното събра­
ние билъ гласувенъ първоначаленъ 
кредитъ отъ 7 милиона лева, необ­
ходими за посрещане първите раз­
носки по тази работа. 
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Нова турска корабостроителница вь 
MpaiMopHj 510ре. 

Въ туреното министерство на съ­
общенията б и л и и з в ъ р и 1 е н и про­
учвания и изработени вече необхо­
димИ| "Ь планове за постройката на 
една ноза и напълно съвременна 
корабостроителница на о с т р о в ъ 
Павлн въ Мрамсрно море. 

Първите подробни проучвания 
на местностьта и земните изкоми 
за залагане основитЪ 6 H J ! H завър­
шени вече. 

Предполага се иъ близко време 
да бл^де предложенъ на гласуване 
отъ народното събрание необходи­
м и я кредигь за започване гр(;дожа 
на корабострО!:телннцата. 

Ноан !(01?абн Шяейцарскяя фл5П.. 
Както е известно, Швейцери;­ раз­

полага съ собственътърговски флотъ 
корабите на койго се използаатъ за 
извършването на швейцарската вън­
шна търгови5 ! . За нушдите на по­
следната o6i :4e, резполегаемте ко­
раби се оказехй недостатъчни. Швей­
цария' има нужда 01"ъ по­вече ко­
раби, набавянето ча които при на­
стоящата оскждица не к о р ь б е 1 ! ъ т о ­

нажъ е извънредно трудно. Поради 
това, швейцарското правителстло ре­
шило да възложи на различни ис­
пански корабостроит. постройката 
на известенъ брлй нови търговски 
кораби, тъй като купуването на N S ­
каръ и твърде стари кораби отъ 
чужцит­fe държави било вече почти 
невъзможно. 

Водени били n p e r o B O p i ­ it n o c i H ­

гнато е споразумение, корсусигЬ на 
корабите Д!1 б,¥;дзгъ построени нъ 
Испвния, а B X T p f j i i j H C T у пост ькмя­
аане на корабитъ и необходимите 
за техь машини и мггх^ннзми да б л ; ­
датъ изработени зъ lus^rAi iapcicH фа­
брики. 

Предвидено било да б/тдг.тъ по­
строени главно 5,000 бр. р.тонни 1 ъ р ­

гонски кораби, които да блдать за­
вършени иъ продължение на две 
години. 

Сь постройката на новите тьр­
говски кораби, ш в е й ц а р с к и 1 ; т ъ т ъ р -

гоески флотъ ще б»де значително 
увеличенъ. 

Улсс<п)ва11е <ia японското 
ксраОостроене. 

Въ японското морско минисге);­
ство билн подробно проучени въз­
можностите за бързата и опросте­
на постройка ни търговски кораби, 

За улеснение на корабостроенето 
били изработени необходимите пла­
нове и упжтвания, споредъ които 
съществуващите корабостроителни­
ци требвало да залатать ы> гра­
дежъ само одобрените деветь вида 
търговски кораби, при конто било 
възможно прилагането на серийна­
та постройка. 

Определени били петь големини 
на товарни кораби, предимн.о on . 
4,550 до 6,3013 бр. р­ тена; кораби­
те предназначени за пренозъ иа 
течни горива били три иида: отъ 
1,000, 5,СО0 н 10,ССС! Ёр. p. тона. а 
за превозъ на зърнени храни билъ 
определенъ само единъ видъ ко­
раби, притсжаоеши 5,500 бр. р, тонг. 

Подновяване на турското нрай-

бръжно кораиоплаван!;. 

Въ последно врем? турското край­
6с1'Ьжно корабоплавене ме«!ду при­
станищата въ Черно норе на ct­
вернир малоазиатски брегъ било 
подновено, 

Следстиие не яоенните дг­йствн« 
къ района на Черно море това v.o-
ргб1^плр.нЕн­„­ ria продължително вре­
ме бе нреу. :1Сноиено, ппркдн 1­;оето 
вь турските нристан)1Н1а онли смла­
днрЕнч г и л е м и 1:"-1личестив ,:-й­.1Лг1ЧНИ 
тоезр'­, к'-7Ито не мсгли да бж­
дат ь 11рев.^1рии г,о другит! съобши­
телии средстна. 

Така сжщи б;­ло подновено и кора­

боплаванею аъ Егейско море, глав­
но въ турските териториални води. 

Съ в ъ з т г н о Б я в а н е на корабните 
съобщения м е ж д у различните т у р ­

ски пристанища, ще б ж д е улеснена 
до най голема степень, бързата, 
лесна и ефтина стокоразмена меж­
ду rypcKHie к р а й б р е 1 к н и селища и 
средищата на економическия жи­
вотъ на с т р а н а т а . 

Извличане ил „Нормандия". 
Извършените опити за извличане 

о т ъ водата на потъналия въ Ню­
Йоркското пристанище следствие на 
пожарь, големъ француски през­
океански пътнически корабъ „Нор­
мандия" (83,000 бр. р. т.), въпреки, 
положените усилия, не сж д а л к 
очакваните резултати. Въпреки то­
ва обаче, работите по извличането 
на г о я грамзденъ корабъ сл би­
л и изоставени. 

Устроени били множество повди­
гателни средства и 75 водолаза не­
прек;7.сиато били заети при подго­
юяката за издигане на кораба вър­
ху Б о д н а т а повърхнссть. Работата 
н а водолазите б и л а много затруд­
нена, тъй к е т о корабътъ бнлъ дъл­
б о к о затъналъ въ дебелия пласть 
т и н и на п|;истанишето. 

Предполага се, че при усилена 
работа „Нормандия" ще блце нз­
вл^кчена отъ дъното на пристани­
щу^та едва следъ 18 месеца, което 
ш& ожде свързано сг. разкода на 
много милиона долара. 
liuHo каиамсрикансно корабопла-^ 

кателно сдружение. 
Сьгласно оповестенити въ ч у ж д е ­

стр;;ння печатъ сведения, въ Съеди­
lieiiHie i u a i H било образувано ново 
j;d!i американско корабоплавателно­
c f l p y i H e s i H e , и м я щ о за задача, да оси­
ryfi\; корабоплавателните сгобще­
иии м е ж д у различните пристанище 
н а американските държави, главно 
между т и я на Съединените шаш и 
Бразилия. 

Оснсвниятъ капиталъ н а ся|^уже' 
)1иета възлиза i [ a около е д и н ъ ми­
лнзрдъ лева, 

O c H o a e u a i ' . e T O на това c o p y ) i - , i ; H H t 
било наложено следствие гол).;'^атв 
необходимость отъ няличието на 
достатъчемъ корабенъ юнеж­г. за 
навършване подвоза ма различни 
суровини I I други 1П-рвин}т .­пвге­
р и а . ' ) и , ja америкгнсшпе индустри­
ални срепиша. 

Сдружението иде разполз! а съ 
)ърговски ф'лотъ състоящъ се отъ 
100 ветрохода, съ глав^)0 седалище 
въ пристаниидата на Каргиб; кото 
море, 

Голег'1.''та о п Е С т н о с т ь отъ ; е з у л ­

твтиите действия на н"1'мскит1; гюд­
••.одниии а зоС1а1!клв Съед!^н''Ч1|те 
щати да и й п с . ^ ^ ь а г ь за и з а ъ р а 1 в а и е 
1.^ сюкапреваза малки i­, лессо п о ­
ен..пяченн В^ТОСАОДИ. 



К R И ! 
/lodyxsa вгьтьрътъ и леко 
раздвижва тъмни>nii> вади... 
А облакъ чайки се извива 
надъ синята безкрайна нива 
IL чезне въвъ висина... 

Безмълвна се засм/ьй луната — 
блещукатъ буднитл звезда... 
Отшватъ тамъ... далечъ греблата 
и тьсень таха и позната. 
изпъ.1ва въ мигъ гърди... 

Р Ь Г л. 
припада веч.ерь надъ морето — 
угасва заьки св1ътъ.?ъ зракь... 
Въ безкрая, нейде... ширинето 
се слиза ся-кашъ съсь небето 
и чезне вь нощни мракь... 

Любомирь М. Щеревъ 

Ф я н т я с т и ч н и я т ъ г т у р к я ч ъ 
Има избранниии въ животз, моито 

се броятъ на пръсти. Поне въ своя 
поминъкъ, гмурначътъ Станчо б^ше 
избранникъ- Но, rp^Gda да се по­
ясни, че този чудноватъ приятель и 
победитель на тъмните морски дъл­
бочини — съвсемъ не бй съпжтсгяу-
ваиь отъ шумнвта слчва, която за­
служено би прасила младенческото 
му чело... 

Базименъ и неизвестенъ, чуждъ 
за св"Ьта — Станчо живееше съ 
скръбьта на беднякъ и м-'кченикъ и 
съ рад-^стьта на воленъ бргздничъ 
изъ синята пустиня, сподйлящъсжд-
бата на своите другари отъ делфи-
ноповната лодка „Успехъ". 

Двадесегь и сецемь годишенъ.той 
правеше впечатление но чов^къ, от­
давна надхвърлилъ средата на жиз­
нения пжть. 

Широките му гащи, достигащи до 
колене, откриваха болезнено наде-
белениге и силно изпъкнали, по­
добно гърчещи се змии, вени на 
певия му кракъ, а износената му 
безржкавна риза поитулваше едно 
неиздържано отъ спортна гледна 
точка тело: жилаво и обезформено 
отъ работа, дапечъ не приличащо 
на съвършено изваяните аполонов-
ски тепа на бисероловците отъ юж­
ните морета, 

Заеквзщъ, съ трудность говоре­
ше този синъ на българското Чер­
номорие. И какао отъ това? — За­
дачите на неговото странно и опас­
но поприще изискваха много неща, 
но не и умение да се говори кра­
сноречиво... Когато понечваше да 
стреля, когато се хранеше или пъкъ 
отделяше съ страхотно острия ножъ 
мастната обвивка отъ делфиновите 
гЬла—изкуството и предимствата на 
лепата ржкапредъдесната сочеха въ 
неговото лице настонщъ левакъ... 

Би ли се намерипъ некой да ос­
пори и з к у с т в о т о на гмуркачътъ 
Станчо: единствено, неподражаемо, 
фантастично?... 

Благословенъ отъ Бога е живота 
— тази велика борба за сжщесгву-
ване, този неспиренъ двубой, въ 
който правото принадлежи на сил­
ния. И за да спечелятъ това право, 
ловците на делфини требваше да 
се покажатъ по-силни отъ своите 
жертви. Дко мотористътъ беш е 

стражъ на движението, зл да е въз­
можно съперничество с ъ летящите 
вретеновидни тела на водните акро-
бати — дйлфините, —ако кърмчията 
съ умела сржчиость чъртаеше не­
вероятни лжкатушки с ъ послушно­
то кърмило, сполучливо следзащъ 
цельта на лова, ако стрелецътъ съ 
окото на орелъ и съ изкуств-ото fs 
чародей отмерваше и олучваше 
своята жертва, — и ако изобщо це-
лагй обслуга бе длъжяа да изнесе 
делото на тази морска ловитба, спо­
редъ силите и знанията си — съ­
трудничеството на Сганчо-гмурка-
чътъ бе оть пъраа необходимость. 

— Станчэ, Станчо — скачай! — то­
ва беше злозещата заповедь на 
делфиноловците, отгграаена с ъ ди­
вашки аикоае к ъ м ъ настръ);налия 
даоумящъ се гмуркачъ, който аъ 
тия мигове на оззЬреность не би­
ваше нищо повече отъ едно ловно 
куча или безпомощенъ нещзстникъ, 
осячденъ да се хвърли Е Ъ огъня, въ­
преки всичко. Разбира се, на Станчо 
не беше забранено да бжде настръх-
налъ и колебливъ, но забавянето иу 
в ъ подобни решителни случаи гра­
ничеше с ъ непоправима грешка. 

И той политаше изаьнъ стената 
на лодката, ржкозоденъ отъ кър­
вавата следа на ранената, бегаща 
съ сетни сили жертва. Започваше 
с е сждбоносно отчаяно преследване 
подъ водата, когато следъ всеки 
мигъ зеленосивата багра на горчи­
те водни пластове ставаше все по-
тъмна, а неясните, мътни очърта-
ния на затъващия делфинъ все пс-
вече се сливаха с ъ общата мъгле-
вина на бездънното морско царство. 
Съ тласъците на краката си Станчо 
отмерваше изплаваното разстояние. 

Въ такива случаи, кратките миго­
ве ставаха вечность — и затрудне­
ното дишане до спукване на сърд-
цето беше една злокобна весть, до­
косваща не слуха, а сърдцето, жн-
вецътъ на глухия, фантастиченъ, и 
все пакъ съ тленна човешка ппъть, 
гмуркачъ. 

Но другъ зовъ — зовътъ на все-
силниятъ животъ, благословенъотъ 
Бога и осветенъ отъ подвизите на 
хероите, въ състояние да заглуши 
стжпките на приближаващата смърть 
съ своята победна песень — пове-

ляпаше, молеше, о б к а д е ж д в Е ш е . 
Н Стан'го, сжи^инско олицетворе­

ние на страданието и подвига — треб­
ваше да ср отзове на жчпотв, luiiQ-
ваше да ^.звършм и нвй-невъ^кожяо-
то чудо! Защото, н^^говиятъ вероя­
тен ь неуспе.чъ не би б г1лъ нсуспьщ-
ния;ъ опитъ Н И страстеиъ с:."ортистъ 
или неср.Тччеиъ ученимъ, а несполуч­
лива стжпка къмънасжщния хлебъ... 

Изнемсщелъ nopiifl;: эг[усен.^та 
кръзь, неочзкьащъ враждебно пре­
следване, делфинътъ, този аладетьль 
на водните простори требваше зее 
по-бавио До з а т ъ в а , докато умиращъ 
•.!ли полуживъ бждеше залсвенъ отъ 
своя чудноватъ преследвачъ. 

Смъртно бледъ, но съ очи светя-
щи съ тържестэуващат1= paj,C.CTB на 
победитель, гчурнр.чътъ Станчо из­
плуваш.? на волната певърхность, за 
да бжде прибранъ ведно съ улсве-
Н Е Г А жертиа въ делф!^ноловнэта лод­
ка вУспехъ", преобразила сс иа 
смъртно обиталище з а про;:треля-
Н1^з едротелъ влагтелннъ на черно­
морското рибис царство—дел финътъ. 

И само веднажъ ли и само десеть 
пжти ли Станчо бипяше действува-
шо лице въ романтично суровата 
драма, наре'-е'!В „Ловъ на делфи­
ни", съ теж:<эта задача на сьсесбра-
зенъ, първобитенъ ловецъ?... 

нема да забравя неговиять образъ, 
изтъканъ отъ страданието на едио 
безподобно поприще, белязанъ отъ 
величието на другаруващите съ сти­
хиите, побеждаващи стихиите. 

Я когато размислямъ надъ не­
спирния устреиъ на нечетните люде 
къмъ световните зоди, товг дете ;:а 
морето се аъзпразя като кержко-
творенъ съсждъ, пазещъ съкрови­
щата на всичките моряшки сърдца, 
сърдцата на всични далутвнм по не-
избродната синя пустиня. Тогава... 
Тогава моите думи, посветени на 
фантастичния гмурнвчъ и прикьзно 
смелия, морякъ Станчо — чувству-
вамъ ги като праздни звуци. Само 
моите молитви, които шептя за мо­
ряците въ най-избраните мигове на 
моя възторгъ пр<*дъ, великите 5е-
знмени подвизи въ човешкото все­
кидневие, оставгтъ едничкик сър­
дечно чистъ изразъ на почить, въз­
хвала и любовь! 

Крумъ Кънчсаъ 



К Н И Ж О В Н О С Ъ О Б Ш Е Н И с 
Излязоха отъ пе4 ( (тъ и се пускать въ продажба най-
н о в и т е творби на морския писатель Нрумъ Къечевъ 
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ЦЕНА \т лв. i 

щ 
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ЦЕНА 35 лв. кпшга за моряшкия кюдв^^гъ 

абонатигЬ на „МС^РСКИ П Р Е Г Л Е Л Ъ " я в е г Ь книги 
се и:^пращатъ срешу 100 лв., внесени на пощенска 
чек. см-Ьтка № 7893-Kpyivi-b Кънчевъ ул. „Раковски" 4 5 

Заона. 

if 

д ъ р ж а в н и мини 
к я М Е Н о в ж г л Е и и М И Н И 

ПРОИ30.ОДС.ТВО ни KBMF-ННИ ЗЖГЛИЩЯ и БРИКЕТИ 
д о с т а в к а н л ЕЛЕКТРИЧЕСКМ ЕНЕРГИЯ 

за всички видове ин.аустрни аъ и около гр. Перникъ и въ 
Старо-загорската е л е к т р к ф Е - ж а ц и о н н а область 

По сшщ1ыпш 1птти цени 
вноски и ггоржчки за вжглищпт.'Л и Б Р И К Е Т И С Е П Р А В Я Т Ъ Н Я З С - В К ; К Д Е З Ъ 

CTP^HAJR. Ч Р Е З Ъ : 
1 Ь ъ л г а р с к а т а н а р о д н а б а н к з — п р е в о д к а с л у ж б а 
2 . Б ъ л г а р с к а т а земед 'Ьлска и к о о п е р а т и в н а б а н к а — п р е в о д н а с л у ж б а 
3. Т е л е г р а ф о - п о щ е н с к н т " ^ с т а н ц и и — ч е к о в а см%тка № 5 0 • 
4. П о п у л я р и н т - Ь б а н к и 
5. Б а н к а Б ъ л г а р с к и к р а д и т ъ Д . Ц. 
6. К а с и т Ь на Д ъ р ж а в н и т ' Ь м и н и 

съ с п е ц и а л н и ф о р м у л я р и , съ и з ч е р п а т е л н о т о п о п ъ л в а н е н а които става излишне д а се п и ш е 
ОТДЕЛНО г .исмо у в е д о м л е н и е о т ъ с т р а н а н а к л и е н г и т ъ . 

Главната Лирекция .ма ДържаЕн^5тй мини въ г р . Пернг^къ 
Агечихя иа мините въ С ;̂.'фи>ч, у.п.„Раковскз" N° 90-тепефочъ 2-18-49 
С;<ладъ за б р и к е т и vi Б о б о в ъ - д о л с к и Е!Л'чГЛнща С о ф и я — г а р а П г р л о в е ц ъ — т е л е ф . 2 -03 -90 


