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Д А С Е Н А Д Ъ В А М Е 
Съгласно договора и зако

на за Българското търговско 
параходно дружество, държа
вата е длъж ia ежегодно да 
субсидира дружеството. Отъ 
няколко години държавата е 
престанала дЙ" изплаща пола-
гаемитЪ се ежегодни субсидии. 

Въ заседанието си на 23 
Ю Л И Й Министерскиятъ съветъ 
реши да се отпустнатъна Па
раходното дружество закъс
нелите субсидии възлизащи 
на 23 милиона лева. 

Тая сума правителството из
рично предписва на Б. Т. П. 
Д-во да бжде използвана са
мо за купуването на три нови 
парахода, два отъ които да 
и м а т ъ водоизместване отъ 
2,500 до 3,500 тона. и единъ 
6.500 тоненъ корабъ предназ-
наченъ за голямата континен
тална линия. 

Сумата отъ 23 милиона ле
ва се взема отъ Спестовната 
каса взаимообразно за сметка 
на Българските държавни же
лезници. 

Съ, т о в а плавателниятъ 
паркъ на параходното дру
жество въ скоро време ще се 
усили съ нови кораби, съ кое
то ще^ 62Kge,^ Запълнена една 
действите&нр належаща нуж
да на българските износители, 

Ежедневната njpca бегло, 

едва ли не подъ надслова 
хроника отбелязва това голе-
мо и съ решающе значение за 
народното благосъстояние и 
стопанско преуспеване съ
битие, което, безпорно е цен
на придобивка за българското 
корабоплаване. 

Ратниците на морската идея, 
които виждатъ превъзмогване 
на Родината на откритиятъ 
морски брегъ и свободните 
водни пжтища, съ преизпъл
нена отъ радость душа посре-
щатъ това решение на Мини-
стерскиятъ съветъ, защото зна-
ятъ, че то е плодъ на дълга, 
упорита и настойчива борба, 
пропита съ разочарования и 
горчивини, борба, която изве
де меродавните фактори на 
правия и веренъ пж1ь къмъ 
морската промисъль. 

Това крупно събитие е резул-
татъ отъ семето хвърлено въ 
нивата народното мореходство 
въ първите още дни отъ сво
бодното просъществуване на 
нашето Отечество, което семе, 
притискано и задушавано до 
сега отъ плевели и огъвано 
отъ силни ветрове и бури, 
разрастна въ последните го
дини въ млада, кичеста фи
данка, която, подкастрена и 
подсилена съ навременните 
и целесъобразни решения на 
ръководните фактори, подоб

но на решението отъ 23юлий, 
въ близко бждаще ще буйне 
въ високо и яко дърво, пло
довете на което ще освежътъ 
народното благосъстояние и 
стопанство и подъ кичестата 
сенка на което идните поко
ления на нашето племе ще 
намерятъ отмора, материаленъ 
и духовенъ подемъ. 

Това решение наМинистер-
скиятъ съветъ, открива нова 

•i)6i светла страница въ морска
та ни история и чертае нови 
и светли надежди. 

Нека се надеваме, че тоя 
отраденъ актъ отъ 23 юлий, 
ще бжде началото на редица 
още решения вземани отъ ръ
ководните фактори, конто сто-
ятъ на чело на народа и ко-
вътъ съдбините на днешна 
обновена България, за отпу-
щането на нови и по-значи
телни парични средства, съ 
които да се купятъ нови тър
говски кораби за морето и Ду-
нава, които кораби, плъзнали 
по всички морета и големата 
река, ще развеватъ гордо бъл
гарския трицветъ и разнасятъ 
п л о д о в е т е на упоритиятъ 
трудъ на българското племе. 

Да се надеваме, че съ съ
щата твърда стъпка днешното 
правителство ще върви, по 
пътя за морското обновление 
и засилване на Родината. 



ММЛКЯТЯ ВОИНА В Ъ СЕВЕРНО МОРЕ 
Затваряйки протоцит^Ь на Бвшин-

ско море, Германия се лиши отъ из

годна стратегическа позиция. 
Германското к о м а н д в а н е е било 
длъжно да види и разбере, че мал

|ката война, при създалитЬ се усло

|вия, е безрезултатна. 
05с!ановката е била неизгодна. 

'СилктЪ имъ не отговаряли на по

ЯрЪбноститЪ, н получените резул

тгати сж били незадоволителни. 
V. BtpOHTHH резултати оть ак

т и в н а дейность на германския 
флотъ. 

Отъ гореизложеното е ясно, че 
методътъ на малката война не е 
довелъ къмъ желаемит"Ь резултати. 
Останало е на нймцит^ да прило

жатъ другъ методъ—активни дей

ствия на цЬлия германски флотъ, 
рещителенъ бой съ английския 
флотъ, дори при обстановка не съв

£емъ благоприятна за сл^щитfe. 
C a f e T O S H a T a .война показала, че 

англичанигЬ никога не сж се стре

мили кьмъ решителенъ бой. Днглия 
много добре е знаела, че нейното 
могя^щество се опира на нейния 
флоть, и да рискува съ него не мис

лила. ВьпрВки общественото мне

ние, английското командване не е 
искало да влйзе въ решителенъ бой 
съ нЬмцитЬ. 

Възгледите относно характера 
на морската война, изказани отъ 
английския адмирэлъ Джелико 
(предпазливостьи запазвоне .(алота) 
напълно сж били възприети отъ 
Лордъ Чърчилъ. 

Янглия се е стремила да задуши 
икономически Германия и да н по

беди по суша. 
Явявайки се като центъръ на F\H-

танта, Днглия е предпочитала сама 
да рискува помалко отъ другите. 
H e y c n t x H T  f e и разгромяването на 
сухопжтний фронтъ ие би лишило 
Днглия отъ нейното могущество до 
тогава, до като сжщесгвува нейния 
флотъ. 

Германското [чомандване не схва

на своевременно това. ТрЬбваше 
да измине доста време, за да раз

бератъ н%мците, че главною опе

рационно направление се я в я в а 
морената мощь на Днглия. Мето

дъть за водене ма войната, аъз

приетъ оть Германия, е помогналъ 
на англичаните за прокарване на 
техните планове. 

Влад^яйки морето, Днглия е има

ла възможсость да запази споите 
търговски пжтищз, да прчнлече 
къмъ себе си ц^лия св^тъ и бавно, 
но сигурно да задушава Германия. 

Изхождайки отъ посочената обста

новка, ще се опитаме, да предска

жемъ тези вероятни резултати, кои

то биха се получили отъ решителна

та дейность на германския флотъ. 
Опитътъ ОТ1, войната е показалъ, 

че англичаните винаги изкарвали 
въ море сили превъзхождащи гер

манските такива. Излизането на це

лия германски флотъ би заставило 
и Днглия да се появи аъ пъленъ 
съставъ. Следователно, възмож

ностьта за решителенъ бой, въпре

ки нежеланието на англичаните, е 
сжществувала. Дко германското ко

мандване би решило да води бой до 
последни сили, английскиятъ флотъ 
щ е ш е да понесе големи загуби, 
н е м ц и т е сж има.ли великолепна ма

териална часть и добре подготвенъ 
личенъ състааъ за действие и ма

невриране. Днгличаните сж могли 
да противопоставятъ численость и 
добъръ духъ. 

Ютландскиятъ бой показа, че до

ри действувайки нерешително, нем

ците все пакъ сж удържали тзкти

ческа победа и загубите на англиг

чаните сж били много п о г о л е г ^ ! 
отъ тия на немците. 

Требва да се отбележи, че кълъ. 
момента на боя англичаните ож, 
имали изаестенъ боенъ опитъ. П1ри. 
бойна среща презъ първия* пе

риодъ на войната, успеха на гер

манския флотъ шеи 'е да бжде п©г 
гопемъ. Дко германското номэи

дваие би решило ди риаиува сь 
своя флотъ, то загубите не. англи

чаните безусловно шежада бждагь 
много поголеми. 

Днглийскиятъ флотъ Ш1'И съвсемъ 
би престаналъ да сжадествуеи, и л и 
щ е ш е да бжде много отслабенъ. 
Какво би значело за Днглия това?. 
Загубване на мировото господство. 
Днглия загубила флота си, би пре

станала да играе първостепенна 
роля въ Днтанта. И тогава именно, 
победата на сухопжтния фронт* 
щ+.ше да бжце решающа. Автори, 
тета на Германия между неутрал

ните, безъ съмнение, би порвст

налъ, а съответно съ това 6м се 
подобрило и икономическото й по

ложение. 

Загубвайки дори своя линеенъ 
флотъ, Германия би запазила под

водния и можеше успешно ди дей

ствува по търговските пжтища. 

Допустимо е, че загубите на 
английския флотъ можеха да наке

ратъ Днглия, ди побърза съ изли

зането си отъ войната, което з н з ' 

чително би улеснило» сухопжтнмие 
задачи на Германия. 

Както спомеиахм^^|Ьр|(<>9{гностътв 
да победятъ англичани|те1 не е ^ л в 
толкова голема. ПфЁгйдитжпь &• и о -

желъ да излезе и гe,5Jftaн^;»ия фаатъ. 
При победа отъ адрал* на Гер

мания, последната 5й| здтрила Днг

лия и би д и к т у в а л 4 п С в о ж ^ условия 
за миръ. 

Стединените щатн, юаито «(резъ 
целого време е требЬ&до да се 
оглеждатъ на Зяпадъ,, п р * тгези 
условия едвали бияа С ( » -решали да 
се намесятъ въ в в ^ ^ а ^ . з а оа не 
рискуватъ и остамйутъ. почитай» о т ъ 
Япония. 

Добъръ момемчъ з * р&тютеленъ 
бой е имало ва^първия плриодъ на 
войната, когатаоанштчаните гриж

ливо сж скривели С1ЮЯ флотъ п о -

далечъ и превввванвто на експеди

именния корпусъ с* в- юхраняаало , 
cflt малки СИ.1Н.' 

Въ този периодть, аневичаните сЖ', 
Зили наИспа&И. 

Втори моментл — боевете n p M i 
Марна. Развромйвв«1ето на англий

ския флотъл.би эав"ъ,ршило съ по, 
беда за Гбрмаимя: в ъ най  crtopo, 
време. 

Третия (чомемтъ ~ когато вдпли

чаните отсла&1ЛИ1 своя флот^ъ съ. 
изпращ;жето hta линейните нръото

саачи срещу ескадрата на, адм«» 
рзлъ LUnee^ 

Въ :*аклн>*ение требва да пр*ь 
бавимъ, че найизгодно Герма

ния е..б11л© де действува на иоре 
актиано., 

Гврмвнскиптъ флотъ ее е строилъ 
и готвипъ ?а ескадремъ бой и тукъ 
той.е можалъ да д»де найдобри, 
р.Ч.?У>лтвти. 

Тодоровъ Т, 

r 



(ЙНОВОСТЬТЛ Н Я С П О М П Г П Т Е Л Н И Т Ъ К Р Ъ С Т О С В А Н И в ъ М О Р С К А Т А В О Й Н А . 

Ийвестно^-ег на.зсички каква голи
к а роль-43.tffpaXB германските спо-
1 ч я г а 1 г е л н И |^ръстосвачи въ морска
та война, ;Още^атъ началото н а 
войната '"Е^^залочнаха борбата съ 
г ь р г о в [ 1 К и г ^ . . Ь ) О р а б и на д ъ р ж а в н т ' к 
о т ъ съглашението к дадоха отлични 
резглта.ти. Х1л^дъ войната, много 
морски пнвагелиии капацитети се 
занимаватъ ..съ < т в з и . дейность н а 
спо1чагатепнн1'к.' к р ъ С г о с в а ч и , поди-
гайкн |[>ед,ь .дърроси въ свръзка съ 
най-гаравилното .И;вф>*касно изпол
зване МО c n D M a r a T e n H H T l i кръстос-
вачи rtfitt .̂ одыа г. бждеща война 
на море. 

Подигаиь 1Е'>-|гдввно въпроса за 
скоросюьта 41 нРайона на действие 
на Kopa6M'Tife, .«вито j6Hxa се изпол
звали кат© лпомагателии кръсто-
свачи. Вь разпичниг^Ь,разглеждания 
на въпроса ice .търси най-подходя
щия типь търг<гвски норабъ, който, 
приспособемъ эа. тази ,цель, би мо-
гълъ да бжде (най-сполучливо и 
резултатно изподзаанъ за една та
кава дейнос!».. 

На пръвъ Ш ) т :яедъ, ..чов^Ькъ би 
помислилъ^че «ато найчподходящъ 
типъ ще бждаггъ корабите съ най-
голяма скорость.iM наистина, предъ 
малките и най-б(црзоходни кръсто-
свачи, мжчно би тмоглсда с е пред-
почетатъ спо1ма1гателнит15 кръсто-

I свачи, иакаръ и ^:ъ1газлЬма скорость, 
1.каквито могать д̂ а .бждатъ съвреме-
i . H H H T f e пжтнически мора'бн или до-
гбре маскираннг-Ь обимноаенни ко-
1раби, съ много по-малиа ^ о р о с т ь . 

"iTU3H три типа «орайи именно 
r̂ bfeixa използвани ^ыть [ГЧрманцитЯ 
|Презъ последната лргъстосвачна 
война.—Осзенъ лекит* кръотосвачи 
1Катл „Карлсруе" , ,Дрезден,ъ", ,,;Ем-
й е н ъ " , „Кьонигсбергъ" м j , / la f in -
цитъ* , които имаха скораотцз отъ 
23 до ^ 7 мили и гоя'Ьмит'Ь .плК.тни-
ческикораби, „Кайзеръ—Вилжелиъ" 
и „Крвдшринцъ —Випхелмъ", .кои
то инаха сравнително rofl'fewa ок-о-
рость, г*^манцит-Ь използвала j i 
търгове**^ л<ораби съ твърде о гра -
ничеу^а скорость, к а к в и т о б4ха 
, ,Мьове" и . „Волфъ", чиято ско-
ipocTb не надминаваше респектив
но 14. 1/2 и ]8 мили.— 

гСтатистиката потопенит-fe тър-
frOac«M кораби оть т^Ьзи три раз
личат типове спомагателни кръстос
вани, mt дава сведения, които прос
т о изненадаатъ; — спомагателнит-fe 
кръстосвачи съ най-малъкъ ходъ, 
каквито cm били „Волфъ" и „Мьо-
ве" сж потопили най-много неприя
телски кораби, повече дори и отъ 
лекия кръстосвачъ,, Карлсруе" , 
който сравнително е билънай-щаст-
лияъ въ своята кръстосвачна дей
ность. 

Общиятъ тонажъ на потопенит-Ь 
отъ спомагателния кръстосвачъ 

„Волфъ" кораби, включаващъ и тЬ-
зи, потжнали отъ ударъ на мини, 
поставени пакъ отъ него, достига 
214,000т. за 457 дневно кръстосване. 
Следва следъ това .Карлсруе" , съ 
120,000 тона презъ единъ периодъ 
отъ 120 дена и още 72,800 тона 
въ втория периодъ отъ 93. дена, 
Ако сравнимъ продължителность-
та на кръстосванията на различни
т е кораби съ потопения отъ т^Ьхъ 
тонажъ, ще видимъ, че „Мьове" 
държи първенство съ потопените 
990 тона на день. 

Следъ него следва „Карсруе" сь 
800 тона на день, „Емденъ"съ 750 
тоне, доста назадъвече , ,Волфъ"-съ 
337 тона и „Кронпринцъ-Вилхелмъ" 
съ 300 тона на день. 

На пръвъ погледъ, скоростьта 
на модерните кръстосвачи би мог
ла да се вземе като най-сжщест-
венно качество, изхождайки отъ 
обстоятелството, че тя ще даде 
възможность на кораба лесно да 
избягва преследванията отъ по-
м о г л щ ъ противникъ. Но вземайки 
прим-Ьръ отъ последната война, 
ние ще видимъ, че това не всЬкога 
се по.върждааа.—Презъ течение на 
войната срещаме само три случая, 
когато малкит-fe немски кръсто
свачи сж били преследвани и ко
гато тЯхнат! голёма скорость имъ 
е указала ценна помощь, Тази с ко 
рость е била Д О С Т И 1 нвта обаче съде
ната на грамаденъ разходъ отъ гори
во, и поради невъзможностьта да се 
попълаатъ запасит-fe, много отъ най-
добрите немски кръстосвачи би
доха обезвредени. Така, на 6.Vi[ l 
1914 |-од., кръстесвйча „Карлсруе" , 
откритъ отъ англиския кръстосвачъ 
„Сюфолкъ" , успева да избегне ги-
бельта си едва на 7. с. м,, следъ 
една дълга и упорита борба. 

Той се надевалъ да попълни свои
те съвършенно н а м а л е л и еж-
глнщни запаси въ СенъТома, кж-
дето немското п а р а х о д н о дру
жество „Хамбургъ-Ммерика" при-
ггежавало г о л е м и складове отъ 
«аменни вжглища. Това обаче не 
му .се удало, и той бива принуденъ 
съ нлй-малъкъ ходъ, да се насочи 
къмъ ннй-близкото неутрално при
станище Сенъ-Жанъ въ Порто-Рико. 

Н е к о л к о месеца по-късно, „ Кьо 
нигсбергъ" излиза въ открито море 
отъ Даръ-ес-Саламъ на 31 . юлий 
1914 год. и не следъ дълго бива 
откритъ oт^, три английски кръс-
тасвачи, които направили всичко 
възможно да подържатъ контактъ 
съ него. 

На първо време, той успева да 
се о т с у б н е отъ англичаните, израз
ходвайки голема часть отъ гори
вото. Къмъ сжщото време отъ 
Даръ-ес-Саламъ излиза вжглищния 
корабъ „Сомали" съ 1,200 тона вжг-

лища. Въ момента обаче, когато 
„Кьонигсбергъ въ открито море за
почва да претоварва вжглищата, от-
криватъ се множество светлини отъ 
неприятелски прожектори, което 
принуждава двата кораба да се 
отдалечатъ и се отправятъ къмъ 
зоната на мусоните/постоянни вет
рове, които духътъ въ Индийския 
океанъ/, кждето да продължатъ 
прехвълянието на вжглищата. \ 

Противния ветъръ обаче и я ъ 
попречва и принуждава „Кьониг 
сбергъ" да отиде въ единъ пусти-
ненъ заливъ на 80 мили южно отъ 
н. Гвардафуй, нждето дочаква бав-
ноходния корабъ „Сомали". 

Едва на 2 1 . августъ този пос
ледния успева да дойце на угово
реното место и да спаси кръсго-
свача, попълвайки му запасите отъ 
гориво. 

Внимателното изследвакие на 
кръстосвачната война показва, че 
за тези именно кръстосвачи попъл
ването на запасите отъ г о р и в о 
има по-решающо знзчение отколко
то скоростьта. 

Като се сравняватъ резултатите 
постигнати отъ „Карлсруе* и „Ем-
денъ" съ трудностите, които „Кьо
нигсбергъ" и „Лайпцигъ" срещали 
въ своята дейность, макаръ и пър
вите два да не отстжпватъ по ни
що на своите другари, ще се ви
ди, ч е „Карлсруе" и „Емденъ" дъл-
жагъ своите успехи на обстоятел
ството, ч е те сж оперирали въ рай-
онъ, който имъ е д а в а л ъ въз
можность п о - л е с н о да попъл
аатъ своите з а п а с и отъ гориво 
благодарение на в ж г л и щ н и т е 
параходи, които срещали на пжтя си 

Тази вгзможность липсвала не 
„Лайпцигъ" , ксйто оперира предъ 
източните брегове на Северна Аме
рика и на „Кьон>*гсбергъ" — предъ 
източните брегове на Дфрикв . 
Не требва да се изпустне изъ пред
видь и об ; т о я т е л с 1 в о т о , ч е при за
почване на кръсгосвачната войне, 
„Емденъ" и „Карлсруе" имаха голе
ми запаси отъ ежглища, носени отъ 
кораби, които ги придру1кавака. 

„Емденъ" попълни твоите запаси 
сь 5,000 тона отлични каменни вжг-
лища н о с е н и отъ к о р а б а 
.Map (омания". „Карлсруе" по
лучи други 5,300 тон 1 отъ четиритехъ 
германски кораби, които го при
дружаваха. Къмъ тези запаси се 
прибавили и вжглищата, вземани 
оть случайно срещнатите и залове
ни кооаби. Така, „Емденъ" взема 
17,000 тона, а „Карлсруе" други 
34,000 тона вжглища отъ заловени 
противникови кораби. 

Не е достатъчно обаче да се 
разполага съ запаси отъвжглише, 
носени отъ придружаващи кораби; 
потребно е тези вжглища да мо-



гатъ да с е натоварятъ на мръсто-
сввча. 

Почти всички H t M C H H К р Ъ С Т О С В Е Ч И , 
често пжти С Ж срещали непрео
долими Т р у д н о с т и при товарене 
на вжглищв въ открито и раз-
вълнуанно море, или пъкъ аъ зона, 
заплашена отъ неприятеля. 

Така на !3 . августъ 1914 г. , не 
далачъ отъ с к а л и с т и я б р ^ г ъ при 
Рокасъ, .Дрезденъ" и „Баденъ" сж 
били изне-(адани отъ такава силна 
б у р я , ч е и даата кОреба получили 
големи повреди и били принудени 
да преустановятъ товаренето. 

На другия день сж опиталида про-
дължатъ, обаче пакъ не имъ се уда
ло. Когато следъ това „Дрезденъ" 
се отправя в ъ открито море, коман
дира му к п н с т а т и р а л ъ , ч е кораба е 
изгубилъ много отъ своята море 
ходность. 

При Бразилските б р е г о в е , 
„Карлсруе", предъ островъ Марара, 
макарь и при добро време можалъ 
да товари само иеколко часа, по 
причина на големого течение отъ 
морския п р и л и а ъ , което причиня
вало много и опасни удари и за 
двата кораба. 

Специално за този кръстосвачъ, 
може да се каже, че успехите му 
се дължатъ още и на това, че на 
единъ отъ придружаващите го ко 
раб-! се намирапъ адннь дългого-
цишенъ капитанъ отъ презокеан
ските плавания, който познавалъ 
отлично района и п о с о ч и л ъ 
на команциоа н а „Карлсруе" товаре
нето на вжглищата да става не 
далечъ оть скалите при Лавандей-
ра: тукъ кръстосвача некопко пж-
ти спопучливо тоаарипъ вжглища 
при най-спокойна обстановка. 

Ясно е, че при една б ж ц е щ а 
война, попълванието на запасите 
В Т открито море ще бжде много 
улеснено, бтагодарение употреба
та на течното гориво, вместо вжг-
Л И Щ Э . 

За кръсгосвачна дейность въ 
Атлантическия океанъ, на пръвъ 
погледтг, като че ли бързоходните 
кръстосвачи биха дали н а й добри 
резултати, но опита отъ последната 
война доказа тъкмо обратното. 

Точно този типъ кораби сж дали 
най-малки резултати и най-скоро 
сж били обезвредени. 

Спомагателниякръсгосвачъ „Тра-
ф а л г а р ъ " бива учишоженъ близо 
до Триниге, преди още да е успелъ 
да потопи нито яцинъ корабъ. 

„Кайзеръ Вилхелмъ" бива унищо-
женъ, следь като е успелъ да 
потопи само единъ корабъ, 

„Кронпринцъ Вилхелмъ" наистина 
показва големъ ycnexv, като про
дължава своето кргстосвание 250 
дни и потопява П парахода и 4 
платнохода. Оть тези 250 дни, 
„Кронпринцъ В • 1 л х е л м ъ " у п о т р е б я в в 
72 дни за попълване своите запаси 

съ вжглища, взимани Отъ при
дружаващите го кораби. 

Неговия разходъ на вжглища 
билъ много големъ. Дневно е мо
жалъ да товари най-много ДО 700 
тона, Вжглищните му ями побирали 
едва 5,С00 тона. 

Този отличенъ корабъ е можалъ 
да подържа големо скорссть, кое
то отъ друга страна му е струвало 
грамгденъ разходъ отъ гориво, 
което обстоятолството постоянно 
тормозило командира му, а често 
пжти парализирвало и нбгсвите 
действия. 

Когато „Конпринцъ Вилхелмъ" 
хаърлилъ котВа предъ Нюпортъ-
Нево, той ималъ само 2*5 тона вжг
лища. По липсва на гориво и труд
ното попълване на запасите, „Кроь-
принцъВилхелмъ", н е е м о ж а л ъ д а 
използва своята голема скорость, 
заради която и м е н н о билъ 
опредепенъ за спомагателенъ кръс
тосвачъ; той е използвалъ своята 
голема скорость много редко и то 
като изключение. 

Н а й - г о л е м и р е : 1 у л т а т и ' 
постигнали корабите, отъ които 
най-малко се е очаквало, —не го
леми по тонажъ и съ средна ско
рость, често п ж т и съ 10 мили по-
малка, отколкото сноростьта на 
нръстосвачите и бързоходните ко
раби. Доброто маскиране и воен
ната хитрость, най-често давали по 
големи резултати, отъ колкотого -
яемата скорость. Така „Волфъ", не-
далечъ отъ Капъ, миналъ незабе
лязано край единъ конвой отъ к о 
раби, водени отъ единъ брониранъ 
английски кръстосвачъ и то толко
ва близо, че е можалъ да следи 
подаваните отъ иегосигнали, безъ 
да вдьхне некакво подозрение. 

Една иощь, не далечъ отъ Син-
гапуръ,той седоближилъ на 4,000 
м. до единъ а нгл . кръстосвачъ отъ 
типа на „ Ж у н о " , безъ да се подоз
ре неговото присжтствие-

„Мьове" , презъ време на саоето 
първо кръсгосвение. бива забеля-
занъ отъ едннъ неприятелски спо

магателенъ кръстосвачъ, който оба
че, виждайки неговото най-спокой
но движение, не се и опитва да го 
провери, а променя курса си и се 
отдалечава. 

Презъ време на второто кръсто
сване, той бива подгоненъ отъ 
единъ другъ кръстосвачъ, но успе-
ва да се отскубне благодарение на 
настжпилата лоша видимость, след
ствие на голема облачность и 
дъждъ. На пжтя си гой среща единъ 
неприятелски корабъ, който не 
подозиралъ нищо. Следъ дъжда 
обаче, сжшия корабъ билъ взетъ отъ 
англичаните за „Мьоае" и потопенъ. 

З.тачениего на добрата маски
ровка на корабите въ бждещата 
крьстосвочна война ще бжде още 
по-големо, защото всички кораби 
ще бждатъ снабдени съ радио-
телеграфъ и лесно ще могатъ отъ 
найчолеми разстояния да бждатъ 
предупреждавани за присжтствието 
на други кораби съ подобни очер-
тат.ия на корпуса, палубни надст
ройки и пр. , което ще изисква 
голЬмо умение, хитрость и наход
чивость при използването на мас
кировката И П И изменението общия 
видъ на кораба. 

Друго преимущество на обикно-
веннитЬ спомагателни кръстосвачи 
е и тяхната голема тоаароспособ-
ность. Тогава, когато чисто вое-
HHHite кораби могатъ да взематъ 
на борда си само ограничено ко
личество хора и товари, кораби съ 
сравнително м злко водоизмёстване, 
какъвто е билъ „Мьове" , сж се за
връщали съ големи товари пляч
ка и сь по-вече отъ 500 души пле
нници оть потопените кораби. 

Имайки предвидъ всичко горе-
излом(ено, черпено отъ примерите 
презь пocлeдtlaтa война, смело 
може да се заключи, че както презъ 
мина/'ата, така и въ бждещата вой
на, скоростьта не е била и не ще 
бжпе най-решителния факторъ въ 
една крьстосзачна дейность, 

Отъ френски източникъ; 
Т Цчиелков-ь. 

Италияисниятъ илгрМмтель „ Л А Н Ц Е Р О Т О МДЛОЧЕЛО", ипстроеяь въ IM30 г., иоцовзм, 2010 т., 
CHopCTL. и 5 w n i i , l l l .э^ж;чгкнe^ 6-120 и . v . , 2-41} м. н , 8 парт., 6-533 см. юр. тржбв. 



OWl'BDMAili И ОШОВД 
ТЕХНИЧЕСКО СЪРЕВНОВАНИЕ, 

Съревнованието, к а ю меторъ за 
обучението и възпитанието на лич
ния съставъ отъ всички спецкял-
ности въ флотите, се прилага уси
лено. Значението нз техническото 
съревнование е грамадно. То дава 
най голяма економия на с р е д С 1 в а , 
материали и гориво и по-дьлъгъ жи-
вотъ на корабите. 

Въ американския .флотъ, кждето 
техническата слуи(ба заема едно отъ 
първите места, огцелятъ особенно 
внимание за техническото съревно
вание. Сьсгезанията се произвеж-
датъ всека година между отделни
те кораби, съединенията имъ и це
лия флогь, т е предизвикватъ гра
маденъ и н т е р е с ъ в ъ лнч^шя 
състевъ, като го подканватъ най-ра
ционално да използва горивото и 
працилно да подържа корабните 
двигатели. Намаляване разхода на 
горивото яъ О 'делните кораби отт> 
23 до 277», достигнато въ п ъ р и п а 
година на съревнованието и до 36/,, 
лрезъ последната, се дължи на стре
межа на обслугите къмъ съревно
вание. За достигане на економн^^та 
сж нуждни усилията на личния ctjC-
тавъ — нови методи за използване 
на горивото, наблюдения за най-еко-
номична работа на механизмит'Ь и 
техното добро подържасе въ из
правност ь. 

Какъ може да се прокара сърев
нованието? 

Нко за и ьрвоначалемт. образецъ 
вземемъ практиката въ американ-
скиятъ фпотъ, то съревнованието се 
провежда както следва: Ст.стезание-
то се произвежда в ь съревнования 1 а 
между корабите отъ единъ класъ. 
Корабътъ, който е получилъ първа 
награда присвоява като отличие го
лема буква „ М " на една отъ дим
ните си тржби, а обслугата знакъ 
въ формата. 

Имената на командира и механика 
се обяаяватъ въ заповедь и се от
белязва въ служебните имъ книги. 

Подробния планъ на сърев юве-

нието се разработва отъ комисия и 
се съобщава въ началото на ю д и -
ната по корабите на флота, за из
пълнение отъ личниятъ имъ съставъ. 
Въ планътъ на вс^ки корабъ се да-
ватъ определени норми за разхода 
на горивото, н э к ' п за различните 
ходове, така и за котва. 

тези норми сж оснокани на дей
ствителния най-малъкъ разходъ, до
стигнат!, въ предилущата година, а 
не на срЬцния теоритически разходъ. 

Нормит е обхвашат ъ разхода на 
гориво B i i време на ходт, на котва, 
подъ пара, поддържане, при раз-
веждане на пара, и при отопление 
на машината. 

Всеки месецъ корабите предста-
вятъ въ Щаба на Флота сведение 
за разхода на материалите и гори
вото. Назначената комисия разглеж
да представените с в е д е н и я и 
определя гопиш1жятъ балъ на ко
раба по следната формула: 
Определения разхолъ „ , 

, . - X 100-бала 
Изразходваното гориво 

НапримЬръ: обтоголишния раз
ходъ за кораба е спределенъ 73705 
тона, а корабътъ е изразходвалъ 
79417, то по формулата бала ще е 
73705 
79417 - 92,208 

Отделно се държи сметка за не-
изправисстите въ механизмите и 
котлите, намаляване на скоростьта 
или излизане нв кораба отъ строя, 
задимяване и пр. За всеки такъвъ слу
чай бапъть се намалява. Напримеръ 
бала 93,208 за една неизправность 
презъ годината се намалява съ 1,000. 

Зч съревнованието се допускатъ 
само тези бойни кораби, които иматъ 
6ajrb не по-малъкъ отъ 70, а тран-
спортите и миночистачите, не по-
мзлъкъ отъ 50. При завършване 
годината прави се прегледъ за съ
стоянието на главните машини, кот
лите, спомагателните механизми и 
окончателенъ ралборъ на получени
те отъ корабите резултрти. При из

пълнение на съревнованието особен
но внимание се обръща да се по
държа най-голема економична ско
рость. Економичната скорость на 
хода влече въ резултатъ, освенъ 
най-малкия разлодъ на горивото, 
но и най-б.1вно износване на машинни
те части, намаляване времето и раз
мера на ремонта, като освобождава 
арсеналите и корабостроителниците 
от ь пре трупана работа и чести, основ
ни корабни ремонти. Това е отъ значе
ние и спестява на държавата сред
ства и гориво—а на флота кораби. 
Общите резултати се даватъ въ 
таблици и диаграми. Съревнование 
се налага и между отделни стражи 
на хэдъ и котва. Резултатите доби
ти отъ отдЬлните страШи сжщо се 
оповестявлтт! съ цель да се поощ
рять състезаващите се. 

При състезанието безусловно тре
бва да се избегнатъ големи, внезап
ни, чгсти и резки промени на ско
ростите, особенно при з а с т а в а г 1 е и 
снемане отъ котва и вързала, защо
то излишно се увеличава разхода на 
горивото и бързо се износватъ ме
ханизмите. 

Големи грижи требва да се по
лагать за п.тавилното изразходване 
на материа.-.ите, необходими за пла
ванията на корабите. При едно не
отслабващо псстоянно внимание за 
правилния минималенъ разходъ на 
материалите, създава се въ личния 
съставъ стремежа да бжде винаги 
пръвъ, подтиква го къмъ съвестно 
и внимателно подържане корабните 
котли и механизми и по този нечинъ, 
при Д'1дени определени материални 
средства, може да се увеличи пла
ването на корабите, а обуката на 
целия личенъ с ъ с 1 а в ъ д а с е поддър
жа на завидна висота, съ което се 
допринася и за създаването на си-
ленъ и победенъ моряшки духъ нъ 
корабите на флота. 

Кутенскй 

В о д н и я т ь превозъ е 20^/,, по евтинъ оть ж е л й з о п ж т н и я и 60"/ ' о т ъ к о л а р с к и я . 
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зявисимя л и Е Авиацията о т ъ СЪСТОЯНИЕТО на ВРЕМЕТО Авиацията презь време на пслед-
ната Световна война и веднага следъ 
нея, безспорно, направи гол^мъ и 
«оже да се каже неочакванъ на .ре-
д ь к ь въ B C f e n o отношение. Хвърчи
лата повишиха своите летателни ка
чества, cianaxa по-стабилни, по-си
гурни и зацапиха въздуха въ всички 
височини, посоки и райони. Благо
дарение на проявенитъ и доказани 
оть бойния опитъ В Ь З М О Ж Н О С Г И , T t 
съ право заеха едно много отговор
но wfecTO вь въоржжениге сили на 
народиг"Ь. Въ всички дьржави съв
ременната авиация се об"оби въ 
новь отдьленъ родъ оржжие, на 
което съ право се възлагагъ голЬми 
надежди вь една б<кдеща война. 
Чзезъ това тя допълни въор-^жени-
rfe сипи, направи ги по-далечев»ж-
дащи, по подвижни и по-сигурни вь 
действията си. Огъ друга страна тя 
измЬни и въ много отношения досе
гашната тактика за воденето на вой
ната. Но все пакъ, тя още не е за
владяла напъл}Ю вьздуха и не е въ 
състояние да действува въ всЯко 
време. Тя още въ голяма степень е 
зависима осъ състоянието на еоеме-
то, и поради това, само на нея не 
може да се разчита. 

Интересните въ последните н е 
колко години въздушни маневри въ 
всички държави, като (тодчьртаха 
още взпнажъ големо:о значение на 
авиацията каго часть огъ въоръже
ните сипи на страната, едновременно 
съ това ни показаха, че авия]|ийта 
не винаги, когато поискаме, мо
же да действува, т е безспорно 
доказаха, че съвременната ачиаиия 
е още достатъчно много зависима 
отъ капризите на времето. 

СжщитЬ и з в о д и се потвър

диха и отъ морските маневри на 
всички държави. При лошо време и 
море, тогава, когато все още кора
бите можеха да изп ьлняватъ своите 
задачи, чес:о плчти хвърчилата треб
ваше да бездействуватъ, или ако 
действуввха, l ъ p п t x a бедствия. Въ 
М .10Г0 случаи, командването, макаръ 
нуждаейки се и разчитайки на техъ, 
поради неподходящи атмосферни 
условия, биваше принуждавано да 
действува безъ техъ, 

Разглеждайки резултатите отъ 
английските пролетни морски ма
неври презь 1934 година Е. Шведе, 
известенъ руски морски писатель и 
дoбъp^: познавачь на световното 
авиационно и вогнмо-морсно дкло, 
между другото казва, че поради ло
шото време не било възможко да се 
използуваТ1| на маневрит е военно-
въздyшннтfe сили, нито за разузна
ва [е, нито за атакуване на корабите 
и че т к бнли произвецени при „пъл
ното отслисйие на въздушния еле-
ментъ". А знае се колко силио е 
развита съвгемепгата гмглнйгка мор
ска аниация. какнп 1олемо значение 
се отдава на нея, и че почти всички 
по-големи английски кораби сж въо-
ржжени съ по едно или нЯколко 
хвърчила, независимо отъ специал
ните кораби-хвърчилоносачи. 

Сжщизть той, разглеждайки ре
зултатите оть тгйтните морски фран
цузски маневри презъ 1934 г. пише: 

„Операциите на синята страна въ 
голема степень сж се базирали 
на въздушното разузнаване, обаче, 
условията на времето - гжста мъгла, 
застилаща отъ време на вгеме при-
брежието, а въ морето голКка мърт
ва В1.пнзние, fie позволявали на 
хвърчилата дз могатъ ла слизатъ 

върху водата. На 16. май, поради 
неблагоприятното време и предсказ
ването, че и въ близките дни то ще 
бжде слидо неблагоприятно, вице-
адмиралъ Херъ (командуващъ синя
та страна) запов^далъ на всичките 
самолети да се върнатъ въ базите 
си, поради което били принудени 
да продължатъ маневрите, разу
знавайки чрезъ по-старите методи, 
т. е. чрезъ помощьта на леките 
м треки разузнавателни сили, Едвамъ 
на 17. май времето се подобрило 
малко и а.1иацията могла да вземе 
известно участие въ маневрите. Още 
преди да получать заповедьта да 
се върнатъ аъ базите си, три водо-
хвьрчила, слЬзли принудително въ 
открито море и само съ големъ 
трудъ могли да ги спасятъ отъ кри
тическото положение, въ което се 
намирали. Следъ привършването 
първата фаза на меневрите. съ
средоточените въ Брест ъ и Шер-
бургъ хвърчила си разотишли по 
базите. По този иачинъ, неблаго
приятното време пспречило да се 
използува съсредоточената за манев
рите авиация въ този големъ мв-
щабь, както се е предполагало при 
Г1 ървоначалния нланъ". 

Всичко това ни показва, че съв
ременната авиация е действително 
зависима въ значителна степень отъ 
състоянието на иремето и че на нея 
не винаги може да се разчита. 

За съвместни действия обаче С"с. 
другите родове войски, а особено 
съ флота, тя е напълно годна и отъ 
голёмо значение за изхода на боя. 
Само едно предварително добре про
учено съчетание и реализиране на 
морски и въздушни сили може да оси
гури най добре отбраната на брега. 

С а в а Н. И п а к о в ъ . 

О б и к н и море-
I 

то и то щ е те i 

възнагради за 

тази любовь. 

Мореплаване

то е показа

тель за благо

състоянието 

на народа. 



Б Е Л Е Ж К И З Я HKTHBHRTf t OTBPrtHR НА К О Р А Б И Т Ъ С Р Е Ш У В Ъ З Д У Ш Н И А Т А К И . 

По този интересенъ и важенъ 
въпросъ у насъ ё писано малко. 
Считамъ за уместно да изложа на
кратко мислит-fe, изказани отъ кор-
ветния капитанъ Adone del Cima 
въ списанието „Rivista mar i t ima" 
к н . б. 1934. г. 

Цельта на бележк:;т% е да дадатъ 
кратка представа за най-подходящо
то оржжие на надводните кораби 
за успешна защита отъ въздушни 
атаки, а така сжщо. съобразно съ 
техническите усъвършенстнувэния— 
видътъ на стрелбата по въздушни 
цели. 

Непрекжснатиятъ прогресъ на 
конструктивната техника на само
летите и увеличаване на техната 
нападателна способность, налагать 
една ясна и действителна преценка 
за употребата имъ. Следъ такава 
преценка е възможно разрешава
нето на една проблема, която не 
може и не бива да бжде пренебрег
ната при изучване на оржжието, съ 
което требва да бждатъ въоржжени 
модерните морски единици. 

Страните съ напреднала авиация 
за атака на корабите разполагагъ 
съ бомбардировачни, кръстосвачни 
(ловджийски) и торпедоносни само
лети. Всеки отъ тия три типа има 
ясно определени характеристики и 
предназначения. Първите притежа-
ватъ големъ районъ на действие, 
достигать значителни височини сь 
големъ товаръ, иматъ големи раз
мери и сж слабо поврътпиви; вторите 
сж най-бързите и най-поврътливи, но 
съ ограничена нападателна способ
ность; торпедоносните иматъ спе-
циал 10 назначение, което ги заста
вя да атакувать по точно опреде
лени начини. 

На трите разгледани типове са
молети сж поверени различни за
дачи, и не е изключена възможнс-
стьта за едновременното имъ дей
ствие срещу морски единици отъ 
големъ и среденъ тонажъ. 

Не е необходимо да се изучи на
чина и средствата за атака отъ са
молетите, Достатъчно е да се знае, 
че цельта, която корабната отбрана 
преследва, се свежда кьмъ унищо-
же[|ие самолетите преди възмож-
ностьта имъ да зтакуеатъ, или да 
се възпрепятствува на акцията имъ, 
като се намали нападателната имъ 
способность. 

Д е й с т а и е на б о м б а р д и р о в а ч -
н и т е самолети 

разпространено е убеждението, 
че за да иматъ по-голема вероят-

ность за попанение, бомбардиро-
вачните самолети требва да хвър-
лятъ бомбите си отъ аисочина не 
по-голема отъ !,000 метра. 

Върху това убеждение много тех
ници базиратъ избора на противо
въздушното оржжие. Ясно е, че за 
да могатъ самолетите да поразятъ 
цельта, требва преди всичко да за-
ематъ точно определена позиция, 
отъ която ще е възможно да извьр-
шатъ нападението. Но свойствата 
на бомбардировачниятъ апаратъ сж 
такива, че летеца често пжти не ще 
може да определи точмо тази ви
сочина, или пъкъ често обстоятел
ствата налагатъ, атакуването отъ 
височини по-големи отъ 1,000 метра, 
макаръ и съ по-малка вероятность 
за попадения. 

Требва да се има п редвидъ и 
ограничениять полезенъ товаръ на 
самолетите, който налага бомбите 
да бждатъ хвърлени при най-благо
приятна обстановка,за да нанесагь 
действителни поражения на против
ника и н е б ж д а т ь изразходвани на
празно. Тази грижа не сжществува 
за корабната артилерия, която има 
достатъчно припаси за продължи
телно сражение. Не е изключена 
възможностьта за атака отъ бомбар-
дировачно ято отъ височина надъ 
1,000 метра. Напоследъкъ се поддър
жа убеждението, че за да заематъ 
благоприятна позиции, бомбардиро-
вачните самолети требва да се цър-
жатъ на височина надъ 2,000 метра. 
Така,въ последните английски мор-
ско-авиационни маневри,самолетите 
сж атакували отъ височина 3,000 м. 

Д е й с т в и е на к р ь с г о с в а ч н и т е 
( л о в д ж и й с к и ) самолети . 

Това сж най-бьрзите и най-поврът
ливи самолети. Тия имъ качества, 
важни за атаката, сж и най-добрата 

отбрана срещу огъня на корабната 
противовъздушна артилерия. 

Предпочитаната тактика за атака 
отъ този типъ самолети е, както се 
звае, докосващото, низкото летение. 
Вероятностьта за попадения при 
хвърлянето на бомби при атака съ 
низко, докосващо летене, е действи
телно много по-голема при атака
та оть голема височина. Направе
ните опити отъ италиянс ата авиа
ция срещу кораби въ движение съ 
скорость 18 мили, сж дали следни
те резултати: 
Бомби, паднали въ кржгъ съ ради-
усъ 25 метра . . . 52^/0 

Бомби, паднали въ кржгъ съ ра-
диусъ 50 метра . . .92"/ii 
Горните резултати налагатъ да 
предпочетемъ тактика на действие 
съ с а м о л е т и 1 е при докосващо ле
тение която, ако и много опасна, 
е напълно резултатна. 

Отбелязаните данни сж получени 
при височина на летене подъ 100 
метра, която е и височината на до
косващото летение. 

Д е й с т в и е на т о р п е д о н о с н и т е 
самолети 

Торпедирането заставя тоя типъ 
самолети да произведатъ атаката 
при определени условия, които нема 
да разглеждаме. Необходимо е 
да се знае, че за да иматъ добра 
вероятность за попадение, те треб
ва да спустнатъ торпедото си отъ 
височина 10 до 50 метра и отъ раз
стояние до цельта, между 1,000 и 
2,000 метра. Както е известно, огра
ничението на височината е наложе
но отъ свойствата на торпедото. 

Торпедоносните и бомЛардиро-
начните самолети не могатъ отвед-
нажъ да застанатъ на необходима
та за стрелба височина. Необходи
мо е, преди даване на истрела да 
заематъ височина, с к о р о с т ь и 
курсъ, за да изчислятъ съ достатъч
на приблизителность елементите на 
стрелбата. Намерено е, че торпедо
носните и бомбардировачните само
лети, требва да легнатъ на курсъ, 
скорость и височина на разстояние 
по-големо отъ 3,000 метра преди 
пункта, отъ който ще стрелятъ. 
Въ заключение, противохвърчилното 
оржжие на морските единици треб
ва да бжде въ състояние да отбра
нява кораба срещу едновременна 
атака отъ самолети, действунащи 
отъ височини: надъ 2,000 метра, 
около 100 метра и отъ 10-50 метра. 
(Следва) Отъ италиянски 

^ П. Миларовг. 

Подъ небето на нашето отечество звучи п^сеньта на славното н и минало - велико; 
— п е с й н ь т а за д-Ьлата на българското п л е м е въ миръ и война. 

Подйета отъ плодоноснитЬ ни равнини и горди балкани въ миналото—тази п^сень 
ще отйекне презъ идващитй дни чрезъ воя на бурното м о р е . 



ДЕИНОСТЬТМ НМПОДВОДНИКЪ „У 2Т*ПРИ ДАРДаНЕЛИТЪ 
. . . . Подь прикритието на нощь-

та минахме незабелязано презъ ли
нията на стражнитЬ кораби. На д^с-
HD се очертава бр^ гъть отъ хьлмо-
ве и екали съ жълто-зеленъ цв^тъ. 
Не се чувз артилерийска стрелба. 
Дчевниятъ бой сь 6 p t r a още ме е 
започналъ. Морето е тихо и гладко 
— съвъощенно неблагоприятна обста
новка за нашата дейность. Въ под
водно състояние продължихме дви-
жениэго к ь м ь неприятелската зона. 
Издигамъ морегледа надъ огледал-
ната повърхность и бързо, само за 
нЬколко секунди оглеждамъ хори
зонта. Срещу носъ Хелесъ разли-
чихъ три английски линейни кораби, 
конто откриха съ тежката си арти
лерия залпова стрелба по укрепле
нията на турския бр^гъ . До т̂ Ъхъ се 
намираш? болчиченъ корабъ, я нао
коло cHoatxa непрекъснато десятки 
Стражни кораби, торпедни катери, 
торпедоносци и истребители, знакт, 
че англичаните сж взели всички пред
пазителни мерки за защита на кора
бите си отъ атаки на германски под
водници. Хвърлейки погледъ аъ спра
вочника за чуждите военни флоти, 
усгановихъ, че забелезанте линей
ни кораби сж оть типа на „M^jest ik ." 

„Редъкъ динечъ за подводникъ!" 
радостно B b C K J f H K H S x b на помощни
ка си и внимателно насочихъ под
водникъ № 21 къмъ трите гиганти. 
На посока плувахме известно ореме 
подъ вопата, не осмелявайки се ла 
вдигнемъ морегледа и съ това да 
издадемъ присъствието си. Когато 
следь известно време издигнахъ мо-
реглеца забелезахъ още единъ ли
неенъ кооабъ отъ типътъ на „Trium-
ph," о б к р ж ж е м ъ о т ъ неиз
бежния роякъ стражни кораби и 
торпедоносци. Той бавно се движе
ше и стрелеше тежки снаряди по 
турските фортове. „Снеми морегле
да!" Пэтопихме се н а 21 метъръ и 
насочихме къмъ врага, минавайки 
подъ линията на стражните кораби. 
Минавайки подъ тёхъ ясно долових
ме шумътъ оть непрекженатого бръм
чене на винтовете имъ. 

„Вдигни морегледа ! "—„Triumph" 
6te на 300 метра отъ насъ и завива
ше бавно съ страната си. 

— „На торпедните апарати!" 
— „Апарати готови!" 
— „Пьрво торпедо, огънь!" 
— Подвдоникьтъ леко т р е т о и 

торпедото зафуча къмъ . .Triumph" 
Ето . . . забелязвхъ на водната по 

върхность дълга белопенеста ивица 
която бързо се насочваше и приб 
лижаваше целыэ. Въ мигъ изъ во 
дата се вдигна огроменъ стълбъ 

воденъ прахъ и димъ. Въ боевбта 
кула чухме отъ начало звукъ на 
металически ударъ, а следъ това 
страшенъ, потресагащь взривъ. Въ 
момента, к о г а ш белата с;]еда отъ 
торпедото се показа надъ водата, 
торпедоносците се хвърлиха да ни 
преследватъ. Бързо се потопихме. 
Надъ нась, въ лево и десно.се чу
ваше шумътъ отъ винтовете на пре
следвачите. Скоро почнаха да се 
взриааватъ хвьрлените Подводни 
бомби. Трудно бе да се освободимъ 
отъ обсадата на кипяшиятъ надъ 
главите ни роякъ преследвачи. Вне
запна идея, като мълния прореза 
мозъка ми. „Малъкъ ходъ напредъ!" 
— и ние тръгнахме по лжтя на 
изстреляното торпедо, право къмъ 
взривания корабъ. Това б е , призна-
аамъ, рисковано, ала другъ изходъ 
немаше. Потопенъ на максимална 
дълбочина подводникыъ премина 
подъ потьващиитъ линеенъ ко
рабъ. Последниятъ можеше да се сто
вари на главите ни и тогава, под
водника и грамадната му жертва 
наедно биха отишли на морското 
дъно. Рискояеииятъ маньовгръ ни 
спаси. Вехме далечъ отъ преследва
чите. Държейки се на аъвможната 
максимална дьлбочина, не показвай
ки дори и крайчеца на морегледа, 
ние, макаръ и сл^пи се измъкнахме 
здрави, 

Пжтувахме въ потопено състояние 
до изчерпване енергията въ бате
риите. Вь металическия корпусъ на 
подводника въздухътъ стана тежт-къ 
и зъдушенъ. Дишането ни се затру
дни. За всеко наше движение беха 
необходими усилия. Чувствувв?!ме 
слабость и отпаднелость. Ксчато 
най-после въ ясната и прохладна 
нощь изплавахме на повърхнсстьта, 
п о г л ъ щ а х м е чистиятъ въздухъ 
така, както умиращите отъ жажда 
кора п и я 1 ь чиста вода' Презаредих-
ме батериите и останахме на повърх-
ностьта презъ остатт ка отъ нощьте. 

Настана денъ. Морето б е силно 
развапнуеано. Отправихме се ка югъ 
къмъ носъ Хелесъ къмъ края на по
луострова, Въ морегледа гено забе
лязвхъ, че на брегъ1Ъ кипи оживе
на работа —стоварваха се войскови 
части. Неколко големи транспортни 
кораби стояха близо до брега. На 
500 метра отъ техъ стоеше ма котва 
големъ линеенъ корабъ отъ типа 
на „Majestil<" и съ 30 см, си арти
лерия обстрелваше турските пoзиц^и 
по хълмовете, Стррхътт-, който ьъ 
поспедните дни нашия подводникъ 
създаде, указа своето действие. 
..Majestik" бе обкржженъ почти съ 

непроницаеми кржгоье стъ всевъз
можни стражни кораби Требваше 
да се вземе подъ внимание не само 
трудно! ьта да се подходи кт мъ него, 
а също и възможностьта некое 
малко корабче да не пресече лжтя 
на торпедото и се взриве. За тор
педния истрелъ б е необходимо слож
но маневриране и тънко прг.сметане. 
За щастие, морето не б е тихо. Ду
хаше силенъ аетъръ и се издигаха 
бурни вълни, които закриваха г^сре-
гледа отъ погледите на n p c T i - в н к к а . 

Достигнахме на СОС метра отъ ли
нейния корабъ, ксйто б е застаналъ 
тъкмо на прицель. Малките обаче 
корабчета, непрекжснато сновеха и 
пресичаха пжтя по който требваше 
па мине торпедото. Т е досаждаха. 
Небходимо б е дяьолско търпение. 
Най-после пжтя се разчисти! 

— „Първо торпедо, огънъ!" дадохъ 
така често повтаряната заповедь — 
„Снеми морегледа!" Ние веднага се 
потопихме и заплувахме подъ вода
та. Вехъ уверенъ, че морегледа не 
можеше дз бжде звбелязанъ и че 
следата отъ торпедото не би изда
ла n a i u e T o место. Очаквахъ взрива 
на торпедото и бехъ готовъ мигновен-
но да вдигна морегледа. Последва 
далеченъ глухъ взривъ, Вдигнахъ 
морегледэ. Виаехъ какъ "Ma j cs f i k " 
бьрзо се наклоняваше на едната си 
страна, Изтр1;бители и торпедоносци 
C S пъпна скорост!, бърже прибли
жаваха къмъ нагъ. Гурнахме сена 18 
метра подь водата и леко се отдале
чихме отъ опасното место. 

Следъ единъ часъ се върнахъ 
обратно и огледахъ морската по
върхность. „ M a j e s t i k " б е изчезнвлъ 
попъ водата. Н а разстояние ?С0 мет
ра отъ полуострова се намираха 
флотилии изтребители и стражни 
кораби, т е систематически обслед
ваха водния райснъ, хвърляха волни 
бомби и приближаваха къмъ наше
то м1;стп. Не требвЕше да се губи 
време, Отдзлечихг^е ге бтрзс. 

Въ продължение на сше два дена 
подводникъ „У 2 1 " кръстосваше 
наоколо и се оглеждаше за неприя
телски линейни кораби. Такива ке 
се забеле?аха. Т е беха прибрани 
въ английската база на островъ 
Мупросъ. Единъ малткъ германски 
подводникъ пропжди линейните ко
раби на противнико въ най-крити-
ческиятъ моментъ отъ боятъ при 
Дарданелите. Съглашенските вой
ски, които водеха кървави и без
резултатни атеки на брега, ге укр-
заха линзени отъ подкрепата га 
своите корабите. 

Преведе Кутевски. 
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ТОРПЕДОТО ВЪ МОРСКАТА ВОЙНА 
Торпедото, като оржжие на мор

ските сили сжществува отъ преди 
60 години. 

Презь периода на своето сжще-
ствувание, торпедото непрекъснато 
се усъвършенствува. 

По-големите етапи въ неговото 
развитиесж: усъвършенствуване фор
мата му и хидростатическня апвратъ, 
подгреване въздуха, пускане вода 
въ подгрЪватела, изборъ на гориво 
и усъвършенствуване двигателя. 

Двигателите на съвременните тор
педа работятъ съ въздушно налега-
не, нагрето до висока температура 
п г и изгарянето на петролъ в-ь под-
гревателниятъ апаратъ. 

Главните тактике технически еле
менти на торпедото сж: скоростьта, 
далечината ма истрела и тежината 
на заряда. Съвремената техника се 
стреми да получи при наймалка тя
жесть, най-големъ ефектъ, 

Развитието на металургията и по
стиженията въ областьта на термо-
динамиката, позволяватъ и въ бж-
деще да се повишатъ тактико—тех
ническите елементи на торпедото. 
Най-голема трудность представлава 
получаване на голема скорость. 

Скоростьта зависи главно отъ мощ-
ностьта на двигатела. Грамадно вли
яние указва и формата. За намаля
ване съпротивлението при движение 
на торпедото подъ водата, особено 
внимание се обр-ьща на формата на 

опашката и заредената му часть. 
Произаеждатъ се по настоящемъ 

опити, за нови - тигюве двигатели и 
гориво. Въведениятъ въ Съединени
т е Щ а т и турбиненъ двигатель, въ 
сравнение съ съществуващите вече 
бутални двигатели, не далъ особенни 
резултати, 

Въ Германия- правятъ опити съ 
водородни двигатели. Опитите да се 
замени петрола съ спиртъ, сжщо не 
дали големи преимущества. 

Увеличение скоростьта на торпе
дото надъ 50 мили, е напълно же
лателно, защото съ това ще се по
виши вероятностьта за попадение 
и затрудни кораба да се отклони 
отъ последното. 

Управление на торпедото по ра
дио среща големи затруднения: сто
жера за антената го прави видимо 
и намалява неговата скорость. Без-
антенното пъкъ среща затруднения 
по предаване родиосигналите на 
дълбочина. (Подробни сведения за 
торпедото въ бр. 12. на „М . Прегл."). 

Опитътъ отъ световната война 1914-
18 г. показа, че победата на море не 
може да бжде разрешена само оть 
артилерията на кораба. Огъследва
щата таблица за броятъ на потопе
ните кораби отъ различните орж-
жия и средства се вижда, че презъ 
време на войната торпедото зае 
видно место и се явява кото едно 
отъ главните оржжия на флота. 

Таблица за причините на пото
пените кораби презъ войната 

1914—1918 год. 

I 
Причини за потъ

ването. 
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27% 48% 

О т ъ Артилерия . . . 
О т ъ торпедата на 
подводници 
О т ъ торпрдота на 
торп. катерн. . . . . 
Отъ звградни мини. 
Отъ водни б о м б и . . 
Отъ други причини. 

Великите морски сили строятъ уси
лено подводници, изтребители, тор
педоносци и торпедни катери т. е, 
кораби, имащи за основно въоржже-
ние торпедото. Фактъ, който идва да 
подчертае, че на торпедото при една 
бждеща война се отдава грамадно 
значение. 

Благодарение развитието на нови
те средства за борби на море, а 
така сжщо и усъвършенствуване 
средствата за връзка, обстановката, 
при която ще се водятъ действията, 
при бждещата война, ще се отлича
ва твърде резко отъ тая въ мина
лата война, 

Въ бждещата война на море ще 
имаме комбинираното използване на 
артилерията, заградните мини и тор
педото. 

В. Паспалаевъ. 

„Ало! , ало1 , стигнахъ на дъното. 
Добре съмъ. Пращайте постояненъ 
въздухъ, дайте слабина на марку
чите и вжжетата!,, 

„Ало!,—дадено слабина! Възду-
хътъ е постояненъ. Огледай се и 
почни движение напредъ въ зигъ-
загъ!" Бехъ на 14 метра подъ во
дата и разхождайки се по морско
то дъно, търсехъ потьнапъ пред-
метъ. На 2 километра отъ менъ, 
въ другия край на залива, втората 
водолазна команда изпълняваше 
сжщото учение. Хубаво и ясно време, 
нема вълнение, водата е бистра и 
позволява да виждамъ иа 40 метра 
предъ себе си. Вървя съ бавни 
крачки и малко наведенъ. За да 
облекча на пегането въ ушните, пре-
глъщамъ слюнката си, а презъ 
прозорчето на шлема забелязвамъ, 
че не съмъ приятенъ гостъ на мно
гото риби, раци и миди. които сму
тени, се раздвижватъ въ различни 
посоки. Огекчителна тишина, са-
мотность, и неизвестность отъ вре
ме — на време гонятъ тръпки по 
те лото ми. 

Интересни сж чувствата, които 
водолаза изпитва на морското дъ-

НА МОРСКОТО д ъ н о 
но и неописуемо красиви сж глед
ките, които, като ма филмъ, посто
янно се менятъ предъ прозорчето 
му. Чудно красивите и широки во
дорасли, това сж зелените морски 
ниви и ливади непоклащани отъ 
никакъеъ ветрецъ. Приятно е на 
окото да разглежда морските ска
ли обраснали въ кадифяни мъхо
ве и гжбички . Песъчни алеи, пок
рити съ ситенъ бледожълтъ пегъкъ , 
криволичатъ, или пъкъ прави като 
изопната лента, водятъ водолаза 
изъ вълшебна градина, виждана 
отъ малцина. Навлизамъ въ часть 
отъ тази градина, кждето на мал
ки разстояния едни отъ други стър-
чатъ грамадни купища пушки, сна
ряди и патрони,~останки отъ на
шето славно и победоносно орж-
жие, което, по силата на Ньойския 
миръ, преди 15-години биде пото
пено въ морските дълбочини. Спом-
нихъ си за времето, когато много
бройните влакове стоварваха оръ
жието на пристанището. Подъ кон
трола на француски и японски офи
цери, оръжието се натоварваше на 
шлепове и кото ненуждна сметъ се 
изсипваше въ водите на варнен

ския заливъ. 
Некога жилави и съ бодъръ духъ 

бойци," здраво сж стискали това 
оржжие въ своите ржце и сж сеяли 
смърть вь вражеските редове. 
А сега . . . то почива на морското 
дъно, забулено въ мъхове и покри
то съ угайка. Спомнихъ си И за 
други два паметника лежащи на 
морското дъно край родните б р е 
гове, миноносците „ Ш у м н и " и 
„Летящи" които сжщо така покрити 
сь мъхове и утайки беха „хвърлили 
навеки котва ' . 

Унесенъ така по злата орисия, 
внезапно забелязахъ на 30 крачки 
предъ менъ изправена грамадна 
фигура на човекъ—чудовище, съ 
пушка въ ръка , стоящъ неподви-
женъ като часовой на погтъ. Из-
тръпнахъ и съ вперенъ къмъ него 
погледъ започнахъ да се отдале-
чавамъ. давайки тревожени сигнали. 

„Ало!, ало! Водолазъ! Какво има? 
Не бой се, това е другия водолазъ 
— идва при тебе!" 

Следъ малко се уверихъ, че то
ва б е водолаза отъ втората коман
да, който идеше къмъ меиъ 

Цв-Ьтко Поповъ. 



МОРСКИ окти 
нови МОТОРНИ КОРАБИ. 

Въ развитието на търговските ко
раби съ малъкъ полезенъ товаръ, 
напоследъкъ се забелязва една чув
ствителна промена, както по отно
шение външната форма, така и въ 
скоростьта имъ, въ резултатъ на 
което е подучено и едно увеличе
ние на специфичната имъ товаро-
подемост ь. 

Въ това направление, германците 
сж получили много добри резултати 
съ новопостроениятъ корабъ „Ка-
леро," при сравнително малката дъл
жина която има—114'3 метра и то-

КОИ ПАРНИ КОТЛИ ЕКСПЛОДИ-
РАТЪ ПРИ ПОТЖВАНЕ НА 

КОРАБИТЕ—ПРИЧИНИ. 
Въ брой 11 отъ „Морски прегле-

д ъ " въ обтци черти е разгледанъ 
въпроса за експподирането на кот
лите при потъването на корабите. 

Въ допълнение, ще отбележа, че 
експлозията на парния котелъ пос
ледва изключително отъ бързото 
свиване на котелните стени, вслед-
стие сжщо бързото изгасяне на ог
ньовете и външно охлаждане на сте
ните на котела отъ нахлулата вода. 
За доказателство на горното, да раз
гледаме случая съ паренъ котелъ, вароподемность 4,600 тона. На про- много малко. 

МОРСКА БОЛЕСТЬ 

Има ли некой , конто да ке се е 
любувалъ на неспирната игра на мо
рето, да не е слушалъ чудната пе-
сень на вълните и да не е поже-
лалъ удоволствието .да се разходи 
по безкрайната водна ширъ? Не 
всички обаче, изпитватъ очакваната 
наслада на разходната по море. 
Малцина ще бждатъ тези, които 
стжпияи- за пръвъ пжть на корабъ, 
макаръ и за кратко време, да не 
заболеятъ отъ морска болесть. Въ 
насъ за нея, както и за всичко ко
ето се отнася за морето се знне 

имащъ дължина на пещите 3 мет
ра, и въ момента на потъването 
вътрешно налегане 12 атчосфери, 
отговарящо на 187" С. — температу
ра на водата и парата въ котела, и 
приблизително 400" С , температура 
на стените на пещите отнъмт^.огъня. 
При почти внезапното нахлуват^е на 
водната стихия въ котела, темпера
турата на котелната стена откъмъ 
огъня бързо спада подъ 100" С , т. 
е. намалява се съ 250" — ЗООп, вслед
ствие на което железото линейно се 
свива съ около 4 — 5 м, м.на единъ 
метъръ, а 3 метра дългата пещь ще 
намали дължината си съ 12— 15 м. 
м. При здраво скрепени краиша на 
пещьта, металътъ ще се стреми да 
се разтегли и то въ най-слабата си 
часть—шевовете, кждето целото 
напречно сечение на стената е на
малено съ около 30",',,- Шевътъ ще 
се разтегли, и отворите за нитовете 
ще станатъ ипно елиптични. Въ тая 
область конструкцията си/1но отслаб
ва, равновесието се нарушава и тя 
бързо, почти експлозивно, бива раз
рушена отъ вътрешното котелно на
легане. Така последва експлозията. 

Действително експлозия последва 
почти винаги при огнетржбните кот
ли, защото те сж големи, обемис
ти, и иматъ сложни конструкции — 
пещи, огнени сандъци и пр., когато 
водотржбните котли се състоятъ 
обикновенно отъ тржби и сравни
телно малки и симетрично констру
ирани сждове — обикновено цилинд
ри, при които термичната деформа
ция при съприкосновение съ студе
ната вода, става почти еднакво и 
симетрично ня всекжде и не оказва 
значително деформиране на шевове-
тЬ. За това и водотржбните парни 
котли твърде редко се случва да 
експлодиратъ при потъване на ко
раба, и тъкмо обратно — големите 
и съ сложни форми огнетржбни кот
л и почти винаги експлодиратъ. 

Остревъ М. 

бите, които сж направени, „Калеро" 
е далъ средна нормална скорость 
]4'2 мили. Корабътъ е построенъ 
отъ неммската фирма DeutsheShiff-
sund Masch inenbau Л . G. Weser. 

Кораба има следните данни: водо
измёстване—7,200 тона; товаропо-
демность 4,600 тона; газене—б'5 мет
ра; скорость—14'2 мили; мощность 
на двата мотора—3,500 конски си
ли при 222 обръщение на моторите 
оъ минута. Има два стожера. 

Моторите сж поставени въ среда
та на кораба и сж въ две отделни 
групи, като посредствомъ система 
отъ назжбени колела, предавать 
на гребниятъ винть 86 до 90 обръ
щения. 

Моторите сж простодействуващи, 
двутактни, шесть цилиндрови, наф
тови, съ диаметъръ на цилиндъра 
520 м. м. и 700 м. м. ходъ на 
буталото. 

Корабътъ се движи отъ единъ 
винтъ съ днаметръ 5160 м. м. — 

При направените пробни пжту-
вания съ пъленъ товаръ, исканата 
скорость отъ 14'2 мили е била на
пълно постигната, а при намаленъ 
товаръ, кораба достигиалъ скорость 
18 мили. 

Сжществено измениеие въ фор
мата на кораба, следъ дълги опити 
съ модели въ Хамбурската опитна 
станция е направено въ вълиореза, 
поради което, новоприетата форма 
позволява на предната корабна 
часть, да се изплъзва отъ насрещ
ните вълни, безъ да загубва значи
телно отъ скоростьта си дори и при 
развалнувано море. Образуваната 

•вълна предъ носа на кораба, при 
голема скорость, не се издига ви
соко по вълнореза и не причинява 
допълнително съпротивление. Срав
нена съ другите форми, тази е да
ла по-благоприятни резултати по 
отношение на карабната скорость 
съ увеличение отъ 6 до 9'>k. 

Отъ ntMCKH с. Вълковъ 

За произхода на морската бо
лесть има много мнения. По-вече 
отъ лекарите намирагь, че морска
та болесть е )разтройство не нерви
те прегдизвикано отъ особените ус
ловия при'клатене на кораба или 
лодката и необикновенното раздраз
нение на равновесния органъ. 

Както се знае, въ човека и бозай
ниците (бозайниците страдать сж-
що отъ морска болесть) този ор-
Г'энъ е скритъ дълбоко въ ухото. 
Той има три полуокржжни, канало-
образни разширения, които завър-
шватъ съ малки 'мехурчета. Кана
лите имать определени посоки от
говарящи на трите измерения на 
пространството, и посредствомъ о-
собенъ нервъ се свързватъ и пре-
даватъ раздразненията на чувстви
телната покривка намалкия мозъкъ. 

Изпадне ли човекъ Въ люление 
предизвикано отъ вълнениито на 
безкрайната морска стихия, равно-
вдсниятъ органъ се силно раздраз-
нява. При постоянното люшкане отъ 
една на друга страна, не по собствен
на воля, човешкиятъ организъмъ 
се стреми да се приспособи къмъ 
люлеенето, при което се и дразни 
равновесния органъ. Въ съседството 
на последниятъ се намиратъ вжзли-
те на мислящия апаратъ, които сж-
що се засегатъ. Пресиленото драз ' 
нене предизвиква малокръвие и 
оше по-неприятното, повръщане. 

При морската болесть органи
зъма не страда, нема органическа 
повреда, а само се нарушааатъ 
функциите на некой органи. Сила
та на страданията зависи отъ нерв
ните устои на индивида, а отъ тукъ 
и следва, че съ нея може да се 
свикне, въпреки, че все^и това .не 
може да постигне. Ако единъ инди» 
видъ устоява на дъЛгите, морски 
вълни (океанските], би страдалъ въ 
море съ кжси вълни (Черно. Сре
диземно и др, морета). Нь има и 
случаи, когато „морски вълци", пре-



карали целия си животъ на море 
да страдать отъ тази болесть. Та
къвъ е случаятъ съ НелсонТ) и Те-
гетхоаъ, които пре-зъ ц^лия си жи-
вогь сж страдали отъ морска бо
лесть, 

Днесъ обаче, за борба съ морска
та, както и съ всички други болести, 
медицината и корабостроителната 
техника разполагатъсъ средства, ко
нто сж въ състояние да предпазятъ 
отъ разстройство нервното функци
ониране. Моряците препоржчватъ 
некой правила за предпазване, кои
то малко или много, действуватъ е-
фикасно. н е к о й - поепоржчватъ да 
се лежи въ хоризонтално положе
ние, като се пристегне телото и сто
маха съ коланъ; да се следятъ съ 
погледъ отдалечени предмети; да 
плаваме съ средно натоваренъ сто-
пахъ; да тичаме по палубата и пр. 

Като основно начало требва да 
се има, че предпазването е по-леко 
отъ лекуването и, че требва да се 
доверимъ на медицината. 

Не бива да мислимъ, че морска
та болесть е неизлечима, защото въ 
сжщность, тукъ липсва болесть въ 
истинската смисъль. 

- Ст. В. Николовъ. 
М И Г Н О В Е Н Н О Т О З Я Г И В Я Н Е Н П 

П П Р А Х О Д Я " А Т И Л Л О " . 
Италиянския парзходъ „глтилло", 

около 1,000 тона водоизместване, 
пжгувайки нагоаарень сь пшеница 
отъ африканското пристанище Б е н 
г а з и за Сицилия, единъ часъ следъ 
излизане отъ пристанището, безъ 
всека видима причина, съвсемъ не
очаквано се преобърналъ и почти 
мигновенно потъналъ, Катастрсфата 
настжпила толкова бързо, че не мо
гли да се предприематъ никакви мер
ки за спасение,като всички моряци 
и пжтници сж паднали въ водата. 

С т а р ш и я помощникькапитанъ, 
Дель Карло, плавайки къмъ брега, 
се добраль почти до него и потъ
налъ на неколко метра отъ брега 

- предъ очите на насъбралата се тълпа 
вь пристанището. Капи'ана на 
парахода и другите офицери заги
нали. Удавили се 13 души отъ път
ниците и 8 отъ обслуга1а . Спасили 
се само единъ пжтникъ и трима мо
ряка, които успели да се хванатъ 
за плаващите дъски. 

Подобенъ родъ морски катастро
фи сж обикноаенно твърде редки. 
Причината за злополуката требва 
да се тьрси въ неправилното нато
варване пшеницата въ хамбарите: 
вероятно не сж б ши направени 
прегради отъ торби. Пшеницата би
ла просто насипана — и подъ влия
ние на вълнението зърното „се 
изсипало' въ една страна. 

Вь миналото, подобенъ на тоя 
8 случая съ загиването на големъ 
ветпоходъ до руското черноморско 
• 'озйбрЛкие, неправилно натоваренъ 

на пшеница, въ насипано «ъстояние. 

• • • • • • • • • • а о о а а а п о а в о а а п 
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— Н. В. Царьтъ, който еже
годно спохожда най-осамотенатгь 
и красива кжтчета на черномор
ското ни крайбргьжие, на 20 юлий 

.сл. об., придруженъ отъ И. В. 
Царицата посетилъ хижата „Род
ни балкани" намираща се север
но отъ устието на р. Камчия. 

На 23 с. м. Височайшето се
мейство съ Князъ Кирилъ и Вюр-
темберския херцогъ пристигнали 
съ царската яхта е » Созополъ. 

На бргьга, почетна рота отъ 
Морското училище, общинскитгь 
власти и масово стеклото се гра
жданство сл отдала почести, под
несли поздравления и устроили 
възторжени овации на любимия 
си Царь. 

Министерскиятъ съветъ е отпус-
налъ на Българското търговско па
раходно д-во за купуване на нови 
търговски параходич 'Умата 23 ми
лиона лева. 

Съ това плавател > 
Параходното друж! \ 
време ще бжде уве . .-
нови парахода: две Г -
тона и единъ съ б, < 

— Парахода „Цар 
почти презъ целия ,_ _ 
кратки еднодневни престои въ Вар
на непрекжснато снове и пренася 
групи ескурзиянти, предимно чехи 
и немци, за Цариградъ. 

На 20 с. м . - „Бургазъ" съ ескур
зиянти чехи замина за Александрия. 

—Забелязва се въ последно вре
ме желанието пжтническия трафикъ 
отъ Чехия за Истамбулъ и Египетъ 
да минава презъ Русе и Варна и се 
извършва отъ корабите на Българ
ското търг. параходно д-во, 

— Въ идните години числото на 
чехите екскурзиянти за Цариградъ 
и Александрия ще бжде значително 
увеличено. 

Тоя отраденъ фактъ ни радва и 
иде да подпомогне българското ко-
кабоплаване. 

—Спустнатъ е на вода новиятъ 
френски кръстосвачъ „Марсилеза", 
построенъ въ военната корабостро
ителница на Сенъ Назаръ. 

На тържеството присжтствувалъ 
Морския министъръ на Франция г. 
Пиетри, който въ произнесената 
речь заяаилъ, че въ мирно време 
„Марсилеза" ще увеличи престижа 
на Франция, а въ време на война, 
заедно съ останалите петь кръсто
свачи сжщия типъ, които въ скоро 
време ще бждатъ построени — ще 
състави могжща бойна ескадра.— 

МОРСКИЯ ПАРАДЪ ВЪ СПИТХЕЕДЪ. 

Серията юбилейни тържества от
празнувани презъ тази година в ъ 
Англия, завършиха на 1 7 юлий т. г. 
съ грандиозенъ морски парадъ в ъ 
Спитхеедъ. Тамъ, между о. Уайтъ и 
Портомугь Се произвежда постоянно 
прегледа на английските морски 
сили. 

На 18 юлий 1914 г. на сжщото 
това место, въ надвечерието преди 
обявяване на войната, бе произ-
веденъ историческия грандиозенъ 
морски парадъ, който преди 20 г. 
така възторженно беше описанъ 
отъ вестниците на целия светъ. 

Сегашния прегледъ се отличава 
много малко отъ парада презъ 1914 
г.. Седемъ линии военни кораби 
всека съ дължина 9 клм^ беха по
строени предъ броненосеца „Вик -
торня-Ендъ-Ялбертъ", отъ борта на 
който краля и кралицата приемаха 
парада, въ който взели участие 161 
кораба съ най-големия линеенъ 
кръстосвачъ въ света — „Худъ", съ 
водоизместване 40,000 т., броненос* 
ци, кръстосвачи, хвърчилоносачи, 
торпедоносци, и най-новите типове 
подводници. На десния флангъ б и ' 
пи ппгтаирчи •'i**TeQauiJ-R-T N-I-I яч. 
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стигнали повече отъ 25,000 зрители. 
A презъ целия день хиляди катери 
и моторни лодки сновали между 
стоящите на котва военни кораби. 

На 18 отъ гвлемите кръстосвачи 
и неколко изтребители било раз
решено посещението, а въ деня 
предъ самия парадъ разрешили и 
посещението на линейния кръстос
вачъ „Худъ". 

Наредъ съ „Худъ" стоялъ на кот
ва и „Кралица Елизабета" единъ 
отъ най-старите кораби на британ
ския флотъ. Този кръстосвачъ е 
участвувалъ въ Дарданелската опе
рация, а следъ това е билъ Флаг-
мантски корабъ въ ескадрата на 
адмиралъ Битти. На него бе подпи-
санъ документа за предаване на гер
манския флотъ. 

Парада започналъ въ б часа. Отъ 
адмиралския корабъ били дадени 
21 салюти, следъ което „Виктория-
Ендъ-Албертъ", на стожера на кой
то се развевалъ кралски щандаргь, 
започналъ бавно и величетсвенно 
да се движи по фронта на строени
те кораби. Когато кралския корабъ 
се приближавалъ до не«ой отъ кора
бите, последниятъ, подъ звуците на 
английския химнъ и громкого ура на 
строените моряци, започвалъца да
ва салюти. А когато , H ^^6a , H a ^ ) i _ [ 



ля се завърналъ на първото си w t -
сто, отъ небето се разнесълъ страш
ния шумъ на по-вече отъ 100 хид
роплана, които въ боенъ редъ пре
летели надъ ескадрата и се загу
били въ далечината. 

Съ настжпването на ношьта, без-
• численъ брой прожектори, свитка • 

щи-по-тъмния небосводъ осветява
ли сребристите корпуси на гиган-
ските кораби. Илюминацията на ко
рабите представлявали нещо дейст
вително феерично, 

На 18 Ю Л И Й сутриньта, корабите 
взели участие въ парада, започна
ли да напускатъ Портсмутъ. 

Пг-спалеевъ. 

ГЕРМАНСКИТЕ МОРСКИ СИЛИ. 
. - - - * 
Отъ Берлинъ съ дата 18 юлий 

съобщаватъ, че в ъ подробности 
германската морска програма е след
ната: 

Въ 1935 г. требва да бждатъ по
строени два линейни кораба съ по 
26,000 тона водоизмёстване и въо-
ржукени съ 2В см, орждия; два кръс
тосвача по 10,000 тона, съ 26 см. 
орждия; 16 изтребители по 1,625 
тона; 20 подводници по 250 тона; 
6 подводници по 600 тона; 2 под
водници по 750 тона. 

Впечатленията въ Лондонъ. 
„EHTiflj-'"" .„1онъ" телеграфира отъ 

Лондонъ: 
Германската морска програма про

извела въ Лондонъ- тежко впече-
тление. 

Оказало се, че германските изтре
бители ще бждатъ съ триста тона 
по-големи отъ английските. По-го-
лемъ е сжщо и калибъра на орж-
дията имъ. 

Програмата показва, че Германия 
желае да има флотъ, точно съот-
ветствуващъ на французкия, 

Английския генералъ Спирсъ до
казва, че Англия требва да сключи 
морски съюзъ съ франция. 

Полша се въоръжава . 

Варшава, 18, юлий (Хавасъ). 
Генералъ Сикорски въ „Куриере 

Варшава" заявилъ, че морските въо-
ржженияна Германия представляватъ 
сериозна угроза за Полша, По мне
нието на Сикорски, необходимо е да 
се усипи военния флотъ на Полша. 
Въ сжщата сж открити две народни 
П О Д П И С К И : е дна—за засилване морска
та защита, отъ която до С с г а сж съб
рани 6 милиона франка, а друга — за 
постройка подводница въ памятъ на 
наршалъ Пилсудски. 

В'Ьки българинъ требва да оби-
морето, както обича земята 

МОРСКЯ ПОЛИЦЕЙСКА СЛУЖБЯ — ВДРНН 

п г; 
Морската Полицейска Службавъгр.Варна—наследница на бившия 

Черноморски флогь, събира фотографически снимки и ржкописни мате
риали, които заедно съ събраните вече такива отъ „фондъ История 
на Черноморската флотилия" да послужатъ въ скоро време за напис
ване на една изчерпателна история на Черноморската флотилия и 
нейната наследница —Морската Полицейска Служба. Историята на Чер
номорската флотилия ще бжде написана къмъ края на тая година, 
следъ което тл ще бжде напечатана заедно сь необходимите портре
ти, снимки, скици и пр. 

Молятъ се всички служили въ Черноморската флотилия или тех
ните близки да изпратятъ въ управлението на Морската Полицейска 
Служба —Варна най-късно до 1 Ноемврий н. г.: 

1. Своите спомени отъ службата имъ въ флотилията написани по 
възможность на пишуща машина. 

2. Портретите си огь времето, когато сж служили въ флотилията 
съ необходимите данни, написани на гърба на портрета. 

3. Снимки отъ корабите, живота и бойните действия на флоти
лията презъ войните 1912 — 1913 — 1915 — 1918 г. 

4. Сегашните точни адреси на свои другари, служили въ флоти
лията, които иматъ ценни матетиали или снимки въ връзка съ история
та на флотилията. 

5. Всичко друго, което е въ връзка съ историята на флотилията 
и което би улеснило написването й или би уяснило некой отделни 
факти и епизоди. 

Всички изпратени снимки, портрети и ржкописни материали, 
следъ като се префотографиратъ или следъ като се снематъ преписи, 
аъ едномесеченъ срокъ, ще се повърнатъ добре запазени на при
тежателите имъ. 

На всека пратка да бжде написанъ точния адресъ на изпращача. 

Отъ Управлението на 
Морската Полицейска Служба—Варна. 
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— Известява се на заинтересова
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжелява, че 
неможеда удовлетвори молбите имъ. 

— Редакцията благодари на всички 
постоянни или временни сътрудници, 
които сж изпратили снимки за по-
местване-

Редакцията препоржчва сътрудни
чество и съ Снимки. Ония сътрудни
ци, които иматъ такива, свързани съ 
живота и историята на флота или 
съ , морето, се умоляватъ да ги пред-
ставятъ. 

Въ отговоръ на постжпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестника се 
изпраща даромъ, по възможность 
на всички, които желаятъ да го по-
лучаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да

рения, които за въ бждеще ще се 
публикуватъ въ отдела Поща. 

— Изаестяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нере
довни и нема да бждатъ поме
ствани аъ вестника. 

Статиите да бжцате написани 
ясно и четливо, и по възможность 
само на едната страна на листа, 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промена на адресите имъ, да из-
вестяватъ своевременно редакци
ята ни. 

f^le^irr=^ , 

Морето и Дунавъ щ е осигурятъ 
напредъка на Бълц^рия. 


