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В Я Ж Н О РЕДАКЦИОННО СЪОБЩЕНИЕ . 
Съ брой 181., който ще излезе на 1. очтомври, „Мор
ски прегледъ" ще започне своята Х-годишнина. 

Всички наши досегашни абонати, които биха 
• , желали и въ бжцеще да получаватъ списанието, 

непременно да съобщатъ точния си адресъ въ 
редакцията до 15. августъ — въ противрнъ слу
чай. „Морски прггледъ" н-Ьма да имъ бжде из-
пращанъ. 

Доброволните дарения да се изпращатъ по на
шата пощ. чекова сметка N2 8540, а всички ру
кописи, писма и др. до редакцията на „Морски 
прегледъ" пощенска кутия N2 84 — Варна. 

За да улеснииъ абонатите --дарители, съ днешния брой на списанието изпращаме 
вносна бележка по нашата пощ, чекова стЪтка. 

. * 

съ мото 

. ' . „Търговскиятъ и' воененъ флотъ 

сж две части на едно ц1ъло, кои-

то взаимно се подкрепшпъ и до- • .... 

пълнятъ, за да изградятъ мор-

ската мощь на своята Родина" ^ 

В ъ хозя брои ISO ка „МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ" обнародваме 

Т Ъ Р Г О В С К И Я Т Ъ М О Р Я К Ъ 
ВЪ М И Р Ъ и в ъ в о й н д 

Ctb Есартини и слово ние ви въвеа&даме въ моряшКото 

всВЬдасдневие при многообразиит-^ условия на един'ь 

жероичснъ :duiBoxtb подъ зиамехо иа България. 



Г О Р Д Л Т Д С К Р Ъ 
Въ крайнит-fe дни на май, при ръководе

нето на бойни действия отъ единъ санолетъ, 
загина херойски великиятъ адмиралъ Исо-
роко Ямамото—главнокомандуващъ японски
те морски сили. 

Световнознаменитиятъ морякъ.олицетво-
ряващъ добродетелите на човека, японеца и 
воина, въпреки своята петдесеть и осемь го
дишна възрасть, беше въ разцвета на сили 
и дарби, и заслужено се сочеше за най-ху
бавата надежда на морска Япония. 

Могжщъ въ мисли и дела изобщо, военно
морското поприще бе неговата стихия, кждето 
храбриятъ воинъ въ щастливо съчетание съ 
изпитания морякъ достигаха съвършенство, 
отсл^дено на малцина избранници на сждбата. 

Съ гордость всеки японецъ тачеше въ 
лицето на Ямзмото свой великъ братъ.аце-
лиятъ народъ беше окриленъ отъ верата, че 
кдчдето е водачътъ на японските моряци, 
тамъ е победата! 

Днесъ. когато върховниятъ началникъна 
съединените морски сили на Япония не е меж
ду живите, съ обяснимо трепетно любопит
ство светътъ отправя взоръ къмъ страната 
на изгреаащото слънце, зада проследи пж-
тя на единъ херой-светецъ. 

Великиятъ адмиралъ Исороко Ямамото 
е възпитаникъ на една морска академия. Мор
ски кадетъ, не навършилъ двадесеть години, 
той участвува въ руско-японската война, кж-
дето получава своето бойно кръщение. 

Чегиридесеть годишната му служба е укра
сена съ победните цветя на непрестаненъ 
възходъ — и това е най-съкровения даръ, кой
то единъ достоенъ синъ може да поднесе 
предъ олтара на своето Отечество. 

Достигналъ чина пъленъ адмиралъ, Яма
мото застава начело на съединените японски 
флоти, които водеше отъ победа къмъ по
беда близу две години. 

Исороко е истинско въплъщение на въз-
вишекъ родинолюбски духъ, така блестящо 
осжщественъ отъ японските рицари — саму
раи. Чувството за дългъ къмъ родината е 
отличителенъ белегъ на безсмъртното му 
сърдце, а защитата на отечествената честь е 
цельта на неговия борчески пжть. 

Затова, обогатилъ своята обайваща лич
ность съ съкровищните за японеца посло
вична скромность и премждра мълчаливость, 
научилъ се и привикналъ да презира гнева, 
съ усмивка да сдържа сълзите си, безмълвно 
да понася бремето на смъртоносната болка 
— покойниятъ големъ военачалникъ най-съ
вършено е усвоилъ изкуството: да работи 
всеотдайно за родината и да умре като хе
рой-светецъ за нея. 

Обстоятелствата на неговата смърть сж 
почти безпримерни въ военно-морската исто
рия. Наистина, презъ 1805 година Нелсънъ 

Б Ь Н Я Н И П О Н Ъ 
загина при Трафалгаръ, презъ 1904. Мака-
ровъ при Портъ-Яртуръ, Крадокъ (1914.) при 
Коронелъ, графъ фонъ Шпее (1914.) при 
Фалкландските острови — все адмирали, кои
то до сетния си дъхъ се сражаватъ подъ 
знамето на'*своя водачески корабъ, но нито 
единъ 0тъ техъ не е великъ адмиралъ—глав
нокомандуващъ морските войски на страната 
си, какъвто е изключителния случай съ заги
налия морски херой на Нипонъ. 

Така, съ своята смърть Ямамото изковава 
нова брънка въ веригата на нечетните жер
тви, които японскиятъ флотъ е далъ по пжтя 
на своя устремъ къмъ неумираща слава и 
величие... 

Въ продължение на осемь дни ^хиляди 
негови съотечественици се стекоха да се по-
клонятъ предъ тленните му останки, тъй как
то аъ дълги бждни години ще се прекла-
нятъ предъ вечния му духъ. Въ траурното 
всенощно бдение се чувствуваше душата на 
слънчева Япония, която знае да обича, да 
скърби и да се гордее съ своите достойни 
чада, следъ като е могла да ги отгледа да 
бждатъ зрели за подвизи. 

Семейството на Ямамото получи големъ 
брой писма отъ всички народностни среди 
на воюваща Япония, некой написани съкръвь. 
Всички тези „горди съболезнования" изра-
зяватъ верата въ крайната победа, която бе
ше вера и на скжпия покойникъ. 

Следъ извършеното народно погребение, 
урната съ праха на прославения морякъ би
де поставена за веченъ покой редомъ съ 
тая на великия флотоводецъ Того — победи-
тельтъ при Цушима. 

Тепърва - по достойнство ще бжде оце
нено делото на този мжжъ, за когото гор
дата скръбь на единъ .благороденъ народъ 
е напълно заслужена награда. 

Знаменателно е да се поДчъртае, че дъл
боко трогнатъ отъ хероизма на великия ад
миралъ Ямамото и за историческата, му за
слуга въ общата борба на силите отъ Осьта, 
Фюрерътъ посмъртно го награди съ най-висо
кото бойно отличие, изразявайки по този на-
чинъ своята и на германския народъ благо
дарность, а италианскиятъ краль-императоръ, 
по предложение на Дуче, награди така сжщо 
посмъртно главнокомандуващия японския 
флотъ, съ много високо отличие, присжждано 
само за признати изключителни заслуги. 

Откърмени съ сжщите добродетели, кои
то красятъ свещените бойни знамена на да
лечна Япония, българските моряци чувству-
ватъ близу до сърдцето си падналиятъ въ 
полето на честьта херой, и отдавайки почить 
предъ светлата му паметь, въ него ще виж-
датъ образцовия морски воинъ, който знае 
какъ да рабоГй и да се жертвува,.за да жи-
ate въ благоденственъ възходъ Родината... 



ДНЕСЪ Е ТАКА! 
Е Д Н О Б О Й Н О К Р Ъ Щ Е Н И Е 

Н^ма забързани пжтници, дочули 
настоятелната покана на корабната 
свирка. HtMa провЪрка на билети, 
нито мачане на кърпички огъ пъ
страта тьлпа на изпращачите. H-fe-
ма ги почтителните поклони на HSM-
вачно пъргавия камариеръ, който 
ви сочи кабинааа, съ напевно учти
вия изразъ: „Тука, моля, заповя
дайте, ап^зте!" 

Корабътъ, обслугета, пристани

щето — всичко е съ новъ обликъ. 
Тишина, напрегната загриженость, 
броене Д Н И Т Е на дългограйпото то
варене, безъ да се знае точния день 
и ча1;ъ на тръгването, безъ Д Е е из
вестно местоназначението на скж-
пия товаръ. 

Н о и а р о ч - ю т о лице, което има 
строгата грижа за товаренето и раз
товарването на парахода, какго и 
да подържа връзка меящу военно-

Следъ тежката борба съ бурите започва трескава 
работа въ първото посетено пристанище. Едва сж 
вързани вжжетата за дънерит'Ь на кейовата стена, 
и nq кораба, като анробати, се гтокатерватъ отъ 

вси страни работници. 

то командуаане и корабоначалника, 
въ последния мигъ съобщава пов-Ь-
ригелното нареждане, относно от
плуването. 

Прислугата на двете зенитни орж-
дия противъ самолети и подводници 
заема своите места, за да бжде непре
станно презъ време на плаването на 
щрекъ. Единъ сигнаг.исгъ е застаналъ 
на мостика, нзредъ съ стражния ка-
питанъ и кърмчи;;та, наредъ съ ко-
мандуващиятъ орждията. С.игналн-
стътъ ще подържа вртзка съ охра
ната на корабния кераанъ, артиле-
рнйск>1ягь офицеръ — съ орждията 
чрезь телефонъ, когато ше стане 
нужда отъ техната помощь. А единъ 
набитъ, мургавъ млвдежъ — пара-
ходниитъ радиотелеграфнстъ — той 
ще е неотклонно при своята стан-
иир, г о ю Б ъ всекога да оспедомнва, 
да запитва, да отговаря — по неве
домите пжтища на егере — все съ 
кратки и сжлбоносно съдържател
ни изрази! 

Морето е тихо и огледапногладко, 
но въпркки това, всичко живо на 
кораба препасва спасителните ри
зи, които нема да се снематъ до 
пристигането въ първото приста
нище. 

Съставътъ на конвоя е отъ три 
превозни кораби. Въ въраоличенъ 
строй, тЬ еж вече въ открито мо
ре, като челно мЪсто е дадено на 
нйй-6ввноходн1!ч, зада се съгласува 
по-лгсно общото движение. Четири 
бързоплувни лодкн, въорлжени съ 
по едно зенитно ор?гдие, съ по две 
картечници, съор/У>жени съ по две 
торпедни тржби и носещи на бор
довете сн по осемь водни бомби,,-;^ 
приготвени да гостуватъ на враже
ските подводници, както и два тор
педоносци — ето олраняаащитЪ сж-
дове, които се подреждатъ така, че 
образуватъ подвижна защитна стена. 

Винаги лгабезенъ, веселъ и сло-
ноохотлиаъ, винаги всецело отда-
денъ да съцействува за облекчава
не на тежката служба, и сега кора-
боначалникътъ е заобиколенъ отъ 
неколцина свои палубни и машин
ни офицери — за шеговигь прия
телски разговоръ. И тези премина
ли презъ огъня иа мореходните из
питания мтлже,. ще загонорптъ по 
много малки и големи въпроси изъ 
жизненото злободнеиие, но въпро-
сътъ на в ъ п р о с и 1 е •— „какво ни 
очаква въ морето?" — те ще пре-
мълчатъ съ твърдостьта на смели
те си моряшки сърдиа! 

Неколко мощт-! далекогледи с.ч> 
въ услуга на широкоразтеореннте 
очи, които непрестанно и неумор
но дебнвтъ, а иай-бързате лтъ бър
зите торпедни лодки, обхожда око-



ловръстъ конвоя, обглеждайки по-
далечнит-Ь точки в ъ кржговзора. И 
така се занизва броеницата на вре
мето... 

Погледит-Ь на бдещит-Ь на стража 
се впивать въ далечината. Два чер
ни облаци запълзяватъ по безобла
чното небе, избликващи сякашъ отъ 
длъбинит-feHa пустинното море. Мал
ко време минава и, наистина, пу-
шецигк да два кораба ставатъ все 
по-обилни, все по-близки. 

Кораби на хоризонта; наши или 
чужди? СпоровегЬ и тълкуванията 
скоро преставать, когато снарядит-Ь 
на два вражески изтребители за-
игравагь своето зловещо хоро по-
близу или по-далечъ отъ н а ш и я 
керванъ. 

Нашите три превозни кораби про-
н-Ьнягь своя строй, увеличавайки 
разстоянието помежду си. Л-Ьво на 
стена, д-Ьсно на стена, пЬво на сте-
наГ—такива сж отд-Ьлнит-fe запов-Ь-
ди, които Остро качупватъ поддър
жаната де скоро стройна върволица. 

Първата работа на торпедните 
лодки е да «изтъчатъ" плътна дим
на завеса, е после съ устремна ата
ка да о т к л о н я т ъ противниковия 
огънь къмъ себе си . . . 

„Нападнати отъ два изтребители, 
очакваме незабавна помощь!" — по-
литатъ съ крилата на етерните въл
ни словата на нашия помощенъ 
з о в ъ . 

Шрапнели навестяватъ палубата, 
снаряди издигатъ пенливи водни 
стълбове предъ корабния носъ, задъ 
корабната кърма, Докога ще про
дължи този ужасъ? 

Два наши самолети долитатъ тъ
кмо навреме, Ревътъ на неприятел
ския ор;кдеекъ огънь пресеква, гро-
хотътъ на смъртоносното железо 
замира — и двата черни образи на 
изтребителите се стопяватъ въ си
невината на морския просторъ. 

Лоши стрелци, страхливи бойци! 
— като насмешка и проклятие про
звучава нашата, равносметка. 

Минаватъ часъ, два, три... Набли
жаваме първото пристанище по на
шия пжть, Единиятъ отъ придружа
ващите ни торпедоносци, дава си
гнала „Следвайте ме!" и застава на
чело, за да ни проведе презъ мин
ното поле, което наближаваме. 

„Подводници!" ~ почти "едногла-
сно извикватъ хората отъ мостика. 

Дали требва да изпитаме удара 
на отмъщението, следъ несполучли
вия опитъ на изтребителите да ни 
пратятъ при рибите? 

Два подводника се готвятъ да за-
ематъ удобно положение, за да от-
правятъ смъртоносните си торпеда 
връхъ нашите железни домове. Ето, 
т е се готвятъ да се гурнатъ подъ 

водата — и невидими отъ насъ, отъ 
засада да осжществятъ своя пък-
ленъ кроежъ. Слава Богу! По тези 
места дълбочината е не повече отъ 
петнадесеть метра — и подводници
те сж въ безнсходно положение. Т е 
приличатъ на зашеметени риби, ко
ито цапагь съ перки по водната п.о-
върхность. Кулите имъ чъртаятъ бе
ли бразди, подобно рала на смърть-
та, и издаватъ пжтя на врага. 

Ракетенъ сигналъ мигомъ посочва 
местото на подводниците, станали 
вече наши жертви, вместо ние да 
бждемъ техни. Торпедните лодки, 
сжщински светкавични оси, севтур-
вагъ по посока на подводниците. 
Орждията на трите придружавани 
кораби сипятъ своите снаряди — и 
въ оглушителния здовещъ тътенъ, 
бумтежътъ на водните бомби беле
жи сждбоносната ра»връзка на на
шето бойно кръщение. 

Съ тържествуващите викове ма 

победители изпращаме този гръ-
мотевиченъ тресъкъ, и нашите по
гледи наблюдаватъ простреляния и 
потъващъ неприятелски подводникъ. 

Следъ кжсотраенъ зигзаговиденъ 
ходъ, ние прекосваме областьта на 
минното заграждане, съ посока къмъ 
пристанището. 

Възложената ни задача е сполу
чливо решена. За сега, дългътъ 
къмъ Родината е изпълненъ. 

Безъ сигнални изсвирвания, безъ 
обичайния шумъ на пристигането, 
корабите спущатъ своите котви, в 
после дебелите вжжета ги прикре,-
пятъ за пристанищната стена — до 
мига на новия походъ. 

Щастливи и горди следъ спасе
нието и победата, моряшките сър-
дца ликуватъ съ опиянението на 
бойното кръщение,.. 

Черноморецъ Храбъръ 

Времето лети. Нови работници идватъ на 
см-Ьна, за да бждатъ сменени и следъ някол
ко часа. Само за него н^ма отм-Ьна. Единъ 
следъ другъ минаватъ предъ бдителните му 
очи товарните вързопи: тоЙ требва за знае 
техния точенъ брой, да види отличителните 
имъ знаци, да открие и отбележи повредите имъ. 

Дни и нощи ще стои той неотлъчно на 
служебния си постъ, докато всичко бжде раз
товарено, и съ новъ товаръ корабътъ се впу
сне- отново по своя пжть по безбрежните си
ни води. 
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Сава Н. Ивановъ 
номтърт.'аамиралъ о. з. 

ТЪРГОВСКИЯТЪ ФЛОТЪ и ВОЙНАТА 
БОРИСЪ" И „БАРНА" —ВОЕННИ ПРЕВОЗНИ КОРАБИ 

ПРЕЗЪ БАЛКАНСКАТА ВОИНА 
Обявяването иа Балканската вой

на на 3 октомври 1912 година зава
ри параходите отъ Българ. търгов. 
парах, друн^ество „Борисъ" и „ Варна" 
вънъ отъ Дардаиелите—въ Среди
земно мэре. Останалите параходи 
отъ сжщото параходно дружество— 
яБългарня", „Кирилъ" и вСофия" — 
усп'^ха да се прибератъ въ варнен
ското пристанище още преди обя
вяването на войната. Отначало по
ложението на намиращите се въ 
Средиземно море наши търговски 
параходи „Борисъ" и „Варна" бе
ше твърде опасно. Страхувайки се 
отъ вражеските действия на турския 
военеиъ флотъ, те требваше да се 
укриаагъ пьрвоначално въ чужди 
неутрални води или въ съюзни намъ 
средиземноморски прлстанища. Но 
това опасно положение не продъл

жи дълго време. Въ течение на око
ло два месеца смалите и крилати 
български войски, съ победоносенъ 
маршъ на югъ, достигнаха не свмо 
мраморноморския, но и беломорския 
брегъ и завзеха тукъ къмъ края на 
м. ноември и началото на м. декем
ври 1912 г, в а ж н и т е беломорски 
пристанища Солунъ, Лефтера, Кава
ли, ПортоЛаго, Деде агвчъ и Наре
чели. 

Нашите търговски параходи „Бо
рисъ" ( с ь корабоначвлникъ напитвнъ 
Взсилъ Филевъ) и „Варна" (сь ко-
рабоначалникъ Върбаиъ Червенски) 
веднага се прехв4рлкха въ освобо
дените отъ нашите войски бело
морски пристанища, и закриляни и 
понровигелстаувани 01Ъ н а ш а т а 
брегова отбранв, развиха голема и 
ползотворна бойно-превозна дейно-

Отъ корабния хамбаръ дойде направо на 
ко.-1андния мостъ, защото тръгването се случи 
презъ неговата стража. И сега, не за първи 
пжть, той ще престои още четири часа въ на
прегнато бдение съ съзнанието за голямата 
отговорность на единъ капитанъ. Другъ пжть 
палящите лжчи на тропическото слънце сж 
галили и целували неговото лице, а сега, при 
„само няколко градуса" подъ нулата, той ще 
бжде въ д-Ьрна дружба съ вятъра, а може би 
и сь дъжда... но затова пъкъ, какъ сладко ще 
спи следъ часовете на умората! 

Но —дали вълнението мисли сжщо така? 

сть въ услуга на войските ни, която 
заслужава да се отбележи и похвали. 

Параходътъ „Борисъ" беше единъ 
отъ първите кораби на основаното 
въ 1893 г. първо българско паро-
ходно дружество. Той беше постро-
енъ въ Мнглия въ 1894 г. за това-
ро-пжтническа служба; по външекъ 
видъ приличаше на стройна хубава 
яхта и притежаваше приблизително 
следните данни: общо водоизмест-
ване 2,000 тона, 6pyi о регистеръ то
на 870, нето регистъръ тона 543, 
дължина 67 метра, широчина 10 м., 
газене 5 5 метра, машинна мощно
сть 900 конски сили, скорость 12 
морски мили въ чосъ, обикновенъ 
запасъ отъ каменни вжглища 140 
топа, обсегъ на действие къмъ 1,800 
морски мили, обслужванъ отъ 35 
души. Тия данни ни показватъ, че 
параходътъ яБорисъ* можеше да 
пренася около 1,000 души пжтници 
и 700 тона товаръ. 

Параходътъ „Варна" б е ш е по-
строенъ сжщо въ Англия въ 1902 г, 
и пригоденъ само за товарна служ
ба. Той притежаваше приблизително 
следните по главни данни: общо во-
доизместване 4,370 т о н а , бруто 
)5егнстъръ тона 1,820, нето регистъръ 
тона 1,216, дължина Ъ2 метра, ши
рочина 12 м., газене 6'3 м., машин
на мощность ],23б К С , скорость 12 
мили, запасъ отъ вжглища 260 то
на, обсегъ на действие 4,550 мили, 
обслужванъ отъ 32 души. Тия данни 
говорятъ, че параходътъ „ Варнв" 
можеше да коси около 3,000 тона 
товаръ, и въ случай на нужда да 
пренася на веднажъ о к о л о 2,500 
пжтника. (*) 

Къмъ края на м. ноември 1912 г-
параходите „Борисъ" и „Варна" бе-
ха военизирани отъ Щаба на дей-
сгвуващата армия и посредствомъ 
българското морско командване на 
беломорския брегъ беха зачислени 

*) Параходи)^ „Борисъ' н „Варна", па 
шалость, въ последствие имаха злощастна 
садба. 

Параходътъ., Борисъ". използувамъ презъ 
следващата Световна война отъ съгпашен-
снигЬ войски за лревозъ иа войници и 
военни материали, лрез'ь м. ноември 1'Л9 
г, 6 tme бяъсиатъ случайно и по вина на 
руския параходъ „Кронщадъ" при кримски-
тЬ бр-Ьгове и потъна иедалечъ 01ъ Сева
ст ополъ, нато обслугата му мо)на да се спа
ем напълно. 

Параходътъ „Варна" потъиа спедъ Св-t-
•ювната монна на 12|25. XII . 1U29 г. почти 
въ средата иа Мраморрю море, плтуаайки 
презъ ношьта на пять отъ Цариградь за 
Дарданелит^, лоради сблъскване и непро* 
стителна вина отъ ррьцкия параходъ „Хри-
си" . Поради негодностьта и жестопосърде-
чието на обслугата на „Хриси", параходътъ 
„Варна" потъна кочти сь иглата си обслуга. 
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като военни превозни средстве въ 
Главното тилово управление не вой-

снвтв. 
Въ качеството сн нв военни пре

возни кораби, параходите „Борисъ* 
и „Варна" принесоха rontwa услу

га на нашата храбра и славна вой

ска. Презъ това време беломорски

те ни пристанища беха ней-широ-

<)№^ и най-уверени врати на ново

освободените български земи къмъ 
Средиземното море, и отъ тукъ— 
къмъ целия светъ. Презъ техъ се 
внасяха необходимите бойни и хра

нителни запаси, тъй необходими за 
изхранването и действието на наши

те войски. Безъ техъ, нашите вой

ски по Белонорието биха се оказа

ли откжснати и затворени отъ къмъ 
световните презморски пжтищв н 
тържища, и следователно—биха се 
лишили отъ най-бързия и найсигур-

ния подвозъ, а това би ги постеви-

ло въ много затруднено положение. 
Въ беломорските пристанища де

нонощно влизаха и излизаха мно

жество съюзнически и неутрални 
параходи, като разнасяха и разсто-

вврваха своите ценни хранителни и 
бойни товари, тъй необходими по 
това време за нашите войски. Въ 
тази голема и извънредно полезна 
военно'превоэнв дейность, нашите 
парахрди „Борисъ" и „Варна" взе

ха твърде големъ делъ ,но есе пакъ, 
по количество и качество, те не бе

ха достатъчни, за да я задонолятъ 
напълно. 

Стана нужда въ техна помощь да 
се привлече и часть отъ неутрално

то корабоплаване, разбира се, следъ 
като беше скжпо и прескжпо запла

тено, поради сжществуващата презъ 
време на войната военна опасносгь. 

Нашите военни превозни кораби 
.Борисъ" и „Варна", подчинени на 
непосредствените заповеди на ко 
мандирите на съответнигЬ приста

нища я често пжти придружавани 
и усилвани съ военно-морски отре

ди, постоянна и безспирно сновеха 
между беломорските пристанища, 
за да разнасятъ храни и бойни за

паси за нашитЬ часги. действуващи 
въ Тракия и Македония, а презъ вре

ме на междусъюзническата война 
пренесоха по-голеиата часть отъ 
нашите войски отъ пристанищата 
Кврвчели и Деде-Мгачъ — аъ Ка

вала, за да се съсредоточатъ и дей-

ствуаатъ на образувалия се аъ слу

чая западенъ фронтъ. 
Една отъ по-големите заслуги на 

„Борисъ" и „Варна" презъ време 
на Балканската война беше снвб-

дяването на IV. армия (намираща 
се на Булаирските позиции) съ хра

нителни припаси и фуражъ. Въ съ

ответното предписание отъ Главното 
тилово управление, между другото, 
се казваше: 

.... Яко нашите войски настжпятъ 

къмъ Галиполи и навжтре въ полу-

оарова техното снабдяване съ хра

нителни н фуражни припаси отъ 
Узункюпрю и Ллполу ипц Муратли, 
крайно ще се затрудни. Ето защо, 
налага се да проучите дели не бих

ме могли да изпращаме параходи 
съ провизии въ Сароския заливъ и 
де ги разтоварваме тзмъ въ некое 
пристанище. За случая е необходи

мо да се направи разузнаване по 
водния пж1ь и въ местото на раз

товарването съ епинъ отъ нашите 
параходи „Варка" или „Борисъ", 
при условие, че параходътъ нема 
да стане военна плячка..." 

Въ първите дни на м. февруари 
1913 г. паднаха големите снежни 
преспи между града Кишанъ и Бу-

лаиръ. Съобщенията по сухо се пре

установиха. Храните и бойните м£-

терияли спреха дви^кението си. Дей-

ствуващата при Булаиръ IV. армия 
беше застрашена да измре отъ 
гладъ. Началникътъ не Главното ти

лово управление г-нъ генервлъма-

йоръ Диковъ се опасяваше съ пъл

но основание за сждбата на храб

рата Булаирска армия... Но, на 7 (20) 
февруари 1913 г. параходътъ „Бо

рисъ" бе натоваренъ съ хранител

ни запаси въ Деде-Агачъ, обслуга-

та му беше засилена съ мичманъ 
1!. рангъ Велизаръ Пеевъ и 6 души 
въоржженн моряци, и още сжщия 
день замина за Саросния заливъ. 
На следващия день рано сутриньта 
той пристигна благополучно въ при

станището Карачели и веднага раз

товари ценния сн товвръ. Слванатв 
наша IV, армия беше спасена отъ 
явна г л а д н а смърть. При под

хождането си къмъ Карачели пара

ходътъ „Борисъ" беше обстрелрвнъ 
отъ турските батареи на Галиполий-

ските укрепления, обаче, турските 
снаряди неможеха да попречатъ на 
нашия воененъ превозъ, маквръ и I 
застрашенъ, да изпълни спасителна- ] 
та си задача. Следъ този първона* ^ 
чаленъ подвигъ нашите военни трвн-

спорти „Борисъ" и „Варна", редов- ' 
но и посменно носеха необходими

те хранителни и бойни запаси за 
войските ни при Булаиръ, докато 
те имаха нужда отъ техъ. На тази 
хероична превозна дейность стана 
жертва третиятъ мехвникъ отъ па

рахода „Борисъ"—Борисъ Бапчевъ, 
който на 8(21). II. 1913 год. вечерь-

та, при усилена служебна работа и 
бойно затъмнение не кораба, пад

на въ единъ отъ дълбоките хамба

ри съ главата надолу и веднага по

чина. 
По случай подвига н& парахода 

„Борисъ", единъ отъ участниците 
въ Булвирската а р м и я — М Л Э Д Щ И оф-

церъ въ една наша батарея — между 
другото пише: 

.Сутриньта на 8 (21). февруари 
*) Вижъ статията „Борисъ—пароходътъ 

спаситель" отъ запасния капитанъ Лука До-
росисвъ, напечатана въ сп. „Морсми Сго-
поръ", год. XV, брой П, Варна 1937 г., стр. 
18а—186: 

Че животътъ на моряците е низъ отъ съблазнителни 
удоволствия, разправятъ не само тия, които сж пжтували 
по море няколко часа въ тихъ л"Ьтенъ день. И тази снимка 
отъ нашия репортажъ твърди сл^щото... 
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К о г а т о н а ш и я т ъ к о р а б ъ се ра
д в а на о т д и х ъ в ъ родното при
с т а н и щ е . . . по в ъ р х о в е т е на 
с т о ж е р и т е и з п р а в е н и , до са
мата вода н а в е д е н и , у в и с н а 

л и , п р и г ъ р б е н и — н и е с т ъ р -
ж и м ъ , чукаме , б а г р и м ъ . 

задъ дола на нашата батарея ста
ваше н^що необикновено. Войници
те весело се провикваха, чуваха се 
смехове и закачки- И имаше звщо. 
Пристигнала бе пълна каруца съ 
провизии: самуни големи отъ белъ 
хлебъ, хубави консерви, големи ка
то футболни топки глави холандско 
сирене, макарони, масло, захарь, 
чан и какво ли не още. 

Не беше трудно да се разбере, 
че днесъ целата хероична Булаирска 
армия е богато-нахранена и запасе
на съ провизии отъ българския па
раходъ „Борисъ". Требваше да бж
де човекъ тамъ, да преживее ужа
сите на белата и на гладната смърть, 
за да прецени, колко голема бе радс-
стьта на всички, не само защото ар
мията бе спасена отъ глвдъ, но, за
щото бе спасена отъ български па
раходъ. Този славенъ корсаръ, за-
варенъ отъ мобилизацията вънъ отъ 
Дзрдакелите, бе останалъ въ чуж-
ди неутрални пристанища. Презъ. 
войната отплавалъ за Деде-Мгачъ, 
к ж д е т о останалъ на разположе
ние на Щаба на цойската. Следъ за
трупването на п ж т и щ а т а къмъ 
Булаиръ, „Борисъ" получава бойна 
задача — да снабдява Булаирсквта 
армия съ припаси. Тази задача „Бо
рисъ" изпълни достойно- Той снове

ше денонощно между Деде-Пгачъ 
и Карачели и косеше радость и 
сила на храбрите бойци въ Була
иръ. Така този малъкъ български 
пераходъ остава въ съзнанието на 
всички Булвирци спомена на ангелъ 
спаситель. Всеки день, когато пу-
шекътъ на «Борнсъ' се покажеше 
на хоризонта, по целата позиция 
се разнасяше радостната весть, че 
тон пристига н носи топълъ хлебъ 
и сирене.' 

Друга, сжщо така много голема 
заслуга на нашите военни тран
спорти „Борисъ" и „Варна", беше 
пренасянето ка нашите войски презъ 
време на Междусъюзническата вой
на отъ Сароския заливъ къмъ то
гавашния западенъ фронтъ въ Маке
дония. Съ тайна телеграма отъ На-
чалникъ щаба на действуващата ар
мия № 4475 отъ 15.V.1913 г. се на
реди да се изпратятъ двата наши 
пароходи „Борисъ" и „Варна" вь 
Карачели и Деде Ягачъ за пренася
не на войскови части отъ тамъ въ 
Кавала, за да се насочать по-скоро 
отъ тукъ по сухо — на западъ. На
шите военни транспорти „Борисъ" 
и „Варна" изпълниха тази бойна за-
дачр бързо, смело и достойно. 

За да обрисувамъ още по-пълно 
големага и полезна бойна дейность 
на нашите военни превозни кораби 
„Борисъ" и .Варна" презъ време 
на Балканската война и Междусъюз
ническата война, ще използувамъ 
следните статистически садения: 

Само за общо 15 рейса парахо
дите „Борисъ" (8 рейса) и „Вар
на" (7 рейса) сж пренесли прибли
зително следните съестни припаси 
и фуражъ отъ Деде-Ягачъ за Ка
рачели, Порто-Лаго и Солунъ, въ 
тонове: брашно — 2,194 тона, ечмикъ 
— 1,845 тона, овесъ — 2,441 тона, се
но — 4,363 т., галети и хлебъ—107 т., 
картофи — 120 тона, бобъ—-134 т., 
оризъ—275 т. соль—220 г., консер
вирано месо — 78 т., други прови
зии — 65 т., дъски и тухли — 171 т. 
или всичко около 12,111 тона. 

Само за времето отъ 16. V. до 
10, VI. 1913 г. за 13 рейса парахо
дътъ „Борисъ" е натоварилъ отъ Ка
рачели или Деде Ягачъ за Кавала: 
111 офицери, 8,817 подофицери и 
войници, 1,002глави добитъкъ (глав
но коне и волове) и 155 тона разни 
военнч материали, пренасяйки съот
ветните войскови части отъ 9, 15, 
20, 21, 22, 27, 35, 36, 39, 49, и 50 
пехотни полкове, VI, пионерка дру
жина, болницата, отъ I бригада и 
Парковия взводъ. 

Само за времето отъ 17. V, до 11 
VI, 1913 год. за 12 рейса парахо
дътъ „Варна" е натоварилъ отъ Кара
чели или Деде Ягачъ за Кавала: 
424 офицери, 20,489 подофицери и 
войници, 2,603 глави добитъкъ *) 

*) Главно коне и волове, 

и 101 тона военни материали, пре
насяйки съответните войскови части 
отъ 3, 9, 15, 22, 28, 35, 36, 40, и 49 
пехотони полкове, II. и VI. nnoHepfiH 
дружини и други по-малки военни 
единици. 

Общо двата военни транспорти, 
за посоченото по-горе време, за об
що 25 рейса, сж пренесли 535 офи
цери, 29,306 подофицери и войници 
3,605 глави добитъкъ, 256 тона во
енни материали, което съставлява 
повече отъ половината войски ка 
II, VI, VII и X. дивизии, пренесени 
отъ Сароския заливъ (Карачели) и 
Деде-Ягачъ въ Кавала. Останалата 
по-малка пвловина отъ войските на 
сжщите 11, VI, Vli и X, дивизии, по 
липса на достатъчно време и въз-
можность, сж пренесени отъ наети
те и скжпо платени неутрални па
раходи „Иерусалимъ" (руски) и „Га
лиция" (германски), които за сбщо 
9 рейса сж пренесли; 485 офицери, 
21,178 подофицери и войници, 1,381 
глави добитъкъ, 145 тона воени ма
териали и 16 ОрЖДИЯ-

Ето каква голема, ползотворна 
и ценна беше дейностьта на каши
те военни транспорти „Борисъ" и 
„Варна" по отношение на нашите 
храбри в о й с к и по Беломорието 
презъ време на Балканската и Ме-

Съскатъ ришкетит-fe, п-Ьятъ 
чукчетата... Бързо, по-бързо! 
Корабътъ требва да свЪти отъ 
чистота и гиздость! 

Та нали той е огледалото 
на далечната родина, за коя
то студенит-Ь чужденци зна-
ятъ толкова малко?!... 



ждусъюзнич. война въ 1912 1913 г. 
С Л Е Д Ъ нето привършиха възложе

ната имъ бсйно-превозна служба съ 
честь и досюиново, и следъ като 
ДарданепитЬ и Босфора 6txa сво
бодни за нашето корабоплаване, на 
13. VI. ]913 [•. параходите „Борисъ" 
и „Варна", съгласно дадената имъ 
запов-Ьдь, напуснаха Деде Дгачъ и 
Д-ръ X. О. Веземанъ 

презъ Проливите се прибраха въ 
Черно море, за да продължатъ на-
родополезната си дейность заедно 
съ другите HtuiH параходи отъ Бъл
гарското търговско параходно дру
жество, по пренасянето на нашите 
войски по Черно море—огъ Мидия 
за Варна. 

Заради тази голема военновре

менна извънредно ценна дейность, 
параходите .Борисъ" и „Варна", 
макаръ и вече почиващи на морско
то дъно—първннть при Севаст; пол>. 
а вгориятъ йь Мраморно мс].е, аъ 
1937 г, беха наградени съ сребь^-
ни медали за участието имъ въ Бал
канската В Э Й Н Э , придружени съ съ
ответните свидетелства. 

ТЪРСИ СЕ ПОДХОДЯЩ Ъ ко Р АБЪ 
Конвоятъ е единъ отъ най-извест

ните уреди въ работилницата на 
Световната война. Съ неговата по
мощь Великобритания преодолява 
една опасность, която въпротиаенъ 
случай би станала смъртна. Слава
та на конвоя се задържа до сегаш
ната война; сега, обаче, господству-
ва мнението, че конвоятъ почти ни
що не помага, но че все пакъ, съ 
него е по-добре, отколкото безъ него. 

Отъ конвойната система е създа
дена една наука и същевременно 
поприще за фантазьорите на тех
никата. Все по-успешниятъ иапада-
теленъ методъ i\a немските подвод
ници итехната растеща бойна мощь 
причинязатъ особени грижи при 
създаването на новите типове кора
би, които да служатъ изклгачигеп-

Н О на цельта—за 
щита иа конвоитЬ, 
Тази съвокупность 
оть ноан типове 
кораби обхваща 
качесгвата на оби
чайния придружа-
ващъ корабъ, раз 
рушительтъ, и усъ 
вършенствувани-

ятъ въ сегашната 
война кораетен ь 
корабъ, въпреки 
че се отнася до съ
вършено различа
ващи се кораби. 
До техъ, като най-
ново изобретение, 
се намиратъ леки
те самолетоноса-

Въ краткитЬ мигове \\п отднхъ м дружески 
рйзговори: за какво ли- гоаоря'Ъ T i s , които дъл
го време мълчатъ и още повече рзботятъ? „За 
вино и за жени, разбира се"! — Така ще из-
тълкуватъ мнозина техния разговоръ. Но — ме
ка да се вслушаме, макаръ и отъ далечнп;1та 
на сушата,.. 

„Защо ли още не пи1л.дтъ отъ к.т^щи?" — 
запитва се той загриженъ. 

Твърди като кокалъ. заледенит-fe вжже-
та лепнатъ по ржцегЬ като нacвtтлeнo 
желязо. Стоманените проволки — сж-
щински отровни змийски бичове — ос-
тавятъ сини белези, к;йдето ударятъ. 
Тежестьта е непосилна, а дължината от
чайващо безкрайна, но всички т^зи н%-
ща иматъ ли значение за гордия бор

чески духъ на''моряка? 

':и. Кгмъ кораб 
ния конвой е при-
бавенъ и възду
шния конвой; отъ 
бреговете, на Ан
глия и Америка, 
на далечни разсто
яния, с а м о л е т и 
постоянно разу-
знаватъ пжтя на 
конвоя. Подходя-
идите търговски 
кораби б и в а т ъ 
снабдявани съ бор
дови самолети и 
катапулти, а аме
риканците, като 
най-ново защитно 
средство, возятъ 

навжтре въ морето една верига 
огъ б а л о н и , която гЬ наричатъ 
„blimps". 

Правятъ се толкова големи раз
ходи, които само при пъленъ yen i хъ 
биха били оправдани. Какво ли не 
би далъ протнвникътъ, ако можеи1е 
да се преустанови най малкото по
качване броя на потспнвани^та! 
Обаче, точно тая „скромна" цель 
не ще може да бжде постигната, и 
англичаните достатъчно добре зна-
ятъ, че месечните колебания въ по-
топяванията отъ действията на гер 
майските подводници въ края на 
краищата сж довели до тази висота 
на конвойната защита. Английското 
мнение не се насочва къмъ расте-
щата важность на въпроса за защи-
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Развитото знаме отъ стожера 
показва, че ние сме въ борба не 
само срещу стихиите. Това озна
чава, че предстоятъ нови изпита
ния, но и нови завоювания, които 
ще украсятъ челото на моряка съ 
цветята на подвига; ще украсятъ 
неговото име съ славата на една 
величава борба за новъ справед-
ливъ редъ въ Европа и въ сз^та... 
та на конвоя, но къмъ избора на 
бързъ или бавенъ корабъ; въ сжщ-

НОСТь, то не се върти около нужда

та отъ единъ корабенъ типъ, обаче 
около нуждата отъ една конвойна 
система. Това б^ше належащо най-

напредъ поради очебиещата липса 
на кораби, съответствуващи се въ 
б ъ р з и н а т а си. Идеалниятъ слу

чай би билъ: скоростьта на и^лия 
конвой значително да превишава 
скоростьта на подводника — м о ж е 
би 20 м о р с к и м и л и . О 6а че 
търговските кораби далече не я до-

стигатъ, а самолетите твърде я пре-

възхождатъ. Опитите на американ

ците, да построятъ съвършенно ба

венъ самолетъ, който да излита отъ 
палубата на търговския к о р а б ъ 
безъ изквъргачни уреди и отново 
де може да кацне тамъ, се нами

ра още въ зародиша си, така че 
днесъ съ него не можемъ да се 
занимаваме сериозно. Обаче, без

спорно навременъ е въпросътъ за 
бързия търговски корабъ като за

меститель на бавния конвоиранъ. 
Съ нервно усърдие английскиятъ 

всекидневенъ печать се е за-

елъ и съ този въпросъ, за да 
''•'•''S^ о с в е д о м и съ подробности 

своите читатели относно всич-

ко, което се говори за или про-

тивъ бързия търговски корабъ. 
меродавните и з в о д и , които 

, , ,* 'ние накжсо ще предедемъ по-

долу, носятъ отъ край до кари 
отпечатъка на мисловно по

строение, което държи слаба 
връзка съ действителностьта. 
Преди всичко, още л и п с в а 
опитното доказателство за това, 
дали немските подводници не 
представляватъ една сжщо та

ка голема опасность за бър

зия, пжтуващъ безъ конвой 
търговски корабъ, както и за 
бавния к о н в о й . Английското 
сравнение се отнася до постро-

'екия отъ Хенри Кайзеръ корабъ 
отъ 7,600 бр^р.т, съ пределна 

.', скорость 11 морски мили и 
'I единъ типъ корабъ съ сжщото 

водоизместване, обаче съ ско

рость отъ 15 мили. Между пре 
имуществата на по бързия ко

рабъ на първо место стоятъ 
неговите по-добри възможно; 
сти за противоподводна защита. 

Съ 15 мили скорость тър-

говскиятъ корабъ би билъ мал

ко по-бавенъ отъ подводника, 
чиято крайна скорость въ под

водно състояние е дадена въ 
английския п е ч а т ъ 175 ми

ли. Ако подводникътъ не е 
заелъ нападателно положение 
предъ търговския корабъ или 
най-малко на сжщата височина, 
то за него едва би било въз

можно да дойде въ удобно за 
стрелба положение. Опитътъ 

за преследване би билъ съвсемъ 
безсмисленъ за потопения подвод

никъ, а при нощно преследване въ 
надводно състояние би ималъ съвър

шенно незначителни надежди за ус-

пехъ. По-бързиятъ търговски корабъ 
остава по-кжсо време въ обсега ца 
морегледа, отколкото бавния, и въ 
случай нв атака, при зигъ-загооб-

разно плаване, той представя една 
трудна за улучване цель. Освенъ 

това, скоростьта на конвоя се опре

деля отъ най-бавния корабъ и е 
средно около 9 мили; следователно, 
преследването на конвоя отъ стра

на на подводника би било лесно и 
аъ даденъ случай неколко дни на-

редъ могатъ да продължаватъ ата

ките му. Както твърди инструкто-

рътъ на единъ новъ типъ корабъ, 
бързиятъ корабъ безъ конвой е сж

що толкова сигуренъ, както бавния 
съ конвой; отъ това най-малко би 
произлезпо спестяване въ грамад

ните разходи за защитата на кон

воя. „Въ всички случаи до сега за

губите при бързите и бавни кора

би сж еднакво големи" —така обя

снява първиятъ лордъ на адмирал-

ството Александъръ. 
Но не по-малко красноречиви сж 

и противниците на бързия корабъ. 
Големата скорость, така казватъ те, 
зимно време или при бурно море 
не е полезна, особено тогава, ко

гато вълните преливатъ кораба, то-

варътъ върху него се увеличава и 
скоростьта тогава пада до 7 мили 
и по-малко. Мощностьта на маши

ната отъ 2,900 к. с. требва да бж

де покачена на 7,000 к, с , а отъ 
това разходите само за разположе

нието на машината се покачватъ съ 
60%. Отъ увеличението на машин

ното пространство и вместимостьта 
на горивните ями произлиза нама

ление на товароспособностьта съ 
2.000 тона. Единъ вещъ английски 
корабостроителъ обяснява, че отъ 
хилядите отделни части, служещи за 
постройката на кораба, едва ли една 
би останала непроменена, а отъ то

ва следва, забавяне на работата и 
доста дълго' протакане въ фабрич

ните доставки за кораба. Цената на 
кораба би се удвоила. А що се от

нася за употребата имъ по-ната-

тъкъ, при завръщането на мира, 
вследствие големите суми нужни за 
строежа имъ, и сумите потребни за 
обслужването и движението имъ, 
те трудно биха били одобрени. 

Привържениците и противниците 
на бързия търговски корабъ сж 
единни въ една точка: стремятъ се 
къмъ единъ среденъ образецъ за 
англо-американското корабоплава

не. Но това би било възможно са

мо следъ много дълги разисквания. 
Вследствие първия страхъ отъ под

водната война, дойде се до тамъ, че 
единъ лошъ и бавенъ корабъ да 
бжде доставенъ м н о г о поскжпо 
утре, отколкото единъ добъръ ко

рабъ, но готовъ за шесть месеца. 
И днешните решения биаагъ за

тъмнени Отъ една много основател

на грижа: дали, поради постоянното 
усъвършенствуване на немското под

водно оржжие, днешниятъ бързъ 
корабъ нема да бжде бавенъ утре? 
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Д-ръ Хербертъ Гросъ ЩЕ ни ЗАБЛУДИ ДИ ХЕНРИ КАЙЗЕРЪ? 
АМЕРИКЯНСКОТО КОРАБОСТРОЕНЕ ВЪ СВЪТЛИНЯ 

До къмъ декември 1941 г., без
спорно, Съединените щати не сж 
били единъ народъ отъ корабострои
тели. Построениятъ набързо презъ 
време на Световната война търгов
ски фяотъ нито преди сключването 
на мира, нито следъ него не беше 
годенъ за употреба, и въ потоле-
мата си часть, построена още пре
ди 1919 г., требваше веднага да бж-
де бракува нъ. Повече отъ двете 
трети на американската външна тър
говия се извършваше подъ чужде
странно знаме. При едно състезание 
съ английските, холандските и нем
ски корабостроителници, средства-
ва за строеж ь въ Съединените ща
ти се оказаха много по-високи. За
това американските кораби можеха 
да предприемв1Ъ само по-малки пж-
тувания, и покровитепстаувани отъ 
законите, извършваха главно край 
брежно плаване. Презъ 1936 г. бе
ше отпусната ноаа парична помощь, 
обаче въпреки големите средства, 
въпреки богатия опитъ и достатъч-
ния брой отлично подготвени моря
ци, преди всичко липсваха корабо
строителници. Даже стоящиятъ днесъ 
на първо место общоприетъ обра-
зецъ на товаренъ корабъ, е спо-
редъ английски кроежъ, дело на 
чуждъ, неамерикански творчески по-
чинъ. 

Безъ огледъ на цената, англича
ните поржчаха 60 единици въ пър
вите корабостроителници на Хенри 
Квйзеръ на западния брегъ на Аме
рика. 

Отъ 1941 год. натагъкъ, почти 
веднага требваше да бжде постро-
енъ единъ грамаденъ търговски 
флотъ. Прието бе известното при
казно звучащо предначъртание. За 
1942 г. требваше да бждатъ построе
ни 574 параходи; още презъ януа
ри тази цифра се покачва на 632. 
Презъ мартъ броятъ имъ отново се 
покачва. За 1942 и 1943 г. той въз
лиза на 2000. Разбира се, на книга 
само. Програмата се проваля главо
ломно, като се взем&ть предвидъ 
потопяваниятй, Споредъ последните 
обяснения, които е далъ начални
кътъ на корабоплаването, за 1943г. 
требва да бждатъ построени 1800. 
в за 1944 г. —2100 товарни караби, 

На какво да се спремъ въ тази 
програма? Естествено, на цифрите, 
които Вашингтънъ така планомерно 
исъ неуморно усърдие разглася вжт-
ре и извъ'нъ страната. Блюдото па 
пропагандата се наклонява, за да може 
понекакъвъ начинъ да се достигне 
нЬщ J достойно зваера. Въсжщность, 
имаме обаче д- е блюда — едното 
пропагйндио, а другото на психо
логията. Блюдото на пропагандата 
е ясно. Безъ достатъчно кораби, 

Маневрата за тръгване е вече свършена. 
Следва обикновената иеотмЬнна запов-кдь: „Сега запаши 

спасителнит-Ь ризи и бързо да се извадятъ лодкит-Ь навънъ отъ 
корабната стена!"... 

Ще се прибегне ли следъ часъ или следъдень къмъ спн-
сителнит-Ь ср-Ьдст.ва? 

Разумната предвидливость съвсемъ не значи страхъ! 
американците не иогатъ да подгот-
витъ и осжществятъ удеръ на фрон
та; техното участие въ войната то
гава ще се изрази семо въ горещи 
обещания. Техните съюзници от
давна вече се съмняватъ въ пра
вилното разрешение на транспорт
ната проблеме. На това Вашинг
тънъ сжщо така требва да се про
тивопостави, като докаже прарота-
та на твърденията си. Затова док-
ладътъ върху напредъка на кора-
бостроението е обнародванъ. Въ 
Вашингтънъ се „посгараазтъ', що
то този докладъ да бжде по вьз-
можность правдоподобенъ и да е 
изпълненъ съ широки подробности. 
Обаче ходътъ и последствията отъ 
военните действии сж грижливо дър
жани въ тайна. Съвсемъ естествено, 

корабостроенето стои на върха на 
военните занятия въ Съединените 
щати. Би било очебиещо, ако Ва
шингтънъ изостави тезч определе
ни строителни срокове, макаръ ус
поредно съ техъ да следаатъ дълги 
тълкувания, предназначени за печа
та за вжтрешна и въчшиа употре
ба. Това дава отражение въ всеки
дневния печатъ и на другите дър

жави. Така, запримеръ, първи ве
стниците на Великобритания поди-
гатъ гласъ, но съ най-ловко хитруване 
и съ нйй-голема бднтелность. До
писниците на шведската и швей
царската преса изказватъ пожела
нието да бждатъ проверени всички 
спуснати въ вода кораби съгласно 
впламенния докладъ" тека мног о-
шумно оповестенъ. Съ това и съ 
съответните месечни срокове Ва
шингтънъ преследва една ясно раз
бираема цель: именно—ДВ се отсла
би въздействието, което оказва бро
ятъ иа потопените кораби чрезь 
съответни месечни дати, въ които 
ще бждатъ завършени мними нови 
строежи на търговски кораби; още 
ПО'вероятно е, че съдържанието на 
«оклада е нагласено съ пропаганд
на цель. 

Въ везните, обаче, имв още едно 
друго, едно психологическо блюдо. 
По въпроса за производството, аме-
риканецътъ мисли все едно, ако 
каже едно, две или три. Това лежи 
въ основата на неговия „америкес 
ски духъ", и въпреки техниките, 
въпреки строителните възможности 
на страната му, Bcg остава на лиц? 

г 
i 



една смЬсицэ отъ оятимиэъмъ и 
липса ка чувство за м-Ьрка. Опия
нението и увлйчението да се пре-* 
следватъ нови строителни постига
ния, е колкою нова, толкова и ста
ра съставна часть отъ американ
ското занятие — Mythos. На хори
зонта на съвременното корабострои
телно д^ло изгре нова заезда, оба
че само неколко американци я по-
следватъ. Но въ всккн случай, пред-
метъ на многобройни насмйшпиви 
и остри задявки въ американската 
преса стана „рекордния брой" на 
спуснати на вода кораби отъ Хен- ' 
ри Кайзеръ. Така наприм-Ьръ, КаЙ-
зеръ биль отправипъ покана за да
мата, oпpeдfeлeнa да кръсти товар
ния корабъ, още когато билъ по-
ложенъ едва килътъ му. А знайно 
е, че шишето шампанско трЪбва да 
бжде разбито въ носа на кораба 
при плъзгането му въ водата. Така 
Кайзеръ поставя своите „рекорди". 
Той ще продължава да ги чупи, да
же ако му останатъ само шейнитЬ 
на хелинга. Народната уста съ пра
во муе дала титлата „Лордъ Zaun-
cheton" KosTo требва да се превеж
да „Графъ Бързостроитепь" — на 
въображаеми кораби, разбира се. 

Липсата отъ доверие аъ корабо
строенето на Съединените щати оз
начава редъ отъ придобиа!;и и ще
ти. Къмъ придобиакигЬ безсъмнено 
принадлежатъ прокараните н о в и 
строителни методи, които могатъ 
да ускорять строежа на параходи, 

както това отчасти е доказано въ 
Англия. Но тогава бм требвало да 
са строятъ съвсемъ нови коребо-
строителници, понеже нсви1е мето
ди иа сгроене биха бнлн невъзмож
ни за прилагане сь старит-Ь, по ан
глийски образецъ, корабостро!1тел-
пици. Огъ корабостроителниците за 
товарни параходи на Кайзеръ мо
гатъ да се използувВтъ още само 
залите за монтиране. Всички кораб
ни части до 40 тона биаатъ построя
вани въ околните фабрики, и съ 
товарни вагони се донарватъ на хе
линга. 

Посетительтъ, който се намира въ 
една т а к а в а корабостроителница, 
сравнява картината, която се пред
ставя предь него съ едно Т ГОЛР , 
върху което па части е разхвгрлинъ 
единъ металень сандъкъ. И тЬзи 
части съ най голема бързина треб
ва да бжцатъ съединени на хелинга. 
Трудното тукъ е правилното присж-
дэне на всички части отъ околните 
фабрики. Значи, корабостроитепни-
цэга случ;и само за сглобяване, С;̂ ,-
щииската работа се извършва въ 
фабриките. АнгЛ11чани-|е обясня
в а н , че цената на единъ корабъ 
аъ Съединенмт'Ь щати е несравнено 
по- висока отъ тази въ Англия, за
щото aMeptNtai^HTe не знаптъ да 
пестзтъ работното време. Управле
нието на корабоплаването и Кай
зеръ CW съгласни по въпроса за ма-
совъ строежъ на едннъ установенъ 
тилъ корабъ. То?..̂  е твърде добре, 

Готови за всЬка възможна изненада прн изключителните 
условия на плаването, подъ охраната и закрилата на свои-
T"fe побратими, T-fe следватъ своя опасенъ, но славенъ пл^ть, 
убедени, че единствено той води къмъ многожеланата 
крайна победа. 

като даватъ за прнмеръ подобното 
масово производство на а в т о м о б и л и . 
Обаче с т р а т е г и ч е с к и т е ну ди се про-
мЬнятъ в с е к и д н е в н о , н з и с к в а т ъ се 
нови орд>жия. и произаодствекия апа-
ратъ с ъ о т в е п ю тр-Ьбвада б ж д е ела-
с т и ч е н ъ . Кейзерсвийтъ п р и н ц и п ъ на 
мЕсоаъ с т р о е ж ъ ц е л и само по в ъ з -
можность б ъ р з о т о заместване на по
топените к о р а б и : к о г а т о управле
нието на корабоплаването говоре
ш е , че аъ 1943 год. щ е построи 
2.000 кораби , съ това то се п р и з н а , 
че т о л к о в а кораби м и с л и , че ще 
б ж д а т ъ н а т о п е н и . Обаче п р и пото
пяване не сг г у б и само кораба, а 
още о р ж ж и н , м а ш и н и и т. н. Всичко 
тоаа трЬбаа да б ж д е отново произ
ведено , за да б ж д е о б е з п е ч е н а не-
пре/4ъсна10стьта на следвЕщите во
е н н и действия . Сега обаче масовото 
производство иа норзбп означава 
едно огромно н а п р е ж е н и е ма про
изведе iseni^, я апвретт; . . То кече за
ема е д н в п е т а часть отъ про-
изаеде1 ;а]а с т о м а н а . Важностыа на 
е д и н ъ рюрабъ обаче се и з р а з я в а съ 
неговия товаръ. Отъ т у к ъ п р о и з л и 
за, че обниновеното масово про-
и з в о д с т з о иа кораби, к с и т о лесно 
биха м с г л и да бждатъ торпилирЕНИ, 
не би могло да задоволи съюзни
ците въ разрешението на продо-
волственбта п р о б л е м а , п о н е ж е кора
б о с т р о и т е л н и т е з а в о д и не биха мог
л и да и з р з в н я т ъ потопените с,т.-
доае . Ч р е 3 ъ тези разсжмщенин 
се обяснява с ъ м н е н и е т о , което не-
отдзв»1а породи въ Съединените 
щ^'и кдйзерОг!а:а метода на серий
но п р о и з в о д с т в о . Зещото темк пред-
пачитптъ по н е к а и ъ в ъ ii34!iHb да се 
о г р а н и ч а т ъ н л н н а м а л я 1 ъ потопявв-
ния)г, я не да се замЬстять пото
пените к-о;"'йби съ н о в о п с с т р с е н н 
такив,-!. M^:cляrъ, че т г в а ще се по-
С1иг^е сь з а с и л п а н е нв масоасю 
пронзвслстЕО на корвеп'и к о р а б и * ) , 
изтребители и претип ;ните охра
нителни исрлби. О щ 2 поеечр , че , 
както д о н а с з т ъ n tK i in н е у т р а л н и 
и;т5Ч!1ици, приетиятъ т с а г р е н ъ ко
р а б ъ имг'лъ н е з н а ч и т е л н п !• здър-
жпирость — с л е д ъ три-четири пжту-
взиия тсП немало д а Ь'^ве. г о д е н ъ 
за у п о т р е б л е н и е . Затооз е H O C T J I C -
енъ еди. ; ! , иоаъ т и п ь т о н е р р н ъ ко
р а б . . ТсЙ а п с - г о л е и ъ , ' п с - ш и р о к ъ , 
може поеме повече товаръ , раз-
делень е с ь в о д о н е п р о н и ц а е м и пре-

,грйди. и е л е к о б р о н и р е н ъ . Може 
да р а з з и е около 15 м и л и , с р е ш у 
п о с е г а ш н и т е 11 мили Едисеремги 
но нечолко « о р а б о с т р о и т е л н ш и за 
npefltTHj'iHfe т о в а р н и к о р а б и се пре-
у с т р о й в а т ъ , за да м о г а т ъ да с т р о 
ятъ к о раб*^.-цист е рий и о х р а н и т г л н и 
лодки по новъ обрвзЕЦЪ. 

Прехвърлянето къмъ новите т о 
варни к о р а б и унищожава една го
лема часть о т ъ досегашната иайзе-

'•') Преследвачи на ПОЦБОДКИЦИ. 



рова метода. Понеже о т н а ч а л о 
строежътъ е потруденъ, изискватъ 
се повече специалисти и темпото 
на доставките ще спадне съ 40—50 "U, 
Бронировната сжщо изисква гриж
лива строителна работа. Огъ друга 
страна, споредъ британската крити
ка, този нввъ типъ още не е така 
добре усъвършенструванъ, че да се 
откаже огъ защитата на конвоя и 
да пжтува съвсемъ самостойтелно. 

Зл тсва би била потребна скорость 
отъ 18 — 20 мили. 

Все пакъ, и тукъ е положена пър
вата стжпка, за до не се пристжпи 
къмъ масовъ строежъ на „подхо-
Д1?щиягь корабъ". Противниците на 
кайзерсвета метода гледатъ на се
гашния товаренъ корабъ като на. 
преаозно средство и следъ войната. 
Англичаните строятъ своите товар
ни параходи още съ очите на пред
военното време. Гомемите корабо-

притежатели въ Съединените щати 
не желеятъ да преживеятъ стп ве-
днажъ пълното отстъпление грезъ 
1918 год. на Съединените щати отъ 
с в е т о в н о т о кдрабоппаванг. Л и 
стратегическата мисъль се пргсге-
динква къмъ техъ—изглежда, че кай 
зеровиЯ1Ъ корабъ не е подходящия 
корабъ, а една успокоителна пре-
поржка въ сждбоносните дни на 
нашето бурно военно съвремир. 
БЕЛЕЖИТИ ФЛОГОВОЛЦИ 

ВЕЛИКИЯТЪ СЪВРЕМЕНЕНЪ ПДМИРЯЛЪ ДЬОНИЦЪ 
неговиятъ възходъ оъ служба на родината чрезъ морето 

ВЕЛНКНЯТЪ ЛДМНРЯЛг-> ДЬОНИЦЪ 
Като младши офицеръ отъ импе

раторския флотъ, 51 годишниятъ 
цнешенъ великъ адмиралъ Дьон1'цъ, 
главнокомандуващъ на германския 
в^еиенъ ф;ю?ъ, е конанпуввлъ под-
аодницитъ „иС 25" и .UB 68". Ед
но особено опасно, ссжщестеено 
съ голема смелость напедение въ 
едно укрепено съ всиччи средства, 
за времети пристанище, както и пс-
топяването на единъ високоцекенъ 
корвбъ-рабсгилн1^ца въ водите на 
сжщото п риете нище, прославить мич
манъ i p. Дьон'цъ съ ордена на 
Хохенцопео''те. 

Презъ 1919 година той заработва 
эв възобноаяването на в о е н н и я 
флоть. Наскоро въ него « затвър

дява убеждението, че за въ бждеще 
Държавата отново ще требва да при
тежава подводници. Тогава той зае
ма щабна длъжность и редица го
дини е командиръ на торпедна лод
ка, следъ което бива произведенъ 
въ чинъ висшъ щабенъ оф^-церъ. 
Като командиръ на първета флоти
лия ночапостроепи торпедни лодки, 
по време па еди»ъ продължителенъ 
отпускъ, предприема едно пжтуяане 
до Индия, Мзлая и Източна Азия. 
Въ качеството си командиръ на кръ-
стосвача .Емденъ", юй прекссява 
вопите на Индийския онеанъ. 

Въ 1935 година, когато възъ осно
ва на германо английското морско 
споразумение Райхътъ отново при
доби працото да притежава подво-
денъ флотъ, за началникъ на пър

вата нова флотилия подво;:ници 
„Веддигенъ" бива назначе^гь фре-
гатниятъ капнтанъ Дьоницт. Това 
не изненадва никого така силно, нек
то самия него, защото тъкмо тога
ва тон е закислвлъ да повели за 
втори нжть „Емденъ" на похода, изъ 
далечните морета. 

Съ асичката мошь на своята из
вънредна личность той се rioci- гява 
на възложената му задача, соято 
изисква отъ него огромни постиже
ния при неличностьта на неблаго
приятни условия. На рвзполснгение 
сж свмо малките 250 тонни подвод
ници „еднодръвки", които по-1.ъсно 
спечелиха толкава голема слс я», и 
шепа офицери, подофицери и мо
ряци—всички преизпълнени съ же
лание за творчество, обаче, за жа-

Многоликата изненада, съ подлостьта на кръВожаденъ З Е Ьръ, 
денонощно дебне изъ засада. 

Св"Ьткавично нападение, непрестанно очакване, уморително 
наблюдение — това е войната на нерви! 

Бодри и съобразителни на своя постъ, T t ся; изковали бро
ня, въ която ще се строшатъ стрелит-Ь на всЬка изненада,.. 



Което и съчинение по анато
мия да отворите, н^ма да на
мерите никакви сведения за 
т-Ьхъ. Но ние твърдимъ съ 
положителность, че тй сж не
разделни части отъ моряшко
то т^ло: две нови части, нало
жени отъ нашата съвреме-
ность: ножътъ и спасителната 
риза! ' 
лость, безъ дълбоки познания вър
ху сжщината и особеностит-Ь на 
своето оржжие, 

Обученъ и свнкналъ да завладя
ва нещата въ средището на теже-
стьта имъ, командирътъ на флоти-
лията се заема лично да усъвършен-
ствува noB-fepeHHTt му х о р а отъ 
яА до Ж" преди всичко въ напа
дателната тактика на подводното 
оржжие. Постоянно на море, пре-
хвърлящъ се отъ подводникъ на 
подводникъ съ неизменните коже

ни пакетчета, той предприема дъл
готрайни и трудни подводни плава
ния, които биввтъ извършвани съ 
безспиренъ маршъ изъ Балтийской 
Северно морета. Така, той подготвя 
основата, която му позволява да ум
ножи оржжието си съ създаване на 
други флотилии. 

Късно вечерь, когато подводници
те почиватъ, той е възприелъ на
вика да събира командирите за об-
сжждане грешките и успехите презъ 
дневната дейность, безъ да обръща 
внимание на напредналото време и 
обременителната умора. По танъвъ 
начинъ, Дьоницъ съ завидна упо-
ритость заякчава духа на своите 
офицери, който духъ требваше да 
владее въ подводното оржжие: духъ 
на самопожертвувателность, воля за 
неуморенъ у с т р е м ъ и неумолима 
упоритость. 

Сжщеаремено той ржководн пър
вото плапомерно развитие на под
водната тактика и съ апостолско 
вдъхновение се бори срещу възгледа, 
че въ една бждеща световна война, 
поради високото съвършенство на 
противоподводните защитни и на
падателни средства, подводникътъ 
ще има второстепенна стойность, и 
поощрява прилагането на техни-
ческнтЬ новости въ подводниците. 
Дьоницъ неотклонно следва пжтя 
на своите разбирания, дълбоко убе-
денъ, че подводникътъ ще докаже 
сждбоносния смисъпъ на нападател
ната тактика въ борбата съ конвоите. 

„На съсредоточаването на ко
рабите въ конвои, требва да бжде 
отговорено съ съсредоточаване на 
подводниците за преследване и уни
щожаване на конвоите"—това рж-
ководно начало беше основата ка 
делото негово дело още аъ мирно 
време. Въ продължение на тритехъ 
и половина военни години, то до-
казава своята правота въ все по-
внушителни размери. 

Следъ атаката на Принъ въ Скапа 
Флоу, комодоре Дьоницъ, отъ во-
дачъ на подводници става главно
командуващъ ка подводния флотъ 
съ чинъ контьръ-адмирапъ. Скоро 
следъ това, отъ признзтелность къмъ 
неговите безспорни заслуги при во

денето на подводната война, бива 
нагрвденъ съ рицарския кръстъ на 
железния кръстъ. 

Презъ есеньта на 1940 година, 
следъ първите големи сражения съ 
конвоите, последва повишаването 
му въ чинЪ вице-адмиралъ, а пред-
видъ на постоянно растещнте успе
хи на подводниците, идва още ед
но производство—степеньта адми
ралъ. 

На 30 януари, 1943 година, сегаш-
ниятъ великъ адмиралъ Дьоницъ по
ема върховното комвндуване на во
енния флотъ и едва два месеци по-
късно е удостоенъ отъ Фюрера съ 
високото отличие: ордена на джбо-
ви?е листа къмъ рицарския кръстъ. 

Всички тези блестящи успехи въ 
военноморското поприще на този 
белея1итъ флотоводецъ сж съпро
водени отъ непренжснати хероични 
сражения, всекога увенчавани съ 
славата ма победата, които той во
ди при всепредвнното сътрудниче
ство на своите командири и моряци. 
И требва да се отбележи, че една 
отъ тайните ма този успехъ е жива
та връзка, която Дьоницъ е уста-
новилъ съ подчинените си, чийто 
боенъ духъ той познава толкова 
отлично, както и наЙ-обикновеннте 
имъ лични грижи. 

Победоносните набеги на комвн-
дуваните отъ великия адмиралъ на 
Германия морски бойци достигать 
просторите отъ Северно море до Ин
дийския окевнъ, отъ Бискзйския за
ливъ до Мисисипи, съкрушителни
те- удари на подводното оржжие се 
почувствуваха отъ врага въ река 
Свети Лввренти, Западна Африка, 
Средиземно море, а особено въ Ат
лантика. Името на Дьоницъ звучи 
въ ушите на изплашения против-
никъ наредъ съ сждбоносния въп
росъ за подводната опасность, кой
то създава най-много глввоблъска-
ниин въ Лондонъ и Вашингтънъ. 

Дьоницъ днесъ означава несло-
мимата мощь ка морска Германия, 
горда съ победите на подводното 
оржжие. 

0 1 ъ HtMCiiM източникъ 
Еястати Восилеаъ 

СПАСИТЕЛНИ СРЪДСТВА 
„Ч О В В К Ъ в Ъ М О Р Е Т О ' 

Въпреки всички мерки, които се 
взиматъ, случва се понекога членъ 
отъ обслугата на кораба или некой 
пжтникъ, било по невнимание, било 
тласнвтъ отъ непреодолима за него 
сила, да падне въ морето. Като 
се има предъ видъ, че корабътъ 
плава почти всекога доста далечъ 
отъ бреговете, ако на такъвъ чо
векъ не се даде помощь отъ кора
ба, той неминуемо ще се удави. По 
корабите име нарочни средства за 

спасяване падналите въ морето. При 
такива случаи се подава установе
ния тревоженъ сигналъ „човекъ въ 
морето". При този сигналъ всеки 
заема своето место споредъ пред
варително изрзботенъ и често уп-
ражкяванъ начинъ. Корабътъ спира 
и взима всички мерки, за да се спа
си лицето, паднало аъ морето. 
"На различни места по к о р а б а , 

върху нарочни поставки има окаче
ни спасителни иржгове. Те по

ставени на такива места по кораба, 
че да бждатъ всекога подъ ржка 
готови за употреба при нужда. Крж-
говете представлявътъ отъ себе си 
нещо като овтомобилни гуми, нап
равени отъ коркъ и облечени съ не-
промукаемо платно, Т е не биза да 
се смесватъ съ спасителните пояси, 
коиго се даватъ на всеки пжтникъ 
лри пжтуване по море. Обикновено 
кржговете се багрятъ бело и чер
вено, понеже тЯзи цветове нвй-лес-



Фиг. 1, 
но се различааатъ въ водата. По 
кашите кораби често багрятъ спа
сителните кржгове като освенъ бе
ло и червено поставятъ и зелено— 
съответно цветовете на нашето на
ционално знаме. Това не може да 
се смете като отклонение отъ об
щото правило, защото цветовете 
бело и червено се съдържатъ въ 
знамето ни, Огъ друга страна, това 
е едно сполучливо съчетание, при 
което се подчъртава сжщевремено 
и националностьта на кораба, кога
то кржговете сж по местата си. 

Околовръсгь на спасителнит L кр,т̂ -
' гове'се прекврватъ вжженца, за кои

то могатъ лесно да се хзащатъ пад
налите въ морето. Всеки корабъ 
има най-малко по единъ спасителенъ 
кржгъ въ двата края на командния 
мость и на много места по перила
та. Въ случай на нужда, а това е, 
когато има падналъ човекъ въ мо
рето, първиятъ забепязалъ неща
стието, откача най-бяизкия кржгъ и 
го хвърля въ морето. Никакви коле
бания и формалности нематъ место 
въ такива случаи, защото иначе ко
рабътъ ще отмине и падналиятъ не 
ще може чрезъ плаване да достиг
не далечъ хвърления му нржгъ. 

Къмъ всеки спасителенъ кржгъ, 
прикрепена чрезъ връвчица, дълга 
около два метра, е придадена една 
цилиндрическа кутия, която е на
пълнена съ калциевъ карбитъ. Едно 
капаче на горната страна на кутия
та е здраво эак|7епено'чрезъ вериж
ка за перилата на кораба. Внезапно
то дръпване на кутията, което дей
ствително става при хвърлянето нв 
нржга, отлепя капачето, оставяйки 
на м е с т о т о му единъ отв^ръ. 
Презъ този отворъ, когато кржга 
падне въ морето, навлиза вода въ 
ажтрешностыа на кутията. Калцие-
виятъ карбитъ, който се намира 

налия въ морето. Разбира се, коман-
дантътъ на кораба, койго не всеко
га е на мостика, требва сжщо тека 
навреме да бжде уведоненъ. 

На падналия въ морето, който 
е забелязапъ вече кржга и м о ж е 
чрезъ плаване да го достигне, е 
удобно да се дадатъ следните съ
вети. Приближавайки кржга, да по
стави двете си ржце на страната, 
която е къмъ него и да натисне на
долу, така че другия край да изле
зе изъ водата. Тогава да провре 
главата си презъ отвора на кржга 
и да застане вжтре въ него, както 
това е показано на приложената 
фигура. 

Нека отбележимъ, че съ дрехи въ 

Плаващит-fe знаци б-Ьха три,-
сега — единъ. Не следъ мно
го, ще изчезне и гой. Това е 
краткотрайниятъ белегъ за 
безкръстния моряшки гробъ, 
неразлжчно свързанъ съ неу
вяхващия споменъ, КОЙТО — 
сжщински нержкотворенъ па-
нетникъ! — вЯчно ще живЯе 
въ сърдцата на живите. 

Съ огнедишаща B-fepa въ 
светостьта на моряшкото A'te-
ло, заречени до сетния си 
дъхъ непоколебимо да след
ватъ въ миръ и въ брань пж-
тя на сърдцатит-fe мжже, днесъ 
тЬ мълвятъ своя клетвенъ 
обетъ, своята хероична закана: 

„Въпреки всичко, ние пакъ 
ще плаваме". 

R ние двама съ тебе, брате 
българино, на плаващите на
ши събратя, дължимъ сър-

^дечната доброжелателска мо
литва: 

„Боже, пази моряцитЪ на 
нашата Родина". 

вжтре, подъ действието на водата 
се запалва и нощемъ свети, а презъ 
деня образува кълба димъ, което 
помага на падналия въ водата лес
но да открие спасителния кржгъ и 
да се добере до него. 

При бързоходните кораби, падна
лиятъ въ морето ще остане доста 
назадъ преди да успеятъ да му хвър-
лятъ спасителния кржгъ. Въ такъвъ 
случай падналиятъ требва да се оп
рави по светлините на кораба. Пла
вайки въ тази посока тон едновре-
менотребва внимателно да се оглеж
да наоколо за спасителния кржгъ. 

Ако лицето, паднало въ морето, 
не знае да плава, положението му 
се доста усложнява, особено ако изо
стане далечъ, назадъ отъ кораба 
или к р ж г Е , Все пакъ, добре е д а се 
помнятъ и се следватъ точно съве-
тите отъ ржноводствата а̂ плаване, 
кждето се казва, че най лесно се 
държи човешкото тело надъ вода
т а , когато се лежи по гръбъ, съ раз
перени ржце и крана. При най ела 
би движения, които човекъ несъз 
нателно прави, тепото може да оста
не доста време надъ водата. 

При кораби, които нематъ големе 
скорость, кржгътъ може да попадне 
много близу до давящия се. Въ та 
къвъ случай последниятъ не требве 
да се нахвърля направо отгоре му, 
защото кржгътъ може да се прео 
бърне и д а стане нежелателно оп
литане на краката. При слаби плув 
ци това може да стане причина за 
удавяне-

При приближаване на кржгв треб
ва първо Д В се хввнемъ за прека
раното по него вжженце или за са
мия кржгъ, и после да се вмъкнемъ 
въ него, както е показано на обра
зите, придружаващи текста. 

Този, който хвърля кржга, требва 
да запази спокойствие и да внима
ва да не го стовари върху главата 
нв падналия и съ това да го за-
шемати. Подобно удряне би било 
гибелно за давящия се, защото той 
не би могълъ да се възползува отъ 
спасителния кржгъ даже въ случай, 
че е добъръ плувецъ. Една прецен
ка, кжде да се хвърли кржга, може 
лесно да се направи отъ всеки, за 
да не се даватъ нарочни упжгвания. 

Едновремено съ хвърлянето на 
кржга, което е винаги първата гри
жа, когато е забелязано че има пад
налъ човекъ въ морето, требва на 
кораба да се п#даде и сигнала за 
тревога „човекъ въ морето". Тре
вогата се подава чрезъ корабната 
камбана отъ който и да е членъ на 
обслугата. Обикновено сигкалътъ е 
продължително биене на камбаната, 
но може да бжде и другъ условенъ 
сигналъ. При този сигналъ корабътъ 
веднага спира и се дава заповедь 
за спущане на лодка и незабавно 
се пристжпва къмъ прибиране пад-
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Фиг. 2. 
водата е B C S гтакъ м?лко по-добре 
за TtnoTo, отколкото безъ i t x b . Ето 
защу, ако кржгътъ е на близу, по 
добри е да не се събличать дрехи-
тЬ, гсобено K C i a i o водата е студе
на. Сь дрехи, гюнен.е водата оми-
ващэ тй.'юто не се см-Ьнява бързо, 
оргйнизмътъ се съпротивлява мвдно 
по-добре, отколкото когато тЬлото 
е голо. 

Още op-i качването на кораба, 
лнцпю взето отъ м зрето тр-Ьбза да 
обл1 46 сухи доехи и да o c i a n e на 
топло w t c i o . 01Ъ голЬма полза би 
било с,т.що тз[(е, o k j вземе н-^кол-
ко глътки конякь и.ш рйкт, които 
способстьурзтъ за Оързо вьзстаио-
Baaai ie иэ силиг"к аъ първия моментъ. 

Тревогата „чов-fe'rib въ морето 
требта да се cr-itCBT съ вводна тре-' 
вога", която се подава при напуска 
не на кораба отъ цялата му обслу-

Фиг, 3. 
га и пжтници въ случай на корвбо-
крушенке. Тогава се използуввтъ 
всички налични спасителни средства 
на кораба и хората оставатъ на т^хъ 
въ водата до тогава, докато блдатъ 
прибрани отъ никой другъ корабъ или 
отъ пароченъ спасителенъ норвбъ. 

Добре е, пжтуввщите по море, 
още като се качатъ на кораба да 
проучать възприетия редъ и строго 
да се подчиняватъ. Това е въ пол
за на тяхното собствено опазввне. 

На големите кораби име ни-
роченъ човекъ отъ обслугата, кой
то въ известенъ случай използува 
любопитството но п-лтниците къмъ 
корабната обстановка, и незабеля
зано ги непжтствува какво треб
ва да правятъ въ случай на пожаръ, 
корабокрушение или когато забе-
лежатъ човекъ, падналъ въ морето. 

Лнгелъ Снмеоповъ 

Фиг. 4. 

Д Е С Д Н Т И В Ъ Р Е В Н О С Т Ь Т Я 
Въ днешната сзеювна война, коя

то е обхванала почти всички наро
ди, постоянно се говори за нахлу-
вания въ неприятелската земя съ 
помощьта на кораби. 

Въ античното минало такива де
сантни нападания, при постоянните 
войни, които наровите водили 
помежду си, слл били не редко яв
ление, но много мелко 01ъ техъ с?^ 
описани подробно отъ старите пи-
сате."и, Тукъ ще дадемъ въ преаодъ 
описани а на иззестни нахлувания, 
направени отъ латински и старо-
гръпки историци. 

ПЪРГЮ Н А Х Л У В А Н Е Н Я U.EB.- ' .PbUb 
Б Р М И Ш И Я 

Иэг'сишять ijiiHCKH пь.11(оводсць Юлии 
UeaE,ib, койтс е билъ едновременно, и най-
добрия писатель-л роза и »ъ, е жив-клъ вь 

I в. i ip. Хр. Преди (в-ь г. пр. Хр.) да ста
не едиоличенъ господарь на римската д-ьр-
жава, той u'knn 10 години е водилъ почти 
мелрекжсиати войни съ племенатагв-о Га
лия—сегашиз Франция н Белгия—докато 
ги подчинилъ напълно. На дка лл;ти lie-
заръ е нахлувалъ въ Британия, като при' 
чинитЬ за тове. той обяснява ясно и крат
но още въ самото качало иа описанието 
сн: наточе ли наистина, задачата на иаро-
дн1^, иасслявагци Бритапсчия островъ е би
ла 01Ъ flpeiiiiHTt'премела и до днесъ да се 
бърна1Ъ въ работите на нонтинеита и раз-
лухБип* омраза и разединение. 

Все панъ, прЬната цель на това из>;лу-
взне бипа чисто разузнавателна; Цезаръ е 
искалъ да сс запознае съ географското раз
положение на страната, бониата полготон-

и иачччъ ни лоювамс иа N-fecnioio на
селение и да обучи споитк noiimi въ де
сантни дейстния—зада-^а, която знаменити-
ять пълководеиъ разрешипь сполучливо и 
постигнвтигЬ ycntxH използувалъ при вто

рото си нахлуване лрсзъ следната година. 
иЬлата тая своя дейность Цезарь е опи-

саль живо и картинно въ книгата си „Га
лската война", отъ КОЙТО е и следващото 
извлечение -за нахлуването му въ Британия. 

Кн. I V гл . 20 и сл. 
,.. Въпреки че летото е било по

чти изтекло и зимата да е настжп-
' вала въ гЪзи места по-рано, защото 
цепа Галия е разположена на се-
веръ, все пакъ Цеззръ рещилъ дз 
се отправи срещу Британия. Той 
знаелъ, че отъ тамъ почти при всич
ки галски войни се е изпращала 
помощь на нашите противници и 
сметалъ, че, ако не му остане вре
ме за военни действия, поне ще 
има голема полза, като посети ост
рова, огледа бреговете, пристани-



щата и м-Ьстата, достъпни за нахлу

ване, и се запознае съ жителите му, 
Отъ галите той не можалъ да нау

чи за това почти нийо. 
Но преди самъ да извърши опи

та, изпрагилъ съ единъ воененъ 
корабъ Ган Волузенъ, когото смет-

налъ, че е подходящъ да направи 
разузна!зане и му поржчалъ, следъ 
като огледа всичко, да се върне вед

нага при него. Самь юЙ съ целата 
си войска се отпраеилъ за земята 
на морините, ') понеже отъ тукъ 
разстоянието до Британии е било 
най-кжсо. Тупъ Цезаръ и:-:далъ за

поведь да се съберетъ въ приста

нището всички кораби отъ съседни

т е области н делкятъ флотъ, който 
билъ приготпилъ миналото лЬто за 
войната си съ венетите, -) Следъ 
като се събрали около 80 тьргоЕ-

ски кораби, и толкова военни, кол

кото с.-^етвл1', че ще му сж доста

тъчни за пренасянето на деа легиона, 
останалите Doentm кораби, които 
ималъ, ги разнределилъ между кве

стора, легатите-') и префектите') 
Къмъ това число се прибавяли и 
други 18 товарни кораби, които по

ради противния ветъръ стояли на 
8 мили разстояние отъ тукъ и не 
могли да влеза^ъ въ слшото при

станище: тЬзн кораби Цезаръ опре-

делилъ за конниците. Останалата 
войска поверилъ на легатите Кви-

нтъ Титурий Сабинъ и Луций Ду-

рункулей Гота, за да я поведать 
срещу менапите ') и срещу тези 
области на морините, отъ които не 
дошли пратеници при него. lia Пуб

лий Сулпнций Руфъ :?зповедалъ да 
пази пристс11М-!щето сь толкова вой

ници, колкото смета, че ще fiy сж 
лостатъчни, 

Най после дочаквай,<и удобно за 
отплуване а;>еме къмъ полунощь 
Цезаръ потеглилъ съ корабите, ка

то заповедалъ на конниците да се 
отправятъ к ъ м ъ по-отдалеченото 
пристанище и тамъ да се качатъ на 
корабите и да гО последватъ. До

като т е дсйствуаали по-бавно, Це

заръ съ първите кораби стигпалъ 
до Британия и забелязалъ, че въо-

ржженит-fe войски-на неприятеля сж 
струпани по всички височини. Есте

ственото разположение на това ме

сто )̂ е било такова, и скалите 
така т е с н о о б г р а ж д а л и мо

рето, че отъ в и с о ч и н и т е мо

жело да се обстрелва целия брегъ. 
Когато Цезаръ разбралъ, че това 

MfeCTo е съвсемъ неудобно за сли-

') Морини — белгийското племе, обитапа-
шо по ccriiFiiiioTu NojJCHO грэдчс Булои-ь. 

-) BciteTii — племе па холандското t'pnii-
Г'|)-Ь*ие. 

') Квестора II j inrai inL с * rocmiii i-^iiuc-
I'H, по'чошници на началник.;. 

*} ПрефекштЬ нача,"нкц1г на отл^лни-
Tfe родове opffiWHe. 

'} меи'впи—лдемё аъ сев, Галня 
' ) Сегошного пристаьише Дуеъръ 

эане, хвърлилъ котва и до 
3 часа следъ обедъ ча-

калъ докато дойдатъиос-

таналигк кораби. Следъ 
това свикаль легатите и 
военните трибуни ') и имъ 
с^ясниль какво е научилъ 
отъ Волузенъ и какво е 
желанието му. Иапомниль 
имъ, че военното изку

ство, и особено воюване-

то по море, при което по

ложението се изменя бър

зо и непрестанно, изисква 
з а п о в е д и т е да се из-

пълняватъ отъ всички правилно и 
на време. Следъ като ги изпратилъ 
по местата имъ, Цезаръ дочакалъ 
едновременно и попжтенъ ветъръ 
и прилива и далъ знакъ за тръгва

не. Котвите били вдигнати, флотътъ 
се от '1алечилъ иа около 7 мили отъ 
това место '-') и спрелъ предъ от-

ирнтъ и равенъ брегь. 
Но варварите разбрали кроежа 

на римляните и изпратили напредъ 
бързо конница и £ойни колесници, 
съ които обикновено си служели въ 
сраженията, и като ги последвали 
съ останалата си войска, се опит

вали да пречатъ на нашите войни

ци да слизатъ отъ корабите. 
Десантътъ срешналъ големи мжч-

нотии, защото корабите поради го

лемината си могли да спиратъ са

мо на д-ьлбоно, а войн щитЪ непо-

знавайки местото, требвало съ пъл

ни сь оржжие рл".це и натоварени 
съ гопЬкъ и тежъкъ шварь да 
скачатъ отъ корабите, да заставагъ 
твърдо на краката си осредъ въл

ните и да сс сражаватъ съ неприя

теля. Варварите пъкъ отъ сушата, 
или нагаз[1Ли малко въ водата, пол-

готаени всецело и познавайки от

лично местностьта, можели смело 
да хвьрлятъ копията си и да вкар-

ватъ въ водата свикналите си коне. 
Нашите войници у бъркани 

отъ всичко това, а най-аече не

запознати съ този видъ битка, 
не проявили бьрзината и устре

ма си, съ които обикноаеносе 
отличавали въ п е ш и т е сра

жения. 
Когато Цезаръ забелязалъ 

това, веднага заповедалъ на 
военните кораби, чиито видъ 
правелъ по-силно впечатление 
на варварите, и подаижностьта 
имъ била по-голЬма при ма-

, неврирането, да се отстра-

нятъ малко отъ търговските ко

раби и да се отправятъ съ гребла 
и заематъ позиция срещу незащите

ния )̂ десенъ флангъ на против

ника, и отъ тамъ да lo отблъснатъ 

РИМСКА ТРИРЕМА ОТЪ I В. ПР. ХРИСТА 
и отАвърлягь нозадъ съ пр£.шки, 
стрели и машини за хвърля е на 
камъни. Тая маневра излёзла спо

лучлива и полезна за нашит Ь, за

щото варварите, уплашени сгъ ви

да на корабите, отъ техното при

движване съ гребла и отъ непозна

тия видъ на бойните маши-;и, се 
спрели, и маквръ и малк">, ВС ; пакъ, 
отстж.пнли. 

Но когато нашит Ь войпгци се 
бавели да скочатъ вь.водаг:- най-

вече порадч дълбочината ь'̂  море

то, зннменосецътъ, койго 1 '0сель 
орела ') на 10. легионъ, слз ; ,ь ка-

Гй се помолилъ на боговет!;, по-

стжп1,ата му да излезе ycnetijna за 
легиона, извнкпл-ь на другарите си: 
„Войници, скачайте, ако не искате 
орелътъ да попадне въ рж1',ете на 
неприятеля, защото азъ ще изпъл

ня дъг-га си къмъ дтржават.т и вое

началника". Е д в а иавинал с това 
С1^ висо!;ъ глзсъ, той скочи,'ъ отъ 
кораба и понесълъ орела с р 1 щ у не-

1тр11ятслл. Тогйва машите войници 
у в е щ а в а й к и се единъ друт'Ъ да не 
допус;(атъ такъвъ позоръ за .'lerno-

на си, всички скочили отъ кораба. 
Когато войницит-t отъ съседн!1те 
корабтг ги видели, и те ги послед

вали и се насочили срещу неприл-

теля. 

') TpiiGypivi—висши ['фицери 
' ) Зап, отъ Дувъръ 
•) ВоГжицитЬ иосЬли щита си на л , рлна 

и закривали само л. страна, като оставяли 
незащитена десиата. 

РИМСКА BHPEMR ОГЪ I В. ПР. ХРИСТА 
Започнало се упорито сражение 

и О П , двете страни. Все пакъ, на

шите войници много се убъркали, 
овщото неногли да .^апазятъ реди

ците си, нито да устояватъ здраво, 

') Знамето на ригчската войска е било 
разперенъ орелъ иа Бисика върлина. 



нито пъкъ да следватъ своите зна-
менв, а единъ отъ единъ корабъ, 
другъ отъ другъ, се нареждали 
подъ първото знаме, което имъ се 
изпречвало. Неприятелите пъкъ, по
знавайки добре всички плиткоаини, 
щомъ забелязвали отъ бр^ге, че 
HtKOH войници излизатъ отъ кора
ба отделно отъ частьта си, спуска
ли се на конете си къмъ неочак-
вещите нападения, и едни обграж
дали, а други сразявали отъ къмъ не
защитената имъ страна съ копиятаси. 

Когато Цезаръ забелязалъ това, 
заповедалъ да капълнятъ съ вой
ници наблюдателните корабчета и 
лодките на военните кораби, и 
щомъ забележатъ, че некжде де-
баркиращите войници се намиратъ 
въ затруднение, да имъ се притич-
ватъ на помощь. 

Нашите войници, щомъ излезли 
на сушата и всеки се прнсъеди-
нилъ къмъ своята часть, нападнали 
неприятеля и го обърнали въ бег
ство. По-далече не могли да г и пре-
следватъ. защото корабите, на чии
то бордове се намирали конниците, 
не могли да запазятъ правата по
сока и да стигнатъ до острова. То
ва е била единствената несполука 
въ иначе прочутото военно щастие 
на Цгзаря. 

Неприятелите, надвити въ сраже
нието, веднага щомъ се съвзели отъ 
бегстБОто СИ, изпратили при Цеза

ря пратеници за миръ. На четвър
тия день отъ слизането на войски
те въ Британия 18-техъ кораби, за 
които се спомена по-горе, и които 
били взели на борда си конниците, 
тръгнали при слабъ попжтенъ ве-
търъ отъ пристанището на конти
нента. Когато вече приближили до 
Британия и се виждали отъ нашия 
станъ, внезапно избухнала толко
ва силна буря, че. нито единъ отъ 
техъ не можалъ да продължи пжтя 
си, а едни се върнали обратно, отъ 
кждето били тръгнали, а други, из
тласкани къмъ по-долните части на 
острова, ако и напълнени съ вода, 
сполучили да хвърлятъ котва. Но 
поради лошото време презъ нощь-
та, те били отноао отвлечени въ 
морето и требвало да се отправятъ 
къмъ континента. 

По това време се случило и пъл
нолуние, а въ такива дни приливи
те и отливите въ oi ieaHB сж най-
силни, но това нашите войници не 
знаели. Ето защо, вълните напъл
нили военните кораби, съ коиго 
Цезаръ сметалъ да върне войските 
си, които билъ изтеглилъ на суша
та, а бурята почнала да блъска тър
говските кораби, които били вър
зани на котва, безъ да даде въз-
можность на обслугите имъ да имъ 
помо(иатъ. Много кораби били раз-
строшени, а останалите били не
годни за плуване, защото загубили 
корабните си вжжета, котвите и 

другите съоржжения. Всредъ вой
ската настанало смущение — нещо, 
което било естествено да се случи. 
И наистина, д[)уги кораби, съ кои
то да могатъ да се върнатъ, е не
мало, а имъ липсвало и всичко, кое
то имъ било нуждно за поправката 
на повреденит-Ь кораби. Сжщо та
ка те немали приготвена храна, за 
да могатъ да призимуватъ въ тези 
места, тъй като предварително би
ли решили да прекаратъ зимата въ 
Галия. Тогава Цезаръ почналъ да 
събира припаси, и всекидневно въ 
лагера се трупали житни храни, съ
бирани отъ близките ниви. Дърве-
ниягь материалъ и медните части 
отъ най-повредените кораби се из-
ползували за поправката на по-сла
бо повредените. Всичко, което още 
имъ било необходимо, Цезаръ за
поведалъ да се достави отъ конти
нента. И така, при усърдното, сътруд
ничество на войниците и при загу
бата само на дванадесеть кораби, 
останалите били направени годни 
за отплуване. По това време отъ 
страна на неприятеля били изпра
тени отново пратеници за миръ. 
Цез?ръ сега удвоилъ броя на за
ложниците, които по-рано билъ по-
искалъ, и решилъ да ги отнесе съ 
себе си. Самъ, дочакввйки удобно 
време, малко следъ полунощь от-
плувалъ съ корабите, и всички стиг
нали благополучно до континента. 

М. Мнрчевъ 

МЛАДЕЖКО ТВОРЧЕСТВО 

А4 О Р Я Ш М И О Б ЕТЪ 
Азъ нося съ гордость името морякъ. 
Душата ми е волна и свободна. 
Крепитель съмъ на роденъ, морска стягъ, 
Обичамъ само тебъ — стихия водна.' 

Азъ знамъ, не много горести се криятъ 
сргьдъ тебъ, море, сргьдъ твоитгь вълни, 
че моятъ гробъ цвгьтя не ще обвиятъ, 
не ще го топлятъ майчини сълзи. 

Но сж1цо знамъ безкрайно dji обичамъ 
родината, любимия ни царь. 
Живота си съ готовность т/ьмъ обричамъ. 
сърдцето си поднасямъ въ синовенъ даръ. 

Заклевамъ се и давамъ днесь обетъ, 
че младость, сили и живота си ще дамъ 
за сбждване свещенния заветъ, 
паписаиъ отъ д/ьдипиь ни съ духъ и. пламъ! 

Петко Боневъ 

НЕ ПЛАШАТЪ НИ! 
Не плаша/нъ ни вълиитгъ разбгьсшьли. 
Не плаши ни и бурното море! 
Напредъ. и все напредъ, другари смгьли! 
Напредъ, дългътъ отечественъ зове! 

Иий чакаме на поста си готови 
Вср/ьдъ бурит/ь съсъ жарь да полетимъ. 
За тебъ. Родино мила, сме готови 
Иавп>къ вериги робски да строшимъ. 

Съсъ воля твърда катъ скала 
Дукътъ моряшки въ насъ калимъ, 
Калимъ съсъ огненъ пламъ въ борба 
Врагътъ коваренъ да сразимъ. 

Калимъ духътъ си съ вгьра и любовь 
Готови BctbKu мигъ да полетимъ 
Въ родното море, и подвигъ новъ 
За тебъ. Родино мила, ний градимъ. 

Ний горди сме, че шькжде далечъ 
Морето бурно ще ни приюти 
И гробь безкръстенъ ще нам/ьримъ ний 
Въ покоя на студенипиъ води! я , пиронковь 



Брой 180. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

В ь брой 70, отъ б. май иб ае-
стникъ „Бьлгарии", органъ на об
щия съгозъ на запасното воинстве, 
е обнародвана статията отъ г. П. Н. 
Търновски, въ която_се изтъква, че 
надъ хиляда километра отъ грани
ците на Бьлгария сж водни, и чг 
създаването на единъ нгрочень мн-
ститутъ за морско [фавни и стопан
ски проучванТ1я е нале^^аща нгоб-
ходимость. 

Вь 29 точки сж набелязани зада-
ЧИТЪ на въпросното учреждение. 

О т ъ името на съюза „Мсрсич тех-
никъ" — варненски клонъ, на 30. май 
кап.лейт. В. Паспалгеаъ, гл. редак
торъ н а сп. „lAnpzR\i сгоаоръ", го
вори на тема „Борбата за морски
те пжтища". 

Отлично запознатъ съ морскит» 
въпроси, сказчикътъ проследи исте
рический развой на домогванйята 
къмъ морска мощь, описа зидовете 
бойни кораби и техното участие аъ 
съвременото световно състезание ня 
море и посочи почетното м^сго ма 
подводника при и з т р ! . г Е Р н е на край
ната победа. 

Масово посетената с к а з к а бе 
единъ лжчъ на морска ироср.етв, 
отъ която въ нашгто общество се 
чувствува насжщна потребность—и 
починътъ на съюзз „Морски тех-
никъ" за нейното уреждане е ма-
времененъ и смисленъ. 

На 14 юни, съ скромно т>рже-
ство бице спуснатт. иэ в.-да въ ьер-
ненското приета н[1Ще ^О-тониинтъ 
моторпнъ ветрох'дъ „Победа", при
тежание на акн.иомерното друже
ство за корабос:гроеке и мор^шлз-
В'1не „Български корабъ" — B-^pas. 

Организацията на българската 
младежь „Бранникъ" въ своето го-
Л о м о H j p o f l H o c i H o възпитателно де
ло сгрежда подобаваща преднина 
на аоциил сг^ортъ, като средство не 
само зл телесно и flyxoasiD закреп
ване, но и зл нриобщаазне нв бъл
гарите к ъ м ъ морето. 

Вь изпълнение на тази задача, 
областното бранническо воеводство 
в ь Вармй -направи първата твор
ческа С 1 Ж П К 5 на 16. ю 1и, Рождениятъ 
день на Н. Ц. В. Престолонаслед
ника князъ Симеонъ Търновски, с ь 
тържественото освешрване и кръ
щаване по установена програма на 
дванад^сеть спортни браннически 
лодки. 

Тьрж*гст13010, което б е предавано 
по радио „Зарна", с е състоя на бре
га предъ Северните морски бани 
при участието на представителите 
на официалната влзсь и родолю
бивите организации, хилядно граж
данство, бранници и единъ отредъ 
гостуеощи въ Варна Хитлерови мла-
де жи. 

Вь произнесените слова отъ име
то на войската и главния щабъ на 
„Бранникъ" убедително се подчър-
Т Э , че завладяването иа водните 
простори съ всичките средства и 
възможности е дългъ на бъ'лгарите 
при изграждането величието на обе
динена и благоденствуеаща Бъл
гария. 

Лодките носятъ имената ня ч и 
нове отъ родния воененъ флотъ, 
загинали при изпълнение на слу
жебния с и дългъ. 

Окриляни отъ дука на безсмърт
ните морски херои, на младите бран
ници предстои да следватъ техния 
борчгски пжть. за да направятъ ро-
динолюоски жертвенъ влогъ за все
странното и м о р С [ ( 0 пр=:успеаане на 
България, съгласно аърхсвьг.та по-
8ел-.1 H.J „Бранникъ". 

Уредничеството на „Морски пре-
гледъ" благодари за следните полу
чени дарения: 

1. Служителите при Морска* 
та строителна секция, 
Влрна 1340 ла. 

2. Вера Александр., София 182 , 
3. Методи Димовъ, село 

Ковачеаци 150 „ 
А. Христо Поповъ, с. Долна 

Ореховииа, Г- Ореховско . 140 „ 
5. Геор. Дандановъ, София 100 , 
6. Рахневъ, Разгрвдъ . . . 100 , 
7. Петъръ Колевъ, Добричъ 60 „ 
8. Христо Христовъ, Варна . 50 „ 
9. Ст. Николовъ, 

Гор, Джумая 50 „ 
10. Григоръ Ивановъ, стра-

жарь, М. Търново . - . 50 , 
11. Христо Кйровъ, Търново, 50 „ 
12. Весел. Бърневъ, Варна . 50 „ 
13. Каню Гайдарски, 

с. Ликъ, Врачанско . • 30 „ 
14. М. П. Ивановъ, Варна . • 30 „ 
15. Стоянъ Г- Стояновъ, 

K B . RcnapyxoBo, Варна . 30 „ 
16. Желю М. Желевъ, 

с. Новградецъ, Варнен. . 20 „ 
17. Пе«ю Тодоронъ, 

с. TpofJKOBO, Ст. Загорско 20 „ 
18. Ябонагь № 6545, София . 20 „ 
19. Петъоъ Тод. Пгтровъ, 

с. Лозница . . . . . . . 15 „ 
(Следва) 

Всички суми за „Морски прегледъ" .аа се изпращатъ чрезъ пощ. чекова см"Ьтка № 8540, 
а пис.ча, ржиописн и пр. —до нощ. кутия № 84 — Варна. 

^ този БРОЙ 180 СЪДЪРЖГ^' """Р-̂ ^̂ ^̂  скръбь на Нипонъ — унодна статия; Е д н о бойно ^ 
^ - - | |-,г--- - i l l " -тдгт. II.... кръщение — Черноморецъ Храбъръ; „Борисъ" и „Варна" — ^ 
^ превозни кораби презъ Балканската война — нонтъръ адмиралъ о. з. Сава Н. Иаановъ; Търси ^ 
^ се подходящъ Е<орабъ — Д-ръ X. О. Веземанъ, прев. Е. Христовъ; Лмернканското корабострое- ^ 
^ не въ светлина — Д-ръ Хербертъ Гросъ; Беликингь съвремененъ адмиралъ Дьоницъ — етъ ^ 
Щ немски източникъ, Евстати Еасилезъ; Човекъ въ морето — Днгель Симеоновъ; Десанти в ъ д р е в - ^ 
^ ностьта — прев, отъ латински, М. М1-,рчебъ; Стихотворения; Вести. Въ съдържанието — нароч- ^ 
0 $ ниятъ фоторепортажъ „Търговскиягь морякъ въ миръ и въ война". ' ^ 



ЯШ. 

^1 
I ' 

ШИИШИШШ^^Р^:1?^Л '^ЩИ®ШШЯШР^й^^§ЧР« _ _^ _ _ 
См-Ьли и доблестни, т-fe слушатъ п-Ьсеньта на бурного море, както нашите юначни д-Ьди слушаха п^сеньта 

хайдушкия балканъ... на 
Къмъ фоторепортажа въ този брой 


