






ПОКАНА 
за записване абонати на списание „ Т е х н и к ъ " 

ГОДИНА V. 

Приема, който намери списанието, осоебнно презъ годините III и IV и пълно
то изчерпване на тия годишнини, ни заставя да откриемъ подписката за предстояща-
та V годишнина, която започва отъ 1 мартъ т. г. преди да сме завършили IV-та го-
дишнина. Това се налага, поради обстоятелството, че до сега, неможейки да предви-
димъ числото на желаещите да получаватъ списанието, не сме могли да предвидимъ 
и необходимия резервъ отъ излишни броеве, за да задоволимъ новозаписващите се 
абонати и мнозина отъ техъ оставатъ безъ първите броеве. 

За да не се повтори това и презъ настъпващата V годишнина, умоляватъ се 
желаещите да получаватъ и за напредъ списанието още отъ сега да съобщатъ това 
въ редакцията, за да бъдатъ презаписани. ^ 

Редакционния комитетъ е взелъ всички мерки за още по-големо подобрение 
на списанието, и презъ V-та годишнина на популяренъ езикъ, достъпенъ и за ония 
наши абонати немащи училищна подготовка, ще се изнесатъ редица статии изъ ново-
вовъведенията въ техниката. Отделътъ „Изъ практика за практика" ще се чувствител-
но засили. По тоя начинъ, списанието ще бъде еднакво полезно, както на практика 
техникъ, индустриалеца, учениците въ техническите училища, така също и на завър-
шилите техн. училища и интересующите се отъ техниката лица. 

Въ изпълнение на тази си задача, редакциония комитетъ очаква да получи 
мощната подкрепа на Дружествените членове, сътрудниците си, като разчита и на уп-
равляющите фактори и индустриалните предприятия въ страната. 

Поканватъ се настоятелите на списанието и секретарите на дружествените 
клонове, преди още да е завършила IV годишнина, да изпратятъ точни списъци съ 
обозначение адресите на записаните отъ техъ абонати и дружествени членове. 

Абонамента на списанието и за петата му годишнина ще остане същия, както 
и презъ м. г. — 150 лв. 

За да поощри и отчасти възнагради дейностьта на настоятелите, редакцион-
ния комитетъ е взелъ следното решение: 

1) Всеки който изпрати абонамента на записани отъ него най-малко 5 абона-
ти, ползува се съ 10% отстъпка. 

2) Всеки който изпрати обонамента на повече отъ 20 абоната, ползува се съ 
15% отстъпка. 

3) Настоятели, които запишатъ по-вече отъ 50 абонати ползуватъ се съ 20% 
отстъпка. 

4) Ученици, изпратили абонамента за записани отъ техъ 5 абонати, получа
ватъ 1̂  год. течение даромъ. 

5) Секретарите на друж. клонове за събранъ абонаментъ и изпратенъ въ ре-
дакцията най-късно до излизане на кн. III получаватъ 10% отъ събраната сума. 

Хонорара на сътрудниците се заплаща следъ отпечатване на статията въ раз-
меръ отъ 50—80 лв. на колона въ зависимость отъ характера на статията и оценката 
и отъ ред. комитетъ. Същите съ длъжни да пишатъ статиите си само на едната стра
ница на листа. 

Отъ Редакционния Комитетъ. 



НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ НА Д-ВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ 
Редакция: Варна, улица „Бдинска" , 15. 

Р ъ к о п и с и се повръщатъ само, ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски, 
Г о д и ш е н ъ а б о и а м е н т ъ 150 лева въ предплата. За странство особени цени 
О б я в и : еднократни цела страница 600 лв., половина страница 400 лв., четвъргъ страница 250 лв, осминка 150 лв. 

Трикратни цела страница 1600 лв , половинъ страница 1000 лв. и четвъртъ страница 600 лв. 
За многократни обяви по споразумение. Малки обяви — по 2 лева на кв. см 

№ 9 . Варна, Януарий 1927 година. Год. IV. 

В. Пасковъ 

Използуване на въздушните снимки. 
Който следъ войната е очаквалъ много отъ 

въздухоснемането, наверно се е разочаровалъ въ 
надеждите си, особенно като се има предъ видъ» 
че презъ последните годиьи въ Европа не е има
ло големи постижения въ тази область. Това ра
зочарование се дължи главно на обстоятелството, 
че надеждите беха поставени твърде високо, а 
мъчнотиите за практическото приложгние не беха 
взети подъ внимение. Не отъ по-малко значение е 
и многото разноски съ които е съпроводена една 
такава операция и липсата на ръководенъ пер-
соналъ, чийто снимки наистина биха намерили при
ложение при картирането. 

Основните различия между единъ землемер-
ски планъ и една въздушна снимка се забелезватъ 
най-добре при едно сравнение между техъ. При 
първиятъ случай землемера има възможность на 
самото место да си избере ориентирни точки без-
различно къде се намира: дали на открито поле, 
въ гората или мината. По труденъ е случаятъ ко-
гато ни предстои да направимъ планъ на една бла
тиста местность, където точките се фиксиратъ 
посредствомъ численни стойности. 

При въздухоснемането, обаче, точката отъ коя
то Ще се прави снимката може съвсемъ свободно 
да се избере* бевразлично къде ще се работи. Ос
новните работи при въздухоснемането отначало съ 
дадени само въ образи. Тия образи—снимки за да 
иматъ по-голема ясность, требва да се правятъ отъ 
височина неколко хиляди метра (4,000—-4,500) за
щото колкото хвърчилото по-ниско лети толкова 
и времето на осветяването требва да е по-късо, 
понеже ъгловата му стойность къмъ една точка 
отъ обекта е толкова по-голема колкото по-близко 
край нея преминава. При снемането отъ голема 
височина се изгубватъ също и разместванията на 
образите които се пораждатъ вследствие нерав-
ностьта на терена, но затова пъкъ си има и своя 
недостатъкъ, тъй като колкото точката на снема
нето е по-вивока, толкова и ме щаба на възпроиз
ведените образи бива по малъкъ, което пъкъ оказ
ва влияние на точностьта при откопирването на 
отсечката и ъгловата величина отъ образа. 

При въздухоснемането е отъ значение дали 
при осветлението осьта на камарата е отвесна или 
пъкъ образува съ отвеса единъ ъгълъ. При пър
виятъ случай имаме отвесно —, а при вториятъ — 

полегато снемане, При полегатото снемане имаме 
най-прегледни образи и се обхваща по-вече теренъ 
отколкото при* отвесното снемане, обаче недо
статъкъ при полегато снемане е че може да се 
случи да попаднатъ на първа линия големи обекти 
като напр. сграда, планини и други, които закри-
ватъ следващиятъ следъ техъ теренъ. 

Като втори и по-големъ недостатъкъ е че 
става скъсяване на разстоянията на по-далечнйт-fe 
предмети. 

По-точно и по-упОтребяемо е отвесното сне
мане, което ни дава копие на целиятъ теренъ от
говаряше по видъ на една обикновенна карта. Ма
щаба на такъвъ планъ може да се вземе отъ не-
коя предварително на терена измерена отсечка и 
по този начинъ да могатъ да се откопирватъ от
сечки и ъгли както отъ коя да е карта. 

Както всеко техническо откритие, тъй също и 
това намери широко практическо приложение въ 
Америка. Само презъ летото на 1924 год. се фо
тографираха въ Америка 37,000 кв. клм. Чрезъ фо-
тограметрията е билъ направенъ плана също и на 
делтата на реката Мисисипи и на бреговете и 
околностите на Тенеското езеро, който планъ имъ 
е служилъ при постройката на водни инсталации 
за електрическа енергия. 

Начинътъ по който работятъ въ Америка е 
следниятъ: Авиаторите покриватъ целата мест
ность (която ще се снима) съ отвесно снети об
рази и то по такъвъ начинъ, че една снимка об
хваща съ 60% отъ площьта на другата, а отъ редъ 
въ редъ се покриватъ съ 50%, така че едпа и 
съща точка може да се яви на 4—5 места. 

Границите на отделните образи, които с ъ 
грижливо нумерирани се нанасятъ на картата или 
на фотографически уголемено нейно копие. Така 
приготвена картата съ образите се предавать на 
землемера, които преди да излезе на полска ра
бота преглежда грижливо всеки образъ по отдел
но съ помощьта на стериоскопа. 

Въ стериоскопа землемера вижда преди всич
ко формите на терена на снетата площь споредъ 
които ще се чертаятъ характерните линии на една 
отделна часть. Понеже всички данни на плана се 
взематъ отъ отвесно снетите образи, то работата 
на землемера е да се осведоми върху качеството 
и името на местностьта, определяне мащаба пое-
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редствомъ тахиметрически измерени отсечки и ос-
тановяване хода на хоризонталните линии съ чис
лении стойности. За основни точки се взематъ та
кива отъ американската държавна триангулация 
или пъкъ отъ геологическиятъ институтъ. Този на-
чинъ на снемане е билъ приложенъ доста сполуч
ливо и далъ добри резултати тъй като опитни ави
атори съ летели точно въ курсъ и съ помощьта 
на либелата е било спазвано точно отвесно поло
жение на камерата. По този начинъ се е доказало 
че безъ особенни други инструменти може да се 
приготви една карта съ мащабъ 1:15,000 и даже 
по-малъкъ съ задоволителната й точность. По от
ношение на плана съ кипрегелъ фото-граметри-
ческата карта може да има даже и преимущества 
напримеръ при криви линии, шосета, железници, 
реки и др. гдето съ кипрегелъ се взематъ само 
отделни точки, а помежду техъ лежащите се ин-
терполиратъ на око, когато фотограметрията ни да
ва точниятъ образъ какъвто си е на терена. 

Другъ единъ начинъ който миналата година 
е билъ приложенъ и се е оказалъ по-практиченъ 
-е следниятъ: Образите на снетата область, които 
се силно припокриватъ (както и по-рано) се на-
реждатъ грубо на единъ мозаика планъ и на този 
планъ се избира една цела мрежа отъ точки на 
разстояние едно отъ друга съ по около 8 км. кои
то точки образуватъ зглоба (скелета) на целото 
измерване. Съ този планъ на ръце се намиратъ 
всички точки на терена и чрезъ графическа три
ангулация съ помощьта на кипрегела се установя-
ватъ точно на самото место. И следъ като се 
«матъ вече тия точки на терена пристъпя се къмъ 
приготвяне на плана, което става по-точно откол
кото при първиятъ начинъ 

Снимките се правятъ съ 30 см. камера и отъ 
височина около 4500 метра при която изменението 

на образа вследствие неравностьта на терена (ко
ято не надминава 150 м.) не се взема подъ внима
ние. Останалите работи по попълването на плана 
като името на местностьта, нанасяне на височини 
и хоризонтали става на самото место. Мозайка 
плановете съ нуждни най-много при предварител
ни проучвания, при постройка или трасиране на 
шосета, железници, канали, селища, водни инста
лации и други, понеже въ едно късо време може 
да имаме плана на една местность за моментното 
u състояние и съ всичките подробности и съ точ
ность отговаряща за случая. Отъ големо преиму
щество съ въздушните снимки при урегулирване-
то на реки и канали тъй като rk даватъ най-ясно 
и точно състоянието на водната маса презъ раз
личните времена, а при спокойни води може даже 
да се надникне и подъ водата и ако има наноси 
да покаже техното състояние презъ време на сне
мането. 

Въ Европа използуването на въвдушнуте сним
ки въ картографията е още въ стадиума на раз
витието си, а се прилага съ успехъ въ северна 
Америка гдето има повече военни авиатори на раз
положение и е вменено въ дългъ на всеки при 
своите упражнения да прави въздушни снимки, 
като не се гпеда толкова на точностьта, а на мал
кото време нужно за приготвянето на една карта. 

По този начинъ Америка е могла презъ по
следните 3—4 години да си подреди и попълни 
картата на целата северна половина на материка, 
които по точность не отстъпятъ на европейскитЬ-

За преуспяването на въздухоснемането въ Ев
ропа и частно въ България нужна е съвместна ра
бота между авиаторите и специалисти землемёри 
за да могатъ последните да се интересуватъ отъ 
снимките на първите и да могатъ да ги прилагатъ 
при съставянето общата карта на България. 

r**/\^|V|h*-"-j 

Инж. Ив. Джамбазовъ. 

Изчисление координатите на даденъ полигонъ. 
Координатите на полигонните точки исчисля-

ваме, когато знаемъ дължините на полигонните 
страни и ъглите, които се образуватъ отъ две по
следователни страни на полигона. 

Измерването дължините на полигонните ст
рани става обикновенно съ метрическа ролетка 
или ланецъ; ако работимъ съ универсаленъ ин-
чгтрументь, ние ги измерваме тахиметрически. Ко
гато измерваме ъглите, които се затварятъ отъ 
две полигонни страни, ние отчитаме ъгъла $2 или 
360° — 2̂, защото и двата ъгла се допълватъ до 
360° фиг. 1. За да избегнемъ все какво недоуме
ние при исчислението на полигонните точки, ние 
отчитаме ъглите при трасирането на полигона. 
Като въртимъ алхидадата отъ лево къмъ десно, 
защото и градусите на лимбуса възхождатъ въ 
тая посока отъ лево къмъ десно сир. както се 
върти стрелката на часовника. 

Въ фиг. 1 ъгъла fta ще определимъ, като 
визираме отъ точка Рг на сигнала въ точка Pi и 
отчетемъ на лимбуса градусите съ подразделения

та имъ, следъ това визираме на сигнала, въ точка 
Рз и отчитаме по същия начинъ, както по-горе. Ако 
отъ последното отчитане извадимъ първото, то ще 
получимъ величината на търсения ъгълъ р2. 

Полигонните точки нанасяме на осовъ-кръсгь, 
който образуваме отъ две пресекателни линии, 
отвесно стоящи една къмъ друга фиг. 2 отъ кои
то едната е обсциса + х, — х, а другата -f-у, — У 
ордината. Ако вземемъ обсцисата О х въ 1-я ква_ 
дрантъ за положителна, то тя въ Н-я квадранть 
ще е отрицателна, така също ординатата въ 1-я и 
Н-я квадрантъ положителна, а въ Ш-я и IV я ква-
дрантъ отрицателна. 

Въ фиг. 3 съ означени знаците на тригономе-
трическите линии Sinus и Cosinus, съ които си слу-
жимъ при исчислението координатите на полигон
ните точки. 

Ъгъла, който се затваря отъ абцисата п 
отъ една полигонна страна, наричаме азимутъ. 

Азимутния ъгълъ определя положението на 
точката. Въ фиг. 4 точката Р пада въ И-я квад-

Платихте ли си абонамента? 
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рантъ, защото азимута V, е по-големъ отъ 90°. Точ
ката Рг лежи въ Ill-я квадрантъ, защото нейния 
азимутъ V2 е по-големъ отъ 180°. Точката Рз се 

фиг 1 

нахожда въ IV-я квардантъ, защото V3, е по-големъ 
отъ 270°. 

Отъ това следва, че и азимутните ъгли от-

"Л 

ЛХ 

? 
ж 

•ф У 
ж 

фиг. 2 

читаме отъ лево къмъ десно, както отчитаме по-
лигонните ъгли. 

Следъ тия приготовления, не ще бъде труд
но да исчискимъ полигона Pi Рз Рз . . . . Рю, чий
то дължини на страните съ : 

s, = 105-50 м.. S2 = 85*50 м.. S3 = 110-30 м„ 
S4 = 95-40 м., s-i==U4-10M., SC = 91#55M., ST==98-50 
м., ss = 126-30 м. и S'»—-110*50 м. 

+ OC 
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Измерените ъгли, включени между двете по
следователни страни на полигона: 
р2=291°20'; р3=40°35'. ^=241о20', р,==121°30\ &,= 
= Ю9°30', |37=204о20', р8=—71°20' и (-9==1ЮоЗО'ф.5. 

Ъгъла, който образува S, съ абсцисата х е 
произволенъ, той е вземенъ 40° въ нашия чертежъ. 

Полигонната точка Рх съвпада съ началото 
на координатната система. 

Ако отъ точката Рг спуснемъ отвесна на Р,— X, 
то проекцията на Р, — Р2 ще бъде Р1—Х2. Вели
чината на тая последнята ще намеримъ, като по-
множимъ страната Рг — Рг = St съ cosinus отъ Vi, или: 

Рг — Х2== S, cos Vi 
Проектирана Si на ординатата Pi — У. ще по

лучимъ Уг, а уг==Si sin Vj. 
Понеже азимута Vi = 401 е включенъ между 

ъглите 0° и 40°, то следва, че положението на 
точка Рз е въ 1-ия квадратъ съ положителна аб-
тдиса и ордината. 

Като поставимъ измерените величини въ гор
ните формули ще получимъ: 

х = Ю5-5 cos 40o= 105-5 X 0766 = 80*81 м. 
у = 105-5 sin 40з ="105-5 X 0 643 == 67 84 м. 

Въ точка Рг ъгъла 02 е известенъ, има да 
търсимъ азимута Уг, включенъ между абсцисата и 
страната S2. 

Споредъ фиг. 5 V2 —Vi + 180o = p2 или 
V2 = p2+Vi —180°. 

Поставени стойностите на pi и Vx въ горното 
уравнение получаваме 

V2 = 291°20' + 40f — 180° = 151°20г. 
Понеже ъгъла 151° 20' лежи между ъглитЬ 0Р 

и 180°, то следва че точката Рз пада въ II ква-
дрантъ. 

Допълнителния ъгълъ на 151° 20f до 180° е 
равенъ на 28° 40'. 

Cos Vi = Cos 28° 40 = 0-877 
отъ което следва 
X = — 85-5 X 0-877 = — 74*98 м. (понеже cos въ Н-я 
квадрантъ е негативенъ). 

Ординатата: 
Y = 85-5 X sin Vi = 85 5X0-48 = 41-04 м. 

Въ точка Рз азимута Уз ще получимъ споредъ 
фиг. 7 отъ уравнението 

V2-V3 + 40°35f=180° Следва. 

Л. И. Бракаловъ 

Типове газоженни мотори за камиони. 
Продължение 

Газоженъ „Berliet". 
Описание и дейсттвие. ., 

Представения на конкурса газоженъ „Берлие" 
на камиони и камионетки използува за гориво дър-
веш откжслецн, на които обикновената форма е 
кубъ съ 4 см. страна. 

Лпарата съдържа: Газоженъ, очиститель и 
смеситель. 

Газоженъ, 
Той се състои отъ единъ съдъ отъ ламарина 

/дебелъ 1.5 м/м., има форма на паралелопипедъ безъ 
-огнеупорни материали отъ вътре (фиг. 3). 

отъ бр 8. 

Резервуара за горивото R завършва въ дол
ната си часть съ единъ пресеченъ конусъ съ от-
воръ отъ долу срещу пещьта F. Тя е забиколена 
съ едивъ венецъ Т за влизане на пресенъ въз-
духъ презъ отверстията О. Вътрешната повърх-
ность на кръга Т се съединява посредствомъ ед
но отверстие Е съ атмосферата. Отъ долу се на
мира скарата G поставена въ дъното на конуса. 
върху която се натрупватъ трески и дърва, които 
се подпалватъ съ жаръ. Пепельта пада въ дъното 
и се плъзга къмъ вратичките, отъ гдето се изхвърля-

Отъ задната страна газожена посредствомъ 
една тръба S е съединенъ съ мотора. Действието 
му е очевидно. Подъ действието на налегането въ 

фйг. з 
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^мотора съединенъ съ тръбата S, получава се ед
но течение по посока, както е показано на черте
жа съ стрелките. Въ пещьта F се получава газа 
чрезъ образуването на въгленна киселина и после 
отъ преобразуването й въ присътствие на изли-
шекъ отъ въглища се получава и въглеокисъ. Отъ 
друга реакция, дължима на присътствието на во
да въ дървата у други разни продукти, се обога
тява газа съ водородъ и метанъ. 

Очиститель. 
Между газожена и мотора съ поставени пос

ледователно четири еднакви очистители. Всеки 
очиститель е съставенъ отъ една кутия ламарине-
на съ дебелина 1 м/м. съ размери 1 м. X 15 см. X 
15 см. отъ вътре преградена съ надупчени лама
рини. Сгъстените водни пари, образувани отъ влаж-
ностьта на дървата, които се получаватъ при 
работата съ апарата, насища съ влага вътрешно-
стьта на очистителите. Въ долната часть на апа
рата също се е събрала вода и щитовете съ мок
ри отъ влагата, следствие на което прашинките 

«се полепятъ по водата и влажните прегради. По
чистването му става чрезъ изпразване на апарата. 

Смеситель. 
Регулирането по качество на сместьта преди 

^влизането въ мотора се извършва отъ два крана 
поставени върху тръбите за даване на въздухъ 
•и газъ и управлявани посредствомъ две ръчки 
подъ ръка на шефьора. 

Единъ ускоритель педалъ регулира отъ дру
га страна количеството на сместьта при постъп
ването й въ мотора. 

Пущане въ действие. 
То се извършва също така, както при газо-

жена „Panhard" съ тази само разлика, че венти
лятора, който е поставенъ на разклонението вър
ху тръбата, която съединява газожена съ мотора, 
движенъ отъ всмукването, дава едно налегане, 
което докарва влизането на пресенъ въздухъ за 
ускоряване горенето. 

Получени резултати. 
Газожена „Берлие" беше представенъ на кон

курса върху камиони отъ 4 тона и на камионетки 
отъ 1,500 кгр. 

Камионите съ развивали една средна ско
рость 22 клм. въ часъ, съ най-голема скорость 30 
клм. при среденъ разходъ 105 кгр. дърва на 100 клм. 

Камионетките съ дали средна скорость до 
30 клм. въ часъ и най-голема скорость 50 клм. въ 
часъ. Разхода на дърва е билъ 60 кгр. на 100 клм. 

Газоженъ „Ренолтъ". 
Описание и действие. 

Както и по-рзно описаните апарати, газоже-
»на „Ренолтъ" (черт. 4) има също газожененъ апа-
ратъ и редица очистители между газожена и мотора. 

Газоженъ. 
, Той е отъ типа на право всмукающите въз

духъ и съ вкарване на пара; той може да се раз
дели на три главни части: 

1) Пещь Af. 
2) Кутия за всмукване на газъ Аа. 
3) Резерву а ръ за гориво Аг. 
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1) Пещьта се състои отъ една кутия отъ спе* 
циаленъ металъ съ точка на топение 1800°. Тази 
кутия отъ вънъ има зигзагообразни крила, които 
карать въздуха да циркулира между г_.хъ и по 
този начинъ да се затопля отъ допирането си до 
по-голема повърхность. 

2) Кутията за всмукване на газа съ пръсте-
новидна форма заема средната часть на газожена. 
Съединена е съ горната часть на пещьта посред
ствомъ редица отверстия t, а съ горната си часть 
е съединена съ отвора Sg посредствомъ тръба, по 
която върви газа показано съ стрелка. 

3) Резервуара за горивото, който заема гор
ната часть на газожена, е единъ ламариненъ ци-
линдъръ затворенъ съ капакъ съ единъ клапанъ9 
който позволява пълненето на апарата безъ да се 
спира действието му. 

Въ кутията за всмукване е закрепено непод
вижно едно малко корито напълнено съ вода. По
лучените пари се отвеждатъ чразъ тръбата Sa и 
се смесва гъ съ въздуха, който постъпва въ пещьта. 
Коритото не е показано на чертежа 

Отоплитель на въздуха, 
Имаме интересъ щото въздуха за газожена 

да бъде затопленъ, а газа който излиза да е охла-
денъ, за да увеличи гъстотата си и се добие по-
големо количество въ същия обемъ, 

За таз4 цель е поставенъ отоплителя В. Той 
е направенъ отъ единъ хоризонталенъ цилиндъръ 
съдържащъ снопъ отъ тръби. 

На едното дъно е закрепенъ вентилятора Vi 
за пресенъ въздухъ; въздуха се всмуква презъ 
снопа тръби, които съ нагрети отъ вънъ отъ га
зовете излизащи отъ газожена и отива къмъ 
пещьта по тръбата Sa, газовете презъ тръбата 
Sg преминаватъ отоплителятъ В и презъ каналите 
М отиватъ въ очистителя. 

Очиститель. 
Следъ отеплителя следвать три различни апа

рати за пречистване на газа. 
Това пречистване се извършва последовател

но, като всеки отъ апаратите има свое назначение. 
1) Очиститель С задържа големите чузди 

примеси. 
2) Скрюбера D има назначение да задържи 

по-дребните частици. 
3) Филтъра Е, който задържа пъкъ и най-

дребните прашинки. 
1) Очистителя С се състои отъ единъ цилин

дъръ съ два отвора (за влизане и излизане на газа), 
по средата е преграденъ съ една много тънка и 
ситна металическа мрежа, която задържа голема 
часть отъ попадналите въ газа частици. Една вра
тичка поставена отпредъ на апарата позволява лес
ното почистване на мрежата. 

2) Скрюбера D е образуванъ отъ единъ вер-
тикаленъ цилиндъръ отъ тънка ламарина, въ кой
то съ поставени три корита пълни съ спирално 
навити стоманени телове, или съ железни стърготини 

Спиралите, които иматъ голема повърхность 
съ намазани съ масло, газътъ, който идва отъ 
вънъ се качва вертикално въ апарата, като оставя 
прашинките по мазните навивки. 

Едно отверстие въ долната часть позволява 
почистването на апарата, а подвижния капакъ отъ 
горе, който се отвари лесно, позволява проверка
та на спиралите всёкога. Тази проверка се прав** 
обикновено презъ всеки 8 дни. 
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3) Филтъра Е, Следъ излизане на газа отъ D 
минава презъ филтъра Е, чието назнаяение е да 
задържи всички дошли въ него дребни прашинки, 
които се удрятъ въ преградките му. Той се състои 
отъ единъ съдъ въ средата съ една преградка 
(запушалка), съставена отъ неколко етажа мета
лически плочи добре затегнати. 

Плочките съ наредени така, че даватъ по-
големо съпротивление на газа, а освенъ това съ 
леко намазани съ масло за полепване и на най-
дребните прашинки. 

Всички тези апарати съ съединени по между 
си посредствомъ тръба, която обикаля около ка-
руцерията на камиона и позволява охлаждаването 
на газа. 

Смеситель. 
Смесителя се състои отъ една главна тръба 

за притокъ на газа и една външа фенерообразна 
кутия за регулиране пристигането ьа въздуха, 
чиято регулировка се извършва отъ машиниста. 

Очиститель на маслото. 
Въпреки всички взети мерки за очистване на 

газа, често пакъ оставатъ дребни частици, които 

жатъ, а маслото полека изтича презъ каналчета* 
направени на капака и заема местото подъ съда 
около центра му, гдето благодарение на центро
бежната сила, тежките частици не могатъ да се 
задържатъ. 

Съда е затворенъ въ една алуминева кутия^ 
и се употребява автоматически отъ мотора безъ-
да изисква некакъвъ надзоръ. 

Почистването се извършва много лесно чрезъ 
вдигане на горния капакъ обикновенно всеки 8 дни.-

Пущане въ действие. 
Пущане въ действие става както при газо-

жена „Panhard" или събензинъ или направо съгазъ. 
Получени резултати. 

Представения на конкурса газоженъ „Ренолтъ" 
на камионъ отъ 3*5 и 5 тона е далъ средна скорость 
17 клм. въ часъ за по-леките и 15 клм. за типа 
отъ по-тежките. Средния разходъ за 100 клм. е 
билъ 75 и 90 кгр. дървени въглища. 

Заключение. 
Френско белгийския конкурсъ за камиони съ-

тези направени презъ 1922/23 год. показва големъ 

фиг. 4 

попадать и въ мотора. Една часть отъ техъ е ос
танала въ очистителите, но друга попада въ ма
слото за смазване на триющите се части и заедно 
съ него попада въ техъ. Смесването на тези 
овъглени частици съ маслото причинява много 
по-скорото износване на машинните части. 

За да се избегне това, моторите „Ренолтъ* ра
ботящи съ газожени съ снабдени съ единъ очисти
тель на маслото. Очистителя на маслото е прибавенъ 
къмъ газоженъ-мотора и се състои отъ единъ пло-
съкъ съдъ, въ форма на тепсия, който се върти съ 
голема скорость (4000—5000 обръщения въ ми
нута). Въ средата му постъпва маслото пръскано 
чрезъ помпа. Презъ специални каналчета то се 
направлява къмъ периферията на съда, гдето цен
тробежната сила е най-голема. 

Всички чузди частици (отъ въглищата, отъ 
въздуха и пр*), като по-тежки се изхвърлятъ на 
.вътрешната периферия на съда и тамъ се задър-

прогресъ, който е направило това дело и може 
да се каже, че въ една бъдеща война съсемъ щег 
се премине къмъ газоженте за транспорти, а̂  
особено тамъ, гдето бензина се явява като мате-
риалъ скъпъ и не отъ производство въ страната. 

Требва да се забележи, че 11 камиона и ка
мионетки, които пристигнали въ Парижъ, следъ 
техната обиколка въ Белгия съ преминали съ най-
голема скорость 21 пункта при една дължина 
средно около 100 клм. Това значи, че те съ из
минали по-големо разстояние отъ това, което во
енното министерство изискваше преди войната, за 
да определи моделъ за воененъ камионъ. 

До колкото ни е известно и у насъ този въ-
просъ се разучава и не безъ интересъ ще бъде 
ако комисията по изпитанието даде едно осве
тление по резултатите получени отъ техъ, за да 
се сравнять всичките системи. 

Я* И. Бракаловъ* 
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Дсенъ Днгеловъ. 

Устройството и действие на въздухосгъстителната 
помпа система „Knorr". 

Известно ни е, че напоследъкъ скоростьта 
(бързината) на влаковете се е значително увели
чила, и въ Америка, Германия, Франция и др. е до
стигнала отъ 100—120 клм. въ 1 часъ. Това уве
личение на бързината на влаковете, което въ по
следно време се забелезва и у насъ, но въ по 
малъкъ размеръ, а именно отъ 55—65 клм. въ 
1 часъ, дава много големо улеснение за съобще
нието и превозването на стоки и пътници. Обаче при 
тая голема бързина, требва напълно да бъде 
осигурено бързото спирането и задържането на 
последните. Това задържане на влака въ накло
не нъ пъть, при спирането му въ станциите става 
чрезъ спирачни механизми. Тия спирачни механизми 
биватъ два вида: 

1. Обикновеннп или рмчни. 
2. Автоматични. 
Автоматичните спирачни механизми се при-

веждатъ въ движение само отъ машиниста на 
локомотивата и се разделятъ на две а) вакумнн 
и в) вестингхаузови. 

ВакумнитЬ действатъ чрезъ t изсмукване на 
въздухва отъ спирачните цилиндри, а вестннгхау-
зовите работятъ съ сгъстенъ въздухъ отъ 3 до 5 
atm. Тоя сгъстенъ възаухъ се доставя отъ локо-

,мотиват£ и то отъ специална въздухосгъстителна 
.помпа, която именно ще разгледаме: 

Въздухосгъстителната помпа система „Кпзгг"-
е преди всичко отъ двойно действие и се състои 
отъ 3 вертикални цилиндри, поставени единъ вър
ху другъ, подъ една ось. Буталата на тия цилин
дри съ на единъ общъ буталенъ пърть. Горния 
щ-ръ е паренъ, средния — е ц-ръ за компресира
не на въздуха съ ниско налегане (Ц.Н.Н.), и най-
долния — Ц.В.Н. 

Цилиндрите за ниско и високо налегане пред-
ставляватъ единъ компресиоръ. Движението на тоя 
компресиоръ става отъ парния цилиндъръ, разпре
делението на парата въ последния става автома
тически, безъ никакви странични лостове. 

Смукването и нагнетването на въздуха става 
посредствомъ вентили, които се отварятъ и затва-
рятъ безъ да има некакви принудителни уреди. 
Диаметъра на парния цилиндъръ d = 203 мм.; диа
метъра на Ц. Н. Н. — d != 270 мм.; а тоя на Ц. В. 
Н. — d# = 160 мм. 

Ходътъ на буталата е Н = 233 мм.ч 
За да може, да стане по-ясно и по-нагледно 

действието на помпата ще разгледаме по отделно: 

1. Парния цилиндъръ и II. Самия компресиоръ. 
I. Действие на на парния цилиндъръ. 
Ще си послужимъ съ чертежите 1 и 2. — Па

рата отъ котела дохожда по канала „с" съ едно 
налегане средно 10 атм. въ разпределителната ка
мара „rf", а' отъ тамъ по каналчето „г* (чер. 2) 
отива въ камарата „г" на обръщателния разпре-
дёлитель. Презъ всичкото време до като е отво-
ренъ парния клапанъ, който пропуща парата къмъ 
помпата, тия две камери ndu и nru ще бждатъ 

мьлни съ прЪсна пара. 

Въ камарата nd* се помещаватъ две малки 
буталца съ различни диаметри, съединени помеж
ду си съ едно теобразно парче, по средата на 
което е прикрепено едно обикновено плоско разпре-
делителче „/", което служи да разпределя влизане
то и излизането на парата отъ парния цилиндъръ-

Влезлата пара въ камарата „rf" презъ отво-
рения каналъ „/" отива въ парния цилиндъръ и 
действа подъ буталото, като го движи нагоре. 

черт. 1. 

Както се вижда отъ (чер. 1) буталото въ сре
дата на горната си плоскость има прикрепена една 
стоманена плочка „р", която заедно съ буталния: 
пъргь съ пробити до известна дълбочина, а въ 
тая пробита дупка влиза другъ пъртъ „2й съ по--
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малъкъ диаметъръ. Именно точно до тоя пъртъ се 
опира по продължението му плочката „р". На гор
ния край на пърта е закрепено обръщателното 
разпределителче „3", което служи за променяване 
на хода. 

Щомъ като буталото доде малко преди горна 
м. точка, споменатата плочка „р" дохожда въ мо-
ментъ, че се допира въ края на по-дебелия диа
метъръ на пърта „2" и го повдига нагоре, като 
при това повдигане обръщателното разпредели
телче „3", отваря канала „0* (черт. 2), а затваря 

канала и, (каналите „0" и „и" водятъ въ простран
ството „к" отъ десната страна на големото бу-
талце), тогава парата минава по канала „ой до
хожда въ пространството „к" и избутва големото 
б-це на лЪво, а заедно съ него и малкото буталце 
съ разпределителя „Iй (това избутване става бла
годарение на разницата отъ площите на двете бу-
талца). Пространството „/" отъ лево на малкото бу
талце е винаги съединено съ атмосферния въздухъ. 

При това изместване разпределителя п1и от
варя канала „е" за впускане, а канала „/" — за 
изпускане. Парата минава по канала „е" отива въ 
парния ц-ръ надъ б-то и почва да го избутва на
долу, а отъ другата страна, работилата пара по 
канала „/" минава подъ разпределителчето и по 
канала ng* излиза на вънъ. 

Когато буталото стигне малко преди долна 
м. т., то същата плочка „р" (само че съ вътреш
ния си ръбъ) закача главичката, направена на дол
ния край на пърта „2" бутва го надолу, а заедно 
съ него и разпределителчето „3", което затваря 
канала „о", а отваря канала „л". Тогава парата 
въ камарата ndu натиска на по-големото буталце 
и го избутва на дЬсно заедно съ него и разпреде 
лителя „/", (работилата пара отъ десната страна 
на големото б-це, по канала „и" минава подъ раз
пределителчето „3" и по канала пти излиза на 
вънъ). 

При избутването на разпределителя „/" на 
десно той е отворилъ канала „/" за впускане, а 
„е"—за изпускане и така се повтаря цикъла. . . . 

Както се вижда отъ чертежа 2, надъ кама
рата „tf" имаме разположена камарата „s" наре

чена маслена. Въ нея се вкарва цилиндрово масло» 
подъ налегане и чрезъ особени тръбички п4и, 
маслото капка по капка влиза въ камарите и ци
линдъра и може плъзгащите се плоскости 

II. Действие на компресиора. 
При движение на парното бутало нагоре, ще 

се движи въ сжщото направление и буталото на 
на Ц.Н.Н., вследствие на това движение се пре
дизвиква разредяване на въздуха намиращъ се въ-
пространството „Q" подъ буталото, което е съ
проводено съ падане на налегането подъ 1 atm. 
и вследствие на това, че външния врздухъ, коита 
има по-големо налегане, повдига смукателния вен-
тилъ nVx

u и влиза презъ канала J" въ цилиндъра и 
казваме, че цилиндъра смучи въздухъ. Другия въз
духъ който се намира надъ буталото, то го ком
пресира отъ V9 до 2 atm и презъ канала „X" по
вдига нагнетателния вентилъ „V5* и отъ тамъ по 
канала „У" дохожда къмъ смукателния вентилъ „Vc" 
на Ц.В.Н. Щомъ като буталото на Ц.В.Н. почва да 
се движи нагоре, тогава то разредява простран
ството „W", налегането се понижава, и сгъстения1 

въздухъ отъ Ц.Н.Н. като има по-гол_>мо налегане 
отъ разредения въздухъ, повдига вентила „V,/ и 
влиза въ цилиндъра, а оня въздухъ надъ бутало
то въ Ц.В.Н. като го компресира до 8 atm. — по
вдига нагтегателния вентилъ „V7" и по канала „Z"' 
го изпраща въ единъ резервуаръ налегането, въ 
който е 8 atm. По същия начинъ компресора ра
боти и отъ другата страна. 

Конструкцията на вентилите е показана на< 
черт. 3 и ясно може да се види какъ точно става* 
повдигането на последните, т е се наричатъ хри-

стензови (Cristensen-Ventile) — на името на изобре
тателя Christens. Помпата се маже специално само 
съ вазелинъ и малко газолинъ въ продължение 
на 5—8 дни. 

Така доставения компресиранъ въздухъ до 
8 atm. се съхранява въ единъ главенъ резервуаръ, 
поставенъ подъ локомотивния котелъ. Понеже тоя 
типъ помпи съ конструирани преди 6—7 години за
това нашите локомотиви не с ъ снабдени съ тЬхъ, 
а такива притежаватъ локом.-осморки отъ № 846-
до 862 доставени презъ 1921 година и другите 
лок.-осморки съвсемъ нови доставени миналата 
1925 г. отъ № 863 до 874. После ще видиме тоя 
въздухъ съ какви приспособления механизми се 
привежда къмъ работа. 

ЗЪ) приелиъилнЪ гкмь "a w^vnaona, 

ПЛАТИХТЕ ЛИ СИ АБОНАМЕНТА? 



К н - 9 1927 Каменна 

И. Христовъ, маш -строитель. 

Каменна 
За да може да се преведе мелничния камъкъ 

въ движение и чрезъ това да се смелва насипа-
ния за меление материалъ, необходимо е да бъ
де приспособенъ за такава работа. Приспособле
нията за поставяние на мелничния камъкъ въ дей
ствие се състоятъ отъ разни части, които сесгло-
бяватъ по единъ удобенъ начинъ за да се полу
чи правилно и целесъобразно движение. 

Долния камъкъ се закрепя обикновено здра
во на отделни подпорни ъгли (фиг. 1) съ винтове, 

между които камъка се застега добре, за да не 
се размества отъ движението. Презъ окото на дол
ния камъкъ е прекарано вретеноте в, което опи
ра съ долния си край на едно подпорно легло л. 
Горния край на вретеното е или цилиндрически 
или четвъртитъ нагоденъ, за да може да се закре
пи на него папрнцата*) фиг. 2 п, която е задълбана 

фиг. 2 
въ горния камъкъ. На вретеното съ поставени 
преводните колела, които могатъ да бъдатъ ко
нически назъбени нагодени да могатъ да се дви-
жатъ едно друго, или пъкъ ремъчни както е по
казано въ фиг. 1. Горния и долния камъни съ по 

*) Всички наименования на машинните мелнични час
ти с ъ и»брани като най-подходящи. 
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мелница. 
крити съ дъсчена или ламаринена покрривка, за 
да се запазва млевото отъ разпилявание и да се 
ограничи прахътъ, Подъ подпорната чашка ч 
презъ леглото е прокаранъ лость ж, който е съ
единенъ съ единъ железенъ пръть р, съединенъ 
горе при камъка съ единъ винтъ и ръчно колело 
к, съ което приспособление се вдига и слага гор
ния камъкъ. За да се запази вретеното винаги 
вертикално и да се движи гладко, то е укрепено 
въ окото посредствомъ едно гърлено легло (бук
са) б състояща се отъ една гърлена кутия съ ка
нали за бронзови или дървени пояси в, фиг. 2а> 

фиг 2а 

които се затягатъ умерено къмъ вретеното и го 
подържатъ право въ центъра на подпорното лег
ло. Между поясите на гърленото легло има дълб-
натини за масло с, лой и др. мазилни материали. 

На долния си край вретеното има закръг-
ленъ цилиндрически или конически връхъ, който 
може да бжце поставенъ като отделна часть на
станена въ вретеното Тая часть на вретеното се 
движи въ чашката. 

Всички тия горепоменати части на каменната 
мелница се срещатъ въ твърде различни форми и 
конструкции. По-важните ще се опишатъ въ дол
ните редове. 

Паприца. За подпорка на горния камъкъ 
върху вретеното служи паприцата. Различаватъ 
се главно два вида панрици: 1) неподвижни и 2) 
тодвижни или балансирни. НеподвнжнптЬ папри-
ци съ стара конструкция, не се срещатъ често и 
сега въ селските мелници, фиг. 2. Тоя видъ пан
рици образуватъ едно неподвижно съединение на 
камъка и вретеното. Споредъ величината на камъ
ка различаватъ се 2, 3 или 4 крилни паприци, 
фиг. 3. ПодвюкнптЪ или балансирни панрици с ъ 

фиг. 3 

направени тъй, че камъка лежи само на малки 
кръгли шийки т т лежащи въ метални гнезда г 
закрепени въ самия горенъ камъкъ, фиг. 4 и 5. 
Употреблението на разните тия паприци става 
както следва: 
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За грухана, за грисово меление и др. подоб
ни цели, неподвижните паприци съ за предпочи
тане тъй като при балансирната паприца вследст
вие на колебанието на камъка грисоветв нерав
номерно се прнтискатъ и мелятъ. 

фиг 4 и 5 

За ниско мелничарство, за мелено брашно, 
ярма и др. подобни, които изискватъ по-силенъ на-
тискъ се упогребяватъ предпочтително балвнсир-
ни паприца. Като се разгледа устройството на ба
лансирната паприца ще се забележи, че макаръ 
на видъ да изглежда по проста направа и сравни
телно по-ефтина, не се постигать преимуществата 
й напълно. Балансирането на камъка е една до
волно трудна задача особенно пъкъ балансиране
то на французки камъни, които се състоятъ отъ 
много части и разни качества камънни късове. 
При балансирните паприци следъ като камъка се 
постави на вратеното и се завърти, то на ония 
места гдето върви наклонно могатъ да се поста-
вятъ противовесни тяжести, обаче щомъ се пустне 
камъка въ движение, забелезва се пакъ неравно
мерность и не еднакво допиране до повърхностьта 
на долния камъкъ Причината на това е, че самия 
камъкъ е нееднаква масса и следъ кратко рабо
тене, следъ изтриване на разните части нееднакво, 
а още и вследствие нееднаквото относително тегло 
на камъка изменява се равномерностьта му. Другъ 
е въпроса при неподвижната паприца. При балан
сирането на камъка той се закрепя здраво върху 
паприцата и вретеното» и не може да се колебае 
тъй свободно каю при балансирната паприца. 
При изтриване на камъка той се регулира съ ре
гулатора и не допуща едностранчивото действие*). 

Поставянето на неподвижните паприци, може 
да се проверява съ помощьта на паралелни стойки 
фиг. 6а. За балансир, паприца особенно е важно да се 
намери центъра на тежината на камъка за да се 
избегне наклоняването му и неравномерното дви
жение. Това избиране става обикновенно така, че 
отвора за паприцата се изделва отчасти и се пред
приема проверка съ вретеното, фиг. 6. 

Подаватель — Единъ подавателенъ апаратъ 
требва да отговаря на следните условия: 1) да по
дава сигурно; 2) да подава равномерно; 3) да спи
ра моментално, когато е нужно. 

Единъ такъвъ апаратъ е тоя на братя Кар-
теръ (Лондонъ) (Carter Brathers), който е показанъ 
въ фиг. 7. Тръбата т. е напълнена съ зърно и 
чрезъ една клапа се оставя да пада върху пре
носната лента о, която се движи посредствомъ 

*) При все това на балансирната паприца се гледа като 
на единъ по съвършенъ уредъ, които при усилено използу
ване превъзходствува старата неподвижна паприца. 

едно архимедово витло отъ вретеното и лесно се 
отлъчва отъ коленото на лентата. При внезапно 
спиране щомъ спре лентата подаването тоже спира, 
а при отваряне и затваряне на клапата к регулира 
се количеството на зърното. Едно друго много 
разпространено въ настояще време приспособле
ние е показаното въ фиг. 8. Това приспобление 
се състои отъ две фуниообразни една въ друга 
втикнати тръби, отъ които долната е неподвижна 

фиг 6а 

и чрезъ дигане и слагане на горната се регулира 
подаването Най-простия подаватель е тоя показанъ 
въ фиг. 1 — които е закрепенъ на коша на камъка. 

\ 

«> 
V 

т« 
Ш 

фиг. 7 

Разпръскатель — Надъ подавателя отдоле 
се намира друго едно приспособление, което слу-

фиг. 8 

жи за разпръсване на храната и се нарича раз
пръскатель. Това приспособление се състои обик
новенно отъ една кръгова плоча закрепена на 
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вретеното въртяща се заедно съ него. Некой фа
брики употребяватъ особенно назъбена и витло-
образна нарезана конусна глава, която тоже се 
върти заедно съ вретеното фиг. 9. 

фиг. 9 

Разпръсване на зърното равномерно въ окото 
на камъка улеснява равномерното разпределяне 
върху нейната плоскость. 

Сигналенъ апаратъ. За да се избегне дви
жението на камъка на праздно, всеки камъкъ треб
ва да бъде снабденъ съ особенъ уредъ, който да 
известява за спирането на храната или свършва
нето й. Такива приспособления съществуватъ тоже 
въ различни конструкции Най-обикновения сигна
ленъ уредъ фиг. 10, се състои отъ единъ ззънецъ 

фиг. 10 

а, който е свързанъ съ единъ лостъ б, лостътъ 
е съединенъ съ тель или канапъ к за една дъс
чица д спусната въ коша, гдето тече зърното. Ко
гато въ коша има зърно, то наляга постоянно на 
дъсчицата и звънеца не дрънка, защото лоста е 
опънатъ надоле, когато обаче храната се свърше, 
тогава товара върху дъсчицата олеква и лоста 
отскача нагоре, привежда въ движение пружин
ната дръжка на звънеца, който започва да звъни. 

Другъ единъ сигналенъ апаратъ е тоя на 
Луизъ Рапапортъ (Luis Rapaport) въ Бреславъ. фиг. 
11. Тоя апаратъ се съсгои отъ една нагъната лама-

фиг. 11 

ринка въ улея на зърното и свързана съ ка
напъ за единъ лостъ, на който е натъкменъ 
единъ звънецъ; на края на звънеца има една ро
летка, която е снабдена съ едно друго лостче. 
Когато тече зърното непрекъснато въ коша, ка
напа е опънатъ отъ горе, а отслабенъ отдоле и 
лоста не закача звънеца. Щомъ, обаче, зърното 
престане да тече, става обратното и звънеца за
почва да звъни, което известява, че камъка върви 
напраздно. Въ последно време се употребяватъ и 
електрически звънци, които иматъ подобенъ меха-
низмъ, както гореописаните съ тая само разлика, 
че звъненето се предизвиква чрезъ електр. токъ. 

Следва. 

М. Златановъ. 

Геодезически работи въ мините. 
Продължение 

111. 
Прокарване на вертикални шахти. 

Вертикалните шахти, които се прокарватъ 
често въ мините, служатъ: за извозване на въг
лища или руди посредствовъ асенсьори, за венти
лация на въздуха въ рудника, за прокарване на 
кабели по съкратенъ пъть при електрификацията 
на рудници, за резервни спасителни изходи при 
появяването на миненъ газь и др. цели. 

Прокарването на тези шахти става, споредъ 
местните условия, по т»и начина: 1) когато се ра-

отъ брой 7. 

ботятъ отъ горе на долу, 2) отъ долу на горе и 
3) отъ двете страни: 

Работенето по първия начинъ отива по-бавно» 
отколкото другите, вследствие трудното изчи
стване на изкопаните материали, неудобство при 
работата отъ появяването на подпочвена вода, коя
то требва да се изчерпва ръчно или съ помпи и 
др. неудобства. 

Прокарването отъ долу нагоре отива сравни
телно по-бързо, понеже материалите, които се из-
копаватъ или отбиватъ съ бомбите падать сами 
долу и докато тЬ се очистятъ може, при добра 
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организация на работата, да се закрепи изкопа
ното место и подготви за ново зареждане на бом
би и отбиване. 

При пробиването по този начинъ обаче, ма-
каръ да отива по-скоро се срещатъ пакъ неудоб
ства, както въ събирането ма рудниченъ газь въ 
шахтата, който требва да се прочиства съ отделни 
вентилатори, внезапно събаряне на материали, кои
то могатъ да причинятъ нещастия, така и други 
пречки, които налагать щото шахтата, ако има 
възможность, да се работи по третия случай т. е. 
отъ двете страни, за да се ускори пробиването й. 

За започването отъ двете страни на такива 
шахти, както и определянето место отгоре или 
отдолу съ необходими геозедически измервания и 
изчисления, които едва ли иматъ съществена раз
лика отъ тия за срещи на галерии въ хоризон
тална или наклонна плоскости. 

По-долу ще опишемъ начина на измервания
та и изчисленията за задаване отъ две страни на 
една шахта, която ще служи за прокарване на ка
бель за електрификация на рудника, като същата 
ще свързва два отделни рудници, които се нами-
ратъ въ въглищни пластове, заемащи положение 
единъ надъ други съ междупластие около 35 м. 

М 1.5000 

фиг i 

Трансформаторния постъ се намира на повърх-
ностьта надъ рудниците при точка А, (фиг. 1) отъ 
където ще се отдели кабела и посредствомъ от
вора (сондата) при същия постьЯ, който свързва 
повърхностьта съ по-горния пластъ нареченъ „Д", 
(отбелезанъ съ пунктиръ на фиг. 1) слиза въ съ
щия и се разклонява отъ галерията С, съобразно 
нуждите за електрическите двигатели, подкопни 
машини, помпи и осветление. 

Разклонение на кабела се взима отъ галерия 
С при отвора Е минава по същата галерия и оти
ва до местото където ще се пробие новата шахта 

съ центьръ М, за свързка съ по-долния пластъ 
нареченъ HBU. 

За да се определи местото (центъра) на но
вата шахта въ пласть пВ* — /W,, който требва да 
бъде проекция на М, ще се послужи най-напредъ 
отъ общия планъ на местото. 

Задава се галерия О въ пл. „В", изходяща 
отъ главна такава Р, съ посока приблизително у-
споредна на галерията С отъ пластъ „Д". Когато 
тази галерия напредне до местото, предварително 
определено по плана, където ще бъде шахтата тя 
се спира. 

Развива се тогава единъ полигонъ отъ пласть 
„Д", изходящъ въ случая отъ точка 1-а къмъ 50, 
51, 52 и т. н. слиза по травербана, който е съе
динителна галерия между двата пласта съ уклонъ 
около 18° и по главната галерия Р отива до края 
на галерията О. 

Изчислява се полигона и се нанася снимката 
въ по-голема мерка напр. 1:100 или 1:200 и се 
вижда взаимното положение на точка 1-а и 117-в. 

М\ i 4000 

Споредъ условието шахтата требва да се по
стави настрана отъ галерия О отъ пл. „_?" и —С 
отъ пласть „Д" за да ме пречи кабела, тъй като 
тези галерии въ бъдеще може да служатъ като 
спомагателни извозни, по които ще се движатъ 
вагони. 

Отъ точка 117я (фиг. 2) се задава въ десно 
галерия която да бъде успоредна съ главната га
лерия Р отъ пл. „В" и когато тя напредне 6—7 м. 
спира се и се определя, съобразно условието и по
ложението на точки 1а и 117с, центъра ыа шахта
та — Мх, който въ случая отстои на 4*470 м. отъ 
точка 117в къмъ 117с. 

Веднага следъ така определения центъръ, ра
ботата на шахтата започва отъ долу нагоре. 

Необходимо е още да се определи центъра, 
на шахтата и отгоре. 

Геодезичкските измервания и изчисления, кои
то ще съ необходими за определяне на центъра 
отгоре съ следните: 

Поставя се затворенъ полигонъ въ пл. „Д* 
(фиг. 1 точки: 1-а, 2-а, 4, 5, б, 7. 8, 9, 10, 11, 300, 
2, 55, 54 53, 82, 51 и 50), измерватъ се съ теодо-
литъ ъглите три пъти, независимо едно отъ друго 
измервания, при двете положения на тръбата и се 
взима средната отъ тия измервания, като сборътъ 
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иа вътрешните ъгли на полигона да е равенъ на 
толкова пъти по 180°, колкото страни има полиго
на, безъ 2 [(п—-2) 2d)], като допустимата грешка, 
която не требва да надминава границата 0"75'У1^ 
(където п е броя на ъглите) се разхвърля на ъглите. 

Измерватъ се също трикратно дължините на 
полигона, съ специални прецизни двуметрови рей
ки, по предварително обтегнато между отделните 
точки въже и се взема средната отъ тия измервания. 

Изчисляватъ се координатите на точките въ 
затворения полигонъ, по познатъ геодозиченъ на
чинъ и допустимата разлика F, която не требва 
да надминава границата F=0 0lV8 (s) -t- O'Ol , , . 

-2-(s-), 
се разхлърля на абсцисите и ординатигЬ. 

Поставя се също затворенъ полигонъ и въ 
пласть „В," (въ случая фиг. 1 точки 17, 103, 104, 
132-Ь, 132. 132-а, 119, 118, 117, 116 и 18) измерватъ 
се по същия начинъ ъглите и дължините и из
числяватъ координатите на точките. 

Понеже е невъзможно въ случая, споредъ поло
жението на двата пласта, да се постави общъ затво
ренъ полигонъ, който да свързва крайните точки. 
1-а и 11 7-о вь затворенъ полигонъ, то свързватъ 
се горните два затворени полигони съ отворенъ 
такъвъ, който ще излиза отъ пласть „Д"— точка 
2, минава по травербана и свързва другия поли 
гонъ, въ пласть „В", съ точка 17. 

Като се има предвидъ, че въ отворените по
лигони измерванията не може да се контролиратъ 
посредствомъ изчисленията; то неколкократните 
измервания, които ще се направятъ за него, треб
ва да бъдатъ много точни. 

Изчисленията на кординатите на отворения 
'полигонъ требва да се направятъ двойно т. е. въ 
две различии координатови системи, като разли
ката отъ резултатите на тези изчисления да се 
равнява на нула, което ще означава, че при изчи
слението нема грешка. 

По същия начинъ се свързва съ отворенъ 
полигонъ центъра на шахтата въ пласть „В" точка 
117-с—М,, съ затворения полигонъ, въ същия пласть 

< ъ точка 117 и се изчяеляватъ кординатите. 

50 

М. 1:200 

_L A ,T7-«^: 

6ЭЭ_ 

* » 4*5»* 
* i 

фнг 3 

Така изчислени координатите на точките на 
полигоните, се пристъпва къмъ изчисление на по

соката и разстоянието отъ точка 1-а, въ пл. „Да, 
до центъра на шахтата. 

Координатите на точка 1-а (фиг. 3) съ изчи
слени за У = + 244-165, Х = + 6б'217. а тия на 
117-с. За У = + 242 803, X = + 72*609. 

Като се намери разликата между координа
тите на горните точки ще се получи 

1-а — У=-г244'1г'5, Х = + 66'217_ 
117-с —у—=4-242-803, Х=_ + 72*609 

У1а-у117с« + ГЗб2, Х-а-Хш
 с = - 6*392. 

. _ 6-392 
t g a ~ f - 3 6 2 ; 

logta—=log 6*392 —log V362. 
0-8056368 

~ 0*1341771 
0-6714597 = log tg a. 
a=_77°58'20" 

който ъгълъ е посоката за центъра на шахтата 
съ върхъ въ точка 1-а, а другото рамо въ точка 50. 

Изчислява се и разстоянието а, точка 1-а, до 
центъра на шахтата. 

6-392 а — ; sin a 
log а =—- log 6*392 — log sin a. 

= log 6-392 - log 77е 58'20" 
0-8056368 
9-9903596 
0-8152772 = log а 

а = 6-533 м. 
За да се прекара галерията по начинъ щото цен

търа на шахтата да попадне въ левия й край, как-
то е условието, то п остъпва се по следния начинъ: 

Изчислява се стойностьта на ^С (J, който би се 
получилъ при разстояние 6'533 м. оть точка 1-а и 
1 метръ отъ центъра на шахтата до осьта на га
лерията, която ще се прекара. (Фиг. 4). 

log sin |3 — log 1 
0-0000000 

"~ 0-8056368 

log 6*533 

9-1943632 = log sin 0. 
P=9°00'00". 
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Центрира се теодолита въ точка 1-а, визира 
се къмъ точка 50 и се отмерва ^ (<*+£) = 

= 78° 58' 2 0 ' + 9' 00'00" 
= 86° 58'20" 

и се поставятъ колове за направление на галерията. 
Когато същата напредне 7—8 метра, поставя 

се отново теодолита въ точка 1-а, визира се точ

ка 50 и се измерва хоризонтално разтоянието 
а = 6*533 метра, поставя се колъ, въ горнището на 
пластьта (галерията), на който проекцията ще дава 
центъра на шахтата М. 

Прави се следъ това разширение въ левия-
край на галерията при центъра на шахтата, пике-
тира се размерътъ на същата, следъ което за
почва работата и отгоре надолу. 

C^/J^PV*** 

К. Георгиевъ 

Парната машина и Дизелмотора отъ економична 
гледна точка. 

Термични или топлови двигатели се наричатъ 
тези, които преобръщатъ топлинната енергия на 
известно топливо въ механическа работа. Като 
главни представители на термичните двигатели съ: 
парната машина, парната турбина и газовия двига
тель. Отъ самото определение на термичния дви
гатель следва, че за да може той да работи, треб
ва да се изразходва топлина а следователно и то
пливо (въглища, дърва, нефтъ и др); отъ тукъ следва, 
че отъ всички видове термични двигатели най-годенъ 
за практични цели ще бъде този, който бъде най-
економиченъ т. е. изразходва най малко топлина, а 
следователно и топливо за получаването на 1 кон
ска сила въ часъ. 

Известно е, че въ съвременните парни ма
шини и турбини въ най-добрия случай термичния 
коефициентъ на полезното действие достига до 
0*18. Това въ най-добъръ случай при машини съ 
големи мощности добре конструирани и работящи съ 
охлаждение. При машини съ по-малки мощности този 
коефииентъ се колебае отъ 0*06—0'14 Да вземемъ ма
шини съ термиченъ коефицентъ 0*12, което ще рече 
че отъ всичката топлина получена въ котела само 12о/о 
се преобръща въ работа а останалите 88 о/о се гу-
бятъ безъ да извършатъ полезна работа. Да пред-
лоложимъ че въ котела на тази машина се горятъ 
въглища съ топлопроизводителна способность 
5000 кал. (пернишки) и че за единъ часъ се изга-
рятъ 500 кгр. въглищг». Значи за 1 часъ ще раз-
виятъ 500.5000 = 2,500,000кал. топлина, отъ ТБХЪ 
„ . 2500000.12 - п п п л п 
12 о/о т. е - „ =300,000 ще бъдатъ пре
обърнати въ работа, което преобърнато въ кило
грами въглища дава ЗООООС: 5000 = 60 кгр. Следо
вателно отъ изгарянето на 500 кгр. въглища само 
топлината на 60 кгр. се преобръща въ работа а 
останалите 440 кгр. изгарятъ безполезно ? Сега да 
видимъ при тези условия какъвъ разходъ на въ
глища се пада на конска сила въ часъ. Тъй като 
1 кал. преобърната въ работа дава 425 кгр. м. то 
300,000 кал. преобърнати въ работа ще дадатъ 
за единъчасъ 300,000.425= 127,500,000 кгр. м. а за 

127500000 
една секунда=—лгуйо—КГР* м* пРе°б'ьрнати въ 

127500000 - _ конски сили ще имаме £Гк grt -^ (тъй като конска-
ои.ои. /э 

та сила е 75 кгр. м. работа за една секунда) или 
това приблизително ще даде 470 конски сили. Сле
два отъ това, че нашата машина е отъ 470 к. с. и 
изразходва на часъ 500 кгр. въглища при терми
ченъ полезенъ коефициентъ 0*12, следователно на 

конска сила въ часъ се падатъ 500:470 = / кгр. 
вжглища (приблизително). Като имаме предь видъ 
срЬднаша цена на пернишкатЬ вжглнща 600—700 лв^ 
за тонъ> то следва, че прн една парна машина съ тер
миченъ коефицентъ на полезното действие 0Л2 
една конска сила за часъ ще ни струва 60 —- 7(У 
cm. Разбира се при условие, че котела е чистъ и 
се обслужва отъ опитни и съвестни огняри. Защо
то при неопитни огняри, коефицента на полезното 
действие на котела, а сътова и общо на инстала
цията значително се намалява и разхода на въг
лища за конска сила въ часъ значително увеличава. 
Какво влияние указва опитностьта на огняра вър
ху полезния коефицентъ на котела се вижда отъ 
опитите устроени отъ Multhermeunier въ Мюлхау-
зенъ и въ Магдебургъ отъ Weinhg"). 

При първия отъ тия опити въ състезанието съ 
вземали участие 10 опитни огняри работящи единъ 
следъ другъ надъ единъ и същъ брегови котелъ въ 
продължение на два дена. Отъ тези опити се е ока
зало, че най-добрия огняръ отъ 10-тЬхъ съ 1 кгр. 
въглиици е изпарявалъ 6*17 кгр. вода и най-лошия 
5*4 кгр. т. е. съ 9% по-малко. При опитите на 
Weinhng съ се състезавали 11 добри огняри отъ 
които най-добриятъ е изпарилъ съ 1 кгр. въгли
ща 6 84 кгр. вода, а най-лошиятъ 4 кгр. т. е. съ 
40% по-малко. 

Нека разгледаме сега същия въпросъ по от
ношение двигатели съ вътрешно горение. Ще раз
гледаме Дизелъ-мотора като единственъ двига
тель? съ вътрешно горене, който има широко при
ложение въ индустрията и най-големъ термиченъ 
коефицентъ на полезното действие. 

Отъ тгрмодинамиката е известно, че терми
чния коефицентъ на полезното действие на дизелъ 
мотора е средньо 0*32 т. е. съ около 0*14 по-го-
лемъ отъ този на парната машина. Ще рече че 
отъ всеки 100 калории топлина, получена въ ци
линдъра на Дизела при изгарянето на газола 32%-
се преобръщатъ въ работа 

Нека вземемъ дизелъ-моторъ, който израз-
ходве за 1 часъ 100 кгр. газолъ съ топлопроизво
дителна способность Ю,000 колории, Следва, че 
за единъ часъ въ цилиндрите на дизела ще се 
развие 10,000.100= 1,000.000 кал. топлина, отъ нея 
въ работа ще бъдатъ преобърнати 32% или 
1000000 32 

^~ = 320,000 кал.. Остатъка отъ 1,680,000» 

*) Въпросните опити съ правени въ 1880 и 1886 год. 
надъ котли съ 5 кгр. налегане. По липса подъ ръка на по-
нови дани привеждаме тези. 
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кал. се губи безъ да произведе работа. Сега да 
видимъ при тези условия какъвъ ще бъде разхода 
на топливо за 1 конска сила въ часъ. Ако за единъ 
часъ се преобръщатъ въ работа 320,000 кал. то те 
ще дадатъ 320,000.425=136,000,009 кгр. м.. Това за 1 

о 136,000,000 
часъ. За една секунда ще имаме — ^ - ^ — к г р . м 
ы * 136000000 
Или преобърнати въ кон. сили ще даде->^ >_. ~п-=— 

60.60. 75 
= 500 к. сили (приблизително), или на кон. сила 
въ часъ ще се падне 100 :500=0'200 кгр. или 200 
грама газолъ на конска сила зъ часъ. Цената на 
газола въ насъ за индустриални цели за сега е 3*80 лв. 
за кгр., следователно 200 грама газьолъ ще струва 76 
ст.. Следователно една конска сила въ часъ ирн Ди
зелъ-мотора струва 76 ст.. Въ страни, които про-
извеждатъ газьолъ, тази стойность ще бъде значи
телно по-низка. 

Отъ всичко до тукъ казано следва, че дизелъ 
мотора теоритически значително по-добре използва 
топлината отколкото парната машина и турбина. 

Отъ практическа гледна точка, обаче, въпроса 
стои по-другояче. Ний видехме, че при нашите ус
ловия 1 конска сила въ часъ отъ парна машина 
струва средно 60—70 ст., когато отъ дизелъ струва 76 
ст. И при все това въ поел дните години се за-
белезва, особенно въ индустрията и електричес
ките централи заменяваме парната машина си ди
зелови мотори и вносътъ на парни машини, ако 
не е абсолютно престаналъ, то е намалялъ до ми-
нимумъ. На какво се длъжи това? Действително 
мотора има известни преимущества предъ парната 
машина, а именно: не изисква строго специално по
мещение както парната машина защото му липсва 
котелъ и съпроводените съ последния неудобства при 
разположението на двигателя. Освенъ това дизелъ 
мотора е готовъ за пущане въ действие всеки 
момент ьЛ) когато при парната машина ако искаме 
да бъде винаги готова за действие требва да по-
държаме пара въ котела, което е свързано съ из
лишни разходи на топливо. При малки почивки, 
каквито ставатъ по обедъ, дизела спира леко безъ 
да се изразходва топливо, когато при парната ма
мина презъ това време се изразходва гориво, за
щото въ котела требва да се подържа огъня. 
Освенъ това, парната машина има единъ механи-
зъмъ повече — парния котелъ съ необходимия за 
него огнярски персоналъ. Но въ замена на всич
ко това, парната машина има своите преимущества 
а именно: позволява претоварването до SO'Vo отъ 
пълната си мощность безъ значително увеличение 
разхода на въглища на к. сила въ часъ, когато ди
зелъ мотора не може да бъде претоваренъ по
вече отъ 15—20%, катодаже и при това претоварване 
дизела вече работи неправилно. Парната машина 
може да работи значително по дълго време безъ 
ремонтъ и въ сравнение съ дизелъ-мотора е по-
дълговечна;приимущества не отъ малко значение. 

*) Това качество прави дизела годенъ особено тамъ 
лждето се работи съ прекъсване. 

Да ВИДИМЪ сега за нашите условия какъвъ 
типъ двигатель е най-подходящъ. По-горе ние ви
дехме, че парната машина за средни и големи 
мощности изразходва 1 кгр. въглища на конска 
сила въ часъ на стойность 60— 70 ст. Една кон. си
ла въ часъ отъ дизелъ-мотора при намаленото 
мито което плащатъ нашите вносители на газьолъ 
излиза 76 ст. Отъ тукъ се вижда че при днешно
то състояние на парната машина тя е практичес
ки по-икономична отъ дизела, при условие на доб
ро обслужване на котела и непрекъсната работа, 
но като се има предъ видъ, че при парната машина се 
подържа повече прислуга за котела излиза че парна
та машина и дизелъ-мотора изискватъ еднакви разхо
ди Въпроса е обаче за наыата страна кой двига
тель е най-подходящъ? Отговорътъ на този въ-
просъ требва да бъде единъ: парната машина 
нлн турбина. Защото чрезъ нея ний сме незави
сими отъ вънкашния пазаръ. Защото посредст-
вомъ нея стотици милиони левове вместо въ Ромъ-
ния и Америка ще отидатъ въ мина Перникъ и 
другите частни български мини, и по такъвъ начинъ 
производството засили, модернизира, а като послед-
ствиеотъ това и цената за тонъ въглища намали; за
щото чрезъ нея ще се създаде работа на хиляди без
работни които ще бъдатъ ангажирани въ разните 
минни предприятия, защото чрезъ нея ще се подигне 
благосъстоянието на българския народъ. 

Но ще ни се възрази на това какво ще стане 
съ инсталираните вече дизели, стойностьта на кои
то възлиза също на стотици милиони, ако се за
брани вноса на газьола. Естествено е, че парната 
двигателна сила не може да се въведе съ единъ 
замахъ. Това ще става постепенно, като за инста
лираните вече дизели държавата ще продължава 
да допуща вноса на газьола по днескашнигемита, 
но за новоинста пи раните вносътъ на газьолъ, ако 
и да не се забран л ще му бъде наложено големо 
мито. Въпросътъ може да бъде разрешенъ и по 
другъ начинъ: Да се забрани за въ бъдаще вно
са на двигатели съ вътрешно горене тамъ, къде
то вместо техъ може да се постави парна машина. 
Въпросътъ е отъ капитално значение за нашата 
страна. И като се има предъ видъ, че се създа-
ватъ закони за насърдчение на местната индуст
рии, и отъ друга страна и държавата препоръч
ва при търговетЪ да се дава предпочитание на 
доставкитЬ отъ мёстень произходъ макаръ п съ 
ЮЧо по-скжпо дл струва, тогава, защо да не 
предпочетемъ парната машина която консумира 
мЬстни каменни въглища предъ газовия двигателъ, 
макаръ поддържането и даже u да бжде съ 5—10*fa 
по-скжпо ! 

Въ една следующа статия ще видимъ какво 
е направено въ ново време за усъвършенст
вуването на парната машина и по какъаъ начинъ 
е достигнатъ термиченъ коефицентъ на полезно
то действие 0*32 или разходъ на топливото 400 гр. 
на конска сила въ часъ (при топл. способ, на въ
глищата 5000 кал.) или въ парл 30—40 ст. за кон. 
сила въ часъ. Обстояелство което още повече го
вори въ полза на парната машина. 

&**Ъ 
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Заварка на Алуминия и негови сплави. 
Презъ последните неколко години големъ про-

гресъ е направенъ въ искуството за поправка на 
строшени и повредени отливки отъ алуминий и не
гови сплави. 

Практиката при фабрикацията на алуминия, 
оксиженовото заваряване и разните методи за 
съединяване части отъ алуминий е била много об
ширна, но тъй като този методъ е само за поправ
ка, настоящата статия е само за ония, посветени 
въ това поле. 

Модерната метода на оксиженовото заваря
ване съ кислородо-ацителенъ, е единъ способъ 
за правене здрави поправки на алуминий и него
вите сплави, които беха невъзможни съ прибо
рите преди неколко години. Фактъ е, че този про-
цесъ е сега признатъ въ автомобилната и обща 
индустрия, като единъ практиченъ начинъ за до
биване здрави и еднородни заварки на подобни 
материяли. 

Много продуктивни методи съ вече решени 
чрезъ прилагане този процесъ за съединяване алу
миний и негови сплави. 

За издръжлива спойка, въ автомобилната и др. 
машини отливки, направени отъ алуминий или не
гови сплави, заварка посредствомъ кислородо-
ацителенивия процесъ се предпочита отъ другите 
методи. Забележителните примери на поправки и 
усилвания направени на счупени, дефектни или 
слаби части, чрезъ грижлива оксиженова заварка, 
требва да бъдатъ испитани за да бъдатъ приети. 
Може съ уверение да се каже, че практически алу
миниевите заварки не съ извънъ възможностьта 
на модерната оксиженова заваряща практика, раз
бира се работата да е извършена отъ специалисть 
съ точни изискуеми материали и модерни прис
пособления. 

Прогреса въ оксиженовото заваряване на алу
миний беше забавенъ, защото се криеше преди де-
сеть-двадесеть години; днесъ обаче отъ техниката 
на оксигенното заваряване на алуминий много малка 
часть се държи въ секретъ. 

Познания на последното развитие на това из
куството съ следователно необходими. Сполуч
ливото заваряване на алуминия, зависи много отъ 
начина за махване алуминевия сксидъ, който се 
образува, щомъ като оксиженовия пламъкъ добли 
жи метала. То е тази окснднрала кора, която пре
чи за правилното разливане на метала при зава-
рацната температура, и е било и сега е причина 
на много несполучливи алуминиеви заварки 

Приготвяне плоскостьта за заварка. 
При приготовляване счупени и дефекти и алу

миниеви отливки за оксиженова заварка, първо 
е необходимо плоскостите за заварка да бъдатъ 
добре исчистени, важно е също пестото близо до 
заварката да бъде чисто, въ противенъ случай не
чистотиите близо до заварката, впоследствие за-
мърсяватъ заварката. Излишното време необходи
мо за осигуряване чистотата и всички чужди ве

щества се добре възнаграждава. Една алуминева 
заварка требва да се държи чиста отъ всичко, Ос-
венъ заваряващия материалъ и прахътъ за цельта 
всички други материяли или нечистотии иматъ вре-
денъ ефектъ за заварката. 

Повечето отъ нечистотиите, оксидирания и* 
пр. могатъ да се исчистятъ съ твърда отъ стома
нена тель четка и стъргало направено отъ стара 
пила источена до резачно острие. Маслени машин
ни части или автомобилчи отливки, требва да се 
оставятъ за неколко часа въ гореща баня отъ 
каустнкь сода. 

Разворъ отъ 10% каустикъ сода и вода е за
доволително за тази цель. Следъ изваждане отъ 
горещата баня, отливките требва добре да се из-
плакнатъ и истърка^ъ съ изобилна гореща вода. 
Въ некси случаи се препоръчва, първо да се из-
миятъ окислените отливки съ бензинъ, за да се 
махнатъ повечето отъ мазнините и мръсотията. 

Може да е необходимо въ некой случаи да 
се нагреятъ бавн- отливките съ бензинова ламба, 
докато мазните материи съдържащи се въ порите 
на отливката се отстранять. Когато оксиженова 
заварка се прави на отливки, които не съ напълно 
исчистени, мазнините карбунизиратъ и се задържай 
до крайчица на метала и пречатъ на лицата (плос
костите) да се заварятъ. 

Следъ исчистване на отливките, еднъ V-обра-
зенъ каналъ се испилява или изсича по продължение 
на чупката или пукнатината за заварка. Ширина
та на V-образния каналъ требва да бъде тъй 
малка, колкото дебелината на отливкате, имайки 
краищата наклони къмъ дъното (основата) на пар
чето, съ цель да се позволи металътъ да се раз-
стопи по целата дълбочина на чупката или пук
натината. Както и да е алуминиеви отливки до 6 
мм. въ дебелина могатъ да се заварятъ безъ по
добни V-образни канали. При правене заварка на ра
боти отъ такова естество, оператора употребява-
една бъркачна иръчка, направена отъ парче мека 
обла стомана 6 мм. дебе «а, която е сплескана на 
едина край, като плоско стъргало и привита на* 
другия да образува дръжка. Бъркачната пръчка 
се употребява за стъргане и за местене метала-
въ момента на стопяването, съ цель да се разбие 
оксидирането и позволи на метала да се слее за
едно. Тази бъркачна метода има преимущество, че 
може да се заварява безъ V-образна вада. Необ
ходимо е да се обърсва бъркачката често, да се 
не оставя да бъде покрита съ оксиди, и да се вни
мава да се не оставя да се нагрява до червено, щото 
въ противенъ случай, оксиди (окиси) отъ железо-
ще се образуватъ на нея и въ резултатъ — лоша 
заварка. 

Все таки пакъ по-вече или по-малко оксиди^ 
се скриватъ въ заварката направена по този на
чинъ, обаче заварката ще бъде достатъчно здра
ва въ по-вечето случаи. 

Испитвания направени за издържливостьта 
на заварки направени съ бъркачка, много че&о 
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доказватъ, че заварката е ло-здрава отъ остана
лия металъ. 

Зеваряващи прахове. 
Оксндироването (окисляването), което се обра

зува при растопяване на алуминия, представлява ro-
jrfeMO съпротивление на заваряващия пламъкъ, и тъй 
като този оксидъ не всякога излиза на лицето отго
ре, особено когато работата е дебела, то требва да 
се унищожи или махне за да стане заварката до
бра. Това добре се постига чрезъ употребяване 
прахове или примеса които поглъщатъ и диокси-
диратъ кората отъ оксидъ близо до заварката при 
температура при която алуминия достига растопе-
но състояние. Друга цель на праха е да предпази 
стопения алуминий отъ контакта съ въздуха. 
Има тъй наречени заваряващп прахове, но за спо 
лучлива алуминиева заварка е необходимо, да се 
употреби подходящъ заваряващъ прахъ. Единъ 
задоволителенъ прахъ може да се вземе отъ коя 

Таблица за прахови смесове 

да е реномирана фирма, доставяща оксиженови 
апарати. 

Алуминеви заваряващи прахове г риготвени 
отъ оксиженови оператори съ редко икономичес
ки или задоволителни. Ецинъ операторъ редко 
има необходими апарати за смесване материалите 
въ правилна пропорция, или необходимите хими
чески познания за да може да добие единъ задо
волителенъ прахъ за алуминева заварка. Нему то
же липсватъ познания при покупка на химикалии 
отъ нуждното качество. По тези причини за пре
поръчване е да се купуватъ заваряващи прахове 
отъ некой фирми, които съ спечелили добра ре
путация въ кръга на своята специалность. Заварява
щи прахове състоящи отъ разни комбинации отъ 
алкалинъ хлориди, флоориди и сулфати (з.сгЬпе 
chlorides, sufluorides sulphates) се сега употръбяватъ 
за заварка на алуминеви отливки съ отлични ре
зултати. 
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Единъ примеръ отъ добъръ прахъ за алуми
ний съ точка на топение около 1110° F, съдържа 
литиумъ хлоридъ; потасиумъ-хлоридъ; потасиумъ-
бисулфать и потасиумъ-флуоридъ. Реакцията, коя
то става при прилагане на горната прахова смесь 
се предполага, че е както следва: 

Потасиумъ флуоридъ ще се съединява съ по
тасиумъ хидроженъ сулфатъ образувайки хидро-
флуорикъ асидъ (киселина) и тя веднага дей
ствува на алуминевия окисъ образувайки алуми-
ниевъ флуоридъ, който е свободенъ да се съеди
ни съ изобилния потасиумъ флуоридъ съдържащъ 
се въ праха, образувайки потасиумъ-алуминиевъ-
флуоритъ, който е въ положение да раствори по
вечето количество отъ алуминиевъ оксидъ. Алу
миниевия хлоридъ и потасиумъ хлоридъ служатъ 
съ цель да понижатъ врящата точка на смесьта. 
Другъ изгледъ има, че потасиумъ бисулфатъ може 
отчасти да действува самъ, щото при нагряване 
тази соль до температура по-висока отъ нейната 
топяща точка, тя образува потасиумъ-пиросулфатъ 
и при по-нататъшно нагряване се разделя на пота
сиумъ- сулфитъ и сулфуръ триоксидъ. Тъй като 
това химическо изменение става при около HlOoF, 
може ясно да се разбере какво бисулфата ще раз-

*) Криолитъ — Cryolite (Alummnm Sodium Fluorido). 
**) Цифрите съ дадени въ проценти. 

твори материали, като криолитъ и калциумъ-флу-
ридъ при една по-низка температура, отколкото" 
е необходима да възври минерала или самата соль. 

Алуминия и повечето негови сплави се то-
пятъ много бавно, вследствие на техната висока 
относителна и вътрешна топлина. Когато отливки, 
които иматъ пясъкъ по техъ искаме да заваримъ 
требва да се употреби прахъ който да махне 
пясъкътъ. Ако песъкътъ не е махналъ, то отча
сти намалява, защото въ резултатъ силиция минава 
въ метала, едно положение, което често намалява 
здравината на заварката до известна степень. 

Прахъ, който е назначенъ зв употребение при 
този случай се състои отъ потасиумъ-хлоридъ и 
флуорспаръ (Fluorspar) този прахъ пречи на сили
ция да влезе въ метала. 

Съ топяща температура, изразена въ градуси 
F (фаренх.) най-употребителни въ производството 
на алуминови заваряващи прахове съ приблизи
телно както следва: 

Потасиумъ-хлоридъ 1350° F, Содиумъ-хлоридъ 
1420° F, литиумъ хлоридъ 1110° F. потвсиумъ-флу-
ридъ 1455° F, содиумъ-флуоридъ 1650° F, потасиумъ 
бромидъ 1300° F и креолитъ 1755° F. Горната таб
лица дава състава на неколко прахови смесове, 
общо употребяеми за заварка алумини и негови 
сплави, но по-вечето отъ техъ съ патентовани .̂ 
комбинации. 
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Метода за прилагане праховете (сместьта). 
Има различни методи за слагане праха кога 

се заварява. Праха може да се сложи въ пластич
на форма на лицата за заварка, или частите мо
же да се нагреятъ и праха се пръсне на чупката, 
или края на заваряващата пръчка може да се на
грее и потопи въ праха, който лесно се залепва у 
нея въ форма на тънъкъ лакъ, последния начинъ 
е най*добъръ и сигуренъ, ненуждно е да се слага 
по-вече прахъ на местото на заварката отъ това, 
което повдига чрезъ залепвание топлата заваряваща 
пръчка. Смесовете (прахове) за алуминевитв завар
ки съ обикновенно въ форма на ситенъ прахъ и 
може лесно да се слагатъ, както се каза. Прахо
вата смесь требва да се държи чисто отъ външни 
прахове и мръсотия, и за предпочитание е въ за
творени съдове, тъй каго заваряващите прахове 
поглъщатъ влага и се разлагать. Такива заварява-
щи прахове кога се купятъ отъ фабриката съ сло
жени въ бутилки стегнато запушени съ тапи и за
мазани съ восъкъ. 

Заваряващи материяли. 
Заваряващите материали, обикновено въ фор

ма на пръчка, за счупени алуминеви части, треб
ва да бъдатъ отъ най-чистъ алуминий, кой го мо
же да се намери. За отливки отъ алуминева сплавъ 
заварязащия материалъ требва да бъде по въз-
можность отъ същата сплавь както съ счупените 
отливки, за да може да се добие еднаква заварка. 

Когато чиста алуминева пръчка се употреби 
за заварка на отливка отъ алуминева сплавъ, за
варката ще бъде малко по-мека и по-гъвкава отъ 
останалата часть — положението е следователно 
— неудовлетворительно, особенно при случай съ 
автомобилни алуминеви отливки, където съ изло
жени на усилено друсане, натискъ, удари и пр. 
Алуминеви отливни пръчки за заварка на алуми
неви сплавни отливки се доставятъ отъ строители
те на оксиженови апарати Най тънката пръчка 
обикновено бива 21/» ммч, когато за доста дебела 
работа пръчка и по-вече отъ8 мм. се често упо
требява. 

Пренагряване работата. 
При заварка на алумини и негови сплавни от

ливки, е необходимо да се пренагрее и отвърне 
работата съ цель да се избегне бързото разши
рение и свиване на метала. Пренагреването тоже 
има приимущество, че изпъжда газовете, увели
чава бързината на заварката и предпазва отъ из-
мятание. Както и да е, голема грижа требва да 
се има за избегване превишение температурата 
на по-вече отъ 750—840°F, при по-висока отъ тая 
температура, отливките стааатъ много чупливи и 
една отливка, която е била добра освенъ счупе
ното, може да стане негодна при прегрявание. 

Единъ работникъ може по принципъ да знае 
кога е доволно пренагряванието чрезъ чукане на 
отливката. Една студена алуминева отливка при 
чукане дава металически ясенъ звукъ, но щомъ 
се нагрее, металическия звукъ се губи и при по-
висока температура — по вече или съвсемъ се из
губва. Друга метода за познаване доволното наг
ряване е прилагане на чамова пръчка: когато пра
вилната температура е дошла, чамовата пръчка 
ще се овъгли когато се допре до нагрятата отливка. 

При случаи съ отливки отъ деликатна форма 

I или отливка, която варира много въ дебелина, се 
препоръчва да се подкрепя работата подъ место
то на заварката съ железни или стоманени листи 
извити въ форма споредъ местото и покрити съ 
асбестни листове, Въ последствие железните лис
тове може да се подпрътъ съ тухли за да се да
де нуждния подпоръ на отливката когато е топла. 

Въ време на пренагряването, отливката треб
ва да се покрие съ асбестни листове за задържа
не еднаква топлина. Асбеста не требва да се мах-

I ва въ време на заварката, освенъ ако пречи не-
j къде. Мчого алуминеви отливки могатъ да се за-

варятъ успешно безъ пренагряване, напр. малки 
парчета или уши, случайно отчупени на известна 
дистанция отъ главната часть на отливката. 

Правене заварката. 
При правене заварката е нуждна грижлива 

регулация на пламъка и метала да се нагрява бав
но, ако отливката е отъ такова естество, че не
равното разширение може да е вредно. Пламъка 
требва да бъде така регулиранъ, щото да доста
вя малко въ повече ацетиленъ и да се държи по-
далечъ отъ метала, а не както се практикува при 
железо или стомана. 

Разумно е да се избЬгва кошакта на 6Ъ-
литЪ горещи Шопкп или конуси отъ пламъка съ 
метала, който наближава да се стопи, защото 
високата топлина на тази часть на пламъка се ста
рае да прави дупки въ метала, които често пъти 

I мъчно се поправятъ, особно при тънки места. 
1 Правилната дистанция отъ края на белата 
1 топка или конуса на пламъка до метала зависи отъ 
, величината на горелката, която се употребява* 
! Обикнъвенно дистанцията требва да бъде отъ 
, 7 до 18 мм. 

Края на заваряващата пръчка требва да се 
1 държи въ разтопената баня при заварката. Месте

не или бъркане на метала въ време заварката е 
' нуждно за усигуряване,правилно смесване на метала. 
« Следъ заварката отл в <ата требва да се пре-
' нагрее еднакво и остави да истине много бавно. 
I Въ никой случай да не се удря прн истиваието. 

Когато отливката истине требва навсекъде да се 
измие съ гореща вода за да се махнатъ всички сле
ди отъ праховете, защото въ противенъ случай ще 
продължаватъ да действуватъ химически на мета
ла — резултатъ вредно разяждане. 

Ако е необходимо, излишния металъ на завар
ката може да се махне на машина или съ пила и 
лицето въстанови. Когато заварката на алуми
ний или негови сплавни отливки е правилно попра
вена, то самото заварено место може да е точно 
здраво както останалата часть отъ отливката, и 
при натрупване и удебеляване, завареното место 
е въ много случаи — по-здраво отъ останалата 

| часть. 
| Много алуминеви машини и автомобилни от-
! ливки поправени отъ специалисть — заварвачъ с ъ 
• издържали години на работа. 

Условия за безопасно работене съ шмир
гелови камъни. 

Германското министерство на търг. пр. и тру
да е изработило редъ правила за безопасното ра
ботене съ шмиргелови камани. Огь тези правила 
ще упоменемъ следните: 

I 1) Въртението на камака требва да бъде 
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правилно и спокойно, камани загубили правилната 
- си кръгла форма следстве на износване, требва 
да бъдатъ извадени отъ употребление, 

2) Кръга (камака) требва да бъде закрепенъ 
на своята ось съ помощьта на шайби съ еластич
ни подложки. 

3) Требва да се наблюдава правилното поста
вяне на упората (подръчника) и на закриване на 
кръга съ предпазителъ (кожухъ) отъ здрава стомана 

4) Скоростьта на въртението на шмиргела не 
требва да надминава указаната на него работна 
скорость, Новопоставените шмиргели требва пред
варително да се подложатъ на изпитание въ про
дължение на половинъ часъ отъ адиинистрацияга 
на предприятието» 

5) Шмиргели съ керамически съставъ не се 
допущатъ. 

6) Предпазителния кожухъ требва да открива 
само работната часть на шмиргела за сигурното 
задържане на парчетата отъ шмиргела въ слу
чай на разрушение (тукъ се има предвидъ, че и 
до сега още се срещатъ далачъ не здрави кожуси 
отъ тънъкъ цинкъ, чугунъ, даже и дърво, тогава, 

когато за най-целесъобразни се явяватъ тия OTI 
дебело вълнисто железо). 

7) Кожуха требва да бъде укрепенъ на ста-
нока съ здраво затегнати болтове, които иматъ 
якость не no-малка отъ якостьта на материяла на 
самия кожухъ 

Къмъ приведените правила требва да се при* 
бави и пожеланието, щото работенето съ шмир-
гелиге да се извършва отъ лица специално по
ставени за това. 

Въ заключение ще прибавимъ правилата по 
техниката за безопасностьта окачени при шмир
гела въ една фабрика. 

1) Не работи безъ предпазителни очила. 
2) Закрепвай подръчника (упората) до ссмия 

шмиргелъ. 
3) Ако точишъ малки предмети, дръжъ ги съ 

клещи (стиски). 
4) Не натискай много силно предмета къмъ 

шмиргела. 
5) При свършване на работата, веднага спи

рай въртението на шмиргела. 

ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ. 

Способъ за безпрахно приготовление 
на матови стъкла. 

За получаване матовъ цветъ на стъклата, въ 
стъклените фабрики съ употребявали до сега 
вдухване на песъкъ, при което се е отделяло 
винаги големо количество прахъ. Съгласно Bulle
tin de L'mspection de travail, въ некой французки 
предприятия съ успехъ се е употребявало въ по
следно време дребно железо: частици съ размери 
отъ 0'1 до 0*3 м. м. веднага падатъ безъ да се 
раздробяватъ и следователно не отделятъ часгицк 
способни да се издигатъ въ въздуха. 

Начинъ за предпазване циментови подове 
отъ прахъ. 

Споредъ съобщенията на Zentralblatt fur die 
gesamte Hygiene, въ Германия се употребява 
следния способъ за предпазване циментовите по
дове отъ прахъ. 

Пода се полива три пъти въ денъ въ тече
ние на три дни подъ редъ съ разтворъ отъ крем-
нистъ натрий, който прониква въ порите на ци
мента, образува непромокаемъ и плътенъ слой, 
който не се подава на износване отъ триене. По 
тоя начинъ избътва се появяването на прахъ. 

Нова руднична лампа. 
До не отдавна бензиновата лампа се е счи

тала най-безопасна за работа въ рудниците бога
ти съ газове; за това употреблението на този типъ 
лампи дълго време се е препоръчвало отъ мин
ните управления на различните страни. Все таки 
статистиката за нещастните случай е показала, че 
снгурностьга имъ е недостатъчна: целъ редъ взри
вове съ произлезли вследствие неизправностьта 
на бензиновите ръчни ламби. Всеко повреждане 
на стъкления цилиндръ или теления предпазитель 
може па повлече следъ себе си нещастенъ слу

чай. Напълно естествено, че въ търсенето на посъ-
вършеннна ръчна лампа, обърнали съ се къмъ еле
ктрическата акумулаторна лампа, която днесъ мо
же да считаме достатъчно разработена конструк
тивно и напълно заслужаваща названието най-доб
ра ръчна руднична лампа 

Въ 1912 год. на международния конкурсъ въ 
Англия, въ който съ били представени 195 типа 
електрически акумулаторни лампи, преимущество 
съ имали лампите съ оловни акумулатори извест
ии подъ название „Ceag". Болшинството лампи и 
до сега съ се правили съ оловни акумулатори; но 
на техъ съ свойствени тез* недостатъци, които 
въобще ги иматъ всички акумулатори. Както е HJ-
вестно електродите на оловния акумулаторъ при 
пълнене и изпразване съ подложени на разруше
ния, после при определено тегло иа акумулатора 
неговата вместимость (емкость) не може да бъде 
повишена. 

Германската фирма „Фритонъ и Волфъ" съ 
пустнали въ продажба презъ 1925 год. лампи съ 
основни акумулатори, които иматъ много преиму
щества предъ оловните. Оснозния никело-кадми-
евъ акумулаторъ -Фримонъ и Волфъ" има масив
ни никелови пластини, службата на които е почти 
неограничена. Следствие по големата вместимость 
(емкость) и по-високото напрежение на тези аку
мулатори, силата на светлината имъ и продължи-
телностьта на техната служба е много по-голема. 
Активната маса на положителния електродъ се 
състои отъ хидрата на окиса на никела, а за от
рицателния — отъ раэдробенъ кадмии. Практичес
ки преимуществото на тези нови основни акуму
латорни лампи се заключава въ дълготрайность 
на електродите и нечуствителностьта имъ къмъ 
силните изпразвания, освенъ това тесъ месеци мо-
гатъ да се пазятъ напълнени безъ да се понижи 
напрежението имъ. Това последно свойствп прави 
тези лампи особенно годни за спасителни цели. 
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ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА 

Редакционния комитетъ счита за свой дългъ 
да изкаже благодарность на колегите техници отъ 
Казанлъшкия клонъ на Д-вото на техниците съ 
средно образование, които проявяватъ тъй живъ 
интересъ за преуспеване на списанието. Дейно-
стьта и проявениятъ интересъ къмъ списанието, 
некъ служи за примеръ и на останалите клонове 
отъ Д-вото. 

Умолява се лицето Борисъ Гешевь отъ София 
да съобщи точния си адресъ въ редакцията. 

Износа на каменни въглища . Спсредъ ед
но съобщение отъ Бургазъ на тамошното приста
нище ежедневно пристигали гръцки и холандски 
кораби, които товарятъ въглища, за Турция и Гър
ция. Въ Цариградското пристанище българските 
въглища се продаватъ 950 лв. тона. 

Производството на каменни въглиша въ 
Германия. За 10 месеци отъ 1 януарий до 1 но-
емврий 1926 г. въ Германия съ произведени след
ните количества каменни въглища: обикновенни 
каменни въглища 118,091,998 тона, сиви каменни 
въглища 113,926.168 тона, коксъ 20,977,249 тона 
брикети (пресувани отъ каменни въглища) 4,397,248 
тона, и брикети отъ сиви каменни въглища 28,149,733 
тона, или всичко 785,444,867 тона разни видове ка
менни въглища. За същото време 1925 г. съ про
изведени 279,844,121 тона каменни въглища, а 
презъ 1913 г. за 10 мес: 238,424,525 тона. 

Единъ успехъ на нашата шаечна индуст

рия. Неотдавна въ Тирана, столицата на Албания; 
се е състоялъ международенъ търгъ за доставката» 
на около 30,000 метра вълнени платове за облекло 
на албанската войска. Въ търга съ взели участие 
фабрики отъ всички балкански и европейски дър
жави. Управляющиятъ нашата легация въ Тирана 
г. Икономовъ е съобщилъ официално въ минис
терството на търговията, че доставката е възло
жена на габровската фабрика за текстилни изде
лия на г-нъ Калпазановъ. Целата доставка ще 
бъде за 270.000 златни франка или около 7,000.000 
лева. Вземането на тази доставка отъ фабриката на 
Калпазановъ е единъ големъ успехъ на родната 
индустрия. 

Производството на петролъ. Презъ м. сеп
тември, 1926 г. С.-Щати съ произвели 65.201,000 < 
варели петролъ, Мексика 13.048,000 варели, Русиял 

5.495,000 варели, Ромъния 2,079,000. Въпреки го-
лемото производство на петролъ въ Съед.-Щати,-
тая страна консумира повече отъ своето произ
водство; презъ м. септемврий въ Съед.-щати е 
употребенъ 73,401,000 варели петролъ. 

Производството на срербо. Презъ 1925 г. 
производството на сребро показва едно значително* 
увеличение ва сравнение съ по-миналата година. 
Производството възлиза на 241,1 милиона унции 
(по 31 грамъ) сир. 18о/о по-високо отъ преди вой
ната. Производството на сребрь е концентрирано 
за сега въ неколко интернационарни труста, обра
зувани главно съ английски, американски и япон
ски фирми. 

ВЪПРОСИ и ОТГОВОРИ 
Молимъ съобщете ни съ какво требва да се на-

мажатъ валяците на дараците следъ гибсоването, 
за да не се набивать въ гипса телените зъби отъ 
налягането. Съ такъвъ пласть съ покрити евро

пейските валяци отъ дараци, което предпазва на
биването на тельта отъ навитата гарнитура. 

О. С 

Г§ИМ З А УЧАЩИ СЕ И САМООБРАЗОВАНИЕ 

З а д а ч а N 9 3 . Да се определи числото на 
амперъ навивките за подковообразенъ електро-ма-
гнитъ съ кръгло сечение, съ подигателна сила 3340 
кгр., ако магнитната индукция за летата стомана 
се допуща до 14700. 

З а д а ч а И 9 4 . Дадена е батарея съ 20 гал-

ванически елемента съ електродвижеща сила 1 
волтъ всеки елементъ и вътрешно съпротивление 
1'05 ома. Какъ требва да се съединятъ елементите 
въ батареята за да се получи най-голема сила на> 
тока и на какво ще се равнява този токъ ако вън— 
кашното съпротивление е 22 амп. 

&*»ъ 



Генерално представителство н фобриченъ складъ на: 
Нобепъ—Дизелъ—Стокхолиъ 

Шаедски дизели -полу-дизели отъ 6—150 к. с — газо" 
женни 10—100 к. с — петролни 2 — 6 к. с. „Вите" и „Зенд-
лингъ" Шведски нафтови трактори 22 к. с. съ два и три 
лемежа. Недосгигната икономия на горивенъ материалъ и 
работоспособность. 

„Кюне" фабрика за земледЪлски иашини 
Акц. Д-во Унгария 

Моторни и ръчни кукурузотрошачки. ярмомелки за ме
лене зърното заедно съ кочанкитв, сеялки съ и безъ дис
кове, жетварки, триори," култиватори огърлячи, грапи, дис
кови брани, центрофуги. 

Каишна н кожена фабрика Полиции — Чехия 
Балата, кожени и такива специални за вършачки. 

Текстилни машини 
Дараци за вълна и памукъ. чепкала за вълна и парца

ли, магани, тепавици, предачки, цели текстилни инсталации, 
въжарски машини. 

Австрийски държавни заводи 
Банциги, щрайхмуси, абрихтмашини комбинирани и не-

комбинирани, фрезмашини, циркуляри, гатери и пр. Стругове, 
фрезмашини, хобелъ машини, шепингъ машини, бормашини и 
менгемета. , 

Лудвикъ Хинтертвайгеръ — Австрия 
Цигларски универсални валцове, преси револверни и 

сувалки, универсални резачки, колергенче, транспортьори, 
файнъ и глатвалцверкъ, цели керамични инсталации и рин
гови пещи» ръчни преси за тухли отъ суха пръсть, всички 
грънчарски машини и такива за кахлови печки. 

Мелничарски машини Прокопецъ — Чехия. 
Единични и двойни валцове; планзихтери, тарар-аспира-

тори, еврики, шпицъ шелъ и полирмашини, бурата, цели мел
нични инсталации, турбини, копринени сита,, французки и 
сръбски камъни, децимали, сантимали, макари и пр. 

Цени конкурентни. 
Венага на рашлошие технически версовш. 
- , Износни условия. 

ТЕХНИЦИ. СЛЕДЕТЕ РЕКЛАМИТЕ! 



Техници, следете рекламите! 
« . . •»• • •« , •»• •«• • Н 1 Ш И 1 1 1 1 М М 1 

Копандитно Дружество 
Анпю-Лмеришски Търговски Музей 

ИВ. КУРТЕВЪ & С-ие 
ул. Царъ Симеонъ 64. Клонъ: Стара-Загора. 

Представителство: Варно-Машинень склвдъ „Британия" 
Генерално Представителство и складъ на Английските фабрики. 

Рустонъ Прокторъ & Р. Хорнзби ЛТД. 
Предлага на най-износни условия и цени прочутите въ 

цйлъ светъ Рустоиови мотори: нафтови и газови 
всични видове и големини. 

Малки газови и нафтови мотори на кола отъ 2%—20 к. с 
Дизелови и газожени мотозэи 

хоризонтални и вертикални, 
Комплектни Мелнични и Текстилни инсталации 
гШсъвършенствуввнитЪ Рустоновн бптози тнпъ „Дрга" 

съ зъбенъ барабанъ и апаратъ за ситна и мека слама, 
специаленъ патентъ на Рустонъ, съ висяща търсина, 

големо производство. 

Газови и нафтови трактори Z8 к. с „Рустонъ & Хорнзби" 
Най-икономични и практични. Съ 875 оборота въ минута, а наГ каишъ 430 
оборота, което ги прави най-дълготрайки. Специални плугове: единствени' при
годени за нашата почва и условия, което се доказа на конкурса устроенъ отъ 
Районния Земледелски Синдикатъ въ Варна на 20 Априлъ т. г. като изора за 

40 минути 428 М3 земя съ 5*200 литри газъ т. е. изора въ повечето отъ 
другите б трактора 48—62 куб. м. земя по-вече. 

Въ последните две години въ България еж продадени ^ 
по-вече отъ 160 различни РУСТОНОВИ мотори. 

г 
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СТРЕМЕТЕ СЕ ДА ПРАВИТЕ ПОКУПКИ |И ПОРЖЧКИ ВЪ 
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Централе София Q g тз Т Л И H А к ш ъ в л ш 
ул. Алабинсна, 50 
Телефонъ 1060. Общо Електротехническо Д-ство 
Притежава въ склацовегЬ си на ул. Алабинска, 50: динамомашини» мотори, трансформа

т о р и , кабели, шнурове, жици и всички материали за електрически инсталации. Ос-
* ветлителни тела, полюлеи, абажури, арматури и др. лампи икономически и полува-

-г t тови, отъ 5 до 5000 свещи. Отоплителни апарати, чайници, железа за гладене, печки 
и пр., телефонни и звънцови материали. 

Търгува съ бензинови, газожени и др. мотори, парни Машини, турбини, трансмисии, 
каиши, минерални масла, бензини, кинематографии апарати и пр. 

Строи най-малки и най-големи силопроизводни и електропроизводни централи, силопре* 
^насяне на разстояние, градски и фабрични двигателни и осветлителни инсталации. 

Инсталира централни парни и водни отопления отъ най-реномираните фабрики. — Пред
приема комплектни инсталации на фабрики отъ всекакъвъ видъ. 

Специално и н ж е н е р н о б ю р о за проучване, проектиране и изпълнение инсталации 
^ за силопроизвеждане^ 

Финансиране предприятия отъ подобенъ 'вднитеръ. 
. Дава ОПЖТвания по всички технически и електротехнически въпроси. Особено внима-
-' '- ние за поръчките отъ провинцията/~ч u . -. v ~ % > ^ „ < 

При магазина СИ, на ул. „Алабинска", 50, притежава ателие, завеждано отъ опитни 
г J-J. ' s механици, за. всЬкаквм поправки- ,"* „ - . / ~ «• 

/1 \ * 

; - " ~; ? Тлавно представителство 
s на най-добрите, най-реномиранитеи икономически крушки „ФИПИПСЪ". 

Сериозните клиенти могатъ да разчитатъ, че ще добиятъ добри и изчерпателни, пред-
_ -. ложения^само отъ „СВЕТЛИНА11, р ' v•> ' _ г а 
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