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КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 
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Година I V. Варна, 1 юли 1938 год. 

Не чакай да създавашъ флотъ, когато те нападнагь, защото не се копае 
о а д е н е ц ъ , когато ожаднЪешь. 
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Надб-Ьгваве сь ветроходни. 
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На К. И . с . Д ъ л г о п о л ъ — относно 
въпроса за първите морепла-

ватели. 
Първиятъ мореплаватель, споредъ 

сжществуващите предания е без-
спорно Ной, който устоялъ на по-
топа съ своя ковчегъ. Споредъ биб-
лията, ноевиятъ ковчегъ, който се 
счита и за първия корабъ въ Св"Ь-
та, притежавалъ дължина 138, ши 
рина 23 и височина 14 метра. 

Първите мореплаватели, които ис-
торията познава сж финикийците. 
Последните 1000 години преци рож-
дението на Христа сж успали да 
прекосятъ съ своите .кораби Сре-
диземно море и достигнали първо-
начално бреговете на Испания, а 
въ последствие и тия на северо-за-
падна Европа, гдето добивали и пре-
насяли о п о в о отъ британските 
острови. 

Финикийците основали множество 
колонии по бреговете на Среди-
земно море, отъкоито най-известна и 
могжщаебила колонията Картагенъ. 

Тия първи мореплаватели, които 
см^ло се впуснали съ своите кора-
би въ кръстосване водите на мо-
ретата, далечъ отъ бреговете на 
Финикия, достигнали големо благо-
състояние и оставили дълбоки сле-
ди въ историята. 

Техни кораби сж проникнали и 
кръстосвали водите и на Черно мо-
ре, като търгували съ населяващи-
те бреговете му разни тракийски 
и др. племена. 

Финикийците търгували, освенъ 
съ продуктите на собствените си 
промишлени и други производства, 
още съ: тамянъ, слонова кость, бла-
городни метали, черно дърво, олово, 
канела, кехлибаръ, коприна, вълна, 
коне, жито, вино и разни риби. 

Всички тия материали за своята 
търговия, финикийците получавали 
твърде лесно отъ дивите племена, 
населяващи далечните презморски 
страни, срещу размената на нищо-
жни по стойность предмети, които 
материали пренасяли съ корабите 
и продавали скжпо и прескжпо на 
другите, културни тогава, но не мор-
ски народи. 

Ето какъ, отдали се всецело на 
служба на морското дело, финикий-
ците сж съумели да извлекатъ мак-
симумъ блага отъ морето и морския 
занаятъ, като се радвали на време-
то съ цветущо благосъстояние и 
културенъ напредъкъ. 

Следъ финикийците, като добри 
моряци се прославили гърците, кои-
то основали множество колонии по 
бреговете на Средиземно Бело и 
Черно морета. 

— Презъ Балканската война, отъ 
Дунавската флотилия 6"fexa съста-
вени няколко отряда моряци, които 
взеха дейно участие както при aia-
ката на Одринъ, така и при защи-
тата бреговете на Мраморно и Бе-
ло морета. 

— На 20 юни 1913 год. отряда 
моряци отъ Дунавската флотилия, 
съ примитивни средства: малки и 
непригодни за цельта гребни и ри-
барски лодки успе, въ лицето на 
гръцкия флотъ да постави минна 
заградавь залива Елефтери. 

На 23 и 24 юни с. г. съ сжщите 
средства настойчивите български 
моряци минираха водите и на зали-
ва Порто Лагосъ, съ коет® попре 
чиха на гръцкия флотъ да прибли-
жава и обстрелва Беломорското ни 
крайбрежие. 

Следъ отстжпване на беломор-
ските брегове, моряци-t се сгрупи-
раха въ 2 сборни роти, отъ които 
едната влезе въ състава на Гюмюр-
джинския, а другата въ Скечанския 
отряди, съвместно съ които отбра-
няваха западна Тракия отъ турско-
то нашествие. 

— На 21 юни 1917 год. българ-
ските самолети, макаръ и малко на 
брой, смело атакуваха и обсипаха 
съ бомби градовете Сулина и Вил-
ковъ, техните пристанища, канали-
те при устието на Дунава и плава-
щите по техъ или стоящи на котва 
неприятелски кораби. 

До края на войната съ Русия, на-
шите водосамолети действуваха 
главно въ областьта на дунавските 
устия, като многократно атакуваха 
градовете Сулина, Вилковъ, Исма-
илъ и други селища, кждето били 
съсредоточени неприятелските вой-
ски, складове и батареи. 

Нашите водосамолети непрестан-
но следеха за движението на про-
тивниковите бойни и търговски ко-
раби и често ги обсипваха съ свои-
те бомби. 

При тия си действия, водосамо-
летите всекога срещаха силния от-
поръ на неприятелската противоса-
молетна артилерия, но въпреки то-
ва, макаръ и много пжти олучени 
отъ кжсовете на разпръскващите 
се въ въздуха гранати, напълно ус-
пешно сж изпълнявали възложени-
те имъ задачи. 

Изобщо, презъ целата война, во-
досамолетите отлично изпълниха 
своето назначение като разузнавачи 
и твърде успешно съдействуваха, 
както на флота и бреговите части 
при отбраната на нашите брегове, 
така и на войските, които при на-
стжплението въ Добруджа се дви-
жеха близко до морето. 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Огъ подофицерите на 
Бреговата група вътрадъ 
Созополъ, сумата . . • 650 лв. 

2. Христо Костовъ, т. п. стан-
ция, Несебъръ, сумата 30 лв. 

3. Стефанъ Ив. Камилевъ, 
механ. гр. Карлово, сум. 30 лв. 

4. Никола Бобевски, отъ 
София, сумата 20 лв. 

5- Димитьръ Бакаловъ, слу-
жба за времето при въз-
духопл., София, сумата • 20 лв. 

6- Христо Петровъ, отъ сж-
щата служба, София сум. 20 лв. 

7. Дсенъ Стоевъ, отъ еж-
илата служ., София, сум. 20 лв. 

8. Коста Диамандиевъ, отъ 
с. Обзоръ, Поморийско . 20 лв. 

9. Петко Владовъ, с. Бела. 
Варненско, сумата . . . 20 лв. 

10. Стоянъ Недевъ, с. Бела, 
Варненско, сумата . . . 20 лв. 

11. Стоянъ Н. Тодоровъ отъ 
с. Обзоръ, Поморийско, 20 лв. 

12. Димитъръ Н. Шаблата 
с. Обзоръ, Поморийско 20 лв . 

13. Пею Тодоровъ, морякъ 
отъ Варна, сумата . . . 10 лв. 

14. Колю Кръстевъ Каловъ, 
отъ с. Дългополъ, Провад. 10 лв. 

(Следва) 
—По липса на место въ колоната 

„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

Въ отговоръ на постжпилит-Ь 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абениратъ, че вестникъгъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Редакцията благодари на мно-

гобройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и съжелява, че не-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издържаность и стегнатость на 
стила, не ще бждатъ поместени въ 
вестника, тъй като нематъ морско 
съдържание. 
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д я с 
Значението на Дуна-

ва като важенъ плава-
теленъ пжть въ цен-
трална Европа е общо-
известно.-

Всички държави, край-
бр^жниии на широката 
река, схващайки твър-
де добре голямото 
влияние, което Дунава 
указва за материалното 
и културно преуспява-
не на народите, успа-
ли еж да създадътъ, а 
въ настояще време про-
дължаватъ да устрой-
ватъ своето речно ко-
рабоплаване — с и г у-
ренъ източникъ на фи-
нансови придобивки и 
материално благосъ-
стояние. 

По водите на Дуна-
ва се разв^ватъ тър-
говските знамена на 
множество близки и да-
лечни народи. 

Само българския на-
родъ, който въ продъл-
жение на много години 
владее часть отъ дес-
ния бр^гъ на Дунава, 
още не може да осъз-
нае необходимостьта 
отъ създаване родно 
Дунавско корабоплава-
не и притежанието на 

Е Н А Д Ъ В 

достатъчни речни ко-
раби. 

Тоя трудолюбивъ бъл-
гарски народъ, още про-
дължава да бъде спо-
коенъ и равнодушенъ 
наблюдатель на плава-
телния пъть и не по-
лага усилия за рацио-
налното използване на 
тоя природенъ даръ. 

Въ последно време 
обаче, се породи же-
ланието за морска об- : 

нова въ н ^ к о и ро-
долюбиви крайдунав-1 

ски български синове, 
въ резултатъ на което, 
презъ втората полови-
на на юни, една деле-
гация отъ дунавските 
градове се яви предъ 
г. министра на Жел^з- ; 
ницитЯ съ изложение ' 
за необходимостьта отъ 
закупване на търговски j 
кораби за нашето кора- \ 
боплаването по Ду-
нава. 

Да се надаваме, че 
ръководните фактори, ! 
които ковътъ съдбини-
те на Отечеството, ше 
се вслушатъ въ иска-
нето на крайдунавското 
население и ще напра-
вятъ потребното засъ-

R !А Е. 

здаване т ъ р г о в с к и 
флотъ на международ-
ната река, презъ която 
дойде свободата на на-
шия народъ. 

Жизнените интереси 
на страната, достойн-
ството на нашия на-
родъ и уважението 
къмъ историческото ни 
минало, изискватъ да 
отадемъ по-гол^мо 
внимание на Дунава. 

Нека се надеваме, че 
за използване великия 
международенъ плава-
теленъ пжть—Дунава, 
главния нервъ, главна-
та артерия, която свър-
зва нашето Отечество 
съ вътрешностьта на 
Средна Европа, и чрезъ 
който се изнася голе-
ма часть отъ нашия 
земледелски и стопан-
ски добивъ, ше се по-
ложатъ най-подиръ 
необходимите грижи и 
усилия за набавянето 
на достатъчни речни 
кораби, които да раз-
насятъ българските зе-
мледелски произведе-
ния и развеватъ гордо 
знамето на Родината 
къмъ културния цен-
търъ на Европа. 
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СЯМОЛЕТЪТЪ СРЕЩУ БОЙНИЯ КОРАБЪ. 
Въ „Журналъ офъ ди Ройалъ 

Юнайтедъ Сераисъ Инстигюшънъ" 
презъ 1936 год. е поместена инте-
ресна реплика относно много ос-
порваната аъ последно време тема: 
„Самолетътъ срещу бойния корабъ", 
въ която реплика сж вземали дейно 
участие и следните известни съ своя 
авторитетъ и опитность офицери: 
Комендъръ Янгъ, майоръ Миреха-
узъ а сжщо и „Солверъ". 

Тъй като тоя въпросъ действител-
но е интересенъ за всички, то въ 
следващите редове и статии ще се 
изложатъ по отделно мненията 
на вещите познавачи и изследо-
ватели на въздушното оржжие. 
Мнението на Комендъръ Янгъ. 

Комендъръ Янгъ, отъ английския 
флотъ, който преди това дълго вре-
ме е служилъ въ въздушните вой-
ски, по тоя въпросъ казва следното: 

Днесъ привържениците на въз-
душното оржжие даватъ съ лекота 
твърде преувеличена представа за 
неговата мощь и превъзходство въ 
борбата му срещу бойните кораби. 
"Pfc рисуватъ картини на сражения 
съ грамадни въздушни еокадри, кои-
то, появявайки се иззадъ облачна 
или димна завеса, изненадватъ на-
пълно бойния флотъ и го обсип-
ватъ и омаломощаватъ чрезъ гра-
душка отъ бомби, торпеда и карте-
ченъ огънь. Т е твърдятъ сжщо, че 
самолетите сж отлично пригодни 
за защита на търговското корабо-
плаване и за противоподводна борба. 

За да се установи до колко тия 
твърдения относно голямото влия-
ние на самолета въ морската война 
сж действителни и правдоподобни, 
наложително е да се разгледатъ об-
стойно всички качества и резулта-
тите отъ извършените практически 
опити съ самолетите, които ще бж-
датъ разгледани както следва: 
Възможностите и границите на 

въздушното оржжие. 
Най-изпъкващите преимущества на 

самолета по отношение на кораби-
те сж, безспорно, неговата скорость 
и малкиятъ му размеръ. Височина-
та на летението обаче, нс е особе-
но преимущество, макаръ че мно-
зина го сметатъ за големо такова, 
защото, ако височината затруднява 
обстрелването на самолета отъ ко-
рабите и дава на бомбите по-го-
лема пробивна сила, отъ друга стра-
на, тя намалява твърде много точ-
ностьта на бомбардировката. 

Най-гйлемиятъ недостатъкъ на 
самолетите е малкиятъ имъ радиусъ 
на действие, поради който те сж 
напълно зависими отъ своите бази. 
Самолетите поради големата ско-
рость на движение, не могатъ да 
се задържатъ продължително на 
едно место и затова моментите за 
техното действие сж твърде крат-
котрайни. 

Докато бойните кораби могатъ 
да действатъ почти при всеко вре-
ме, за самолетите е необходимо ти-
хо време, при липса на низки облаци. 

Видимостьта отъ самолета оби-
кновено бива надценявана отъ не-
сведующите. Тя само при много яс-
ни дни е по-добра отъ тая на бой-
ния корабъ. 

Атаките които се произвеждатъ 
отъ самолетите биватъ: хоризонтал-
на, съ пикиране и торпедна. Кар-
течниятъ огънь по незащитените 
хора отъ обслугата на кораба, играе 
второстепенна роля. 

Хоризонтална атака. 
При тая форма на атака, самоле-

та хвърля бомбите си като лети на 
постоянна вйсочина, съ постоянна 
скорость и правъ курсъ. 
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Агака отъ самолетъ при хоризонтално 
летение. 

Установено е, че времето за хвър-
ляне бомбите при мирновременни-
те учения, не е могло да бжде по-
малко отъ 90 секунди, а при бойна 
обстановка, то сигурно ще бжде 
по продължително. За улучването на 
цельта, освенъ подържането посто-
янна височина, скорость и курсъ, 
отъ големо значение е и движе-
нието на ветъра, който по скорость 
и направление е твърде променливъ, 
не само на голема височина отъ 
морското равнище, но и въ различ-
ните въздушни пластове. Затова, отъ 
опитъ е установено, че неговата си-
ла требва да се измерва не по-да-

лечъ отъ 1Q. мили отъ цельта, или 
не по-рано отъ 20 минути преди 
хвърляне на бомбите. В^тромере-
нето чрезъ падащи тела и димки 
облаци отъ самолета, изисква около 
3 минути. Резултатътъ отъ мерене-
то требва да бжде съобщенъ на 
всичките самолети отъбомбовозна-
та ескадра. Чрезъ тая подготовка 
самолетите, по правило, ако ветро-
меренето не се извършва подъ за-
крилата на облачна завеса, губятъ 
преимуществото си на изненадата. 
Облаците, обаче, сж неблагоприят-
ни за действието съ прицелния апа-
ратъ. Ако самолета бжде силно об-
стрелванъ още презъ време подго-
товката за хвърлянето на бомбите, 
то ще се затрудни твърде много 
съвместната работа между летеца, 
който требва да подържа точна ви-
сочина, курсъ и скорость и бомбо-
хвъргача, който прислужва прицел-
ния апаратъ. 

При благоприятни условия, ра-
диусътъ на плоскостьта, въ която 
лежатъ 50% отъ всички попадения, 
когато самолета лети на височина 
3000 м. е около 90 м. При по-голе-
ма височина, тоя радиусъ е по-го-
лемъ, а при по-малка — хвърлените 
бомби нематъ сила да пробиятъ ни-
каква брониран^ палуба. Дадената 
данна е получена при мирновре-
менните опити; при наличието на 
вражески огънь, тя ще бжде по-го-
лема. 

При една грешка отъ 2° въ кур-
са на самолета въ момента на пу-
скане бомбите и при скорость 150 
мили, се получава грешка отъ 80 
м.; грешка отъ 2 мили въ скоро-
стьта причинява такава отъ 31 м. 
Тия грешки подъ огъня на врага 
ще бждатъ наверно много по го-
леми. Поради това 50% отъ всички-
те попадения ще се разпределятъ 
въ единъ кржгъ съ радиусъ не по-
малъкъ отъ 275 м. Големината на 
тая плоскость е около 237,000 м3. 
Споредъ това процентътъ на попа-
дения върху линейния корабъ съ 
размери 200X30 X 0 7 = 4200 м2. ще 
. 4200X0-5 , 
бжде около "237000 : 1 0 ° = 0 9 

Ако рад^усътъ на кржга въ който 
падатъ 50°/0 отъ всичките бомби 
бжде намаленъ до 230 м., то про-
центътъ на попаденията върху ли-
нейния корабъ съ горните разме-
ри, не ще бжде потолемъ отъ 1'2°/о. 
Когато вследствие отбранителния 
огънь на кораба, н^кои отъ напа-
дащите самолети отпаднатъ, про-
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центътъ на попаденията ще се на-
мали още. , 

Отъ направените опити при стрел-
ба срещу мишени, влачени отъ са-
молети съ еднаква скорость, правъ 
курсъ и постоянна височина, е уста-
новено, че 20"/о отъ всичките кж-
сове на пръснатите снаряди лежатъ 
въ пространство съ 90 метровъ 
лжчъ около мишената. Мкосе прие-
ме, че всинкит^ тия снарядни кж-
сове ще бждатъ действително опас-
ни въ пространството до 36 м. отъ 
цельта, ще се получи Следния про-
центъ п о п а д е н и я ' 20(3б:90)30'5 = 
0'64п/и, а това означава, че ще сж 
необходими 156 изстрела за олучва-
нето на самолета. 

Най малкото време, което е необ-
ходимо на самолета да х в ъ р л и 
бомбит-fe си, както се отбеляза 
вече е 90 секунди. Само въ това 
време той требва да п о д ъ р ж а 
постоянна височина, скорость и 
правъ курсъ и може, споредъ току 
що казаното, да бжде обстрелванъ 
съ изгледи за 0'64% попадения. Ако 
стрелбата се води отъ 4 противо-
въздушни орждия съ скорость 16 
изстрела въ минута, въ продълже-
ние на 90 секунди ще бждатъ да^ 
дени общо 96 изстрела по самоле-
та и вероятностьта да бжде послед-
ния въ това време ударенъ е 

^ 1 0 0 = 610/с. 
Отъ това следва, че само незасегна-
тите 39°/о отъ нападащите самоле-
ти ще могатъ да хвърлятъ до край 
своите бомби. Следователно, веро-
ятностьта да се получи попадение 
върху атакувания боенъ корабъ 
спада съ това на около 

0-9 X 0"39 = 0*35°/о. 
Отъ дотукъ отбелязаното се виж-

да, че атакуващите отъ голема ви-
сочина бомбардировачни самолети, 
не представляватъ почти никаква 
опасность за една ескадра бойни 
кораби съ съответно добре разче-
тена противовъздушна артилерия. 
Ятака съ пикиране (вертикално 

летене). 
При атаката съ пикиране, направ-

лението, скоростьта и жгълътъ на 
стръмното спущане на самслета за-
виси оТъ положението и височината 
отъ която требва да се пусне бом-
бата. Последната, чрезъ спущането 
на самолета, получава добавъчна 
скорость, отговаряща приблизител-
но на скоростьта, която бомбата би 
имала ако беше пусната отъ висо-
чина 1200 метра. 

Така напр. бомбардировачъ, кой-
то би искалъ да атакува една цель 
чрезъ пикиране отъ височина 600 м., 
придава на самолетната бомба сж-
щата крайна скорость, която тя би 
получила при свободно падане отъ 
височина 1800 метра. Прицелването 
при атаката съ пикиране по настоя-

щемъ се извършва съ просто око, 
безъ особенъ апарадъ. 

Явторътъ разглежда условията за 
пикирането, като взема височина на 
хвърлянето 610 м., скорость на са-
молета 240 мили и време за при-
целване 15 секунди. При жгълъ на 
спущане отъ 45°, за 15 сек, самоле-
тътъ ще намали височината на ле-
тенето съ 1500 м„ следователно пи-
кирането"требва--да започне отъ 
височина най-малко 2100 метра отъ 
цельта. Ето защо, тая атака при на-
личието на низки облаци е невъз-
можна. 

При мирновременните учения 50°/0 
отъ пуснатите при тия условия бом-
би падатъ въ кржгь съ радиусъ 
45 м. Въ боя, тоя радиусъ требва 
да се увеличи на 135 м. Процен-
тътъ на попаденията се мени об-
ратно пропорционално на квадрата 
отъ радиуса. При хоризонталната 
атака радиусътъ на кржга, въ кой-
то падатъ 50°/0 отъ всички бомби 
беше почти двойно по-големъ, а 
прсцентътъ на попаденията се рав-
няваше на 1. При пикирането, ако 
липсва огъня на отбраната, требва 
да разчитаме на 4% попадения. 

Отбраната може да се извършва 
или чрезъ преграденъ огънь отъ 
противовъздушни орждия (напр. 10 
см. с. с.) или картеченъ огънь. Въ 
първия случай самолетътъ, който се 
движи съ скорость 240 мили ще се 
намира въ 36 метровата опасна зо-
на въ продължение на 0'3 секунди. 
При 4 противовъздушни орждия, 
които изстрелватъ по 16 изстрела 
въ минута, избухва по една граната 
средно всЬка 0'94 секунда. Веро-
ятностьта самолета да бжде ударенъ 
отъ разпржснатите кжсове на една 
граната е (0'3:0 ,94).Ю0 = 32°/0. Тоя 
процентъ авторътъ смета като най-
благоприятенъ, защото е полученъ 
при съвсемъ равномеренъ противо-
въздушенъ огънь, който не може 
да се постигне въ време на сраже-
нието. Ето защо той го намалява 
на 20°/0. 

При картечния огънь се разчита 
на 40% удари. Общо при съвме-
стна, артилерийска и картечна стрел-
ба получава се 60% вероятность за 
попадения. 

Така, изгледите за попадения отъ 
бомбите на една ескадра бомбово-
зи се намаляватъ съ 40%; т. е. отъ 
4°/0 на 1'б°/0. Следователно, и при 
пикирането изгледите за попадения 
въ цельта (кораба) не сж големи. 

Отъ гореизложеното се вижда, че 
опасностьта за самолетите да бж-
датъ ударени при атаката имъ е 
твърде голема, докато вероятно-
стьта те да постигнатъ попадения е 
много малка. 

Би могло да се дойде до мисъль-
та, да се увеличатъ взетите въ гор-
ните пресметания: скорость и ви-

сочина (при хоризонталната атака 
150 мили и 3000 метра; а при ата-
ката съ пикиране—240 мили и 600 
метра), но тогвва изгледите за по-
падения ще се влошатъ още по-ве-
че. При намаление височината на 
летението или скоростьта на пики-
рането, действително ще се пови-
шатъ изгледите за попадения, но въ 
сжщото съотношение ше се пови-
ши и опасностьта отъ попадения 
върху самите самолети. И двата ме-
тода следователно, ье даьатъ зна-
чителни преимущества. 

Торпедна атака. 
При тая атака самолетътъ требва 

да хвърли торпедото отъ височина 
не по-голема отъ 15 м., което е 
необходимо за правилния ходъ на 
торпедото въ водата. Когато висо-
чината на паданото е по-голема, 
обикновеньо не действа добре при-
борътъ за дълбочина и торпедото 
потъва направо на морското дъно. 
Разстоянието до цельта не бива да 
превишава 900 м.; иначе изгледите 
за успехъ сж незначителни^ 

По правило, торпедото се спуска* 
отъ разстояние 730 м. отъ цельта 
при скорость на самолета 120 мили, 
при което въ мирновременните обу-
чения се очакватъ 50% попадения. 
Тъй като пускането на торпеда отъ 
самолетите е твърде трудно и изи-
сква големо душевно напрежение 
отъ страна на летеца, то при ожи-
вения вражески орждеенъ огънь ата-
ката на самолета ще бжде още 
по-вече з а т р у д н е н а . Затова, на 
война, ще се разчита най-много на 
15% попадения отъ самолетите, 
които сж успели да достигнатъ най-
изгодната точка за торпеденъ из-
стрелъ. 

Споредъ изчисленията на автора, 
85°'о отъ атакуващите самолети ще 
бждатъ сразени отъ противовъзду-
шния огънь на корабната артиле-
рия и само 15% ще достигнвтъ най-
изгодната точка за пускане своите 
торпеда. Затова, истинските изгледи 
за попадения отъ торпедоносните 
самолети е (15 :100)=2'25%. 

Съпоставено, отбелязаното до се-
га дава следната картина: 

Видъ на 
атаката 

Процентъ 
на попаде-
нията върху 
защищава-
щия се ко-

рабъ 

Процентъ 
на ударени-
те самолети 

Хоризонтална 0-4 61 
Съ пикиране 1-6 60 
Торпедна 2'25 85 
Изнесените данни, споредъ авто-

ра, сж най-големите проценти, кои-
то могатъ да се очакватъ при ата-
ките на самолетите по кораби, чиято 
противосамолетна артилерия е на-
пълно боеспособна. (Следва). 

Отъ немски: Д. Дудевъ. 
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ПОЛАГАНЕТО НА КЛЕТВА ОТЪ МЛАДИТБ МОРЯЦИ 
ВЪ ГР. НЕСЕБЪРЪ. 

Старинниятъ Несебъръ съ голямо 
оживление очаква едно рЪдко тър-
жество. Клетвата на младите моря-
ци отъ Флота на Негово Величе-
ство ще се извърши въ града, чия-
то околность е свидетелка на бъл-
гарската военна мощь отъ времето 
на Великия Симеонъ, покровитель 
на Престолонаследника Него*во Цар-
ско Височество Князъ СимеонъТьр-
новски. Въ битката при р- Ахелой 
българското геройство срази визан-
тийците и ги затвори въ морските 
имъ крепости. 

Несебъръ, з а с т р о е н ъ на по-
луостровъ, свидетель на величия и 
падения въ хилядилЪтията на своето 
сжществуване, се оглежда въ море-
то; и очаква корабите съ младите 
моряци, които ще положатъ клетва 
за верность на Царь и Отечество. 
Слънцето засиява. Морето блести. 
Забелезватъ се отъ северъ силуе-
тите на 4 торпедоносци. Духа по-
ривистъ ветъръ и кждри морето. Бе-
ли гребени се издигачъ по целия 
морски просторъ. Торпедоносците 
величествено следватъ своя курсъ 
къмъ Несебъръ. Всеко българско 
сърдце тупти отъ възторгъ и уми-
ление като вижда, какъ стоманените 
вълнорези на българските военни 
кораби порятъ сините води народ-
ното море и въ всички крепне на-
деждата, че нашето море въ скоро 
време ще бжде прекосвано отъ но-
ви бойни кораби. 

Отъ Бургасъ се задава ветрохо-
дътъ „Асенъ", разперилъ платна, 
носенъ бързо отъ попжтенъ ветъръ. 
Следъ него приближава учебния ко-
рабъ „Камчия" съ младите моряци 
отъ Созополъ. 

Гражданството е вече на пристани-
щето и съ нетърпение очаква при-
стигането на моряците. Възрастни-
те съ рацость, а децата —утрешна-
та надежда на нацията, съ удивле-
ние и възторгъ слушатъ бойните 
маршове, които флотската музика 
изпълнява и зорко се вглеждатъ въ 
морето, отъ гдето се приближаватъ 
корабите. 

Учебниятъ корабъ „Асенъ" спуща 
котва. Часътъ е осемъ безъ петь 
минути. Обслугата е строена за вди-
гане на знамето. „За знамето мир-
но"! командва корабниятъ страж-
никъ. Всички заставатъ мирно, като 
предъ свещенодействие, музиката 
изсвирва марша на знамето, а следъ 
него и „Колъ славенъ" подъ зву-
ците на който бавно и тържестве-
но се издига военно морското зна-
ме—светинята на кораба; Подъ гор-
дото развеване^ на това знаме бъл-
гарските моряци сж готови да по-
ложатъ своя животъ за величието 

на Родината. Знамето е вдигнато. 
Прокънтява тържествено национал-
ния химнъ и мощното ура на моря-
ците се разнесе надъ морската 
ширь. 

Гражданството чувствува свято-
стьта на тази церемония, която все-
ка сутринь се изпълнява отъ воен-
ните моряци и чрезъ която се по-
държа бодростьта на неустрашимия 
ду*ъ въ българския морякъ. 

Въ 9 часа отдаватъ едновремен-
но котва четиритехъ торпедоносци 
и заставатъ подравнени въ една ли-
ния. Съ моторни лодки моряците 
бързо се разтоварватъ на брега. 
Застаналите въ шпалиръ отъ двете 
страни.на главната улица граждани 
и учащата се младежь, съ нестихва-
що ура посрещнаха подареното отъ 
Негово Величество Царя на Никул-
денъ миналата година ново мор-
ско з н а м е . Отъ торледоносецъ 
„Дръзки" слезоха на пристанище-
то началника нъ флота, г-нъ кон-
тръ-адмиралъ Вариклечковъ и на-
чалника на Черноморския флотъ 
r-нъ капитанъ I рангъ Тошевъ, кои-
то беха сърдечно посрещнати отъ 
гражданството. Две девойки подне-
соха на двамата морски началници 
китки отъ цветя и ги приветству-
вахо съ добре дошли. 

На градския площадъ се отслу-
жи м о л е б е н ъ за здравето на 
Престолонаследника, Негово Царско 
Височество Князъ Симеонъ Тър-
новски, следъ което се пристжпи 
къмъ полагане на клетва отъ мла-
дите м о р я ц и . Несебърския све-
щеникъ Ради Димитровъ произне-
се вдъхновено слово за значението 
на войнишката клетва. 

— „Заклевамъ се!" високо произ-
нася всеки морякъ преди да премине 
и целуне кръста, светото евангелие 
и знамето. — „Заклехъ се!", високо 
отеква изъ моряшките гърди следъ 
целуване на знамето. Две думи, кои-
то осмилятъ живота на всеки бъл-
гарски войникъ и подчертаватъ тър-
жественото обещание, че той ще 
бжде здравата упора на Отечество-
то и веренъ на дадената клетва, ще 
гради неспирно благополучието и 
славата на своя народъ. Духовете 
на Симеоновите браници витаеха 
надъ старинния Несебъръ. Т е беха 
свидетели на светото тържество и 
се внедриха въ юнашките гърди на 
младите моряци, за да ги вдъхно-

вяватъ при изпълнение на отече-
ствения имъ дългъ. 

Следъ клетвата, г. адмиралъ Ва-
риклечковъ съ силно, пропито съ 
високъ националенъ духъ слово под-
черта тройното тържество което 
днесъ Несебъръ празднува: годи-
шнината отъ рожденния день на 
Престолонаследника, който . здраво 
закрепи устоите на българската цар-
ска династия; клетвата на младите 
моряци за верность на Царь и Оте-
чество и славната Симеонова побе-
да при Ахелой, кждето древното 
сългарско оржжие се увенча съ не-
забравима победа. 

Произведенъ бе парадъ, команд-
ванъ отъ лейтенантъ Добревъ и 
приетъ отъ г. адмиралъ Вариклеч-
ковъ. Моряците минаха , съ бодра 
стжпка и отговориха дружно на по-
здрава. Затрогващо впечатление на-
правиха и учениците съ стегнатия 
си видъ и неспирно „ура" . 

Точно въ 12 часа торпедоносци-
те дадоха по 19 топовни салюти за 
здравето и дългоденствието на бъл-
гарския Престолонаследникъ. 

На общия обедъ, устроенъ въ 
театралния салонъ, на който при-
сжтствуваха г. началника на флота, 
областниятъ директотъ г. Козаровъ, 
официалните лица, офицерите и 
младите моряци.. Съ вдигането на на-
здравица, началникъ Флота на Не-
гово Величество подчерта, че изби-
рането на Несебъръ за полагане на 
клетва отъ младите моряци Не е 
случайно. То е щастливото съчета-
ние на три символа: Славно минало 
(победата при Ахелой); дейно на-
стояще (положената клетва отъ мо-
ряците) и светло бждеще (праздну-
ване рожденния день на Престо-
лонаследника). Областниятъ дирек-
торъ г. Козаровъ припомни за под-
вига на българските моряци на 8/21 
ноември 1912 година; подчерта сме-
лостьта на българкия морякъ, като 
пожела създаването на силенъ бъл-
гарски воененъ флотъ. 

Несебърскиятъ кметъ г.Касабовъ 
благодари отъ името на граждан-
ството за направената честь на Не-
себъръ, който за първи пжть прию-
тява толкова много млади българ-
ски бранници. 

Въ 4 часа следъ об^дъ всички 
кораби се снеха отъ котва и се от-
правиха за местоназначението си— 
съ младите моряци, които, укрепе-
ни отъ моряшката си клетва гордо 
се носеха по морето, чийто сини 
води сж готови да оросятъ съ кръвь-
тасивъбрань за Родината и за сла-
вата и величието на Върховния 
Вождъ, Негово Величество Царя. 

К у т « в с к и . 
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М О Р С К И Р И Б О Л О В Ъ 
МОРСКОТО РИБОЛОВСТВО НА 

ГЕРМАНИЯ. 
Въ последните петь години, герман-

нскиятъ морски риболовъ е отбе-
лязалъ значителни успехи. 

Презъ месецъ юниг 1933 год,, ко-
гато започна прилагането, на все-
странния немски строителенъ. планъ, 
трите важни, риболовни средища 
гна Германия: Алтона, Везермюнде 
—Бремерхафенъ и Куксхафенъ сж 

имали общо обслуга за риболовни-
т е кораби 96 души капитани и 883 
•моряци и риболовци. 

Днесъ морския риболовъ въ Гер-
мания значително е напредналъ и 
съставлява действително твърде до-
бъръ поминъкъ, осигуряващъ пре-
храната, на .немския народъ, което 
се установява нагледно отъ следва-
щите таблици. 

Количесто на Обща стой-
Година уловената ность въ Година риба въ кгр. левове 

1932 267,530,000 1,204.300,000 
: 1933 291,500,000 1,318,350,000 

1934 299,820,000 1,463,550,000 
1935 350,430,000 1,752,630,000 
1936 418,200,000 2,194,500.000 
1937 

! 
480,240,000 2,459,160,000 

Отъ таблицата се вижда, че въ 
течение на петь години количество-
то на уловената риба е увеличено 
почти два пжти, а така сжщо стой-

ностьта й,отъ1 милиардъ 204.мили-
она на 2 милиарда и 459 милиона 
лева. 

Независимо отъ това, презъ изте-
клото време подобрено е твърде 
много материалното положение и 
условията за животъ и работа на 
самите риболовци, действуващи въ 
открито море, далечъ отъ брегове-
т е на страната. 

Въ Германия най-много се упо-
требява за храна на населението 
•херингата (селдата), която риба се 
лови въ големи количества, означе-
ни нагледно въ следващата таблица: 

Година 
Брой на ри-
боловните 

кораби 

Броятъ на 
бъчвит^ на 

солената хе-
ринга 

1932 119 294,000 
1933 148 399,000 
1934 169 511,000 
1935 169 516,000 
1936 171 576,000 
1937 173 725,000 

Отъ отбелязаните въ таблицата 
данни се установява, че презъ ри-
боловния сезонъ въ 1932 год. всеки 
риболовенъ корабъ е уловилъ и 
насолилъ средно по 2470.6 бъчви 
херинги; а презъ миналата година, 
на всеки корабъ се пада среденъ 
уловъ отъ 4132.9 бъчви, което, по-
казва продуктивностьта и големия 
напредъкъ на риболовството въ 
Германия. 

Така сжщо презъ последните петь 
години сж били предприети отделни 
опити за ловидбата на акули и тю-
лени, а презъ 1937 год. и на китове, 
които опити сж дали твърде добри 
резултати. 

Презъ настоящата година наново 
е предприета усилената постройка 
на кораби и модернзирането на гер-
манския риболовенъ флотъ, съ ко-
ето ще бжде увеличено количество-
то на уловената риба, а съ това и 
значителното улеснено прехранва-
нето на немския народъ. 

ПОДОБРЕНИЕ НА НЪМСКОТО 
КИТОЛОВСТВО. 

Въ последно време Германия по-
лага големи усилия за подобрение 
и другата отрасъль на морския ри-
боловъ—китоловството. 

Известно е, че отъ уловените ки-
тове чрезъ специална преработка 
се добиватъ различни индустриал-
ни продукти, най-главно мась. 

За улеснение на тая преработка, 
заедно съ китоловните кораби се 
движатъ и специални такива съ го-
лемо водоизместване, притежава-
щи всички удобства, улеснения и 
необходими съоржжения за бър-
зото добиване на китовата мась. 

По настоящемъ Германия прите-
жава общо 6 подобни кораба—фаб-
рики и 42 китоловни кораба съ кои-
то, въ последния китоловенъ Сезонъ, 
сж добити 540,000 бъчви, равнява-
щи се съответно на 90,000 тона ки-
това мась. 

Въ началото на настоящата годи-
на е закупенъ норвежкия корабъ— 
фабрика „Викингъ", пжтуващъ до 
сега подъ панамско знаме, заедно 
съ 5 китоловни кораба. 

„Викингъ" е построенъ въ 1929 г. 
и притежава водоизместване 19,000 
бр..р. тона, съ способность за до-
биване годишно 100,000 бъчви ки-
това мась. 

Като се има предвицъ годишния 
добивъ на китова мась отъ първо-
степенните риболовни държави, 

каквато е Норвегия, която съ осем-
техъ свои кораба—фабрики и 64 
китоловни кораба, получила презъ 
изтеклия сезонъ 919,920 бъчви, след-
ва да се отбележи големия напре-
дъкъ, постигнатъ въ последно вре-
ме немското К И Т О Л О В С Т В О . 

КИТОЛОВНАТА МЕЖДУНАРОДНА 
КОНФЕРЕНЦИЯ ВЪ ОСЛО. 

За разрешение на некои важни 
въпроси отъ международенъ харак-
теръ, относно правото и начина за 
ловидбата на китове въ моретата 
около северния и южния полюси на 
земното кълбо, въ Осло отъ края 
на априлъ до средата на месецъ 
май се състояла конференция, въ 
която взели участие представители-
те на следните, занимаващи се съ 
китоловство държави: Норвегия, Ан-
глия, Ирландия, Южна Африка, Ав-
стралия, Нова Зеландия, Канада, Съе-
динените Щати, Аржентина, Порту-
галия, Германия и Япония. • ;, 

Конференцията е свикана съглас-
но постановленията на Лондонска-
та китоловна спогодба, постйгната 
миналата година въ Лондонъ меж-
ду заинтересуванще страни «:. ра-
зисквала главно по въпроса за уста-
новяване необходимите мерки,д це-
ляши запазването на китовете, тъй 
като съ безогледното съ имъ изби-
ване, последните въ скоро време 
ще изчезнатъ съвършенно. 

Съгласно статистическите данни, 
за времето отъ 1868 до 1900 год 
сж били избити общо 20,025 кита; 
отъ 1904—1914 год. къмъ 122,000, а 
отъ 1920 до 1932 години — всичко 
330,000 кита. 

Китътъ, подобно на слона, се раз-
множава много бавно: женскиятъ 
кигь ражда едно до две малки кит-
чета веднъжъ въ всеки две години. 

Като се има предвидъ, че годиш-
но се избиватъ средно по 30,000 
кита, отъ които Vs сж женски, пре-
сметнато е, че ако не се взематъ 
мерки отъ заинтересованите дър-
жави, вль близко бждеще китътъ ще 
бжде едно отъ твърде редките жи-
вотни. ? 

Въ корабостроителницата „Дойче 
Верфгь"—Хбмбургъ е с^уснатъ на 
вода новиятъ риболовенъ корабъ-
фабрика за преработка на рибните 
остатъци „Валтеръ Pay", който при-
тежава следните данни: водоизме-
стване 22,000 бр. р. тона; дължина 
175 и газене 10"25 метра; скорость 
12 мили. 

Отъ нЬмски К у ю д ж у к л и е в ъ . 



Стр._2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 92. 

ifeS^fcJQKkn ВЕСТИ 
ЗАСИЛЕНИЯТЪ СТРОЕЖЪ НА 
РУСКИЯ ВОЕНЕНЪ ФЛОТЪ. 

Варшавскиягь вестникъ »Куриеръ" 
съобщава, че понастоящемъ въ ча-
стни корабостроителници на Съеди-
нените Щати се намиратъ въ стро-
ежъ два руски линейни кораба, все-
ки отъ който притежава водоизме-
стване 35,000 тона. 

Единиятъ отъ линейните кораби 
е предназначенъ за базата Мур-
манскъ, а вториятъ за новата база 
въ Охотско море, което свързва 
Ледовития съ Тихи океани. 

Освенъ това, въ съветските кора-
бостроителници се намиратъ въ уси-
ленъ строежъ б кръстосвача. 

Въ Николаевскъ е спуснатъ на 
вода новостроящия се самолетоно-
сачъ „Ворошиловъ", некои части 
отъ които били изработени и до-
ставени отъ Окландъ — Америка. 

Съобщава Вангеловъ . 

НАЙ-ГОЛЪМАТА ДЪЛБАЧКА ВЪ 
СВЪТА. 

Въ корабостроителницата "Ши-
шау" — Германия е спусната на во-
да новостроящата се за Пристани-
щното Управление въ Шангхай 
дълбачка. която следъ окончателно-
то си завършване ще бжде найто-
лемата такава въ света. 

Дълбачката има водоизместване 
12,000 бр. р. тона; дължина 120, ши-
рина 19 и обща височина до глав-
ната палуба 6'7 метра; притежава 
две парни машини съ обща мощ-
ность 5,000 конски сили, осигуря-
ващи скорость на дълбачката отъ 
11*5 мили; сьоржжена е съ най-нови 
технически усъвършенствувания. 

Предназначена е да действува по 
течението и устието на река Янгци-
киянгъ за остранение на песъчни-
rfe наноси. 

Дълбачката ще почиства и удълбо-
чава реката чрезъ всмукване на пе-
сака и тинята. 

Специална парна машина ще при-
вежда въ действие големите сму-
кателки помпи, които ще могатъ да 
напълнатъ кораба за 20 минути. 

Кръстена е съ името „Фу Зинъ" 
и ежедневно ще може да изсмуква 
и изхвърля 30,000 тона песъкъ, 

Въ сжщата корабостроителница 
преди три години бе завършена 
друга по-малка дълбачка за Китай-
ското правителство, „Шпенъ Дзе„ 
която по настоящемъ работи много 
добре за удълбочаване устието на 
реката Янгцикиянгъ. К. 

КРАТКО СРАВНЕНИЕ МЕЖДУ П0Д-
ВОДНИТЪ ФЛОТИ НА ИТАЛИЯ 

И ФРАНЦИЯ: ' ' — 
Големиятъ морски парадъ, устро-

енъ въ честь на водача не* Герма-
ния, г. Хитлеръ, въ койю- Взеха уча-
стие и 90 италиански подводника, 
даде поводъ за различни комента-
рии отъ страна на морските капа-
цитети. Почти всички изказани по 
тоя случай мнения установяватъ об-
стоятелството, че Италия притежава 
по настоящемъ най-силниятъ под-
воденъ флотъ въ Света, съ който 
осигурява напълно своята хегемо-
ния въ Средиземно море. 

Огъ всичко това най-много е за-
сегната Франция, която сжщо така 
се стреми за надмошие въ сжщо-
то море. 

Като отзвукъ на всички изказани 
мнения, француският.ъ вещъ позна-
вачъ на морските въпроси Рене ла 
Брюйеръ, въ една последна своя 
статия сравнява подводните флоти 
на двете Средиземно морски дър-
жави, като отбелязва следното: 

Италия действително притежава 
цифрено надмощие, обаче по отно-
шение общия тонажъ на подводни-
ците е длъжна да отстжпи първен-
ството на Франция, която притежа-
ва- 85,000 тона подводници, срещу 
65,000 на Италия. 

Като- се има предвидъ, че 7 отъ 
италианските подводници сж отъ 
старъ типъ, а Франция притежава 
въ строя 78 подводника, цифреното 
съотношение ще бжде 83 къмъ 78 
въ полза на Италия. 

Италианските подводници сж пред 
назначени за действие предимно въ 
Средиземно море, и напълно удо-
влетворяватъ изискуемите отъ техъ 
тактически свойства. 

Френските подводници иматъ и 
незначението да защитаватъ своите 
търговски кораби по всички морета 
и океани въ света, поради което 
следва да притежаватъ големъ рай-
онъ на действие. Затова 30 отъ 
француските подводници иматъ во-
доизместване надъ 1500 тона, а отъ 
италианските твърде малко прите-
жаватъ големъ тонажъ и сж пред-
назначени за действие извънъ рай-
она на Средиземно море. 

По настоящемъ Италия е на пжть 
съ новите свои подводници типъ 
„Балила" (1874 тона); „Пиетро", 
„ К а л в и " (1965 тона) и . Ф о н а " 
(1553 тона) да създаде океански 
подводенъ флотъ. 

Въ италианските корабостроител-

ници се намиратъ въ усиленъ стро-
ежъ нови 20 подводндка, а строи-
тел ниятъ планъ за настоящата годи-
на предвижда залагането въ стро-
ежъ други 10. Франция има 15 под-
водника въ строежъ и съгласно по-
следната строителна програма пред-
видено е да се построятъ още 7. 

Въ заключение Рене ла Брюйеръ 
идва цо убеждението, че сжществу-
ва- възможностьта Италия въ най-
скоро време да спечели пълното-
надмощие по отношение на под-
водния си флотъ въ Средиземно 
и другите морета, което обстоятел-
ство не ще бжде въ полза на Фран-
ция, затова той надава тревога, при-
зовавайки всички отговорни фак-
тори да попречатъ на това, като по-
бързатъ съ постройката на нов!Ф 
п о д в о д н и ц и и противоподводни 
с р е д с т в а . Отъ френски: П. Поповъ . 

ПРОЛБТНИТБ МОРСКИ МАНЕВРИ! 
НА АМЕРИКАНСКИЯ ФЛОТЪ. 

Тазгодишните морски маневри на 
флота на Съединени^ Щати сж. 
били произведени въ Тихия океанъ,. 
отъ 16 мартъ до края на месецъ 
априлъ и сж бцли извършени на 
обширенъ воденъ районъ отъ два-
надесеть хиляди квадратни мили. 

Маневрите се състояли въ разре-
шението на две конкретно задеденж 
задачи по отбраната на собствени-
те води и нападението на неприя-
телския брегъ. 

Първата задача обхващала от-
браната на южно-калифорнийския> 
воденъ районъ до Хавайските остро-
ви. За цельта, целия американски 
флотъ билъ разделенъ на две стра-
ни: черна и бела. 

Корабите отъ черната страна сж: 
имали задачата дз отбраняватъ по-
сочения воденъ районъ, а белата,. 
която се командвала отъ адмиралъ 
Татаинъ —да извърши предполагае-
мото вражеско нападение. 

Втората задача обхващала напа-
дението Hia Хавайските острови. При 
разрешението на тая задача съста-
вътъ на флота сжщо билъ разде-
ленъ на две части. 

Черната се състояла отъ 6 линей-
ни кораба, два самолетоносача, Z 
кръстосвача, 23 изтребитела и 7 под-
водника. 

Белата страна разполагала съ: 4 
линейни кораба, 12 кръстосвача, 2 
самолетоносача, 6 изстребитела и 
неколко ескадрили бомбардировачи. 

Заедно съ спомагателните кораби 
въ маневрите взели участие общо' 
150 разни кораба и 500 самолета-
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ИОВЬ ПРЕЗОКЕАНСКИ ГИГАНТЪ. 
Новиятъ презокеански пътниче-

ски корабъ на Параходното друже-
ство Кунардъ Хуайгъ Старъ Лайнъ, 
който усилено се строи въ Англия, 
следъ окончателното си завършва-
не ще бжде най-големия корабъ въ 
•Cefera, който е билъ до сега спу-
щанъ на вода и прекосявалъ води: 
т-fe на океана. 

Корабътъ ще носи името на ан-
глийската кралица Елизабета, коя го, 
при спущането му на вода на 27 
септември н. г., по стара традиция 
сама ще строши-бутилката съ шам-
панско въ неговите стени. 

Новиятъ гигантъ ще има водоиз-
местване 85000 бр. р. тона, до като 
досегашниять такъвъ еднотипенъ 
на него, „Кралица Мери" притежа 
«а воцоизместване 81235 тона. 

За ца се има по точна представа 
за големината на новостроящия се 
«орабъ, вестникъ ^Обзъврвъръ" го 
съпоставя съ дължината на фаса 
дата на Лондонския парламентъ от-
«ъмъ Темза. Въ случая дължината 
на новия корабъ ще превишава тая 
на парламента съ няколко десят-
ки метра. 

Ако „Кралица Елизабета" се сло-
жи на площада Трафал гаръ, то дим-
ните тржби на кораба ще надви-
•шаватъ се единъ метъръ колоната 
— паметникъ на адмиралъ Нелсонъ. 

Главните принципи, които сж во-
дили корабостроителите при изра-
ботване плановете за постройката 
на новия корабъ обхващатъ въз-
можните поправки върху плана на 
„Кралица Мери", целящи да се до-
бие по-голема скорость. 

„Кралица Елизабета" ще прите-
жава вместо три, само две димни 
тржби, като съ това ще бжде на-
маленъ броятъ на парните котли 
отъ двадесеть на дванадесеть, които 
гце иматъ по-големъ обемъ и по-
голема паропроизводителность. 

Предната палуба на „Кралица 
Елизабата" ще се различава отъ тая 
на „Кралица Мери", тъй като ще 
бжде затворена и ще даде възмож-
ность да се направи надъ нея от-
крита площадка за спортъ. 

Спестеното место отъ намалява-
не броя на парните котли, ще бжде 
използувано за постройката на нови 
помещения, главно на обширна 
театрална зала. 

Въ съседство на помещенията отъ 
трета класа, ще има кино-салонъ, 
обслужващъ третокласните пжтници. 

Особено внимание ще се обърне 
върху начина на проветряване на 
залите, кждето ще се събиратъ по-
вече пжтници, като бжде приложе-
на нова, различна отъ досега упо-
требяваните методи. 

Новиятъ корабъ ще притежава 
удобни кабини за -2410 пжтника. 
„Кралица Мери" притежава поме-
щения за 2110 души. 

Съ пускането въ движение презъ 
океана на два еднакви по строежъ 
видъ и големина кораби, Параход-
ното дружество осжществява пред-
начертаната своя економическа по-
литика, чрезъ която се постига по-
голема редовность- и се разполага 
съ достатъчно вр.еме за набавянето 
на необходимите хранителни про-
дукти и др. материали. Съ това ще 
се отстраняватъ разходите по из-
вънредното и усилено товарене, а 
сжщо и нуждата отъ движението съ 
големи скорости, тъй като ше се 
тръгва точно въ определеното вре-
ме и следъ пристигането въ край-
ните пунктове, ще се разполагасъ 
достатъяно време за спокойното и 
редовно набавяне хранителните и 
гозивни запаси. 

R. Златаровъ . 

НОВИТЪ АНГЛИЙСКИ ТОРПЕДНИ 
ЛОДКИ. 

Англия притежава новъ видъ тор-
педни лодки, часть отъ които се 
намиратъ още въ постройка, а из-
вестенъ брой съ влезли вече въ 
строя и започнали своята служба. 

Лодките притежаватъ голема устой-
чивость и издържливость на море, 
а сжщо така и съсредоточаване на 
управлението имъ. 

Иматъ следните данни: дължина 
20, широчина 3'95 и газене 0'75 ме-
тра; Снабдени сж съ три мотора по 

500 конски сили. Въоржжени сж съ 
по две торпедни тржби и 2 карте-
чници. Стойноаьта на всека тор-
педна лодка е 22,000 лири (около 
11 милиона лева). 

Управлението на торпедната лод-
ка е съсредоточено въ едно место 
и се обслужва както въ самолетите 
само отъ единъ човекъ. Обаче, все-
ки морякъ отъ Обслугата на лодка-
та требва да бжде готовъ за за-
местване и отлично запознатъ съ 
устройството на всички механизми 
за движение и управление. 

Ето какво е отбелязано въ единъ 
френски вестникъ въ заключение 
описанието на тоя новъ видъ ан-
глийски торпедни лодки: 

„Освенъ бързата съобразител-
ность, отличния окомеръ и зрение, 
които требва да притежава всеки 
морякъ, службата въ тия бързоход-
ни лодки изисква още здраво сърд-
Це, здравъ стомахъ и призрително 
отнасяне къмъ всички несгоди,неиз-
бежни въ всички малки кораби. 
Следователно, тукъ е местото само 
на млади и съжелезно здраве хора". 

Съобщава : М. Пешевъ . 

ОТКРИВАНЕТО НА НОВА ГЕРМАН-
СКА ПАРАХОДНА ЛИНИЯ ВЪ 

БЛИЗКИЯ ИЗТОКЪ. 
Следъ присъединението на Ав-

стрия къмъ Германския Райхъ, нем-
ското Параходно дружество Шулдъ, 
въ Хамбургъ, ще открие нова па-
раходна линия, по която редовно 
ще пжтуватъ дружествените кора-
би и ще обслужватъ съобщението 
отъ Триестъ до Албания, Гърция, 
България, Турция и пристанищата 
на Палестина. 

Пристанищата на означените стра-
ни ще бждатъ посещавани въ все-
ки 14 дена. 

Главната задача на новата пара-
ходна служба въ Източната часть 
на Средиземно море има назначе-
нието да пренесе всички износни 
стоки отъ Средния дунавски басе-
инъ, презъ Триестъ, за Леванта. 

_ J 
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Ч Е Р Н О М О Р Е . 
Ту тихо— ту бурно презъ нгъкои дни. 
Сърдито, обвито въвъ гясти мъгли, 
Бгъснгьешъ по нгьвга ти, Черно море.... 
И хала си сгькашъ, що вилней, реве.... 

Тогава неспирно къмъ скалистий брп>гъ 
ВълнитП) се гонятъ—лудуватъ съ бгьгъ, 
Иастигатъ се, сблъскватъ, разпръскватъ на прахъ. 
А по нгьвга навгъватъ неволенъ страхъ.... 

Но чудно красиво си ти въ тихи дни, 
Когато спокойни сж твоитгь води, 
Когато при утрото слънце изгртй 
И свойгпа позлата надъ тебе излгьй!.... 

Тогава си прелесть, бурливо море. 
Твой—шепотътъ тихи ме мами, зове.... 
Да .гледамъ стихио, чудния ти чарь 
ИуСпъкъ проблпсъка на близкия фаръ!.... 

А колко с,к мили нощитгь при тебъ!.... 
Изгргьла луната тамъ.... нейде далекъ.... 
Оглежда се спокойно въ тъмни води 
И сгькашъ разказва за минали дни!.... 

.... Какъ нгьвга съ лодка излгьзли момци, 
За волна разходка — ecu смгьли плувци.... 
Но буря ги сварва въ открито море. 
До днеска ги юъма. Кжде ли сж тп>? 

И още какви ли не случки, пакъ 
По тгие ставатъ въ зловещия мракъ!.... 
7и ха ."?. си сгькашъ, що бгьснгьй, реве!.... J1. м . Щеревъ 
Но знай за мене си, любимо море!.... У" к ъ V l «п.—Варна. 

Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ . 
Произхода на Колумба. 

Въпросътъ относно произхода и 
името на Колумба дълго време не е 
можалъ да бжде установенъ съ по-
ложителность поради обстоятелство-
то, че всички, които носили това 
име, или имали никакви родствени 
връзки съ него, се надпреварвали 
единъ другъ за да докажатъ род-
нинството си съ знаменития море-
плаватель, който прославилъ тЪхния 
родъ. 

При француския краль Людвикъ 
XI сжществувалъ неговъ поданикъ, 
Гильомъ - де - Казановъ, именуванъ 
още Куломпъ (Coulomp, Couilon, Co-
lon), който командвалъ ветроходна 
флотилия, съ която, презъ октомври 
1474 год. пленилъ два кораба, при-
надлежащи на сицилийския краль 
Фердинандъ. По поводъ на това, въ 
издадените отъ Лайбницъ презъ 
1693 год „Дипломатически записки" 
погрешно се споменува, че пленя-
ването било дело на Христофоръ 
Колумба. 

Така сжщо не е било правдиво и 
твърдението, че въ морското сра-
жение край бреговете на островъ 
Кипъръ между генуески и венециан-
ски кораби въ 1476 год., генуеския 
флотъ билъ командванъ o i ь откри-
ватела на Новия Светъ. Въ послед-
ствие било установено, че при ост-
ровъ Кипъръ действувалъ занима-
ващиятъ се съ пиратство францус-
ки вице-адмиралъ Казанов^. 

Презъ петнадесетия векъ пират-
ствувалъ и другъ французки адми-
ралъ съ името Куломпъ, к о й т о ве-
роятно е билъ племеникъ или род-
ственикъ на стария адмиралъ Ка-
зановъ, чийто име сжщо било раз-
менявано често съ това на Христо-
форъ Колумба. 

Съ положителность се устлновя-
ва, че не сжществуватъ никави род-
ствени връзки между италианските 
Колумбовци и француските море-
плаватели носящи името Куломпъ. 

При изследване родоначзлото на 
Христофоръ Колумба, историците 
установили, че въ Генуа и съседна-
та ма града местность Лигурия има-

го-вече отъ двеста души жители 
носящи имато Коломбо, а въ самия 
градъ Генуа живели четири Колум-
бовци, които имали сжщото име на 
Колумбовия баща —Доминико. 

Дедото на Христофоръ Колумба 
се именувалъ Джиовани Коломбо и 
живелъ въ едно селище въ доли-
ната Фонтенебло, лежаща източно 
отъ Генуа. 

Неговиятъ синь, Доминико, баща 
на Христофора се преселилъ въ Ге-
нуа презъ 1439 година. 

Доминико Коломбо билъ беденъ 
тъкачъ, занимавалъ се съ търговия 
и съ закупване на земи въ Савана, 
които въ последствие препродавалъ. 
Въпреки това обаче, презъ 1470 
год. той изпадналъ въ твърде за-
труднено финансово положение, и 
се наложило да живее въ продълже-
ние на 15 години въ Савана. 

Бащата на Колумбъ се оженилъ 
за Сузана Джиакомо де Фонтанарос-
са отъ която ималъ трима сина: Хри-
стофоръ, Бартоломео и Джиакомо. 

Христофоръ Колумбъ се родилъ 
въ гр. Генуа на 29 октомври 1446год. 

Домътъ въ който се родилъ и 
прекаралъ младенческите си години 
знаменитиятъ мореплователь, съгла-
сно нотариалните актове се нами-
ралъ въ Вико Дритто Понтичело 
№ 37. 

Надъ портите на тоя домъ въ 
1887 год. билъ поставенъ надписъ 

въ паметь на събитието свързанс> 
съ това место. 

Братътъ на Христофоръ Колумба,. 
Бартоломео билъ известенъ съ име-
то Бартоломео, а по-малкия Джиа-
комо наричали въ Испания Диего 
Колонъ, а въ всички латински раз-
кази е билъ назоваванъ Якобусъ. 

Антонио, братътъ на Колумбовия. 
баща ималъ сжщо трима сина: Джи-
овани, Маттео и Амигето, които се 
считатъ за първи братовчеди на̂  
Христофоръ Колумба. 

Относно месторождението на по-
С л е д н и я , много итглиански градсве 
и села предявявали на времето пре-
тенции, че действително сж имали 
честьта да бждатъ родното место 
на мореплаватела. 

Най-много доказателства за това 
следъ Генуа сж представили Савана 
и още 15 други градове и села. 

Така сжщо претендиращъ да бжде 
родното место на Колумба се явилъ 
и гр. Калви на островъ Корсика. 

Въ 1882 год. председатела на 
Француската република решилъ да 
даде националенъ характеръ на тия' 
претенции и разрешилъ, да бжде 
построена статуята на Колумба, 
основайки се на преданието, че от-
кривателя на Новия Светъ се родилъ 
въ Корсика, 

Главниятъ привърженикъ на по" 
следното твърдение билъ абатътъ 
Мартинъ Казановъ. 

Въ последствие обаче, това твърде-
ние било напълно опровергано въ 
издадените презъ 1688 — 90 год. въ 
Парижъ исторически трудове на-
Гариса. 

Сега съ положителность е дока-
зано, че родното место на Христо-
форъ Колумба е гр. Генуа, Италия^ 

(Следва ) К у ю д ж у к л и е в ъ . 
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МОРСКО НА НЕГОВО ВЕЛИЧЕСТВО УЧИЛИЩЕ-СОЗОПОЛЪ 

ОБЯВЛЕНИЕ 
Морското на Негово Величество училище съобщава, че тая годи-

на въ същото ще се приематъ около 40 младежи, следвали т.г.сргъдно 
учебно заведение въ Царството и завършили успгьшно най-малко V класъ. 

Заявленията за постъпване въ училището, заедно съ необходи-
мите документи се изпращатъ направо, до Н-ка на Морското на Не-
гово Величество училище — гр. Созополъ, и требва да постжпятъ 
,въ училището най-късно до 18 юлий т. г. 

Приемането на учениците ще стане следъ установяване редов-
ностьта па документите, медицински прегледъ и конкурсенъ изпитъ по 
Алгебра, Геометрия и Български езикъ върху материала отъ V класъ. 

Курсътъ на училището е 6 години. 
Допълнителни сведения и упжтвания за условията, на които 

тредва да отговаря кандидата, могатъ да се получатъ отъ Морското 
яаН. В.у-ще—Созополъ, при поискване срещу 10 лв. и пощенски разноски. 

Упжтвания за постъпване въ училището сж изпратени за све-
дения въ I, II и III Софийски мжжки гимназии и мжжштгь гимназии въ 
Лловдивъ, Варна, Русе, Бургасъ, Плгъвенъ, Cm. Загора, Вратца, Търново, 
Шуменъ, Ломъ U пр. . Отъ Управлението. 

Редовни, научни, приятни и ефтини пътувания до Цариградъ. 
Б Ъ Л Г А Р С К О Т О Т Ъ Р Г О В С К О ПАРАХОДНО Д-ВО — ВАРНА, 

въ отговоръ на многобройнит-fe запитвания отъ разнитЪ кжтове на Отечеството и чужбина уповестява, 
че и тая година устройва съ спелиалнб и уютно пригодения паракодъ „ Ц Я Р Ь Ф Е Р Д И Н Я Н Д Ъ * 

И Я Л F Т И Д О Н А Р И Г Р А П Ъ 
ПРЕЗЪ НАСТЖПВАЩИЯ СЕЗОНЪ, ПЖТУВАНИЯТА ЩЕ СЕ ИЗВЪРШВАТЪ ПО СЛЕДНОТО РАЗПИСАНИЕ И УСЛОВИЯ: 

Т Р Ъ Г В А Н Е О Т Ъ В Я Р Н Я И Ц Я Р И Г Р Я Д Ъ В Ъ 16' Ч n С Я : 
ю н и ю л и я В Г У с т ъ С Е П Т Е М В Р И 

Тръгва отъ Варна 25 2, 6, 13, 18, 23. 27, 1. 6, 10, 17, 22. 37, 31 5. 10, 17 
Пристига въ Цариградъ 26 3, 7, 14, 19, 24, 28, 2, 7, 11, 18, 23, 28, 1 6, 11, 18 
Тръгва отъ Цариградъ 28 5, 9, 16, 21, 26, 30, 4, Q 

- » 13, 20, 25, 30, 3 8. 13, 20 
Пристига въ Варна 29 б, ю , 17, 22, 27, 31. 5, 10, 14, 21, 26, 31. 4 9, 14. 21 

Ц Е Н И Н Я Б И Л Е Т И Т Е 3 Д Е Д Н О М Ъ С Т О : 
Горна палуба I класа въ 2 мЪстна кабина 1790 лв. за мЪсто 
Главна „ I „ въ 2, 3 4 мЪстна кабина . . . ' 1390 „ „ 

„ м II » въ 2 мастна кабина 1380 „ 
II „ въ 3 и 4 мЪстна кабина. . . . 1080 „ 

„ w II „ въ 6 мЪстна кабина 1010 „ 
Долна палуба III „ 665 „ „ 

Х Р Я Н Д — пъленъ дневенъ абонаментъ (закуска 22 лв., обЪдъ и вечеря по 52 лв.) всичко 126 лв. дневно, 
или за цялото пжтуване 452 лв. Нощуването презъ ц-кпия престой въ Цариградъ става на парахода. 

ВЯРНЯ — ЦЯРИГРЯДЪ СЯМО ЗЯ ЕДНЯ нощь 
12 П Р И Я Т Н И Ч А С А . 

За всички необходими сведения, упжтвания и др., заинтересованит-fe се умоляватъ да се отнесатъ до Дирекцията 
• на дружеството въ Варна и до агенциит-fe на сжщото. 




