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ИЛЛШЛРЬ НА 
..морски ЯРИЖдЪ" 

На 7/20 ноември 1912 г. въ щаба 
на флога се получили сведения отъ 
нашето разузнаване, че въ Кюстен-
джа се намирали двага египетски 
търговски кораба „Мкъ-Денизъ" и 
„Кара-Дениз ь", натоварени съ ко 
не, оржжие и бойни припаси, пред 
назначени за действащите при Ча 
талджа турски войски. Двага тър 
говски кораба требвало да напу 
снатъ пристанището на Кюстенджа 
въ полунощь и охранявани отъ во 
енни кораби, да се отправятъ за ус 
тието на Босфора и 11,ариградъ. 

Пжтятъ на двата превозни кора 
ба се осигурявалъ отъ линейния ко 
рабъ „Хайрединъ Барбароса", кръ 
стосвачьтъ „Хамидие" и четири из 
стребитела. 

За да се прекжсне превоза по 
море на оржжие, бойни материали 
и храни отъ Кюстенджа за турска-
та столица, а съ тоаа да се отнеме 
и възможностьта на Турция да се 
сношава съ благосклонно настрое-
ните к*ьмъ нея европейски държа-
ви, нашиятъ малъкъ флотъ, главно-
то ядро на който се състояло само 
отъ шесть торпедоносеца съ водо 
изместване по 98 тона, получилъ 
върховната повеля отъ командва-
нето на българските войски, да из-
лезе и крьстосва въ открито море, 
гдето да атакува и потопи срещна-
тите превозни кораби. 

Въ изпълнение на тая заповедь, 
четиритехъ торпедоносец*: „Летя 
щи", „Смели", „Строги" и „Дръз-
ки", получили нареждане да се от-
правятъ въ открито море, намерятъ 
и потопятъ корабите.„Якъ-Денизъ" 
и „Кара-Денизъ". 

Въ 22 часа и 35 минути на 7/20 
ноември отрядътъ торпедоносци, въ 
пълно бойно затъмнение излезалъ 
въ открито м о р е и се насочилъ 
къмъ носъ Калиакра да търси врага. 

Предвожданъ отъ своя енерги-
ченъ началникъ, капитанъ II рангъ 
Димитъръ Добревъ, смелиятъ от-
рядъ, къмъ 0 часа 30 минути на 8/21 
ноември, когато се намиралъ на 60 
километра почти източно отъ Вар-
на и на 14 южно отъ носъ Кали-
акра, внезапно открилъ неясните 
очертания на големъ вражески бо-
енъ корабъ, който въ последствие 
се указалъ кръстосвачътъ „Хамидие" 

Въпреки превъзходството на про-
тивника, храбрите български торпе-
доносци смело се впустнали въ тор-
педна атака. 

Въ 0 часа и 45 минути торпедо-
носците приближили неприятелския 
корабъ и отъ близко разстояние 
изстреляли поедно торпедо. Изстре-
ляното отъ торпедоносецъ „Дръз-
ки" торпедо попаднало и се взри-
ва ло въ носовата часть на „Хами-

дие". Отъ силниятъ взривъ на тор-
педото неприятелскиятъ к р г с т о -
свачъ получилъ тежки повреди: въ 
носовата му часть стенит1ь били раз-
кжсани и се получилъ отворъ съ 
размери четири на петь метра, 
презъ които въ вжтрешностьта на 
кораба навлезло големо количе-
ство вода. Поради това, „Хамидие" 
получилъ страниченъ наклонъ и за-
ровилъ дълбоко носъ въ водата. 
Предниятъ му стожеръ билъ пре-
чупенъ, а отъ обслугата били уби-
ти 10 и ранени 20 души моряци. 

Съ големи усилия, движеики се 
съ кърмата напредъ,„Хамидие", бла-
годарение на сравнително спокой-
ното море, успелъ да се довлече 
до Златния рогъ въ Цариград-ь, где-
то билъ изваденъ на докъ и за по-
правката на причинените му тежки 
повреди, билъ принуденъ да пре-
стои по-вече отъ два месеца. 

Съ това си смело действие тор 
педоносците отбелязали първата и 
славна българска победа по море. 

Турскиятъ кръстосвачъ „Хамидие" 
е спуснатъ на вода въ 1903 год. и 
притежава гледните данни: водоиз-
местване 3,850 тона; дължина 112, 
широчина 14-5 и газене 5'3 метра; 
скорость 22 мили; въоржжение: две 
150 мм., осемь 120 мм , шесть 47 мм. 
и шесть 37 мм. орждия; две 450 мм. 
торпедни тржби; два вмнта, мощ-
ность на машините 12,500 конски 
сили и обслуга 300 души офицери, 
подофицери и моряци. 

Дчо се извърши кратко сравне-
ние по отношение водоизместване-
то на корабите взели участие въ 
м о р с к и я бой презъ н о щ ь т а на 8/21 
ноември 1912 год. ще се установи, 
че „Хамидие" превишавалъ 10 п;к-
ти четиритехъ български торпедо-
носеца и билъ 38 гтжги по големъ 
огъ торпедоносецъ „Дръзки". 

Нашите торпедоносци вътая един-
ствена въ морската история поради 
своята смелость торпедна атака, не-
мали никакви загуби, съ изключе-
ние на торпедоносецъ „Смели", чий-
то кърмило временно се заклинило, 
и торпедоносецъ „Дръзки", който 
получилъ ударъ отъ малкокалиб-
ренъснарядъ, преминалъ презъ дим-
ната тржба. 

Дори и сега торпедоносецъ „Дръз-
ки" носи на димната си тргг.ба по-
лучената преди двадесеть и осемь 
години рана, което бойно отличие 
свидетелствува за храбростьта и без-
страшието на българския морякъ, 
извършилъ съ достойнство това 
славно дело иъ брань на Родината. 

— На 26 ноември 1912 год. обу-
чените въ Дунавската флотилия 200 
души моряци, миньори, кърмчии и 
свързисти, снабдени съ заградни ми-
ни, сигнални и телефонни съоржже-
ния и средства, се отправили за 
Мраморно море за устройване на-
блюдението и охраната на морските 
брегове въ завладяните нови земи. 

Л 0 Ш? А 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Боянъ В. Джановъ.с. Си-
наговци, Видинско • . 100 лв. 

2. Служащите при Варнен-
ската пристанищна ра-
ботилница, гр. Варна . 82 лв. 

3. Аганасъ НедЬлковъ Па-
лата, отъ гр. Варна • 50 лв. 

4. Тодоръ Г. Поповъ, отъ 
с. Драганово , • . 5 0 лв. 

5. М. П, Иаановъ, отъ Верна 30 лв. 
6. Ст. Б р а д в а р о в ъ , отъ 

гр. Шумеьъ . . . . 20 лв. 
7. Минко П. Стоевски, отъ 

гр. Варна - . . . . 20 лв. 
8. Маринъ ft. Караилиевъ, 

отъ с. Поликраише . 20 лв. 
9. Д. Савовъ, отъ с. Трся-

ново, Бургаско . . . 15 лв. 
10. Николай Ллександровъ, 

отъ гр. Варна . . . . 15 лв. 
11. Дим. Г. Попдимитровъ, 

отъ гр. Свишовъ . , . 10 лв. 
12. Георги Е. Димитровъ, 

отъ гр. Ст.-Загора . . Ю лв. 
(Следва) 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестни-
ка, четците могатъ да изпращатъ 
чрезъ пощенски записи, адресирани 
до уредничеството на „Морски пре-
гледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. 

— Поради големиятъ тиражъ на 
вестника и увеличение на необходи-
мите материални средства за спи-
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву-
седмичника. Това ще бжде извър-
шено при първа възможность. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Умоляватъ се абонатите, при 
промена адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

— Умоляватъ се учениците, които 
изявяватъ желание да получаватъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия въ 
гимназиите, до гдето вестникътъ 
не ще бжде изпращанъ. 

— За улеснение четците отъ гр. 
Варна и околията, съобщава се, че 
волните дарения могатъ да бждатъ 
дадени направо въ уредничеството 
на вестника, намиращо се въ Ин-
тендантството на флота — пазарния 
площадъ, до зданието на Пожарна-
та команда. 
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Е З И К 
Относно г о л я м о т о 

значение на морската 
сила за преуспяването, 
могъществото и вели-
чието на държавите, 
въ страниците на вест-
ни къ „ М о р с к и прег-
ледъ" многократно б"Ь-
ха изложени ясни и убе-
дителни доказателства. 

Многобройните и съд-
боносни исторически 
•събития презъ векове-
те всякога съ устано-
вявали и с т и н а т а , че 
„който владее морето, 
благоденства и господ-
ства въ Света", и че, 
„свободното политиче-
ско и економическосъ-
ществуване на народи-
те неизменно се нами-
ра въ непосредствена 
зависимость отъ нали-
чието и величината на 
морската сила". 

Въ настоящата вой-
на обаче, изпъкна го-
лямата важность на 
новосъздаденото сред-
ство за борба — само-
л е т ъ т ъ ВъздушнитЯ 
сили взеха дейно уча-
стие въ развилитЯ се 
различни бойни дей-
ствия по суша и на мо-
ре, като подчертаха го-
лемото си значение по 
о т н о ш е н и е спечел-
ване на победата. Тия-
резултатни действия на 
въздушното оръжие, 
оповестявани ежеднев-
вно отъ печата и раз-
гласявани чрезъ радио-

Ъ Т Ъ Н А Ц И Ф 
| то по всички кътиша 

въ Света, като чели за-
сенчиха могъществото 
и големата важность 
на военния флотъ. От-
носно действителната 
сила и неспоримото зна-
чение на последния се 
породиха съмнения и 
се изказаха редица мне-
ниб и предсказания, на-
маляващи стойностьта 
му като главно сред-
ство за провеждане во-
лята на воюващите. 

Действително, въ раз-
вилите се събития, въз-
душните сили се очер-
таха като ново, опасно, 
твърде резултатно и 
надеждно оръжие за 
борба, обаче, отъ това 
очевидно.установява не, 
боЙниятъ ф л о т ъ на 
държавата не загуби 
своето значение и про-
дължава да бъде едно 
отъ главните и неос-
порими средства за за-
пазване интересите и 
съществуванието на 
морските страни. 

Безспорно, че о т ъ 
всички доказателства 
за установяване на раз-
личните истини, най-
убедителни и нагледни 
съ тия, подкрепени съ 
съществуващите ста-
тистически данни. Ези-
кътъ на цифрите е най-
красноречивъ,кратъкъ, 
ясенъ и очевидно из-
черпателенъ. 

Относно значението 

Р И Т ъ 
на морската сила въ 
настоящата война, го-
ворятъ дадените отъ 
воюващите страни ци-
фрови данни. Въ по-
следно Ереме, герман-
ското главно командва-
не съобщи, че отъ за-
почване на войната, до 
1 ноември н. г. били по-
т о п е н и неприятелски 
кораби съ обшо водо-
изместване 7,162,200 т., 
отъ които: надводните 
бойни кораби потопи-
ли 1,810,000, подводни-
ците 3,714,200, а въз-
душните сили-1,638,000 
т. Германскиятъ флотъ 
потоп и лъ.обшо 5524200 
тона, които съставля-
ватъ три четвърти отъ 
обшото водоизмества-
не на сразените не-
приятелски кораби. 

Отбелязаните пости-
жения се намиратъ въ 
съотношение 3:1, въ 
полза на морските сили. 

Отъ това накратко 
изложено сравнение, 
дадените статистичес-
ки сведения и твърде 
убедителниятъ и ясенъ 
езикъ на цифрите се 
установява, че морска-
та сила съвсемъ не е 
изгубила своето реша-
юше значание и про-
дължава да бъде единъ 
отъ главните лостове 
за защита на интере-
сите, стопанското пре-
успеване и съществу-
ванието на държавите. 
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МОРСКОТО НЯ Н. ВЕЛИЧЕСТВО УЧИЛИЩЕ ПРЯЗДНУВМ... 
Честзуването боенъ праздникъ е 

свещенодействие. Празднуващите се 
прекланять предъ проявени воин-
ски добродетели, които сж изгра-
дили подвига. Тяхното славословие 
представя сърдеченъ изразъ на по-
чить. Тяхната клетва да следватъ 
примера на юначни бранници въ 
минали дни, е надежденъ залогъ 
за светла бжднина. И най-подиръ, 
духовното приобщаване къмъ свет-
лината на обезсмъртените чрезъ до-
блестна саможертва за Царь и Ро-
дина възпламенява сърдцата, укре-
пява волята и насочва далата по 
пжтя на нови подвизи и нова слана!... 

Затова, безмерно щастливи сж 
възпитаниците на Морското на Н. 
В. у ще, че въ миговете на своя 
боенъ праздникъ чествуватЪ дивния 
подвигъ на родния морякъ, извър-
шенъ въ черноморскит-b води презъ 
нощьта на 21. ноември, 1912 год., 

Разказанъ съ. студените и строго 
O T M f e p e H H слоза на историята, пре-
разказанъ съ пламенната волность 
на въображението, възп^тъ съ мно-
гозвучието на тържествените пе-
сенни хвалебствия — подвигътъ ви-
наги запазва своето непоклатимо ве-
личие и неувяхваща свежесть, а.че-
сгвуванитЪ моряци включватъ имена 
и депа въ неизмкннс вечния образъ 
нз незнае-нъ воинъ, който съ ср"Ьд-
ствага на нзй-възвишена служба де-
нонощно бди на постъ, за да из-
пьпни своя войнишки д-^лгъ предъ 
морска България. 

Великъ съ своята храбрость, бе-
лязачъ съ святостьта на скромните 
мълчаливци, които умиратъ, за да 
живЬятъ поколенията следъ т^хъ 
—гакъвъе незчайниягъ воинъ, бра-
нительтъ на родното море, свеще-
нодейсгаено чествуванъ на Архан-
геловцень — бойния праздникъ на 
Морското на Н. Величество у ще. 

Въ надаечерието на праздника, 
предъ многолюднообщество, всрЪдъ 
което личатъ представители на воен-
ните и граждански власти, начал 
никьть на Ушлчщзто кап -лейтен. 
Цаневъ дава сбити сведения за 60 
годишното съществуване на сжщо-
то... О с н о в а н о въ Русе наскоро 
следъ Освобождението, Морското 
на Н. В. у ще се установява въ Вар-
на, кждето е понастоящемъ следъ 
шестгодишенъ престой въ Созо-
полъ. По липса на своя нарочна 
сграда, то се е подслонявало на по-
вече отъ десеть мЬста, спазвало е 
няколкократно променяни учебни 
програми, подчинено е било не са-
мо на Военното ведомство, работи-
ло е подъ различни имена — но вс-Ь-
когз неговата дейность е съпжтству-
вапа развитието на нашия воененъ 
и търговски флотъ, съобразявало 
се е съ нарастващите нужди и за-
дачи на морска България, който 
пжть следва до днесъ. Така, то си 

е завоювало завидио место като 
средно учебно заведение въ стра-
ната сь всеобщо признати отъ на 
шата общественость просветни и 
възпитателни заслуги. 

Възпитаниците на Училището сж 
взимали дейно участие въ всичките 
войни презъ Третото българско цар-
ство, които народьтъ ни е водилъ 
за своето обединение... Една че-
твъртъ отъ общия брой ^а хероитЪ, 
коиго отбелязаха първата българска 
победа на море съ атаката на тур-
ския кръстосвачъ „Хамидие",еж въз-
питаници на училището. Затова, да-
тата 21. ноември, 1912 година е свя-
то бойно знаме за нашите възпи-
таници, а историческия сигналъ „за 
атака" — боенъ зовъ, неотклонно 
следванъ отъ техъ,за да изпълнятъ 
съ достойнство завета на своите 
бащи, които сътвориха ноемврий-
ската епопея. 

Следъ словото на кап. лейт. Ст. 
Цаневь се изнася литературно-му-
зикална вечерь, въ която съ мла-
дежко въодушевление и творчески 
похаатъ възпитанициie о т д а ь а т ъ 
сьрдечла прослава на хероите отъ 
ноемврийската нощь и на българ-
ския морякъ изебщо — морякътъ, 
„израстналъ въ дни тревожно бур-
ни. каленъ всредъ пречки къмъ въз-
ходъ", готовъ съ крилата на надеж-
дата и съ ппамъка на смелосгьта 
да се отзове на бойната тржба, уве-
ренъ, че утрешниятъ день му носи 
новъ „Хамидие". 

Съ нестихващи възторжени одо-
брения се посреща концертното ри-
суване, онадсловено: „Великиятъ 
завегь". Карта на обединена, цело-
купна България. Образите на царь 
Симеонъ I Велики и князъ Симеонъ 
II Велики. Строшени еж робските 
вериги на Южна Добруджа. Редомъ 
съ музикалния съпроводъ прозву-
чаватъ думите на стихотворение, 
което изразява всенародната ра-
дость за освободена Добруджа и го-
товностьта за всебългарски побк-
доносенъ полетъ къмъ Бело море! 

Отлично впечатление прави дра-
матичната картина „Последните ми-
нути на единъ подводникъ".Въ мор-
ското дъно, безкръстния необятенъ 
гробъ на морските труженици, за-
винаги е спрело железното сърдце 
на смъртно нараненъ подводникъ. 
Лишенъ отъ притокъ на въздухъ, 
обслугата е мъртва. Останалъ е 
жиат, само комчндирътъ. но сграб-
ченъ отъ лапите на мъченическа 
смърть, той се самозастрелва, следъ 
трогателна, юначно доблестна раз-
дела съ корабната светиня — род-
ното знаме. Въ мъртвилото и не-
прогледния мракъ на морската без-
дна последните думи на морския 
воинъ прозвуч^аватъ като победенъ 
химнъ, какъвто е билъ и жизнени-
ятъ му подвигъ. 

„Знамето! Родното знаме!... Нео-
петнена е неговата честь... Щ о сме 
ние иредь него?.,. Нали въ негово 
име тия храбърци дадоха най ми-
лото, коею всеко сжщество има — 
своя животъ, нали въ името на род-
ното знаме и азъ върШихъ семо 
това, което всеки безъ колебание 
требва да извърши, за да пребжде 
Родината?... 

Су^риньта, въ деня на праздника, 
началникътъ на училището говори 
съ забележителна вещина за исто-
рическия морски бой между бъл-
гарските с т о т о н н и торпедоносци 
„Летящи", „Строги", „ С м е л и " и 
„Дръзки" и десеторно превъзхож-
дащия ги турски флотъ презъ Бал-
канската освободителна война. Из-
тъкващъ поуките отъ събитието, 
говорительтъ припомня, че не кот 
рабите иматъ последната дума въ 
битката, а техните обслуги: побе-
ждаватъ не бездушните железни 
корабни тела, а смелите сърдцати 
бойци. „Извънъ границите на неше-
то Отечество има големи флоти Те 
отбелязватъ велики дела. Но те сж 
твърде далечъ и чужди намъ. Нека 
веднажъ за всекота да се разбере, 
че дължимъ синовна обичь на род-
ния флотъ, не защото е големъ ка-
то величина, а защото преди всич-
ко е нашъ. Дължимъ благоговейна 
почигь на българския морякъ, за 
щото, макаръ и младъ, съ своите 
малки кораби е вършилъ и ще вър-
ши големи подвизи" — завършва 
своята беседа кап.-лейт. Ценевъ. 

Следъ панихидата и молебена въ 
моряшкия храмъ ^Свети Никола Чу-
дотворецъ", представительтъ на гар-
низона подполковникъ Казанджиевъ 
съ вдъхновени сърдечни изрази по-
здравява съ бойния имъ праздникъ 
възпитаниците, въ чието име съ-
радва родния флотъ, по щастливъ 
отъ вчера съ придобитите брегове 
и води на златна Добруджа, по об-
надежденъ отъ всеки другъ пжть 
съ нови заслужени дарове,. отреде-
ни му отъ съвременните буреносни, 
но хероични събития. 

Подъ звуците на флотската му-
зика, начело съ бойното знаме, Мор-
ското на Н. Величество училище ми-
нава въ церемониаленъ м а р ш ъ 
предъ началствуващи лица отъ вар-
ненските сухопътни и морски вой-
скови части. 

Твърдата стжпка на младите мор-
ски чада на България прокънтява 
съ мощьта на тържествено клетве-
но обещание за нови подвизи и но-
ва слава... 

Насъбралото се множество съ при-
таенъ дъхъ и съ нескоита гордость 
проследява стройните редици, до-
като изчезне високо вдигнатото зна-
ме, докато заглъхне и последния 
звукъ на бодрата войнишка стжпка. 

Крумъ Кънчевъ 
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ДЕИСТВИЯТЯ НА МОРЕ ПРЕЗЪ СЕПТЕМВРИ Н. Г. 
Презъ нощьта срещу 13. септем-

ври леки английски морски сили 
приближили и обстрелвали" приста-
нището Булонъ, обаче били от-
блъснати отъ действието на 6pt ro-
вата артилерия. 
Единъ италиански подвсдникъ следъ 

завръщането въ своето упорно сре-
дище съобщилъ за потопяването въ 
Атлантически океенъна неприятел-
ски търговски кораби съ общо во-
доизместване 18,000 бр. р. тона, 
меЖду които и единъ ксрабъ за 
превозъ на течни гориве, претежа-
вашъ водоизместване 10,000 тона. 

14 септември: Въ и з т о ч н а т а 
часть на Средиземно море италиан-
ски торпедни самолети атакували 
английски керванъ отъ търговски 
кораби. Засегнатъ бидъ отъ торпе-
до единъ превозенъ корабъ. 

Турскиятъ корабъ „Сакария" кой-
то се намиралъ на пжть отъ Цари-
градъ за Александрия, билъ задър-
жанъ отъ италианските морски си-
ли и отведенъ за проверка въ при-
станището на островъ Леросъ. 

15 септември: Италиански бом-
бардировачи изненадали и атакува-
ли въ Индийски океанъ единъ англий-
ски 10,000-тоненъ кръстосвачъ, кой-
то билъ засегнатъ отъ бомба. 

16 септември: Италиански тор-
педни лодки атакували и потопили 
въ източната часть на Средиземно 
море единъ английски подводникъ. 

19 септември: Една ескадра ан-
глийски бойни кораби обстрелвала 
заетиятъ отъ италианскит-fe войски 
африкански 6 p t r b между Бардия и 
Сиди елъ-Барани. Ескадрата била 
атакувана отъ италианските въз-
душни сили. Единъ а н г л и й с к и 
10,С00 тоненъ кръстосвачъ билъ за-
сегнатъ отъ торпедото на италиан-
скит-fe торпедни самолети. 

21 септември: Комвндва ниятъ 
отъ лейтенантъ Блайродъ подвод-
никъ, потопилъ презъ време на сво-
ята дейность деветь неприятелски 
кораба съ общо водоизместване 
51,862 бр. р. тона. Получено било 
съобщение, че другъ подводникъ но-
топилъ три кораба съ обшо водо-
изм-Ьстване 15,000 тона, а трети под-
воднинъ — два търговски кораба съ 
обща всдоизм%стимость 12.СС0 бр. 
регмстъръ тона. 

22 септември: Завърналиятъ се 
отъ боенъ походъ подводникъ, на-
миращъ се подъ командването на 
лейтенантъ Шепке съобщилъ, че 
потопилъ осемь търговски кораба 
съ общо водоизмествене 61.300 бр. 
р. тона. Другъ подводникъ потопилъ 
сжщо осемь кораба съ обща водо-
изместимвсть 35,700 тона. » 

23 септември: Една немска тор-
педна лодка потопила презъ време 
на извършения набепькъмъ англий-
ските брегове, единъ британски тър-
говски корабъ съ водоизместване 
3,000 бр. р. тона. 

1 септември: Единъ немски под-
водникъ потопилъ английскиятъ спо-
магателенъ кръстосвачъ „Dunvegan 
Castle", притежаващъ водоизмества-
не 15,000 бр. р. тона. Съ това по-
стижение, въ последните три дни 
отъ действието на подводниците би-
би потопени неприятелски кораби 
съ общо водоизместване около 
100,000 тона. 

2 септември: Немски подводни-
ци потопили въ Северно море два 
английски изстребитела. 

Британското адмиралтейство съоб-
щило, че въ северната часть на Ат-
лантически океанъ билъ потопенъ 
отъ неприятелски подводникъ спом. 
кръстосвачъ «Dunvegan Castle". Отъ 
обслугата му били спасени отъ дру-
ги бойни кораби 250 души. Триде-
сеть моряка загинали заедно съ ко-
раба. Адмиралтейството съобщило за 
потопяването отъ неприятелски под-
водникъ на канонерката „Penzance". 

3 септември: Италианското глав-
но командване съобщило, че въ 
средната часть на Средиземно мо-
ре била забелязана една ескадра 
неприятелски бойни кораби, който 
била атакувана y c n f e u j H O отъ ита-
лиански бомбардировачи и новите 
самолети за отвесно нападение „пи-
чиатели". Засегнати били съ бомби: 
носовата часть на единъ самолето-
носачъ; единъ линеенъ корабъ, единъ 
кръстосвачъ и единъ изстребитель 
получили преки удари и били теж-
ко повредени. Тия постижения били 
установени отъ извършените фото-
графически снимки. 

4 септември: Завърналиятъ се 
отъ боенъ походъ немски подвод-
никъ, командванъ отъ мичманъ I р-
Ендрасъ потопилъ шесть въсржже-
ни неприятелски кораби съ общо 
водоизместване 51,507 бр. р. тона. 

Председательтъ Рузвелъ съоб-
щилъ въ конгреса за постигнатото 
споразумение между Англия и Съе-
динените щати, относно отпушане-
то на последните важни английски 
морски и въздушни средища въ 
Атлантически океанъ, срещу дадени-
те на Британската империя 50 ста-
ри изстребитела. Съгласно спогод-
бата Съединените щати получавали 
упорните средища въ Нойфунд-
ландъ, Вермудските и Бахамските 
острови, островъ Ямайка, Санта Лу-
чия, Тринидатъ и британска Гвиана. 

5 септември: Отъ действията на 
германските морски сили били по-
топени три английски изстребитела: 
.Express", „Esk" и „ Jvanhoe" прите-
жаващи водоизместване по 1,370 то-
на и скорость 36 мили. 

Английски морски сили обстрел-
вали италианскит-fe упорни средища 
на островите въ Егейско море. Бри-
танските кораби били атакувани 
ycnfeujHO въ канала Касо отъ ита-
лиански торпедни лодки и били при-
нудени да се огтеглятъ. Засегнати 

били съ торпеда единъ английски 
кръстосвачъ и 2 други кораба. Една 
торпедна лодка била потопена. 

6 септември: Немски подводникъ 
потопилъ неколко търговски кора-
ба съ общо водоизместване 19,000 
бр.р.тона. Презъ нощьта една гер-
манска флотилия торпедни лодки 
атакувала покрой източните бре-
гове на Англия охраняванъ отъ 
бойни кораби керванъ и потопила 
петь кораба съ общо водоизме-
стване 39,000 бр. р. тона, между-кой-
то единъ корабъ за превозъ на теч-
ни горива съ водоизместване 12,000 
тона м единъ изтребитель 

7 септември: Германското главно 
командване съобщило че за вре-
мето отъ 1 до 31 августъ били по-
топени неприятелски търговски ко-
раби съ следното общо водоизме-
стване: Отъ действията на подводни-
ците 503,000 бр. р.т.; отъ действията 
на надводните сили 93,500 бр. р. т. 
Всичко 596,500 бр. р. т. 

8 септември: Немски подвод-
никъ извършилъ успешна атака сре-
щу два отделни кервана отъ пре-
возни кораби и сполучилъ да потопи 
петь кораба съ общо водоизмества-
не 33,400 бр. р. тона. 

Презъ нощьта две германски тор-
педни лодки атакували охраняванъ 
о т ъ изстребители неприятелски 
керванъ и успели да потопятъ три 
търговски кораба съ общо водоиз-
местване 11,000 бр. р. тена. 

Италиански подводникъ потопилъ 
при Гибралтаръ единъ английски 
страженъ корабъ. 

10 септември: Завърналиятъ се 
подводникъ, командванъ отъ лейте-
нантъ Принъ потопилъ презъ време 
на своя походъ шесть търговски 
кораба съ общо водоизместване 
40,250 бр. р. тона. Другъ подвод-
никъ потопилъ кораби съ водоиз-
местване 15,500 бр. р. тена. 

Презъ нощьта леки британски 
морски сили приближили и обстрел-
вали француските брегове като за-
вързали бой съ германската бре-
гова артилерия. 

11 септември: Британското ад-
миралтейство съобщило, че англий-
скиятъ подводникъ „Phoenig" треб-
вало да се счита за потопенъ. 

12 септември: Германскиятъ под-
водникъ, командванъ отъ мичманъ 
I р. Иепнишъ потопилъ презъ време 
на своя боенъ походъ неприятелски 

' кораби съ общо водоизместване 
40,000 бр. р. тона. 

Завърналиятъ се отъ действие въ 
Атлантически о к е а н ъ италиански 
подводникъ съобщилъ, че потопилъ 
търговски кораби съ общо водоиз-
местване 27,000 бр. р. тона. 

13 септември: Немски подвод-
никъ съобщилъ за потопяването на 
шесть въоржжени търговски кора-
ба съ общо водоизместване 37,600 
бруто регистъръ тона. 

А 
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и и м ж к д УФШ 
ДЕИСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ 

„ЗЕЕАДЛЕРЪ" 
( П р о д ъ л ж е н и е отъ бр. 148) 

Тоя зовъ за помощь билъ навсЯ-
къде приетъ отъ английските радио-
станции и корабоплаването, подъ 
заплахата на вероятните действия 
на неприятелски подводникъ, нано-
во било преустановено въ тая часть 
на океана, отъ която изхождали 
радиосигналите за помощь. Следъ 
това хитро скроено радиосъобще 
ние, очаквало се противниковите 
бойни кораби да се впустнатъ въ 
търсене и унищожение на предпо-
лагаемия немски подводникъ. 

„Ззеадперь" спокойно продъл-
жавалъ своя пжть презъ океана 
къмъ Хон.олулу, безъ да срещне въ 
продължение на много дни некакъвъ 
корабъ. 

Тропическото слънце наново об-
гърнало съ своите палещи лжчи 
осамотения корабъ. Наново настж-
пила тежка и трудно поносима го-
рещина. „Зееадлеръ" настойчиво 
продължавалъ да се движи надлъжъ 
около екватора съ надеждата, да 
срещне некой корабъ, отъ който 
да си набави пресни хранителни 
припаси, запасите отъ които били 
вече на изчерпване. 

Най-подиръ, отъ широкия хори-
зонтъ изникнали белите платна на 
единъ приближаващъ се ветроходъ 
следъ който следвали други два. 
Радость озарила сърдцата на нем-
ските моряци, обаче надеждата за 
сдобиването съ храна била замене-
на съ горчивото разочарование, тъй 
като и въ трите американски ветро-
хода: „Jonson", „Slade" и „Manila" 
не се намерили достатъчни коли-
чества пресни хранителни припаси 
и вода за пиене. Следъ техното по-
топяване, върху „Зееадлеръ" наново 
били настанени пленници. 

Седмица следъ седмица протичали 
въ еднообразие и очакване среща-
та нз нЯкой корабъ. Ветърътъ едва 
надувалъ платната и не билъ въ 
състояние да раздвижи тежкиятъ и 
нажеженъ въздухъ, надвесилъ се 
надъ необятната водна ширь, нито 
пъкъ да освежи съ своята струя из-
мъчените отъ горещината и потъ-
налите въ потъ тела на моряците 
и пленниците отъ немския корабъ, 
задъ к о й т о н е о т л ж ч н о след-
вали гжсти и многобройни стада отъ 
акули, очакващи своята плячка 

Въ бистрит-Й води на океана, тия 
морски чакали ясно се виждали да 
се движатъ на голема дълбочина 
подъ в о д н а т а повърхность, а 

ВЪ ясните и тихи лунни нсщи, триъ-
гълните тръбни перки на акулите 
се очертавали за кратко време вър-
ху блещукащата океанска ширь, по-
добно на малки и таинствени платна. 
Не сжществува по бързо животно 
въ Света, което да следва съ така-
ва настойчивость задъ корабите, 
както тоя морски хишникъ. При-
сжтствието на акулата всекога е 
предизвиквало въ моряците чув-
ството на отвръшение. Тежко на 
всеки морякъ, който поради непред-
пазливость би лолитналъ' къмъ мор-
ската бездна. Той сигурно би по-
падналъ въ широко разтворените 
уста на следващите кораба акули. 

Самс жителите отъ Кораловите 
острови, които съ удивителна лов 
кость се спущатъ къмъ морското 
дъно за търсене на перли, не се 
страхуватъ отъ акулите и за да се 
спасятъ отъ явна гибель, смело вли-
затъ въ борба съ кръвожадния оби-
татель на моретата. 

Известно е, че акулата се счита 
за лешоядно животно, което често 
намира своята храна въ дълбочи-
ните на морските води. Поради то-
ва и за по-лесното поглъщане на 
плячката, устата на акулата се на-
мира на предната долна часть на 
телото. Яко акулата пожелае да по-
гълне некаква храна, намираща се 
надъ нея, то, тя е принудена да се 
обърне съ коремната си часть на-
горе. За щастие, това обръщане се 
извършва бавно. Именно това об-
стоятелство твърде резултатно се из-
ползва отъ жителите на Коралови-
те острови, за борбата съ акулите. 
За цельта ловецътъ на бисери, бър-
зо се потапя въ морските води и 
увлича следъ себе си и акулата. Въ 
следния мигъ той твърде ловко из-
скача на морската повърхность, пре-
ди още акулата да е успела да из-
върши своето обръщане въ водата. 
Обаче, моряците отъ „Зееадлеръ" 
не притежавали ни най-малкото же-
лание да последватъ примера на 
поселниците отъ Кораловите остро-
ви и примерятъ силите си съ мно-
гобройните акули, следващи неот-
лжчно немския корабъ. 

Въ продължение на 250 деноно-
щия спомагателния кръстосвачъ из-
миналъ около 33,000 м.(64.820 клм.) 
безъ да посети некое пристанище и 
безъ да има възможностьта да по-
пълни запасите си съ сладка вода. 
Намиращата се още въ огромните 

и нарочни сждове малко вода, отъ 
дългото стоене и екваториалната го-
рещина, съвършенно изгубила своя-
та преснота и следъ употребата пре-
дизвиквала въ обслугата болки въ 
ставите и различни други заболя-
вания. Най-опасно обаче, било за-
боляването отъ болестьта берибери. 
Отъ тая епидемична болесть, която, 
както и скорбута се дължи на оскж-
дицата отъ храна, заболели мнози-
на отъ обслугата на „Зееадлеръ". 

Единственото лекарство срещу 
тая болесть били пресните храни-
телни припаси, главно Месо, зелен-
чуци и плодове. Отъ где да се на-
мерятъ тия храни? Ето въпросътъ, 
който денонощно занимавалъ хора-
та отъ немския спомагателенъ кръ-
стосвачъ, който продължавалъ да 
странства по широкия и безкраенъ 
океанъ, безъ да срещне некакъвъ 
корабъ. Посещението на некое не-
утрално пристанище за снабдяване-
то съ хранителни припаси, означа-
вало прекжсване дейностьта на „Зе-
еадлеръ", тъй като противникътъ 
неминуемо би предприелъ необхо-
димите мерки за намирянето и по-
топяването на смелия корсаръ. По-
ради това, единствената възмож-
ност ь за съществуването на кръ-
стосвача и продължение на негова-
та дейность била, самъ да си по-
търси и достави необходимата за 
обслугата пресна храна. 

Въ широкиятъ Тихи океанъ се на-
мирали многобройни ненаселени 
малки коралови островчета, чийто 
тесни възвишения били обрастнали 
съ най-хубавите палмови гори, гъм-
жящи отъ двуноги и четириноги жи-
вотни, а лагуните изобилствали отъ 
вкусна риба. 

Немскиятъ спомагателенъ кръсто-
свачъ се отправилъ къмъ францу-
ския кораловъ островъ Мопелиа, за 
да се запаси съ пресна храна, следъ 
което, покрай Нова Зеландия и Мв-
стралия, да се появи въ Индийския 
и още веднъжъ въ Атлантически 
океани за воденето на корсарска 
война. 

Когато зараньта на 29 юли изъ 
ясния хоризонтъ се издигнало ог-
нената топка на слънцето, въ дале-
чината били забелязани очертанията 
на островъ Мопелия, подобно на 
приказно красива земя. 

За малките коралови животинки 
били необходими много векове за 
изграждането и напластяването на 
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островните възвишения, издигащи 
се въ полукржгъ надъ водната по-
вьрхносгь. Минаващите покрай Ав-
стралия и Нова Гвинея океански те-
чения сж пренасяли различни семе-
на отъ рззтения, треви и дървета, 
които попадали и се самозасЬвали 
въ почвата на кораловите остров-
чета. Съ течение на времето послед-
ните се покривали съ зеленина и 
наподобавали на малъкъ и китенъ 
оазисъ вгредъ водната пустиня на 
океана. Примамливи и вълшебно 
красиви съ своята свежесть и ра-
стителность, кораловите острови, 
поради подводните си и невидими 
рифове сж твърде опасни«за при-

ближаващите и минаващите по-
край техъ кораби. Ето защо, дви-
ж е й к и се съ възможната най-малка 
•скорзсть „Зееацлеръ" предпазливо 
приближилъ къмъ островъ Мопе-
лия, чийто насипи се издигали те-
расовидно и обагрени въ чудни бои 
се оглеждали въ океанските води. 
Осветлени отъ лжчите на изгрева-
щото слънце, възвишенията на остро-
ва хвърляли разноцветни сенки: 
бели, розови, зелени и сини, които 
блещукали въ водата. Пъстроцвет-
ни, притежаващи чудновати форми 
риби се меркали светкавично на 
всички страни въ бистрите води. 
Различни палми, множество гуми-
дойни дървета и тропическа разти-
телность привличали съ своята зе-
ленина обслугата на немския кръ-
стосвачъ. 

Въ водите на лагуната, която при-
тежавала дълбочина еднаква съ тая 
«а океана, било съвършенно тихо и 
приятно. Защитена отъ обкржжава-
щага я суша, лагуната представля-
вала твърде удобно место за кот-
вена стоянка на корабите, обаче 
входътъ къмъ последното не все-
кога билъ достатъчно широкъ и 
ттроходимъ. 

Така сжщо и островъ Мопелия 
притежавалъ съвършенно тесенъ и 
мжчно проходимъ входъ къмъ ла-
гуната. Сжществуващето силно те-
чение изключвало извършването на 
всекакъвъ опитъ за проникване въ 
лагуната. Затова „Зееадлеръ" билъ 
принуденъ да се закотви предъ 
•острова. 

* * * 

'Съ голема радость лодките били 
спуснати на вода и часть отъ обслу-
гата бързо скочила въ техъ. Греб-
лата се огъвали отъ силата на мо-
ряците и лодките бързо приближи-
ли брега. 

Земя, най-подиръ земя! Въ про-
дължение на много месеци моря-
ците огъ „Зееадлеръ" не сж виж-
дали нищо друго освенъ вода и не-
бе. Отъ дългото престояване върху 
•ограниченото место на кораба, но-
зете на хората отвикнали да се дви-
жатъ по сушата. 

На групата моряци отъ немския 
спомагателенъ кръстосвачъ се сто-
рило, че стжпватъ на благословена 
земя. Множество различни птици се 
разхвърчали на всички страни, а 
други се намирали сгушени върху 
яйца за мжтене. Въ горския гжста-
лакъ се разтичали диви свини, а зе-
мята била покрита съ многобройни 
кокосови орехи. Въ водите на мал-
ките коралови ви.рища се намирали 
гжсти стада отъ риби застанали не-
подвижно, излагащи разнообвгре-
ните си люспести тела на благо-
творното влияние отъ топлотата на 
слънчевите лжчи. 

Въ следния мигъ, слезлите на 
брега моряци се разпръстнали въ 
всички страни и започнали да ю -
нятъ, ловятъ и събиратъ всичко, 
което съставлявало пресна и обил-
на храна, съ каквато природата така 
щедро е надарила осамотения въ 
океана островъ. Въ твърде кратко 
време лодките били напълнени .до 
горе съ намерените на брега разни 
хранителни материали и се завър-
нали обратно на кораба. 

Следъ продължителната употреба 
на оскъдната и еднообразна храна, 
състояща се отъ солено месо и 
твърди сухари, супата отъ косте-
нурка, печеното свинско, пресната 
риба и яйцата се оказали съ осо-
бено приятенъ вкусъ за обслугата 
на „Зееадлеръ". Къмъ обилната и 
пресна храна не липсва; и и, зелен-
чуци, некои отъ които се считали 
за деликатеси и мжчно мсгли да бж-
датъ набавяни дори и отъ най го-
лемите богаташи въ света. Отна-
сяло се за сърдцевината на млади-

те пжпки на кокосовите палми,отъ 
които се развивали листата. Тия 
пжпки били тежки до петь кило-
грама и притежавали вкусътъ на 
шпаргела и лешника. Необходимо 
било обаче,-за всеки обедъ да се 
унищожава по едно отъ хубавите 
палмови дървета. 

Обслугата на кръстосвачътъ има-, 
ла възможностьта, следъ продължи-
телната и уморителна корсарска 
дейность изъ обширните океани, 
да се отдаде на пълна почивка. Не-
обходими били само неколко дена 
на отмора и употребата на доста-
тъчната и пресна храна, за да на-
малятъ болките въ ставите и из-
чезне болестьта берибери. 

Въпреки това обаче, обслугата не 
останала въ бездействие. Наложител-
но било да бждагъ извършени ре-
дица приготовления и корабътъ да 
се запаси съ необходимите храни-
телни припаси за продължение пж-
туването къмъ Индийския океанъ. 
Ежедневно гребните лодьи много-
кратно се отправяли праздни къмъ 
брега и се завръщали обратно на 
Кораба, натоварени съ кокосови оре-
хи и яйца. Върху едно тесно, съсед-
но на големия островъ възвишение 
била стъкмена малка работилница 
за приготовлението и складирване 
на големи количества солена риба и 
насолени кжсове свинско месо и та-
кова отъ костенурки. 

Върху едно високо палмово дър-
во била устроена наблюдателница, на 
която постоянно се намиралъ наблю-
датель, който оглеждалъ хоризонта. 

(Следва) 
ОтънЪмски : К у ю д ж у к л и е в ъ 

Противосамолетната артилерия е влязла въ действие и обстрелва съ св-Ьтящи снаряди 
неприятелскит-fe бомбардировачи, извършващи нощно нападение 
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МОРСКИ Ш И 
ТЪРГОВСКИЯТЪ ФЛОТЪ НА ФРАНЦИЯ 

До избухване на настоящата вой-
на Франция притежавала търговски 
кораби съ общо водо изместване 
около 2,900,000 бр. р. тона и зае-
мала седмо место въ света, следъ 
Англия, Съединените Щати, Япония, 
Норвегия, Германия и Италия. По 
отношение на общото водоизме-
стване на световния т ъ р г о в с к и 
флотъ, възлизащъ на 67,800,000 бр. 
р. тона, француските търговски ко-
раби съставлявали едва 4'2% отъ 
тоя тонажъ. 

\ Въ зависимость съ големината на 
Франция въ Европа и значителната 
повърхность на француските коло-
ниални владения (Франция обхваща 
551,000 кв. клм. съ население 42 
милиона жители, а презморските й 
владения — 11,200,000 кв. клм. съ 
население 62 милиона души), налич-
ния француски търговски флотъ се 
указалъ съвършенно недостатъченъ. 
Въ последните неколко години, тър-
говските кораби на Франция пре-
насяли едва 40% отъ всички това-
ри съставляващи общия вносъ и из-
носъ на страната. Само корабните 
съобщения съ презморските коло-
нии и протекторати се извършвали 
отъ француските търговски кораби 
съставляващи 75°/0 отъ- общия пре-
возъ, докато 60 до 70°/0 отъ стоко-
обмена съ другите държави се из-
вършвалъ предимно съ чужди то-
варни кораби. 

Съгласно съществуващите сведе-
ния се установява, че 60°/о отъ тър-
говските кораби на франция били 
стари, построени преди 1925 год. 
Корабостроенето и дейностьта на 
корабоплавателните сдружения въ 
Франция били много по-скъпи отъ 
тия въ другите държави, поради 
което и поощренията за построй-
ката на нови търговски кораби би-
ло твърде ограничено. Освенъ това, 
липсата на новопостроени кораби 
последвала поради обстоятелството, 
че въ последните неколко години, 
почти всички француски корабостро-
ителници били заети съ усилената 
постройка на бойни кораби за воен-
ния флотъ и твърде малко доко-
ве и постановки оставали свободни 
за залагането въ строежъ на тър-
говски кораби, необходими за уго-
лемяване и подмладяване на тър-
говския флотъ. 

Поради това, презъ 1937/38 год. 
се наложило Франция да закупи 
строящите се въ германските ко-
рабостроителници 7 норвежски мо-
торни кораби за превозъ на течни 

горива: „Bourgogne", „Champagne", 
„Languedoc", „Lorrine", „Rousillon", 
„Franche-Compte" и „Saintonge" при-
тежаващи водоизместване по 9,300 
до 9,950 бр. p. тона и товароподем-
ность по 14,000 тона. 

По отношение на вида и назна-
чението, францускиятъ търговски 
флотъ се състоялъ отъ: 
Пжтнически кораби. . 940,000 бр. р л ома 
То8ароп;ктн. кораби . 132,000 „ 
Товарни кораби . . .1,365,000 „ 
Кораби за превозъ на . 

течни горива . 335,000 ., 
Риболовни кораби , . 120,000 „ 

Всичко 2,892,000 брг р. тона 
Пътническите кораби съставля-

ватъ една трета отъ общия тонажъ 
на търговските кораби и принадле-
жатъ на шесть корабоплавателни 
сдружения, отъ които първите две, 
за обслужване презморското пътни-
ческо съобщение съ Северна и Юж-
на Америка се използвали по вече 
за пропагандаторски цели, а оста-
налите четири служили преимуще-
ствено за осъществяването на по-
литически, военни и стопански за-
дачи. 

Тия шесть пътнически корабопла-
вателни с д р у ж е н и я притежавали 
следните кораби: 

1. Североамериканска служба: 
„Нормандия" , водоизм. 
„Илъ-де-Франсъ „ 
„ П а р и ж ъ * „ 
„ Ш а м п л е н ъ " „ 
„Де Грассъ" „ 

. 83,500 бр. р. т. 
. 43,500 „ 
. 34,600 „ 
. 28,000 „ 
. 18,400 „ 

Общо 208,000 бр. р. т. 
2. Ю ж н о а м е р и к а н с к а служба: 

„Пастьоръ" , водоизм. . . 28 500 бр. р. т. 
„(Лассилия" „ . . 15,400 „ 

Общо 43,900 бр. р. т. 

3. Източноазиатска служба: 
„Нрамис ь ' , водоизм. 
„Атосъ II" 
..Феликсъ Руселъ" 
„ Ж а н ъ Лабордъ" 
„Марш. Ж о ф р ъ " 
„През. Думеръ" 

17.500 б р . р . т , 
15,300 „ 
17.100 , 
1 1,600 
11,700 „ 
11,900 

Общо 85,100 бр. р. т 
4. Северна и Западна Африка: 

„Билъ д 'Оранъ" , водоизм. 10,000бр. р. т. 
„Вилъ д 'Алжиръ 1С.000 „ 
и 23 други кораба съ об-

що водоизместване 126,000 ., 

Общо 146^000 бр. р. т. 
5. З а п а д н о и н д и й с к а служба: 

„Колумбия' ' , водоизм. . . 13,400 бр. р. т. 
„Куба"' „ . '. 11,300бр.р.т. 

Общо 24,700 бр. р. т. 
6. Сирийска служба: 

„Мариетъ Паша" , водоизм. 12,200 бр. р. т. 
„ Ш а м п о л и о н ъ " , 12,500 бр. р. т. 

Общо 24,70С0бр. р.т. 

Къмъ Източноазиатската служба 
принадлежалъ и моторния корабъ,. 
„Жоржъ Филипаръ" съ водоизме-
стване 17,000 бр. р. т., който преди 
една година билъ опожаренъ и по-
тъналъ въ Арабското море. Всички 
кораби .принадлежащи на тая кора-
боплавателна служба притежаватъ 
скорость 17 мили. 

Корабите „Вилъ д'Оранъ", „Вилъ-
д'Алжиръ" и четири други р8зви-
ватъ скорость по 20 мили; двата 
кораба отъ Сирийската служба се-
движатъ съ скорость 16 до 18 ми-
ли; останалите кораби отъ кораб-
ното съобщение съ Северна и За-
падна Африка, притежаватъ ско-
рость надъ 15, а всички други ко-
раби о т ъ француския търговски 
флотъ — подъ 15 мили. 

Петнадесеть отъ товарните кора-
би съ общо водоизместване 133,С00 
бр. р. тона притежаватъ хладилни 
съоръжения и съ предназначени за 
превозване на замръзени товари;: 
22 кораба съ 68,000 бр. р. т. слу-
жатъ за превозъ изключително на 
плодове, и 80 кораба съ обшо во-
доизместване 230,000 бр. р. тонв, за-
превозъ на въглища. 

Известно е, че Франция внася го-
леми количества к а м е р и ръглмца 
отъ презморските стсани. Отъ об-
щиятъ годишенъ вносъ на- каменни 
въглища, възлизащъ на 11 милиона 
тона, француските кораби превоз-
ватъ едва 4'5 милиона тона. Въ още 
по-неблагоприятно положение се 
намира Франция по отношение вно-
са на течни гсрива и минерални маслен 
Презъ 1938 г. въ Франция били вне-
сени около 8,000,0С0 тона течни го-
рива, отъ които францускиятъ тър-
говски флотъ пренесълъ едва еднаг 
трета отъ общото количество. 

Франция притежава четири кора-
ба за превозъ на течни горива, кои-
то се считатъ за нвй големите b v 
света: „Хенри Деспре", съ товаро-
подемность 15,200 тона; „Маргарита 
Ф и н а л и " съ товароподемности 
18,250 тона; „Шехеразада" —18,500* 
тона и „Емилъ Миже", съ товеро-
подемность 21,600 тона. Последни-
ятъ корабъ билъ п о т о п е н ъ отъ 
единъ германски подводникъ. 

Моторниятъ к о р а б ъ „Викторъ 
Ш ь о л х е р ъ " , съ водоизместване 
10,200 бр. р. тона се счита за единъ 
отъ най-големите търговски кораби,, 
предназначенъ за превозването на.« 
плодове. 
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Корабното движение презъ 
Панамския каналъ 

Докато преминаването на кора 
• битЪ презъ Суецския каналъ за 
1939 год. показва значително нама-
ление, карабното движение презъ 
• Панамския каналъ въ сравнение съ 
1938 г.огбелязва голЬмо повишение. 

Съгласно статистическите данни, 
презъ канала сж преминали всичко 
.5,928 кораба (презъ 1938 г—5,626) 
съ общо водоизместване 20,770,000 
тона (19'7 мил. тона за 1939 г.). 

Превозените презъ канала разни 
товари възлизатъ на 29,080,000 т. 

Поради това оживление на кора-
боплаването презъ Панамския ка-
налъ, получените отъ разните такси 
•и др. приходи отъ 2,261,000,0U0 би-
ли увеличени на 2,371,000,000 лева. 

Пьраечсгвого по отношение бро-
•ятъ на корабите, преминали презъ 
Ланамския каналъ държи Америка 
следвана отъ Англия и Норвегия. 
Корабите на последната възлизатъ 
на 2,119,000 тона. 
Търговскиятъ флотъ на Сканди-

навските държави. 
Спорацъ сведенията отбелязани 

•въ немскитЬ списания се установя-
ва сгтедниягъ брой и водоизмЪства-
не на търговските кораби на Скан-
динавските държави: 

На 31 декември 1939 год. швед-
•скиягь търговски флотъ се състо-
ялъ отъ 12Ю кораба съ общо водо-
изместване 1,529,813 бр. р. тона. 

Макарь, че презъ годината бро-
ътъ на корабигЬ билъ намаленъ съ 
22, общото водоизместване отбе-
лязва повишение отъ 11,505 бр. р. т. 

На 1 януари н. г. Дания разполага-
ла съ73б търговски кораба съ общо 
•воютмЬсгване 1,171,128 бр. р. тона. 

Въ края на миналата година нор 
вежкиятъ търговски флотъ се съ-
стоялъ отъ 1959 кораба съ общо 
•водоизместване 4,737,555 бр. р. т., 
•отъ които моторните кораби отбе-
лязватъ увеличение отъ 29 едини-
ци съ водоизместване 172,915 бр. 
р. т„ а корабите притежаващи пар-
ни машини били намалени презъ го-
дината съ 52, съ общо водоизме-
стване 89,457 бр. р. тона. Всички от-
белязани кораби притежаватъ водо-
«змЬстване по голямо отъ 100 бр.р.т. 

—Въ италианската корабострои-
телница Ансалдо билъ спуснатъ на 
вода новостроящиятъсе мексикански 
могоренъ корабъ, предназначенъ за 
превозъ на течни горива. Корабътъ 
който е едновиденъ съ сг/уснатия на 
вода презъ пролетьта корабъ „По-
зарика" притежава водоизместване 
10,500 тона, мотори съ мощность 
3,500 к. сили и скорость 12 мили. 

Неговото спущане на вода озна-
чава, че въпреки войната, италиан-
ските корабостроителници продъл-
жаватъ строежа на кораби предназ-
начени за чуждите държави. 

Корабътъ-танкъ „Сантъ Д ж о р ж ъ " 
Недавна отъ корабостроителници-

те при Хамбургъ билъ спуснатъ на 
вода предназначениятъ за Аржен-
тина корабъ-танкъ, притежаващъ 
обемисти резервуари за превозва-
не на течни горива. При голема 
тържественость и въ присжтствието 
на нарочни пратеници, корабътъ 
билъ кръстенъ съ и м е т о „Сантъ 
Джорджъ". 

Тоя корабь-танкъ представлява 
последната новость на германската 
коробостроителна техника и крие 
въ себе си конструктивни тайни. Не-
зависимо отъ предназначението, да 
пренася течни горива и масла, ко-
рабътъ е снабденъ съ богато устрое-
ни жилищни помещения за пжтни-
ци. Така сжщо сжществуватъ уют-
ни и удобни отделения за живеене 
на обслугата. На нарочно устроени-
те места въ кораба сж поставени 
неколко родиопредаватели и прие-
матели на всички видове вълни, 
чрезъ които, както пжтниците, така 
и моряците на кораба иматъ въз-
можностьта да слушатъ радиопреда-
ванията на различните световни ра-
диостанции. „Сантъ Джорджъ" при-
тежава радиозасечникъ, чрезъ кой-
то лесно се определя местонахож-
дението на кораба. Чрезъ нарочно 
поставениятъ на командния мостъ 
микрофонъ, капитанътъ дава своите 
заповеди, които въ сжщия мигъ 
прогърмяватъ чрезъ високоговори-
телите по всички кжтове на кораба. 

Тоя корабъ-танкъ представлява 
значителна придобивка за аржен-
тинското правителство, което, при 
пристиганею му устроило търже-
ствено посрещане 

Произходътъ на кафето. 
Кафето, което съставлява единъ 

'отъ товарите за превозъ отъ тър-
говските кораби, имаследниятъ про-
изходъ: 

Въ южната часть на италиан-
ската колония Абисиния се намира 
областъта Каффа съ главно селище 
Бонга. Отъ името на тая область, 
въ която за прънъ пжть било уста-
новено да расте тоя храстъ, произ-
лиза и названието на кафето. 

Въ времето на Мохамеда, въ сед-
мото столетие сл. Хр., кафето за 
пръвъ пжть било пренесено и упо-
требено като питие въ Арабия. Де-
ветстотинь години по-късно, кафето 
било пренесено въ Европа, а въ Гер-
мания било въведено за употреба 
презъ 1676 год. 

Отглеждането на кафето е трудно 
и придружено съ много грижи. 
Първиятъ плодъ кафейното разсте-
ние дава едва следъ петь години 
отъ своето посаждане. 

Раждаемостьта на к а ф е й н о т о 
разстение продължава 35 години, 
следъ което време не може вече 
да бжде използвано и следва да бж-
де заменено съ новозасадени храсти. 

К Н И Ж Н И Н А 
Въ уредничеството на вестника се полу-

чиха следните вестници и списания; 
Първа кн. о гь XVll-та год. на „Модерна 

домакиня", съ приложените къмъ него 

твърде ценни и подходящи кройки, увели-
чени модели за бродерия, детски вестникъ 
съ смислено и полезно съдържание и ро-
манътъ „Двама отъ r f c x v . 

Сп. „Модерна домакиня" съ напълно евро-
пейския си видъ, хубава хартия и цвйтенъ 
печатъ, може да се счита за най-доброто 
семейно списание у насъ. Следва да бжде 
препоръчано като необходимость за всеки 
домъ. Ябонаментъ 165 лв. Пощенска чеко-
ва сметка 503, адресъ; „Модерна домаки-
ня" — София, „Леге" 9. 

„АВИАЦИЯ И ОТБРАНА" — илюстрованъ 
двуседмичникъ за въздухоплаване и проти-
вовъздушна отбрана. Година VI. брой 1.' 

„ЗДРАВЕ И СИЛЯ" — органъ на съюза 
на българските гимн. д-ва „Юнакъ" . Годи-
на XXXVI, брой 1; 

„ЖЕЛЕЗНИЧАРСКИ ПОДЕМЪ"—Органъ 
на българските железничари и моряци; 

„ОТЕЧЕСТВО" — Органъ на съюза на за-
пасните офицери; 

„ТРУДЪ" — Органъ на българския ра-
ботнически сьюзъ. Година V; 
. „ИНВАЛИДЪ" — Органъ на общия съюзъ 

на пострадалит-fe отъ войните въ Бълга-
рия. Година XXI; 

„НАРОДНА БОРБА" — Русенски всЬки-
дневникъ; 

ТЕХНИЧЕСКИ ГЛАСЪ" — Органъ на дру-
жеството на българските техници; 

„ВРЯТЧЯНСКО СЛОВО" — Седмичникъ; 
„РУСЕНСКЯ П О Щ Я " — Информационенъ 

ежедневникъ; 
„ЗЯВЕТЪ" — Списание на Тракийската 

младежъ.^Година XVIII; 
„ЗЯВОЙ" — Седмичникъ за култура, из-

куство, критика и общественость. Година I; 
' „ГАЗОВА З А Щ И Т А И А В И А Ц И Я " — М е -
сечно илюстровано списание за газова за-
щита авиация и военно-химична индустрия. 
Година X. 

„БЪЛГАРСКО РАДИО" — Седмичникъ за 
радио, музикална култура и радио-програ-
ма. Год. I бр. 1, 2, 3, и 4. 

„НОВА МЛАДЕЖЬ"—Органъ на средно-
школската христианска православна мла-
дежь. Година 11; 

„ПОПОВСКИ ВЕСТИ" — Седмичникъ За 
стопански животъ и култура. Органъ на по-
повската градска образцова община. 

„ЕСКУЛАПЪ" — Вестникъ за история и 
философия на медицината, подъ редакцията 
на Д-ръ Стефанъ Джаковъ, София, ули-
ца „6 септември" 12. Телефонъ 26448. 

Годишенъ абонаментъ — 30 лв. Отде-
ленъ брой отъ шесть странйци — 3 лева. 

Получи се томъ лърви отъ романите 
„Отмъщението", издание на кн. експед. 
„Диядъ" — Ст.-Загора. Тия романи, състав-
ляващи 7 тома съдъзжатъ интересни случ-
ки изъ авиаторския, пленнически и частенъ 
животъ на автора. 

Поискайте безплатно I-я томъ и упътва-
нията, и ако Ви хареса, абонирайте се за 
останалите. Абонаментъ за 7 тома 142 лв. 
Отделенъ томъ 24 лв. Изпраща кн. експе-
диция „Диядъ", улица „Д. Наумовъ" 28 
Ст.-Загора, пощ. чек. с ка 5840. 



Стр. 10. ъчъог МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 149 

м о к к д ^ л и т т у р д 
А К В А 

В Ъ З О Р И 

Мъглата се далече бавно вдига. 

Проесня се небесни сводъ. 

Дордето ти въ безкрая погледъ стига 

единъ е само... синия чертогъ... 

Замира и пискливата сирена. 

Личатъ вечъ ясно стръмни бр/ъгове... 

И хълмитгъ отъ др/ъмка упоени 

посрещатъ пакъ зората що зове... 

> Е Л И 
Ч А Й К И 

Лепгятъ самотни чайки надъ морето 

катъ властници отъ други нп>кой свгьтъ. 

Изд.игатъ се шеметно въ еишинето 

и спускатъ се пискливо долу съ гракъ. 

А корабътъ лета неспирно-смгьло. 

Догонватъ го... Очакватъ милостьта. 

И тъй безспиръ повтаря се туй дгъло, 

Доръ властно вредъ припадне вечъ нощъта... 
Любомиръ М. ЦЦеревъ—Варна 

ЖЕЛАЯ д а СТАНА АДМИРАЛЪ 
ВърнахЪ cfe обратно насмръчава-

не и следъ вечеря бехъ отведенъ 
отъ офицера въ спалната, въ която 
се намираха наредени грижливо ня-
колко кревата, постлани съ чисти 
одеала. Офицерътъ посочи единъ 
отъ креватит^, на който повцигнахъ 
любопитно одеалото и забелязахъ, 
че постелката беше безъ чаршафъ. 
Огпрзвухъ недоумяващъ погледъ 
къмъ офицера, който отговори на 
мълчлмво зададения вьпросъ съ 
снисходително приятна усмивка: 

— „Всичко е въ редъ, млади мом-
ко! Въ кралския флотъ не се спи 
върху чаршафи. Требва да свикне-
те на това, още въ самото начало". 

Язъ смутено се усмихнахъ. Лип-
сата на чаршафъ като чели имаше 
за менъ големо значение. Всички 
младежи постъпващи на служба въ 
флота требваше да бждатъ добре 
калени въ всичкп несгоди. Яко ке 
привикна къмъ всичко това. какъвъ 
морякъ ще стане отъ мене? 

—„Лека нощь", любезно произ-
несе офицерътъ, излизайки изъ 
стаята. 

— „Лека нощь", високо отгово-
рихъ азъ. 

Светлината угасна и азъ останахъ 
самичъкь въ пълна тъмнина. За 
пръвъ пжть нощувахъ далечъ отъ 
моя домъ, но това не предизвика 
въ менъ ни най-малъкъ страхъ. Язъ 
сега съмъ морякъ и, може би, въ 
бждеще. ., но азъ не успЪхъ да опре-
деля, какъвъ мога да бжда, защо-
то скоро заспахъ и стаята се изпъл 
ни съ спокойното и равномерно мое 
дишане. 

* 
* * 

Лондонъ е грамаденъ, но негова-
та величественость е мрачна, мръс-

(Продължение отъ брой 148). 
на и шум.-ia. Въ такъвъ видЪ СЙ пб; 

каза Лондонъ на петтехъ младежи, 
току що пристигнали въ големия 
градъ и съпровождани отъ единъ 
подофицеръ, прекосвахме мегдана 
предъ гарата, отправу.йми се къмъ 
близката автобусна спирка. 

Язтобусътъ оързо ни отнесе въ 
сградата на адмиралтейството. Пър-
гаво скочихме и бързо се отправих-
ме къмъ грамадното и величестве-
но здание, презъ широката врата 
на което и многобройни следващи 
врати и коридори се отзовахме въ 
стая, гдето ни оставиха да чакаме. 

— „Деррикъ",извика некой строго 
въ съседната стая. Язъ знаехъ, че 
всички заповеди въ флота се из-
пълняватъ бързо, затова тичешкомъ 
се отзовахъ въ съседната широка 
стая. Въ последната, до една голе-
ма писалищна маса седяха двама 
пуши, облечени въ б%ли лекарски 
пристилки. Бехъ подложенъ на вто-
ри лекарски прегледъ, който беше 
твърде дълъгъ,подробенъ и неприя-
тенъ. Въздъхвайки облекчително, 
дочаквхъ неговия край. Намеренъ 
бехъ годенъ за служба. 

Следъ завършване на прегледа, 
групата младежи се събрахме до 
прозореца намиращъ се къмъ стра-
ната на широкия дворъ. Въ послед-
ния се произвеждаха изпити на шо-
фьори. 

— „И тукъ, изпитания", промъл-
вихъ шеговито къмъ моите другар 
чета!, „Но, сжщо така строги като 
тия, които завършихме". 

— „Защо роптайте?", извика сър-
дито придружаващиятъ ни подсфи-
церъ; „Бждете благодарни, че сте 
приети на служба въ часть, за която 
требва да се гордеете". Недоуме-

вахъ, какъ бе възможно подофи-
церътъ да бжде по некога така 
грубъ въ обноските си къмъ насъ. 

Огправихъ се къмъ отворената 
врата, водяща к гмъ улицата. Нико-
га не бехъ идвалъ въ Лондонъ и> 
за менъ съставляваше интересъ да: 

разгледамъ високите здания на гра-
да, които обкржжаваха знаменитата; 
сграда на адмиралтейството. Когато 
поискахъ об.аче, да прекргча прега 
на широката врата, възпря ке гру,-
биятъ и сърдитъ гласъ v-a подсфи»-
цера: 

— „Кжде сте се запжтили Вие, дя1 

волъ да Ви вземе! Махгйте се отъ 
врататН Вие, какъ се казвате? Яха, 
така... Но, азъ Ви казвамъ, че въ 
флота такива като Васъ се назова-
ватъ „гарги"! И Вие сте гарга, чу-
вате ли?" 

— Да, отговорихъ плахо. 
— Какъ „да". Вие сте длъжни да 

ме назовете „съръ", не забравяй-
те това". 

Язъ послушно се отдалечихъ отъ 
вратата и не гожахъ да разбера въ 
какво съмъ сгрешилъ и защо съмъ 
бипъ заподозрянъ въ желанието да 
избегамъ отъ службата въ крал-
ския флотъ. 

* * * 

Входътъ на Ливерпулската ж. п. 
гара, къмъ ксято приближи групата1 

приети доброволци, за мене не бе-
ше обикновена врата на гара, презъ 
която съвършенно равнодушно пре-
минаватъ ежедневно съ хиляди пжт-
ници. За мене тя представляваше 
вратата къмъ новъ и неизвестенъ 
животъ, къмъ който се каеочвахъ 
въ тоя мигъ съ такава голема ра-
дость. 
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Придружаващиятъ ни подофицеръ 
се отправи за набавяне на билети 
за пътуването ни до Хериджъ. Следъ 
кратко време той се, върна обрат-
но, изгледа внимателно нашата гру-
па и ме извика при себе си. 

— „Ето, мпадежъ, билетите, и, до 
пристигането на влака въ Хериджъ, 
Вие ще бъдите старши и ще пред-
вождате групата". 

Азь се смутихъ отъ неочакваното 
(назначение и щЪхъ да изтърва по-
дадените ми билети. Значи, азъ не 
съмъ такава „гарга", както ме бе-
ше назовалъ същиятъ тоя подофи-
церъ. Колко съжелявахъ, че не бЪхъ 
облЪченъ въ формата на морякъ. 
Азъ вече чувствувахь.че имамъ злат-
ни галуни вьрху своите ръкави. 
!Ето, азъ е д и н с т в е н ъ съмъ из-
бранъ отъ ц%лата група и на мене 
•беше вече възложена такава важ-
на и отговорна дейность. 

— „Ходомъ, маршъ!" възможно 
уверено и високо изкомандвахъ, 
стараейки се да подражавамъ на 
слушаните вече командвания отъ 
нашия подофицеръ. Подъ високите 
сводове на железопътната площад-
ка обаче, моятъ неоформенъ още 

тласъ прозвуча твърде несигурно и 
пискливо. Некой отъ групата се из-
земе подигравателно. 

„Не, необходимо е да запазя своя 
•авторитетъ!" помислихъ на умъ, и 
преодолявайки обхваналата ме не-
ловкость, р е ш и т е л н о закрачихъ 
предъ моята малка армия. 

Настанихме се въ вагона. Слу-
чаятъ ме застави да седна до единъ 

-мпацежь, непринадлежащъ на на-
пята група, който 6Ъ облЪченъ въ 
никакво моряшко облекло съ бук-
вите „У- К." (Учебенъ корабъ) вър-
ху лентата на своята шапка безъ 
сЪнникъ. 

— „Но,.., какъ е тамъ, на учебния 
корабъ... славно се живее, нали?"— 
попитахъ тоя младежъ, който отго-
вори сърдито и натъртено. 

— „Славно да се живее?.... Нима 
Вие мислите, че постъпвате въ фло-
та, за да живеете охолно и славно? 
Вамъ не ще Ви бъде така добре 
както сте мечтали. Въ всеки случай, 
ако на Васъ не се хареса, Вие не 
ще имате възможностьта да избя-
гате и се завърните при своята 
майка". 

Влакътъ постепенно намали своя-
та скорость и навлезе въ гарата на 
Хериджъ. Слязохме отъ вагона. 
Къмъ насъ приближи офицеръ и 
запита: 

— „Вие, деца, за Шотли? Да? Ела-
те следъ менъ". 

И безъ даването на никакви след-
ващи обяснения, офицерътъ спокой-
но се отправи къмъ изхода, а следъ 
това и на улицата. Ние го следвах-
ме мълчаливо. Следъ няколко ми-
нути стигнахме до малъкъ приетанъ 
на който чакаше единъ воененъ ка-

теръ. Оглеждайки се любопитно, мла-
дежите преминаха презъ входната 
стълба и заеха места въ предното 
затворено помещение на катера. 
Последниятъ, треперящъ отъ дви-
жението на машините се отдали 
отъ пристана и се понесе изъ во-
дите на пристанището. Азъ ведна-
га почувструвахъ, че съмъ вече мор-
ски вълкъ. Действително бЪхъ твър-
де много развълнуванъ, защото за 
пръвъ пъть се намирахъ върху вое-
ненъ корабъ. Съ радостно чувство 
на вълнение наблюдавахъ, какъ зе-
леникавата вода образуваше бели 
къдрици пЪна и непрестанно обли-
ваше дебелото стъкло на странич-
ния св%тликъ. Скоро катерътъ за-
бави своя ходъ и мина покрай сте-
ната на нЪкакъвъ корабъ. 

— „Какъвъетоя корабъ?",—попи-
тахъ съ въодушевление стоящия до 
мене морякъ. 

Последниятъ, изваждайки бавно 
лулата си, отговори тържествено, 
намигвайки многозначително къмъ 
обкръжаващите го моряци. 

— „Това е, млади момко, нашиятъ 
най голЪмъ корабъ въ света". 

— „О, — извикахъ азъ, и наново 
отправкхъ съ уважение блЪсналиятъ 
си погледъ къмъ стената на голе-
миятъ корабъ, който въ действи-
телность б%ше малка гребна воен-
на лодка. 

Намиращите се около насъ моря-
ци се усмихнаха подигравателно, 
обаче азъ не успехъ още да се по-
чувствувамъ горещо обиденъ, за-
щото въ следниятъ мигь катерътъ 
застана къмъ пристана на морската 
школа и ние получихме запонедь 
да слеземъ на брега. 

Когато всички младежи се нами-
раха вече на пристана, азъ доло-
жихъ за пристигането на групата, 
като не забравихъ да добавя „съръ". 

Поведоха ни къмъ едно отъ по-
мещенията на школата. 

— „Хайде момчета, поставете вър-
ху масата всички намиращи се въ 
васъ пари и цигари. Първо, вамъ не 
се разрешава да пушете и второ, 
не се разрешава да имате въ себе 
си суми по големи отъ половинъ 
крона", каза дежурния подофицеръ, 
като разгърна книгата, въ която да 
запише нашите частни вещи. 

— „Сега ше ви отведатъ да се из-
къпите". 

Бехме отведени въ стаята съ ду-
шовете, гдето единъ подофицеръ, 
отсечено ни заповеда: 

— „Събличай се! Две минути за 
изкъпване,... побързайте!" 

Отъ душовете се лееше студена 
вода, поради което не беше необ-
ходимо да ни се напомня, че раз-
полагаме съ кратко време. Всеки 
побърза да се завърне обратно въ 
съблекалната, гдето, наредъ съ на-
шето облекло беха сложени вър-
зопи съ други вещи. 

— „Свържете своето облекло въ 
вързопа, и облечете това, намира-
що се въ него" — се получи пов-
торна, отсечена заповедь. 

Съ нетърпение отвързахъ вързо-
па. Най-подиръ, азъ получавахъ зна-
менитата моряшка униформа, пред-
метъ на моите отдавнащни жела-
ния, това моряшко облекло, което 
ме привличаше съ такъвъ романти-
зъмъ и пораждаше непрестанната 
дейность на моето въображение. 
Морската униформа", следъ надева-
нето на която всеки веднага се чув-
стваше по смелъ, по-сръченъ и по-
красивъ! Но, вглеждайки се въ ед-
ното отъ младежите, който беше 
успелъ вече да се облече, азъ оста-
нахъ неприятно поразенъ: Въ об-
леклото спокойно можеха да бъ-
датъ сместени двама души, толкова 
то otixie широко за малката снага 
на младежа. Крачулите на дългите 
панталони беха широки и се влаче-
ха по земята, подобно на шлейфа 
отъ одеянията на некоя придворна 
дама. Въ широкото за нашия ръсть 
облекло, ние имахме твърде сме-
шенъ видъ. Затова единъ отъ на-
шите другари прихна въ неудър-
жимъ и продължителенъ смехъ и ме 
върна отъ моите размишления къмъ 
самата действителность: требваше 
да бъцемъ облечени въ тая моряш-
ка униформа, която беха ни дали. 

(Следва) 
Отъ руски: К у ю д ж у к л и е в ъ 

Плъзгащата се лодка на инженеръ Пешкесъ. 
Изгледъ откъмъ носа. 



П Е Т Ъ Р Ъ ПЕТРОВЪ 
| складъ на вълнени платове 
к Варна — ул. „Преславъ", телефонъ: 27—97 

Винаги най-гол^мъ изборъ отъ вълнени платове 
за мжжко облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали. 
Изпълнение на държавни доставки. 

НАМИКА А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 ул. „Московска" 7 

За телеграми: Динамика, София Телефонъ: 2 — 3 3 — 3 3 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ вс-Ькакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове желъзни конструкции. 

Въздухоопр-Ьснителни инсталации и хладилни инсталации. 

В А Ж Н О ЗА З А Е К В А Ш И 
Специалистътъ Б. Т о м о в ъ , който притежава 

частенъ институтъ въ гр. В. Търново, 
телефонъ № 47 

изправя съ усп^хъ и въ кратко време заекването, 
пелтеченето и др. недостатъци въ говора. 


