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;ЕХНВДЪ:,:,, 
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позивъл.:\ 
' Ч КЪМЪ 

всички граждани, търговии, индустриалци й-техници:';. 
Економическите въпроси получиха въ 

сегашно време такава важность, че н"Ьма ни
то една държава, която да не ги поставя на 
първо М-БСТО въ своите грижи. Предишни
те международни конфликти^ родени по ка
приза на отделни личности, или отъ жела

нието щ териториални увеличения, получи-
. ха въ лослЬдньото стол-Ьтие ц-Ьль и харак-
теръ чисто економически.. Руско-Японската 
война, тая на Балканите и последната Все
мирна война нямаха друга причина, осв+^нъ 
повеляващата нужда,, обща 'за всички наро
ди, .да запазятъ.или да разширятъ кржга на 
ГБХНОТО; економическо; влияние. 

! Ако и до скоро борбата на народите да 
се водеше гърди срещу гърпи, ако и' оше 
димътъ отъ орждията да не се е окончател
но разнесълъ, настжпиха дни, когато тая 
борба, видоизменена въ своята форма, про
дължава съ не по-малко увлечение и съ не 
по-малка жестокость съ средствата на про-' 
изводството, чр^зъ размината, и най-често 
чр^зъ митническите тарифи, и въ тая по-
вседневна борба, горко на тия, които се за-
бравятъ, които позволятъ да бждатъ изпре
варени! Победата ще принадлежи на тия 
народи, които еж по-добре подготвени, по-
предвидливи й по-образованй. 

Ще пренебрегнемъ ли подготовката на 
нашата економическа армия? Би било не
справедливо и обидно да признаемъ това. 
Въ миналото страната е направила доста
тъчно по силите си за постигане на тая и.ель. 
За 10-годишния промежутъкъ отъ въвежда
нето закона за закрила на местната инду
стрия, числото на индустриалните заведения 
и капиталъ влрженъ въ ТБХЪ се увеличиха 
двойно. Изникнаха редъ професионални учи
лища (техното число надмина 100), попъл-

"ваши редовете на економическата ни армия 
съ пресенъ кадърът отъ образова ни търгов

ци, срочни техници и занаятчии. Частната 
инициатива допринесе много въ това отно
шение. " . 

СГГБДЪ тежката за насъ война, намъ 
предстои да организираме нашите економи: 
чески сили, па подготвимъ нашия тьрговецъ 
съобразно сь иовитЬ условия за борба, да 
приучимъ нашия техникъ да използува най-
рационално новите методи за работа, да 
сьздадемъ законодателство, което да гй под
крепи въ техната инициатива. Защото по
вече отколкото и да било преди, намъ се 
налага да увеличимъ своите ресурси и. то 
положение много по-силно отколкото до 
войната. 

Подбуждани отъ тия мисли, група 
граждани, търговци, индустриалци и тех
ници, реши основаванието на едно Тър-
говско-Индустриапно - Книжовно Ак
ционерно Д-во съ седалище въ гр. Вар
на, и клонове въ. другите градове, което 
да има за цель: 

1) Да почне издаването на големъТър-
говско-Индустриаленъ Ииформацио-
ненъ Вьстникъ, въ който да намерятъ ли
тературно обработване всички проблеми, въз
никнали въ свръзка съ развитието на на
родното ни стопанство; който да ратува за 
сближаване и създаване по-ТЕСНИ връзки 
между всички търговци, индустриалци и за
наятчии; който ше се стреми да даде по-
тикъ за народостоланското изучване на стра
ната ни, което изучване единствено би могло 
да даде здрави основи за една целесъобразна 
народостопанска политика; който да спомог
не за развитието на економическата мисъль, 
тъй необходима за разрешаването на маса 
економически въпроси и народостопанскн 
нужди; който чрезъ добре организирана 
информация по външния животъ, търговия 
й; индустрия, да държи читателите с и в ъ 
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свръзка съ чуждигв страни и гвхното про
изводство и размина; който да осветлява 
читателитЬ върху родната на търговия и ин
дустрия, вносъ и износъ. Вестника ше из
лиза въ двоенъ форматъ, 2 пжти седмично 
и ше струва годишенъ абонаментъ 100 лв. 

2) Да продължи издаването на изли-
зашето до сега с п и с а н и е з а т е х н и к а и 
и н д у с т р и я — „ Б ъ л г а р с к и Т е х н и к ъ " , 
въ което в ъ по-широкъ обемъ отколкото 
първата година (списанието ше излиза въ 
3 коли и ще има абонаментъ 1 0 0 лв ) , ше 
се зачекнатъ редъ техническо-индустриални 
въпроси, интересуващи нашия индустриа-
леиъ и техникъ. Списанието ще има за ьгкпь, 
развивайки техническата мисъль, да даде 
ония знания, които еж необходими за на
предъка на нашата национална техника, та 
чр-взъ обши съзнателни и разумни усилия 
да процъфтява индустрията, земледъчпието, 
занаятчийството, скотовъдството и благо
устройството у насъ. 

3) Чр-взъ издаването на редъ трудове 
на свъцущи въ областьта на търговията. 
индустрията и техниката лица, да създаде 
у насъ с е р и о з н а п р о ф е с и о н а л н а ли
т е р а т у р а , отъ която да могатъ нашитв 
търговци, индустриалци и техници да чер-
пятъ ползотворни знания, необходими за 
гвхната работа. Защото само когато, чрт^зъ 
буйния си растежъ, техническигв познания 
обхванатъ възможно широкигв народни 
слоеве, може съ пълна ув-вреность да очак
ваме Ц-БННИ резултати у насъ. 

4) Да създаде ш и р о к о и н ф о р м а 
ц и о н н о б ю р о съ ц-Ьль да дава на инте-
ресувашитБ се нужнигв указания за произ
водството и пазара на суровитъ- материали 
и ГОТОВИТЕ фабрикати въ България и чуж
бина ; което да дава съвъти по всички въ
проси изъ търговията, индустрията и техни-
никата; което да посредничи за доставяне
то на сурови материали и готови фабрикати. 

Намирайки силна подръжка отъ Тър-
говско-Индустриалнитъ- Камари, ние се обръ
щаме къмъ всички граждани на Царството, 
търговци, индустриалци, техници и занаят
чии, които МИЛ"БЯТЪ за економическото раз
витие на страната ни, да ни подкрЪпятъ въ 
започващата работа, та чрЪзъ обши уси
лия да помогнемъ сами на себе си и да до-
принесемъ за общото благо. 

Записването на абонати става въ Ди
рекцията — Варна. М. Търговска 24. 

Отъ основателите и сътрудницитъ: 
Ст. Петровъ — публицистъ ; Г. Буковъ — инженеръ ; 
Н. Тодоровъ ,' В. Бахаровъ —• секретарь Т. Инд. Кама
ра, Русе ; Д-ръ Ив. Екимовъ — търговецъ ; Т. Ив. Цо-
невъ —- електроинженеръ : Г. Неновъ — машиненъ ин
женеръ ; Н. Петровъ — публицистъ; Ст. Мянковъ — 
индустриалецъ; А с Николовъ — индустриалецъ; Пет-
ковъ :— инженеръ; В. Пачемановъ — инженеръ; Д-ръ 
Константиновъ — финансистъ; Н, Хр. Б о б ч е в ъ — 
фабрикантъ ; Д-ръ М. Калиновъ —• администрат. Нар. 
Банка; С- Спасовъ —- директоръ мелница „Сила"; Д. П. 
Нръстевъ — дирек. Сухиндолска Банка и Д-зо „Наслада*; 
П. Д. Пековъ — инженеръ, директоръ фабрика; Д-ръ 
З л а т а р о в ъ ; Д. Б а к ъ р д ж и е в ъ ; К. К. Георгиевъ ; Вър 
бановъ и други. 

Професионалното образование у насъ. 
Отъ Инж. Г. Буковъ — Варна. 

Организацията на професионалното, образование 
е ,гЪсно свързано съ' търговско-индустриадното пр-Ь-
усптзване на всЬки народъ. Економическит-Ь .въпроси 
получиха въ сегашно връме такава важность, че н-Ь-
мани то една държава, която да не ги поставя на пър
во М-БСТО въ своигЬ грижи. .ПръдишнигЬ междуна
родни конфликти, родени по каприза на отд-Ьлни лич
ности или отъ желанието за териториални увеличе
ния, получиха въ послЪднето столътие цъль и харак-
теръ чисто економически. Руско-Японската война, тая 
на Балканите и послъдната всемирна война.нъмаха 
друга причина, .освънъ повъляващата нужда, обща за 
всички .народи, да запазятъ или да разширятъ крж.-
га: на своето економическр влияние. " . ' 

'Поминаха вр-Ьмената, когато; вжтр-вшния па-
з"аръ тфъдставяше, ако не единствейото, то поне • най-
главното дебуше на народното производство! Даже • 
защищаванъ отъ митническигв прегради той- е;сега 
ндадненъ отъ чуждигЬ стоки. Търговията, .подпомо-
тиата. ;ртъ..;ср-Ьдствата за^/транспорта и за бързйтъ- . 
р^бйения;'изострена отъ увеличението на нуждйгЬ, 
«ъздаде трескаво състояние-на работа.;- ;пУ;ч:; ' ? 

ВсЬка държа, увеличавайки производството си, 
се стреми да извоюва нови дебушета за своит-Ь ар
тикули. И въ това грамадно състезание, уагЬха ще 
бжде на страната на тия народи, които еж • най-до-
бр-Ь подготвени, най-пр-Ьдвидциви, най-образовани. 

Какво е направено.у насъ за подготовката на 
нашата економическа армия? Какво би тр-Ьбало да 
се направи още? Ето въпроси, които' ще се поста-
раемъ да докоснемъ, поне повърхностно, въ тая статия. 

Въ първит-Ь години слъдъ освобождението:ни 
отъ турското робство и при формирането на нашата 
държава, лесно е за разбиране, се имаше-нужда, отъ 
единъ гол-Ьмъ кадъръ отъ хора, който да заематъ 
всички-открити служби. '.''''" ; , : 

'-'.' Създадоха се * и се развиха мнЬго -гимназии, 
които въ първо връме приготвяха почти изключител
на чиновници за рззнитъ служби на новата държава. 
Съ .течеще, на. връмето,-обаче,-нуждитъ на .държа
вата. ,-започватъ ~ да,: се, задоволявалъ, .а, шмйазщт-ь, 
увеличавайки се; по число, поднаха да изкарватъ ."еже
годно,.наредъсъ йадядитЬ съ пълно'фЪд^о'обра
зование < младежиЛоще-много 'хиляди'•-'. неДовЪршили 
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ученици отъ по-долните класове. Числото на* посл%д-
днит-Ь съставя около 2/3 отъ това на свършилите. 
Те излизатъ въ живота, непрйготвени за него, блъ-
скатъ се тукъ-тамъ за служба, неудовлетворени, тъ 
съставяте нашия „ученъ" пролетариятъ, съвсЬмъ 
негоденъ за сериозенъ трудъ. 

При големия напливъ отъ ученици въ гимна
зиите, нищожно е числото на учениците въ профе
сионалните училища. А именно професионалното об
разование е необходимо. 

Ръдко у насъ си задаватъ въпроса, защо единъ 
младежъ се учи въ училището, дали за това само за 
да бжде ученъ или за да си приготви препитание. 
И излизатъ отъ гимназиите хора, които чужди за 
физическия трудъ, нзцънни като производителна си
ла, единственно се над-вватъ на чиновническия постъ. 

И тъй като чиновническите постове еж. заети и 
тъхното увеличаване не става така бързо както това на 
„учените", получава се цЪла армия пролетарии, бо-
рящи се за место. И ние виждаме, че нъма днесъ 
министерство, което щомъ поеме властьта да не у-
волни съ стотици, даже хиляди, чинозници, за да 
даде хлъбъ на своите съпартизани. 

Излишно и вредно се явява за държазата по- • 
държането на множеството гимназии въ ущърбъ 
на професионалните училища. Стремежа на държа
вата, ц-влата нейна д-вйность тръба да бж.де съср-Ь-
доточена къмь изграждане на народното благосъсто
яние, подобрението на народния поминъкъ и култу
ра. Държавническата политика налага, щото на цъло-
то образование да се даде тази боя. 

Нуждата отъ хора, които да разработять на
шето първобитно земледълие, да го направятъ по-
интензивно, да го модернизиратъ и направятъ по-до
ходно е голъма. Нуждата отъ хора, които да пов-
дигнатъ нашите западнали занаяти, нашата търго
вия, едва развиващата се и още въ пелени индуст
рия, е голъма. Въ задоволяването на тия нужди е 
залога за благоденствието на народа. Тая тръба и 
да бжде и цъльта на училищната политика — на 
образованието. 

Професионалното образование, обемащо въ се
бе си тия дисциплини, които иматъ за ц-Ьль да съз-
дадатъ една формация.отъ младежи, които да се 
пр-Бдацътъ на търговията, индустрията и занаятите, 
не принадлежи у насъ напълно на никое министер
ство. Министерството на Просветата има въ своитъ 
атрибути н-Ькои отъ професионалните училища; Ми
нистерството на Земледътшето е натоварено съ ръ
ководенето на тия, които даватъ земледълско обра
зование; Министерството на общите сгради ръко
води н-Ькои отъ техническите училища, това на Вой
ната има сжщо своитъ професионални'училища, съ
образно съ нуждите му. 

Въ рлщ-вгЬ на частни дружества и лица се на
мира сжщо една значителна часть отъ професионал. 
нитъ училиша. Сл-Ьднята таблица дава рагаръдъле 
нието на тия училища по управление, рангъ и градове 

В.Държа в ни. 
и . I. средни.:;.'-,'-'.'.'-.-.' '.'..; 

. „ Б"у р г а з ъ — Държавна Търговска Гимназия, 
Свищов ъ — • п •.•••-» '••• - • " • „ ' ' ' • 

, С л и в е н ъ — Индустриално Техническо У-ще, 
Р у с е — Столарско Училище, -
С о ф и я — Механо-Технйческо Училище, .. 

".*'/' Г а б р о в о — . , , '»".'• с •,•';•'.•»•.г •''л"г";. •' 
'."•".' П лЪ в е нъ — Лозаро-винарско-градинар. У-ще, 

К а р л о в о — Техническо Училище, 

II. НИЩИ: 
.... С о ф и я — Обущарска учебна работилница, 

С о ф и я — - Грънч, и пещарска учебна работил., 
С о ф и я — Шивачка учебна работилница, 
П л о в д и в ъ — Подвижна учебна работилница 

за тангели, бели дрехи и вратовръзки, 
Х а р м а н л и — Копринно-тъкаческауч. раб., 
с. Б у с е н ц и (Трънско)—Грънчарска уч раб., 
П а н а г ю р и щ е — Дърводелска уч. работ., 
Б р а ц и г о в о — Дървод. учебна работилница, 
Б е л о г р а д ч и к ъ — Коларо - дърводелска 

учебна работилница, 
Е с к и - Д ж у м а я — Грънчарска уч. работил., 
Ш у м е н ъ — Кожарска уч. работилница, 
Н и к о п о л ъ — Кошничарска уч. работилница 
С е в л и е в о — „ „ „ 
К о т е л ъ — 
О р х а н е — Учебна работилница по детски 

играчки и дребно резбарство. 
В. При Търговските Камари. 

I. СРЪДНИ: 
София — Търговско училище, 
Пловдивъ — 
В а р н а — 
П л о в д и в ъ — Столарско училище. 
С. На окржжнить- постояни комисии. 

• Котелъ — Дървод-злска учебна работилница, 
Т е т е в е н ъ — „ „ „ 
Фердинандъ — Кошничарска уч. „' 
Берковица — Дързоделска уч. работилница, 
Етрополе — „ „ „ 
Копривщица — „ „ „ 
Т р ъ н ъ — „ „ „ 
с. Чипровци — Килимарска образц. „ 

0. Ч а с т н и . 
София — Практическо търг. уч. „Меркурий", 
София — Женско практ. уч. на А. Карима, 
П л о в д и в ъ — Търг. у-ще на Д-ръ Балабановъ. 

Е. Женски професионални училища. 
I. ОБЩИНСКИ: 

Пещера — Женско професионално училише, 
О р х а и е — „ „ п 

- II. ДРУЖЕСТВЕНИ: 
В а р н а — Профес. у-ще „Трудолюбие", 
П л о в д и в ъ — „ „ . „Постоянство", 
Кюстендилъ— „ „ „Трудолюбие", 
К а л о ф е р ъ — „ „ „Просвещение", 
К а р л о в о — „ „ „Възпитание", 
Р у с е — „ „ „Добродетель", 
С о ф и я — „ „ „Мария Луиза", 
Ш у м е н ъ — „ „ „Княгиня Евдокия" 

; ' . . ; : •".. га. ЧАСТНИ: 
Б у р г а з ъ — Женско проф. уч. на Ан. Бозвелневъ 
Е.-Джумая — „ „ „ „ Я-Караколева 
С л и в е н ъ — „ „ „ „ И. Загорска 
В а р н а — , „ _. „ '». „ Л. Антонова 
Дупница — Г V . „ „ „ М. Петкова 
С о ф и я — ..'..'• „ ' . ' . , .. „ . ' Д. Мутафова" 
С о ф и я — . „ .•„'..» „Д.Палигоровъ 
Р у с е — „ „...;.„; ,„ Ц. Бояджиевъ 

,С о ф и я — „ •..'»..,».',» Р- Атанасова 
Н.-3 а г о р а — .. „ ' . „ ,. „ ..: Б. Георгиева 
Свищовъ — „ „ „ „ Г. Манчева 
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Къмъ тия професионални училища треба да се 
прибавятъ още намиращите се въ в-Ьдт>нието на Ми
нистерството на Землед-Ьлието земледЪлски училища 
и образцови стопанства, а сжщо и училищата на Воен
ното Министерство. 

Р. ЗемледЪлски училища. 
I. ВИП1И: 

С о ф и я — Агрономически факултетъ. 
II. СРЪДНИ: 

Садово, Пл-Ьвенъ. Русе (образцов, чифликъ). 
III. НИШИ. 

Кюстендилъ, Видинъ, с. Кнежа, Пазарджикъ, 
Хасково, Айтосъ, Шуменъ, с. Борушъ. (Търновско), 
Орхане (девическо). 

С. Училища на Военното Министерство. 
I. СРЪДНИ: 

В а р н а — Машинното училище при флота, 
С о ф и я — Пиротехнически курсъ при арсенала 

„ Курсъ за оржжейни майстори „ 
„ Жел-взнопжтно у-ще при ж.-п. полкъ 

II. НИШИ: 
В а р н а — Риболовно училище 

Огнярно 
„ Електротехническо 
,, Кърмчийско 
„ Водолазно 

С о ф и я — Ветеринарно - фелдшерско - коваче-
ско училише. 

Общо, по специалность, като исключимъ вишия 
агрономическия факултетъ, професионалните учили
ща се разпр-Ъд-Блятъ както слт>дватъ: 

при Флота 

,01 (0 
Ж п. 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

Специалность 

Механо-Технически . . . . 
Индустриално-Текстилно . . 

Лозаро-винарско-градинарско. 

Дървод-Ьл. учеб. работилници. 
Кошничарски 
Грънчарски „ , 
Копринено-тъкачни „ 
Кожарска 
Коларо-дървод-Ьлска „ 
За тантели, бели дрехи „ 
Шивачка „ 
Обущарска 
За датски играчки 
Килимарска „ 
Женски професионални у-ща 
Риболовно училище . . . . 
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Като се прибавятъ къмъ изброените училища 

още няколкото по инициативата на Търговско-Инду-
стриалнитт> Камари или по частна инициатива устро
ени вечерни търговски и технически курсове, ние ще 
имаме пълна картина за развитието на нашето про
фесионално образование. . • 

Вйшето професионално образование получаватъ 
нашите .младежи въ чуждите страни. 

Отъ гореизложеното е ясно колко назадъ сме 
останали въ уреждането на професионалното образо
вание. 77° процента отъ населението на България се 
занимава съ землед-Ьлие. Колко землед-Ьлски училища 
имаме? Достатъчни ли еж. те? Въ една страна като 
нашата, дЬто земледЬлието съставя най-важния еле-
ментъ на народното ни богатство, е прЪстлшно да 
се пренебрегва образованието на тия милиони тру
женици, които жив-Ьятъ отъ земята и извличатъ отъ 
нея, съ цената на тежки усилия, повечето отъ необ
ходимите за живота, а сжщо и на индустрията, пър
вични материали. Съ своите рутинни методи за ра
ботене нашия земледелецъ е за съжаление. Треба 
да му еж съобщатъ новите методи за обработване, 
употребата на торовете, приспособяването на раз
ните култури къмъ естеството на почвата. Нашия 
работливъ селянинъ треба да получи подходяще об
разование за да може да използува най-добрЬ своя 
трудь. Това негово професионално образование треба 
да започне още отъ основното училище. Съобразно 
съ тоза треба да се измени ц-Ьлата програма, пре-
минавана въ тия училища, дето селското дете пре-
карза 4 години, за да се научи само да чете, пише 
и смета. 

Какво е направено за подигане на нашите за
наяти ? Ние виждаме, че цветущето некога наше ес-
нафство отъ день на день бързо запада. Нима това 
е станало следствие развитието на едрата индустрия, 
на масовото производство, които еж. погълнали дреб
ната индустрия и отделните занаятчийски производ
ства? Не. Въ всека страна, наредъ съ големите фа
брики, треба да сжшествуватъ и дребни занаятчий
ски работилници, на които успеха се основава на 
разнообразието въ производството и лекостьта, съ 
която тт> могатъ да се приспособяватъ къмъ вечно-
променливата мода. Изникнали отъ нуждите на жи
вота, те обладаватъ голема животоспособность. Хи
ляди предмети за всекидневна употреба се правятъ 
по занаятчийски начинъ. И ако все пакъ занаятчий
ството запада, причината е липсата на професионално 
образование, липсата на законодателни мерки, създа
ващи условия за прогреса на занаятите. 

Какво е направено у насъ за подготвянето на 
добри майстори, калфи и работници ? Нищо. „Пра
вилника за работниците*' е едно недоносче, дето се 
говори само за техни права, почти нищо за задъл
женията имъ и съвсемъ нищо за подготвянето имъ 
по специалностьта. И ние имаме неинтелигентни ра
ботници, незнаящи своята професия, непроизводител
ни. Нито държавата, нито 'собственика на работил
ницата, нито родителите, нито пъкъ самия младежъ, 
постжпалъ като работникъ, не се грижатъ за него
вото образование. Той е изоставенъ самъ на себе си. 

Въ сжщото положение се намиратъ и младежи
те, започващи каквато и да било друга свободна 
професия. 

Не еж. достатъчни сегашното участието на Ин
дустриалните Камари, испитите и майсторското сви
детелство, което получаватъ следъ време работници
те. Нуждно е чрезъ особенъ договоръ между соб-
ственника и работника, да се застави първия да се 
грижи за техническата подготовка на последния, а 
тоя да се предаде всецело на занаята си.'Тая подго
товка треба да бжде з а д ъ л ж и т е л н а , както за 
единия, така и за другия, и може да се извършва 
било въ самата работилница, било въ специални кур
сове или училища. Треба чрЪзъ законъ да се з а д ъ л-
ж а т ъ всички заети въ индустрията, търговията и 
занаятите младежи, по-млади отъ 18 години, да по-
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същавагь нъкое професионално училище или курсъ. 
Задължителната система е въведена почти въ всички 
държави. Пжтя ни е посоченъ отъ тъхъ и ние нъма 
какво да правимъ, а да ги послъдваме. 

Въ това отношение Германия е направила най-
много и служи като образець на организация на 
своята индустрия и търговия и подготвянето на хо
ра за тъхъ. Тамъ задължителната система е въве
дена отъ 1891 год. и постепенно прокарана отъ раз-
личнитъ общини. 

Привеждамъ за примъръ: 
„Положението за задължителното пост-
щаване на курсовепт за усъвършенствуване 

оъ Лерлинъ". 
§ 1, Всички работници отъ мжжки полъ, изпъл

няващи въ района на града Берлинъ нъкаква инду
стриална или търговска професия, се задължаватъ 
отъ момента, когато напущатъ общеобразователното 
училище, до края на полугодието, когато навършватъ 
своята 17 годишна възрасть, да посъщаватъ допъл-
нителнитъ курсове, организирани въ Берлинъ и да 
взематъ участие въ обучението, което тамъ се дава. 
Това обучение обема главно нъмски езикъ, смвтане 
и рисуване и не тръба да надминава 6 часа седмич
но. Днитъ, мъстото и часоветъ на обучение ще бж-
дать извъстени оть общината. 

§ 2. Отъ това задължение се 'освобождаватъ: 
1-о Служащитъ и ученицитъ въ аптекитъ; 
2-о Всички, които принадлежатъ къмъ рибарската 
и циркажийската професии, служащитъ при адвока-
титъ и нотариуситъ, тия, работящи въ агенциитъ и 
бюрата за емиграция, въ осигурителнитъ дружества 
и въ желъзнопжтнитъ компании или въ всички кло
нове К2 държавната администрация; 
В-о Чуждитъ'поданици. 

§ 3. Освобождаватъ се: 
1-о Частично или съвършенно тия, които посъща-
ватъ нъкое корпоративно училище или какъвто и да 
билъ добаваченъ курсъ или специално училище, до 
толкова, до колкото това учение бжде признато оть 
Оберпрезидента, като равнозначуще на това отъ за
дължителната група; 
2-о Тия, на които научнитъ познания еж дали ди-
пломъ, обезпечващъ едно-годишна доброволческа во
енна тегоба, или които докажатъ че еж. достигнали 
ц-вльта, която си задаватъ настоящитъ добавъчни 
курсове; 
3-о Младежи, постигнати отъ силни физически или 
умствени осакатявания. 

§ 4. Всички попадащи подъ § 3 младежи тръба 
да се съобразяватъ съ нарежданията на § 7. Право
то за ръшаване дали единъ млажежъ тръба или не 
да посъщава курсоветв (РогтЪНсюпдз-зсНию) принад
лежи на директора на училището, дъто младежа 
тръба да направи своята декларация. Спорнитъ слу
чаи се разръшаватъ отъ общината. 

§ 5. Добавъчните курсове еж безплатни. 
§ 6; За осигуряване редовностьта напосъщава-

нето и поддържането на реда се даватъ слъднитъ 
нареждания: 
1-о Лицата, задължени да посЪщаватъ курсоветв, 
тръба да се явяватъ въ опръдъленото връме и да 
прЪстояватъ до края на курса; 
2-о Тъ тръба да се явяватъ въ приличенъ видъ; 
3-о Тъ тръба да си носятъ необходимитъ пръдмети 
и да ги пазятъ въ добро състояние. Господаря е от-
гбворенъ за тия пр-Кдмети; 
4-0 * Пр-Ьзъ часовет-Ь на занятие или почивка сжщо 

и напущайки училището, тъ не тръба да зематъ у-
частие въ никакви манифестации. Забранено е да се 
пуши въ училищната зграда; 
5-о Безъ разръшението на директора е забранено 
да се напуща училището пръзъ часоветъ на занятия 
или почивка ;• 
6 о Ученицитъ тръба да се отнасять съ уважение, 
чинопочигание и пълна послушность къмъ директо
ра и учителитъ. 

§ 7. 6 деня слЬдъ ностжпването на младежа на 
работа, господаря е длъженъ да даде декларация за 
всъки работникъ визиранъ въ § 1, Таи декларация 
се подава вь общината. Друга декларация се нрави 
най-късно 3 дена слъдъ напущането на работата отъ 
работника. Господаритъ тръба да даватъ на своитъ 
работници достатъчно връме за да могать пос.тЬднн-
тъ да се явяватъ въ училището въ приличенъ нндъ. 

§ 8. Въ случай на болесть, господаря тръба да 
дава на работника си свидътелство, което ученика 
пръдставя при завръщането си въ училището. Ако 
продължигелностьта на отежтегвуването бжде но-го-
лъмо отъ 1 недъля, свидътелството тръба да бжде 
адресувано до директора на курсоветъ. Господаря 
тръба да укаже деньтъ когато неговия работникъ е 
заловилъ наново работата си. 

Ако поради особни причини господаря желае да 
задържи работника сн нъколко часа, или повече, той 
тръба да си обърне къмъ директора и, посочвайки 
му причинитъ, да иска разръшение. 

§ 9. Родителитъ и настойницитъ не тръба да 
отклоняватъ дъцата, които имъ еж довърени, отъ 
задължението, на което тъ еж подчинени, 

§ 10. Лицата, които не се съобразяватъ съ обя-
венитъ въ § § 6, 7, 8 и 9 постановления, се наказ-
ватъ споредъ § 150, п. 4 отъ нареждането за инду
стрията въ империята отъ 26 юли 1900 година съ 
глоба отъ 1 до 20 марки или съ затваряне 1 до 3 
дена, ако, споредъ § 148, п. 9 на сжщото нарежда
не, не се прибъгне до по-голъмо наказание. 

§ 11. Това положение е въ сила отъ 1 априлъ 
1905 година. 

Нъкждъ еж отишли още по-нататъкъ. Въ Франк-
фуртъ на Майнъ, тово задължително посъщаиане на 
курсоветъ е разпростръно и къмъ дъвицитъ. 

Мъстото не ни позволява да се спремъ тукъ 
върху организацията на тия курсове. Ще кажемъ об
що, че тв отговарятъ на нуждитъ на града или об-
ластьта зарадъ която функциониратъ. Тамъ ще на-
мърите отдъли за желъзари, тенекеджии, майстори 
на брави, зидари, столари, литографи, тапицери, гра-
вьори, шивачи, обущари, келнери, хлт.бари, бръсна
ри и др. 

СжщигЬ допълнителни курсове сжществуватъ и 
за търговското образование, организацията на които 
е сжщата както и на тия за индустриалното обра
зование. 

Отъ горъизложеното получаваме идея за гри-
житъ. конто се полагатъ въ другитъ страни за под
готвянето на своя производителенъ персоналъ. 

Достатъчни ли еж тия нъколко единични рабо
тилници по обущарство, шивачество, кожарство и др. 
у насъ ? А какво се прави за подготвянето- на остана-
литъ работнищ!, заети въ толкова различни професии? 

Ангажиранитъ въ индустрията и занаятитъ ра
ботници въ градовегв съставять 26°;« отъ цълото 
градско население; въ •. селата числото имъ съставя 
около 5% отъ цъдото население. Общото число на 
заетитъ въ тоя поминъкъ активни работници е около 
230,000. \ . ' 
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Где ще се научатъ нашите воденчари (а мелнич
ната индустрия е най-силно развитата), нашите же
лезари, бояджии, хл-Ьбари, кожухари, вжжари, пр-Ь-
дачи, печатари, дрехари и др ? Всеки желае да научи 
нещо, да се съвършенствува. Държавата, респектив
но общините, треба да направятъ нужното. 

Треба да се отворятъ още професионални учи
лища : тия, които имаме не еж. достатъчни. 

Създаването, обаче, само на училища за поди-
гане земледълието, занаятите, търговията и индуст
рията като едно абсолютно и единствено средство 
за решението на въпроси е само една временна за
лъгалка. Нуждно е да се разбере, че училищата тръба 
да се явятъ като една необходимость на нарастна-
литъ нужди и като потръбность на времето. Учили
щата сами не създаватъ занаяти и земледелие, ако 

Разпределението на енергията чръзъ трифа-
зенъ промънливъ токъ получи въ последните годи
ни извънредно голъмо развитие. Ние се надъваме 
да заинтересуваме читателите си, разглеждайки отъ 
практична гледна точка два принципални въпроса: 
изборъ на мотора и пръсмътане на проводниците, 
предназначени за неговото питание. 

Като изключимъ дъната му, всеки трифазенъ 
моторъ се характеризира съ следните данни: 

а) Напрежение и честота на колебанията на 
тока, който е необходимъ за неговото питание; 

б) Неговата мощность; 
в) Неговата скорость; 
г) Въртящия моментъ; 
д) Силата на тока при пущането въ ходъ; 
е) Коефициента на използването, соз? и зато

плянето ; 
ж) Неговата конструкцията. 

НАПРЪЖЕНИЕ. 
Напрежението на мотора зависи, естествено, 

отъ това напрежение, което е избрано за разпреде
лението. 

Обикновено, тока се доставя за индустриалците 
или подъ високо напрежение въ специаленъ транс-
форматоръ, собственность на индустриалеца, или 
пъкъ подъ ниско напрежение отъ мрежата на сек
тора. Въ последния случай, индустриалеца се пол
зува отъ това напрежение, което съществува въ 
мрежата на сектора и въпроса за избора на напре
жението на мотора отпада. 

Въ първия случай, когато индустриалеца е снаб-
денъ съ свой трансформаторъ, той е свободенъ да 
си избере най-подходящето напрежение, съобразно 
съ разните серии мотори намиращи се на пазаря. 

Главните категории напрежения еж следните, 
110 до 115: волта, 190—220 в., 440—500 в. 1000 в. 
и 3000 в. 

Избора на напрежението зависи отъ числото и 
единичната мощность на моторите, сжщо отъ ̂ >аз-
тоянието между техъ и поста на трансформатора. 

Въ важни случаи, избора може да бждепред-
метъ на подробно; изучване, сравнявайки,: вапримеръ 
за две различни напрежения, .разходите по набавя
нето и инсталирането на моторит-Ь; проводниците, а 
сжщо и загубата на енергията въ техъ, за Двата 
случая. 

нема изобщо условия за техъ. До като нема едно 
целостно законодателство, което да създава съ това 
условия за разрастването на земледелието, занаятите 
и търговията, училищата ще допринесатъ много мал
ко. Много малка би била сжщо ползата, ако Бълга
рия би се покрила само съ професионални учили
ща, безъ определени цели, съ неясни задачи на раз
решаване и съ неподходящи учебни и методични 
средства за разрешаването на тия задачи. Държав
ната власть треба да създаде съ своето законодател
ство, сила и могжщество, всички условия за процъв-
тяване на родния поминъкъ. Професионалните учи
лища треба да дойдатъ като една потребность на 
времето, съ цели, задачи, методи и средства на мо
дерната педагогика и духътъ на новото време. 

Въ повечето случаи, достатъчно е да се иматъ 
предъ видъ следните, посочени отъ индустриалната 
практика, съображения: 

1) Ако е нужно да се питаятъ само неколко 
мотори съ малка мощность (не надминаваща, напри-
меръ, за всеки поотделно десетина К. сили), които 
еж г р у п и р а н и — достатъчно е напрежение 
190—220 в. 

2) При една фабрика съ отделни работилници 
съ доста много мотори, по-мощни отъ десеть конски 
сили, или съ твърде раздалечени мотори, износно е 
да се възприеме 440 до 500 в. Въ тоя случай ще се 
предвидятъ прибори и изолация на мрежата съоб
разно съ това опасно за хората напрежение. Осо
бено за пръпоржчван; еж закритите прибори. 

Всеки моторъ, който. надминава 60 к. сили и 
не е далеко отъ трансформатора, за предпочитане 
е да се питае.отъ високото напрежение, ако то не 
надминава 5000 волта. • 

Въ случай, че напрежението на сектора надми
нава 5000 волта, за големите мотори може да се 
възприеме.3000 волта. Последното правило не тре
ба да се счита абсолютно. 

Ако напр. една фабрика е възприела за мото
рите си 440 в. и има да питае само единъ моторъ 
отъ 80 к. сили близко до транформатора и ако ви
сокото напрежение е 10000 в., то за да се избегне 
инсталирането на единъ новъ трансформаторъ по-
добре е да се питае мотора съ 440 в. 

Ако обаче се предвижда въ близко бждаще 
установяването на единъ или неколко мотора съ 
сжща или по-голема мощность, ще бжде износно да 
се възпиеме по начало трансформирането въ 3000 в. 

Въ заключение; 1) Напрежението 190-220 в. се 
среща твърде често. , 

2) Много пжти не се решаватъ да питаятъ мощ
ните мотори съ високо напрежение, 

ЧЕСТОТА (периода).' 
-•-' Най-често употребяваната честота на колебанияг 
та е 50 периода въ секунда.* Честотите, отъ 16 и 
25 периода еж повечето пжти запазени само за мре
жите за тракция, ч * . >.,;-.: и.>•:••<. •,.., 
' :: ; •'••: "••'•• -; ; скйростБ. ; : •//..;.?•;. 

Попринципъ по-йзносни еж големите скорости, 
понеже при равни мощности мотора е по-лекъ, по-

Изборъ на моторъ съ трифазенъ токъ. 
Отъ Н. Тодоровъ — Варна. 
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евтинъ, по-малко место заема и съ най-голъмо по
лезно действие. 

Въ таблица I даваме сравнителни данни за е-
динъ моторъ отъ 10 к. сили (цънит-Ь еж. отъ пръди 
войната). 

Таблица I. 

мощ-
ность 

въ 
К.СИЛЯ 

10 
10 
10 
10 

обръщания 
. въ минута 
.. не нато-

варенъ 

1500 
750 
500 
375 

! полезно .'. 
дШтвие 

при пълевъ 
товаръ 

: 84 • 
82 

: 80-. ; 
> 76 ; 

С08о ' 
при 

пълевъ 
товаръ ; 

0,90 ; 
0,89 ! 
0,88 | 
0,87 ' 

тегло 
въ 

ктр. 

250 
' 350 

670 
740 

ц-вва 
въ 

франкове • 

1340 ! 
1580 
2400 1 
2925 ! 

Въ всички случаи, когато може да се оежще-
-стви едно пр-Ъко съединение на мотора съ уреда 
предпочита се по-гол-Ьмата скорость. 

Обратно, ако намалението на скоростьта изис
ква едно промежуточно предаване, което би се избъг-
нало при една по-малка скорость, то се възприема 
посл-Ьднята. 

По тоя случай ще припомнимъ, че при установ
ката на трансмисиите сжществуватъ правила, които 
често се нарушавать. Тъхъ ще разгледаме въ една 
бждаща статия, 

МОЩНОСТЬ. 
Установяване мощностьта на мотора е единъ 

твърде важенъ пунктъ. 
Често тя се опръдъля безъ достатъчна про

верка и за да се осигури необходимата- мощност, 
възприема се много по-висока цифра. 

Следствията отъ това еж: 
1) По-гол•БШ стойность на мотора; 
2) Намаление на полезното действие и на соз ?. 

. Не требва да се изпуща изъ пръдъ видъ, че 
полезното действие на мотора се намалява съ нама-

,ление натоварването му. » 
Единъ моторъ отъ 16 к. сили съ 0.91 полезно 

. д-Ьйствие при пъленъ товаръ-ще намали последното 
на 0,87 при половинъ товаръ; а соз о ще се-измъни 
отъ 0,87 на 0,84. • ' . . . . •/ 

. Нека тоя моторъ бжде по десеть часа дневно 
въ двйствие пръзъ триста и шестьдесеть дена, но съ 
половина натоварване т. е. 8 к. сили. Да приемемъ 
.че полезното д-Ьйствие на единъ моторъ отъ 8 к. си
ли при пъленъ товаръ е 0.89.- . 

Числото на киловатъ-часоветъ, които се израз-
.ходватъ въ повече, поради по-малкото полезно дей
ствие на мотора отъ 16 к. сили, когато работи при 
ноловина натоварване,; ще бжде: 

• д а - 5 3 0 к^Н.. 

• -.:.-. АКО киловагъ-часа принизко. напрежение ко-
•стува1франкъ, то загубата на енергията костува 
530 франка годишно. Днесъ стремлението на-сек
тора е да състави съ индустриалеца такъвъ - крнт-
рактъ, че да го заинтересува да подобри своя соз ?. 
Но соз « на мотора оть-Дб*конски сили при поло
вина натоварване е» само. 0,84, когато на мотора отъ 
8. к, сили при пъленъ; товаръ е 0,86, което сжщо ще' 
докара допълнителни-разходи. -- - •; > . --;: -л ; , 
'.:>?;гВъ заключение; ще^отб-Ьлъжимъ; че- е твърд* 
важйо: да, има- съразм^рность .между ?мотррит:е и ра
ботата; -която ,ще вършатъ..За тая цЬль, првъзмож-

;Я^^)Л о:3 6 0 

ность, всички поржчки тр-Ьбва да се извършватъ, 
сл-Ьдъ като се направи пров-Ьрка чръзъ единъ про-
бенъ моторъ съ претояненъ или лромЬнливъ токъ. 
Чръзъ тоя моторъ и чръзъ съответните контролни 
прибори ще се извършатъ всички измервания на 
мощностьта. 

Нека да имаме единъ пробенъ моторъ отъ 12 к. 
сили поставенъ при единъ уредъ и нека полезното дей
ствие на мотора бжде 0,9 и 0,86 при пъленъ и поло
винъ товаръ. Да прЬдположимъ, че ватметра (за по
стоянни токъ еж достатъчни две измервания на 
волтметра и ампериметра) показва една мощность отъ 

.6 киловата. 
За мощность отъ 8 к. сили полезното действие 

на пробния моторъ може да се счита 0,88. Въ по-
ржчката ще се иска единъ моторъ съ мощность на 
вала 6X0,88 = 5,28 киловата или 7,2 к. сили. Или 
треба да се възприеме единъ моторъ отъ 8 к. сили, 

Ще припомннмъ тука, че означената въ ка
талога мощность на единъ моторъ е мощностьта на 
вала. Консумацията му ще се получи, като се вземе 
подъ внимание полезното му действие при дадения 
товаръ. Така единъ моторъ до 8 кон. сили, който ра
боти при пъленъ товаръ, и който има при пъленъ то
варъ 9,89 полезно действие, ще получава отъ'мрежата: 

. — 9 к. сили или въ киловати 9. 0,736 :г 6,63 
к. вата. . . . 

Въ случай, че е невъзможно да се има пробенъ 
моторъ, треба да се иска сведение отъ конструктора 
на уреда или отъ некой индустриалецъ, който при
тежава сжщия уредъ. 

Щомъ бжде определена мощностьта, оконча
телната цифра ще бжде избрана споредъ възприети
те мощности на моторите. Може напр. да се уста
новят ь само следните цифри: 
1 •— 3 — 5 — 7 — 10 — 15 — 20 — 25 — 30 к. сили 

Въпроса съ запасните части налага щото да не 
увеличаваме много числото на типовете мотори. 

Въ разгледания горе прим-Ьръ ще треба да се 
поржча единъ моторъ отъ 10 к. сили. 

ВЪРТЯЩИТЬ МОМЕНТИ. 
Не е достатъчно единъ моторъ да има необ

ходимата мощность за да ни осигури нормалната ра
бота на единъ уредъ: той треба да може да пусне 
уреда въ ходъ и да му предаде достатъчно бързо 
скоростьта. 
] И действително, за некои категории уреди съ-
противляющия моментъ при пущането въ ходъ е по-
големъ отъ тоя при^нормалния ходъ на уреда. Такъвъ 
е случая при уреди съ големо търкане. 

Най-после, продължителностьта на пускането пъ 
ходъ не" треба да надминава продължителностьта, 
която е предвидена за реостатите. Така че инерци
ята на органите, които треба да се пуснатъ въ ходъ 
ежлцо се взема предъ видъ и колкото тая инерция 
е.по-голема, толкова момента при пускането на мото
ра въ ходъ треба да бжде по-големъ, за да се оси
гури необходимото ускорение. Тия бележки. при-
вдичатъ.вниманието ни върху моментите.на мотори
те. Ще дадемъ моментите на двата типа мотори.(асин
хронни н синхронни) въ връзка съ развиваната ско
рость'.* ' - ' '".'• "• "..•:•-,..'.' 

При асинхронния моторъ имаме гледния случай: 
При- пускане въ ходъ момента има известна.величи
на, която постепенно гсе увеличава съ увеличаване 
числото на обръщанията, достига единъ. максимумъ 
и,послЬ сравнително, бързо,се намалява и става нула 
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при. синхронната скорость. Скоростьта на въртението, 
което съответствува на нормалното функциониране 
се различава отъ синхронната скорость съ величина
та на плъзгането, което е около 4",,. Така че на една 
скорость при еинхронизъмъ отъ 1509 обръщания съ
отв-Ьтствува една работна скорость отъ 1440 обръ
щания. Момента при пускане въ ходъ е разенъ на 
момента при работната скорость: Ако мотора се вър
ти съ пъленъ ходъ и послъдва намаление числото 
на обръщанията, момента се бързо увеличава, което 
спомага да се дойде до работната скорость. Ако о-
баче, скоростьта силно се намали, то мотора спира. 

Моментите на синхронния моторъ • се различа-
ватъ.сътова, че момента при пускането е потолъмъ 
отъ момента при работната скорость. Останалото е 
сжщо. ' ; " _ ' . - ... ' 

За уреди, които е трудно да се~ турятъ въ дви
жение, момента при пускането треба да бжде по-го-
лъмъ отъ нормалния моментъ (при работната скорость) 
отъ 1, 5 до два пжти (ще се използуватъ синхрон
ните мотори). ' " . • . . " ' ." ' ' 

За уреди безъ голямо търкане и безъ голема 
инерция пусковия моментъ може да бжде равенъ на нор
малния (може да се използувать ансинхронни мотори). 

Мотори съ пусковъ: моментъ по-малъкъ отъ 
нормалния може да се използуватъ само за прибори, 
които сепускать въ хзръ ненатоварени или на кои
то сьнротивляющия моиенть е равенъ на нула (вен
тилатори, центрофугални помпи и пр.). 

На асинхронните мотори може да се увеличи 
пускозия моментъ, като се увеличи значително сила
та на тока или като се намали полезното действие. 

СИЛА НА ТОКА ПРИ ПУСКАЧЕ ВЪ ХОДЪ. 
Момента на единъ асинхроненъ моторъ е про-

порционаленъ съ квадрата отъ напрежението меч<ду 
крайните точки. Ако единъ моторъ вместо сь 190 волта 
се питае само съ 180 волта, неговия,моменть ще се 

намали съ ' 1902 10 '•__ 
-••••''— Г : ^ 100 -" Ш / о - • -; -

Когато моторите еж. твърде точно разчетени за 
работата която ще вършатъ, едно силно спадане на 
напр-юкението при пускане въ ходъ не ще позволи да 
тръгне мотора или ще продължи времето за разви

ване нормалната скорость,: а отъ това реостатитЬ 
силно се нагръватъ и повръждатъ:, " ' 

Подобно падане на напрежението. може да по
следва ,поради твърде голъмата сила на.тока.при 
пускането въ. ходъ. То се отражава и върху освет
лението, ако едни и сжщи линии служатъ за двете Ц-БЛИ. 

. Асинхронните" мотори,' поТлъщатъ, даже при пу
скане ненатоварени, тройна до четворна сила на тока 
отъ нормалното и причиняватъ .гор-Ъпом-Бнатото па
дане на напрежението. . .,.. ' .._' ' 

. Мощностьта на асинхронните двигатели треба да 
.се ограничи въ. зависимость отъ мощностьта на тран
сформаторите. Изобщо благоразумно е тя да не над
минава една десета отъ мощностьта на трансформа
тора. Напр.: въ една фабрика, гдето. трансформато

р а е за 100 киловата, .не треба да се. използуватъ 
-асинхронни двигатели съ мощносгь п6-готБма;огь 10 

киловата. Освенъ. това тия мотори треба да бждатъ 
.пускани въ ходъ ненатоварени. -
•'« КОЕФИЦЙЕНТЪ НА ИЗПОЛЗУВАНЕТО, С05 о 
' " - ; { : ; : ; т ; " : ! . ; и ЗАТОПЛЯНЕ. : \ -. ;.;.;•• 

' За мотори/ на които еж дадени 'напрежението, 
•честотата,* мощностьта и скоростьта (тия фактори за-

висятъ отъ самата фабрикация) полезното имъ дъйствие 
и соз? тръба да бждатъ установени за пъленъ то
варъ й за половинъ товаръ. Сжщото е и за затоп
лянето при пъленъ товаръ за да може да се прави 
сравнение между разните предложения. 

К О Н С Т Р У К Ц И Я . 
Споредъ условията, възприема се откритъ, про-

тежиранъ, закритъ, затворенъ и вентилиранъ типъ. 
Цената на мотора расте съ неговата закритость, 
понеже охлаждаването става по-мжчно и намалява 
мощностьта при равно тегло. Открития моторъ е под-
ходящъ за сухи и непрашни места. Протежира-
ния моторъ е по-запазенъ отъ повреди и допира
ния отъ неопитни хора. Затворения типъ е подхо-
дящъ за влажни мъста. Пръпорж.чва се сжщо за 
места гдъто има пари отъ киселини, окисляващъ или 
леснозапалителенъ прахъ. Най-послъ закрития и вен
тилиранъ типъ се използува въ мъста съ експлозив
ни материи или газове. Тия мотори еж напълно зат
ворени и вентилацията имъ се извършва съ единъ 
вентилаторъ, който сменя въздуха между затворе
ния моторъ и единъ външенъ кожухъ. 

ПРИБОРИ ЗА УПРАВЛЕНИЕ..,,.. , ^ ; ' 
П р е к ж с в а ч и . Асинхроннитъ мотори се пу-

щатъ въ ходъ и спирать чръзъ движене, на единъ 
обикновенъ пръкжевачъ. Три предпазителя поставени 
с л е д ъ прекжевача осигурлватъ мотора. Поставя
нето на предпазителите следъ прекжевача улеснява 
поставянето на нови такива, понеже щомъ прекже
вача се отвори нема вече никакъвъ токъ и поста
вянето нова предпазители е безопасно. 

Прекжсвачите треба да бждатъ предвидени 
споредъ силата на тока за мотора безъ да се изпу-
ща изъ видъ и механическата солидность, 

Волтовите джги отъ променливите токове не еж 
тъй силни както отъ постоянния токъ. Ний намира
ме, че до една сила на тока отъ 200 ампера авто
матическите прекжевачи може да се не слагатъ. За 

. слабите токове (до 30 ампера) най-удобни еж пат
ронните предпазители; които улеснявятъ сменяването. 

П у с к о в и р е о с т ат и. За синхронните мото
ри освЬнъ прекжевача треба да има и пусковъ рео-
статъ. Тоя приборъ треба да се постави по вьзмож-
ность близо до мотора за да се спести отъ провод-
ката. За слаби напрежения се използуватъ обикно-
венни въздушни реостати, но за високи напрежения 
и влажни и прашлизи места треба да се улотре-
бятъ реостати въ масло. 

Р а з е д е н и т е л и . Единъ твьрде неприятенъ 
случай въ инсталациите е моменталното спиране на 
тока. което установява всички мотори. Ако тока се 
пусне преди да бждатъ поставени всички прибори на 
з1ор, то тутакси прегарятъ предпазителите или ав
томатическите разединители се отварягь. Въ проти-
венъ случай, може да прегорятъ моторите. За да 
се избегне това неудобство, толкова по:големо, кол
кото по-мощни еж моторите, треба да се снабдятъ 
реостатите или прекжсвачите съ специални разеди
нители поради липса на напрежение. 

Като се прибавятъ и максимални разединители 
-постига-се^гълното-предпазване на мотора.-- -~ 

Съ чистенето и мазането на осите, намазване 
съ вазелинъ железните сърдечници и контакти и съ 
оглаждане на" всички прегарялия отъ" волтовите дж
ги, ще се избегнатъ всички неудобства, крито по-
некога костувать твърде скжпо и сж; предизвикани 
ртъ;,липса на добро гледане: намоторите; ' ;"":;г•:•"!. 
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Двигателно вжтр^шно горене безъ клапани. 
Отъ Инж. Г. Буковъ — Варна. 

Когато, преди 6-7 години, за пръвъ пжть се" 
появи на пазара двигателя на Кнайта (Кгндп1), съз
даде се голяма полемика около него. Малцината. 
негови партизани хвалеха безшумната му работа, 
неговата външна простота, неговия коефициентъ 
на използване. Многочислените, обаче, противници 
клагЬха иронично.глава и посочваха на мжчноти-
Ит-Ь.за намазване, за охлаждане, на невъзможность-
та, споредъ Т-БХЪ, да се получи необдимата непро-
пускаемость. 

Практиката, обаче, доказа, че това недоверие 
къмъ безклапаннитъ мотори не е било основателно. 

ПослЪднигЪ съ право си извоюваха първо мъ-
сто въ моторостроението. 

Идеята за мотори безъ клапани не е нова. 
Още историческия моторъ на Леноара е ималъ 
разпределение, подобно на това на парната ма
шина. По-късно, Ото е построилъ аналогиченъ 
двигатель. Първоначалния моторъ е заимсгвувалъ 
отъ парната машина конструктивната си форма и 
ето защо ние виждаме, че всичките тогавашни 
конструкции мотори еж били безъ клапани, съ раз-
пръ\цът1ители. Така че, тая идея принадлежи по 
право на създателя на парната машина — Уата. 

Интересно е обстоятелството, че въ сегашно 
вр-Ьме броя на парните машини съ разпръ\цъ\пи-
тели постоянно намалява и ние все по-често започ
ваме да срещаме такива съ въртящи се разпр-Ьдъ-
лители — кранове или съ клапани. Еволюирайки, 
двигателите съ вжтрешно горене изоставятъ кла
паните, които съ голямо удобство се възприематъ 
отъ парната машина. 

Ще разгледаме по-подробно мотора на Кнай
та, прототипа на сегашните мотори безъ клапани, 
не спирайки се върху многобройните други видове 
разпределения безъ клапани, повечето отъ които 
нйматъ практическо приложение. : 

".,, , .Цилиндъра" имз; на горнята ей часть двц стра
нични канала, противъ които е к разположени трж-
битЬ-за смучене й йзпущане ^ и С (фиг. 1 й фиг. 2). 

: -':!:.; Фиг, 2. 
Първата фигура представлява разр^зъ на пър

воначалния двигатель на Кнайта, а фиг. 2 — раз
реза само на цилиндра. 

Между цилиндра и буталото еж вкарани кон
центрично дв^в цилиндрически ризи. Всека отъ 
ГБХЪ има сжщо, по два канала: каналите въ вжт-
решната риза А еж разположени на еднаква ви
сочина", канала, за смучене на ризата В се на
мира по-високо, отъ тоя за йзпущане. 

Ризите с* представени отделно на фиг. 3. 

Фиг. 3. 

Дъното на цилиндра — похлюпката, е устро
ено, както се вижда на фиг. 1 и 2, на подобие на 
неподвижно бутало К, върху което се плъзга ри
зата А. .•' 

Лесно, е сега да видимъ какъ се оежществя-. 
ватъ отделните тактове на работата на двигателя. 

Въ началото на смукателния ходъ, фиг. 4 (а), 
левите канали на ризите А й В еъвпадать' й се 
намиратъ срещу ОтвърстиетО за: смучене Н. Съ- по
степенното слизане на буталото. ризата Л се кач
ва; следъ нея следва и В така, че въ момента.ко-
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гато буталото е стигнало долната "Си мъртва точка, 
цилиндра е напълно затворенъ, фиг. 4 (Ь);- '* 

(с) 

'ОТ 

(й) 
Фиг. 4. 

Такова е положението на ризите пр^зъ ОГБ-
дующитЬ тактове на сгжстяването на смъхьта и 

нейното разширение, слЪдъ възпламеняването й, 
ф и г . ' 4 ( с ) . " • "'-''• - - ' • ' • ' -

Пр-Ьзъ това време, обаче, ризите А и В не 
стоятъ неподвижни. Те се движатъ й тяхното дви
жение е така комбинирано, че каналите ймъ ни
кога не се намйратъ въ едйнъ и сжщъ моментъ 
срещу отвърстията'на цилиндра. Въ момента на 
изпущането, обаче, фиг. 4 (й), д-Ьсното отвърстйе 
на цилиндра е свободно и изгорелите газове могатъ 
да излъзатъ. 

Движението на разпределителните ризи А и 
В се съобщава отъ малки мотовилчйци С), фиг. 1, 
свързани съ ексцентрици. 

Ексцентриците еж закрепени на валъ, вър-
тящъ се два пжти по-бавно отъ мотора, подобенъ 
на разпределителния валъ на обикновенните дви
гатели. . 

На фиг. 5 е пр"Бдставенъ 6 цилиндровъ моторъ. 
Даймлеръ безъ клапани. Цилиндрите на разпреде
лението еж. сжщо така устроени, както и разгле
дания вече моторъ на Кнайта. 

М — неподвижното бутало (похлюпка на ци
линдра), 

Р4 и Р2 — разпределителни ризи, 
Т — глава на мотовилката, 
N — рамово легло, 

••••• Р — бутало, 
К — хеликоидално назжбено колело движуще 

вала 1; на магнетото и вод. помпа, 
....•: А — маслена помпа, • • ! . - • . : . 

В — мотовилка на нейното бутало, 

С -— въздушенъ компресоръ, 
0 ;— маслени тржби, 
Н — амортизаторъ на трептенията, 
Ь — мотовипчица за движене на ризите, 
V — вентилаторъ, 
и — отвърстия за намазване, 
с — безшумна верига, 

. О - - доленъ картеръ, образуващъ резерво-
аръ за "масло. 

Преимуществата на тия двигатели еж много
бройни. Преди всичко, цълйя ме*анйзмъ е затво-
ренъ въкартера или въ цилиндрите. Благодаре
ние йа това, шофьора не тр-Ьба да се .грижи за: 

нищо, както не се грижи за мотовилките й бута
лата- Мотора печели въ своята външна простота :•" 
при работенето му не се вижда никаква двйжуща 
се часть. •-.''' '••••• ':••. .'; ,•; :-л.';;... ..-.:••.. -•-.. -V'-! ".'..'• 

Пълненето на цилиндъра, при смучене, е по-
добро отколкото при клапанното разпределение: 
нищо не ни пръчи да дадемъ толкова голъмо сте
чение на каналите за минаване на газовете, кол
кото желаемъ. Отъ това се получава по-добро из
ползване и увеличаване на относителната мощность. 

Най-после, моторите безъ клапани еж почти 
безшумни. Неизбежния шумъ на удрящите се въ 
пъртовете на клапаните ударници, а сжщо и на 
самите клапани зъ гнездата, е съвършенно от-
страненъ. 

Движенията на всички части еж непрекжена-
ти и безъ удари. Клапанните пружини липсватъ, 
което дава ново преимущество: мотора запазва 
своята определена регулировка, на разпределе
нието'при всички ходове, което не,може да се о-
сжЩествй; при: клапанните мотори, дето/закъсня-
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ването на затварянето на клапаните се увеличава 
при увеличаването хода на мотора.. 

Предаването на движението на , разпредели-; 
телния валъ. .се осжществява чрезъ верига, съцель 
да се избегне, шума на предаването, съ назжбени 
колела, а магнетото е свързано съ главния валъ 
чрЪзъ хеликоидални назжбени квлела. 

Намазването на ризите и на цилиндра. което 
въ началото възбуждаше недоверието на.специа
листите, е просто осигурено чрезъ винтообразни 
бразди^ прокарани върху триещите се повърхнос
ти, фир. 3, : . 

Охлаждането е напълно надежно. 

Новини изъ техниката и индустрията. "У 
Подморския тунепъ между Франция и Днгпия 

(продължение отъ кн IX). 
Инж.. М. Нойманъ. 

Проектираната ж,-п. свързка между двътъ край
брежия, въ французка територия се отделя отъ 
ж.-п. линия Вои1одпе-Са!а15 при с. Магцшве (ю.-з. оть 
Са1а15), отива право на съверъ и при клм. 6-и навли
за въ тунела. При клм. 17 възвива на з. и започва 
пжтя си подъ морското дъно, което напуща при клм. 
56, а при клм. 59 излиза надъ земната повърхность 
въ английска територия, между Доверъ и Фолкес-
тонъ. Така че, общата дължина на тунела е 53 клм., 
отъ които 14 клм. подъ земната повърхность, а 39 
клм. — подъ морското дъно. Сръднята дьлбочина 
на тунела подъ водната повърхность е 100 м. 

ТрудноститЪ, които съпровождатъ пробиването 
дълги тунели еж големи, обаче гЬ несъразмерно 
нарастватъ съ увеличение дължината на тунела. Най-
дългия за сега тунелъ е Симплонския, който държи 
19-8 клм. Спънките, които се срещнали тукъ, еж би
ли невероятни. Причините имъ се предиззиквали не 
само отъ големата дължина на тунела, но и отъ го
лемите налегания, големото количество подпочвена 
вода и високата температура. Изпъква въпроса, какъ 
ще се справятъ съ тия трудности при този тунелъ, 
който е почти три пжти по-дълъгъ? Изобщо, възмо
жно ли е той да се построи подъ такива грамадни 
водни маси ? Ще се възпратъ ли скритите подземни 
сили, да не накажатъ смелчаците, които се наематъ 
да проникнагь въ недрата на земята и да нарушат 
ватъ вечния йпокой, именно въ това тукъ место? На
правените опити, практиката, добита отъ алпийските 
тунели и подморските камено вжгленни кариери и 
най-сетне, науката — идатъ на помощь да ни отго-
ворятъ на този въпросъ. А те ни твърдатъ, че това 
е възможно, и нещо повече даже, а именно, че мно
го отъ спънките, които се срещатъ при постройка
та на досегашните тунели,— тукъ ще бждатъ леко 
отстранени. Едно отъ условията е, тунела да не на-
пустне нито въ едно место непропускаемия пластъ 
креда, наречена „Сепотагнеппе", който френските 
инжинери-геолози Ройег и с!е 1_аррагеп1: отбелезватъ 
като необикновенно благоприятенъ за дълбани на ту
нели. Тези двама инжинери еж направили около 11,000 
сонди върху морското дъно и еж попълнили плано
вете на ТНоте йе Сатопо". Пластовете, надъ и подъ 
.Сепотагнеппе-а" еж пропускаеми. Най-деликатния 
въпросъ на постройката е,, както казахме по-горе, 
тунела да се трасира изключително въ непропускае
мия кредовъ пластъ. и да проникне въ пропускаеми-
те такива. Какви неблагоприятни последствия би.и-
мало внйкването на тунела въ пропускземите пласто
ве, показва факта, че, само водата, която въ тези 
места има средня дълбочина 50 м., налйга върху 

всеки квадратенъ метъръ съ 50 тона. Къмъ това на-
легане, като прибавимъ и теглото на по-големата 
часть отъ пропускаемите пластове, на височината не 
по-малко отъ 50 м„ ще получимъ общо налегание 
отъ 150 — 200 тона на 1 кв. м. Независимо бтъ това, 
проникването на водата въ работните м*ста само 
по себе ще състави друга сжществена спънка. 

„Сепоташеппе-а" е единъ значятеленъ пластъ, 
дебелъ 60 м.г- състоящъ се повече отъ пепелява кре
да, който въ горнята си трета чаеть е до некжде 
още пропускаемъ, обаче въ долните 43 м. — абсо
лютно непропускаемъ. Освенъ разните опити изсле
двания и самата пробна галерия въ Англия свиде
телствува, че е изключена всекаква инфилтрация; га
лерията е абсолютно суха и никаква влага даже не 
се констатирва. Този пластъ е свързанъ и безъ дис
локация; изследванията въ двете пробни галерии 
не долущатъ да. се срещнатъ некакви силни подпоч
вени води. (Въ каменовъглената мина въС. Франция 
най-малко вода се появява.въ галериите, разработе
ни въ „сепогпатеппе-ската" пепелява креда). Тя е 
конпактна, безъ. пукнатини, доста яка и не особено 
твърда; може лесно да се дълбае, свредли, безъ да 
се прибегва доминенъ способъ (съ взривъ). А това 
е едно неоценимо преимущество, защото почвата 
околовръсъ тунела нема да се разрушава и нема да 
се образуватъ. пукнатини,'презъ които би могла да 
проникне вода. Предполага се, че по целата дължи
на на тунела почвата му ще бжде еднаква; това пре
имущество се цени отъ всички инжинеръ-построиге-
ли. Температурата, която,ще се появи въ тунела ще 
бжде доста ниска — около 10 — 12(,С, защото пла-
стозете ще се охладяватъ отъ водните маси, които 
отстоятъ само на 50 м. 

Казахме, че отъ сжществено значение е, трасе
то на тунела да не напусне непропускаемия пластъ; 
съ други думи, то ще треба да следи посоката и 
разположението на самия пластъ. Това, именно, ус
ловие ще изключи възможностьта да се упот"реби 
парната двигателна сила за бждащата тунелна ж. п. 
линия, защото за бързите влакове,тя изисква мини
мални радиуси на кривите до 800 — 1000 м. и до
пуща максимални наклони само до 10%о ,. когато елек
трическата двигателна сила допуща криви съ ради
уси и др 250 — 300 м., а наклони до 15%0 . Ос
венъ това. електрическия двигатель дава и други из
годи, а именно, че тунела нъма да изисква, никаква 
абнормална винтилапия. Едно задоволително венти-
лиране на единъ 53 клм. тунелъ, презъ.който ще 
ииркулиратъ ежедневно,по 250 — 300 влака, карани 
отъ парна локомотива —. едва би се постигнало, За 
влаковете отъ Англия електрическата енергия ще се 
произвежда ' въ Франция и обратно по отношение 
влаковете отъ Франция"—' електрическата енергия 
ще се произвежда въ Англия. Съ това ще се удов-



Стр. 192. „български Техникъ" Книжка ТО. 

летвори едно отъ желанията на англичанитъ,— да 
.могатъ по свое желание да спиратъ, а когато блде то
ва необходимо, веднага да пръкжснатъ движението, 
безъ да се прибъгва до разрушение или навЬднява-
не тунела'. Осв-внъ това устието на тунела въ Англия 
ще бжде подъ влиянието на Доверската кръпрсть 

" „\Уез*егп Не1дЬ*з Рог1з", 
Ще се опитаме да скицираме последователно^ 

стьта на работит-в, извършени въ съгласие на Двътъ 
строителни дружества. Тъй като тунела по отноше
ние двата бръга е почти симетриченъ,,ще бжде дос
татъчно да пояснимъ работитъ въ френската';му по-: 

ловина. 
Въ крайбръжието""западно отъ Са!1а1з ще се из

работи единъ кладенецъ дълбокъ 125 м.подъ сръд-
ното морско равнище, а оть дъното на този кладе
нецъ ще се поведе, една кржгла галерия къмъ сръ-
дата на тъснината съ диаметъръ 3 м. Назначението 
на тази галерия ще бжде: 1) да осв-втллва бждащия 
тунелъ," 2) да ускори неговата постройка, 3) да улес
ни изкарването на изкопания материялъ и главно — 
4) да' способствува за трасирането на тунела споредъ 
както казахме до-горъ. Съ постепенно свърдление на 
тази галерия, пръзъ всъки 100 — 200 м. ще се 
правятъ сонди по всички посоки, наподобяващи пи
пала за йзслъдвание терена. Ако нъкоя сонда пока
же, че галерията наближава пропускаемия пластъ, то 
направлението и съотвътно ще се измъни. Вслъдст-
вие на това, остьта й ще получи вълнообразно очер
тание; това обаче нъма да попръчи въ нищо, защо
то цълата- галерия ще има общо поширение къмъ 
бръга; сжщо нъма да укаже никакво влияние и вър
ху теоретическата надлъжна профилъ на сжщинския 
тунелъ. По този начинъ ще се обрисува' непропус-
каемия пластъ и едновръменно ще се започне свър-
длението на напръчнитъ галерии, по посока къмъ 
действителния тунелъ, съ слабо повишение къмъ по
следния. Такива напречни галерии се проектиратъ 
по 7 за всека половина на тунела: отъ ТЪХНИГБ че
ла ще се започне свърдлението на сжщинския тунелъ 
въ двт> посоки — напр-Ьдъ и назадъ. Съ течение на 
времето въ тунела ще може да се работи едновръ
менно на 20 и повече места. Тунелите ще бждатъ 
два по отдълнй за всъко направление и отделени единъ 
отъ другъ съ 15 м. дебелъ земенъ слой. Пръзъ из
вестни междини ще се направятъ напръчни комуни
кационни галерии между двата тунела. Вжтре въ 
тъхъ ще бждатъ вставени железни тржби съ диа
метъръ 6 м., които собствено ще съставляватъ вжт-
ръшната облицовка. Кржговия профилъ се съпротив
лява най-добрЬ на странични нал-Ьгания, а раздвоя-
ването тунела на два съ по-малки профили, — отго
варя.на статическите изисквания на евентуално на
маление налъгането. По отношение надлъжния про
филъ, отъ устието — чакъ до клм. 31, тунела вър
ви въ надолнище съ 2— 10"/,,,, слъдъ това, до къмъ 
средата на теснината (клм. 35) — въ нагорница, 
така че къмъ това место осьта му образува единъ 
видъ „магерешки (хлътналъ) гърбъ". Нека заб-Ьл-Ь-
жимъ, че тунела въ ц-Ълата си дължина лежи по-ви
соко отъ галерията, а послътшята, въ общата си по-
лудължина отива въ понижение къмъ бръга. Това 
обстоятелство не само ще улесни отвозването на из
копаемия матерйалъ, но ще даде възможность отст
раняването му да се извърши и по единъ други спо-
собъ, който ще споменемъ по долу. 

Работните ж. п. линии въ отводняващата и на
пречните галерии ще бждатъ тъсноколъйни (60 с/м.) 
и движени съ електрическа енергия, съ пр-Ьвозноспо-

собность за. 1200 работници, и 4000* матерйалъ за 
всъки 10 клм. на день. Общо взето, ще треба дасе 
извади отъ всЬка половина на тунела 2—- 2'/а мил. 
куб. м.,.т..е, около.3 мил. * пръсть. Ако се възпри
еме, минималния разм-вр-ъ на галериите и всичко то
ва количество пръсть се изхвърля надъ земната по-
върхность съ висящи макари отъ 125 м., дълбокия 
кладенецъ, — това въ всъки случай е единъ сностенъ 
успъхъ. По-пръди, мнозина . инженери се съмн-ввали 
въ. сполучливото разрешение на въпроса за отвоза 
и сочели на големите несгоди на висящите макари. 
Днесъ, обаче, въ много каменовжглени кладенци се ра
боти съ сжщи тт>зи машини и тт> се указватъ на
пълно пригодни и ни очудватъ съ големия си успъхъ. 
Въ настояще време, известния френски инженеръ' — 
тунелопостроитель ЗагНаих се занимава съ въпроса, 
— какъ да се отстранява изкопаната пръсть посръд-
стзомъ текуща вода. Опитите еж. показали, че кре
дата, > като се, накваси съ вода става много хлъз
гава. Така че, ако въ галериите се докара достатъч
но количество вода, ще бжде възможно съ плавене 
пръстьта да се прънася: до кладенеца, а отъ тукъ 
поср-вдетвомъ изчерпвание; да се изхвърля надъ зем
ната повърхность. 

За пробивание на тунела ще се употреби свър-
дела система „Со1опе1 Веаитопх", КОЙТО СЪ успъхъ 
е изсвърдлилъ френската галерия. Постигнатия съ не
го успъхъ — 400 м. за 1 м-Ьсецъ,— ще може да се 
увеличи до 500 м. Този свърделъ се състои отъ единъ 
голъмъ търбушонъ, съ диаметъръ споредъ искани
те размери на галерията. Свърдела се върти непръ-
кженато и изр-Ьзва кржговъ, напълно гладъкъ от-
воръ; сжщевр-вменно ц-Ьлата машина сама се движи 
напр-вдъ и сама отстранява изкопания матерйалъ, ка
то го прехвърля назадъ върху единъ транспортьоръ, 
последния отъ своя страна пъкъ го прехвърля въ 
влакозит-Ь вагони. Машината наподобява аеропланъ 
или подводница, само че се движи въ друга по-твър
да ср-Ьда. Както въртението на винта привежда въ 
движение подводницата, тьй и тукъ свърдела се 
връзва въ пръстьта и се движи напр-вдъ. 

Естествено, че при постройката ще се изпол-
зузатъ всички модерни технически средства и съвър-
шенствувания. - -

За колко време ще се построи тунела? Това 
ще зависи преди всичко отъ направлението на гале
рията, понеже тунела ще се работи почти едновре
менно съ галерията. ПрЪсм-вта се, че галерията ще 
напредва по 500 м. на мъсецъ или 6 клм. на година 
така че, за всека половина ще бждатъ нуждни 4 — 
5 год. Този срокъ отъ време е сравнително малъкъ, 
но той се пръсм-Ьта отъ свръдлението -на галерията. 

Преди това обаче, ще тръба да се построи кла
денеца, който поменахме по-рано, и да се удълбочи 
сегашния такъвъ (при ЗапдаКе), който ще послужи 
за отводняване и изкарване пръстьта отъ тунелния 
участъкъ подъ крайбрежието. Изработването на те
зи кладенци, които иматъ значителни размери, осо
бено този въ французкото крайбр-вжие, ще бжде 
работа доста трудна, тъй като ще тръба да се про
бие единъ пластъ дребенъ, мокъръ и свличащъ се 
пътъкъ, който лежи надъ пр-Ъдния пластъ. Може би 
ще тръба да се приб-Ъгне до замразяване или це-
ментиране на тази пластъ. Тъзи работи ще изис-
катъ почти 2 год., тъй че общото връме за построй
ка на тунела се фиксира за.6—7 години. 

Общия разходъ за постройката, пр-Ьсм-втнато 
пръзъ 1913 г. е възлизалъ на 400 мил.- франка, а 
пр-Бсм-втнатъ тази година —възлиза на 35— 36 мил. 
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• англ. лири или 1.800 мил. франка или 10 милиарда 
Наши лева. Въпреки гЪзи-големи суми, изглежда, че 
тунела самъ по себе си ще се рентира, защото'за 
покриване годишната амортизация й разхода по екс
плоатация и подържането му: — ще* бжде 'дбстатъ-
ченъ единъ годишенъ трафикъ отъ 1.300.000 пот
ници и съответно количество стоки.' а споредъ се
гашните условия може да се разчита на не по-малко 
отъ 3 мил. пжтници. Необходимия капиталъ ще се 
пласира съ постепенно издавание на облигации. Пре
доставено е ьа волята на двете заинтересовани пра
вителства да финансиратъ цялото предприятие." 

Пжтуванието презъ тунела ще трае 35—40 мин., 
а това отъ Парижъ до Лондонъ — 5 часа. Парижа
нина ше може да закуси сутринь у дома си, да се 

наоб-Ьдва въ.Лондонъ, и сл-вдъ като свърши тамъ 
мисията си, да се върне и вечеря въ своя ресторантъ 
въ Парйжъ. 

Благодарение на модерните машини, електри
ческия токъ й опитигЬ, добити отъ гигантските ра
боти въ английските тунели, днесъ постройката на 
този тунел ь ще бжде значително улеснена .— откол
кото е щела'да бжде преди 50'год.. въ времето на 
великия работннкъ Тпоте <3е Сатоп<1 Нека се на-
деваме, че неговия сънъ на живота скоро ще се осъ
ществи и следъ неколко години духовните и физи
чески работници отъ двете страни ще си подадать 
ржка въ средата на теснината, 100 м. подъ морското 
равнище. За ознаменувание още единъ день —. день 
на техническата победа. 

г Изъ практиката за практиката, .щ 
' ОПР-ВДЪЛЯНЕ КОЛИЧЕСТВОТО НА. ВЪЗДУХА. 

ПРОТИЧАЩЕ ПР-БЗЪ ИЗВ1>СТНА ТРЖБА. 
За определяне количеството на въздуха, прбтй-

чаща презъ известенъ каналъ си служимъ съ след
ните способи; 
I. С п о с о б ъ на т р ъ б и ч к а т а на П и т о . 

По принпипъ. тржбичката на Пито представя 
И-образно извита тржба както е показано на фиг. 6. 
Нека АВ да представя канала* по който се движи 
въздуха, чийто разходъ желаемъ да определимъ. 
Началото на тржбичката на Пито представя хоризон
тално изгънато, противоположно на посоката на дви
жението на въздуха, колено р, разположено на раз
стояние отъ стенатана канала х — ~' дето О е диа
метъра или височината на канала. Това се прави за 
да бжде приемния край на тржбичката разположенъ 
въ зоната на среднята скорость на въздушното те
чение. Тая скорость е най-голема въ осьта на кана
ла и най-малка — около неговите стени. 

, п 
\ 

п 
„ _ к) 
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На другиятъ си край, тржбичката на Пито на
влиза слабо (у г: на около 1 см.), въ въздушния ка
налъ, като напречното сечение на тръбичката е па
ралелно на осьта на канала. 

Среднята часть на тржбичката е запълнена до 
известно место съ вода. За по-лесно наблюдаване 

•водата се боядисва. 
Когато въ канаДа- нема никакво въздушно те

чение, нивото на водата въ двете колена на 11-образ-
ната тржбичка е на еднаква височина. 

При 'сжществуваще въздушно течение ще се по
лучи въ двете колена на тржбичката разлика'на 

нивото Н, толкова по-голема, колкото течението е 
по-силно и налегането на въздуха въ канала по-високо. 

Тъй като коленото р възприема пълното н а-
л е г а н е, т. е. динамическото заедно съ с т а т и ч е с-
кото налегания , а края I възприема само ста
тическото налегане , то разликата между пъл
ното и статическото налегания ще се точно покаже 
отъ височината п, която и ще ни даде стойностьта 
на динамическото налегане, която влиза въ форму
лата на Торичели за определяне скоростьта на те
чението. 

Именно: 
Ч = Г2дЬ 

• Въ тия формула треба да направимъ поправка 
на практическото използване на тржбичката на Пито, 
въвеждайки единъ коефициентъ к, който за водата 
е почти равенъ на 1, но за въздуха е около 0"8. 

Ние ще получимъ тогава практическата формула 
V = / '2дН. 078 

въ която: 
V — скоростьта на течението, изразена въ ме

три въ секунда, 
Ь — височината на водата, измерена въ мили-

метри 
д — ускорението на силата на земното при

тегляне = 9-81 м., отдето: 
V = / Х Щ 7 0 - О = ео '4 / ' Ь" 

Ако чреаъ 5 означимъ напречното сечение на 
канала въ кв. метри, то разхода ц за секунда ще бжде 

Я = 5 . У = 5 . 4 / ' Н " 
и часовия разходъ 

".,0 = 5600. 5 . 4 Г'Ь"= 14400.5./ 'Н 
• П р и м е р ъ. Ако разликата на нивото Н е рав

на 20 м. м. воденъ стълбъ и напречното сечение на 
канала 5 е равно на 0.10 кв. м. то.разхода ще се 
получи 

О = 14400 . 0-10 . /'20 =' 6440 м3 ' : 

т. е. въ часъ протича презъ канела 6440 куб. м. 
З а б е л е ж к а . За измерването на разхода се 

избира место на въздушния каналъ, което да бжде 
праволинейно и съ постоянно напречно сечение 5. 
Ако канала е дълъгъ, тръбичката на Пито се. раз
полага надлъжъ на неколко места, правятъ се нз-
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кврвания и се взема средното значение отъ отдЬл-
иигЬ височини Н. Когато с-Ьчението на въздушния 
каналъ е голямо, тогава се изм-Ьрва скоростьта въ 
различни точки на избраното сЬчение 5 и се зема 
ср-Ьднята скорость за опр-ЬдЬляне на разхода. 

11-образната тръбичка не тр-Ьба да има диаме-
гьръ по-гол-Ьмъ отъ 8 — 10 м. м. за да се избътне 
образуването на гол-Ьми мениски, подигане на течно-
стьта около сгЬнигЬ на тръбичката, прЪчащи на точ
ното измерване на нивото. 

Изм-Ьрването тръба да става при нормална тем
пература. Въ случай, когато е нуждно да се изм-Ьр
ва разхода на топълъ въздухъ или н-Ькой другъ газъ, 
тр-Ьба да се вмъкне още изв-Ьстенъ коефициентъ, да-
ващъ поправка на температурата и разширението на 
въздуха или газа при тая температрра. 

Тръбичката на Пито, може да бъде построена 
отъ едно И-образно стъклено кол-Ьно и отъ дв-Ь ме
талически или каучукови тръбички служащи за съе
диняването й съ въздушния каналъ. Стъклената II-
образна тръбичка се закр-Ьпя вертикално на една 
градуирана на м. м. дъсчица, която се разполага на 
удобно м-Ьсто. Схемата на подобно разположение е 
показани на фиг. 7. 

Фиг. 7. 

На долнята часть ча кол-Ьното II може да се . 
постави регулиращъ кранъ а за успокояване колеба
нията на водата при изм-Ьненията на въздушното 
налътане. Края *, служащъ за изм-Ьрване на стати
ческото налътане е снабденъ съ малъкъ дискъ съ 
остри краища, както е показано на Ь. 

2. С п о с о б ъ на а н е м о м е т р а . Анемо-
метригв съ механически инструменти съ въртеливо 
движение и съ лопатки, и вида имъ зависи отъ ц-Ь-
литЬ за които еж пр-Ьдназначени. Главно тъ се упо-
тр-вбятъ въ минйгЬ, пр-Ьдставятъ много деликатенъ 
инструментъ и ц-Ьната имъ е сравнително висока. 

Тоя, който се използува за опр-Ьд-Ьляне разхо
да на въздуха, протичащъ пр%зъ даденъ каналъ, се 
различава отъ другигЬ анемометри и се нарича а н е-
мометръ —- манометръ . 

Той е пр-Ьдетавенъ на фиг. 8 и се състои само 
отъ една стъклена тръбичка Т, закр-Ьпена на подстав-
ката, А, съ регулиращъ винтъ V и нивелиръ N. поз
воляващи да се постави посл-Ьдната точно хоризонтално. 

Долния край на.стъклената, тръбичка се съоб
щава съ специална кутая В, възприемаща налътане-
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то. Тая кутия е снабдена съ кранче К. и е свързана, 
както и другия край на стъклената тръбичка, при 
поср-Бдетвото ни каучукови тръби С, съ двойно ко-
лъно на Пито, съставено ртъ статическата. тръба на 
Дарси и Ритлеръ (Р и *). 

Фиг. 8. 

Стъклената тръба е наклонена и прикрепена-
къмъ градуирана линийка Е, позволяваща направо 
да се чете височината Н на динамическото нал-Ьгане. 
Тая тръба има диаметръ 2 — 3 м. м. само, което 
позволява съ точность до '/., м. м. да се изм-Ьрватъ 
даже и най-малкигЬ налътания-

Изм-Ьрената височина Н се зам-Ьства въ вече 
извъстната формула за опр-Ьд-Ьляне количеството на 
въздуха, както б-Ь по-гор-Ь показано. 

ПРЪСМЪТАНЕ НА ЕДНА ЦЕНТРОБЪЖНА ПОМПА. 
Единъ отъ нашигЬ абонати ни запита: а) Какъ се 

опр-Ьд-Ьля необходимата мощность за движене на 
една центроб-Ьжна помпа; Ь) какъ се изчислява тръ
бопровода; с) въпросната центроб-Ьжна помпа дава 
5 литра вода въ секунда, която смучи отъ кладе-
нецъ дълбокъ 4.метра и подава въ резервуаръ раз-
положенъ на 30 метра височина. 

Ние ще отговоримъ чр-Ьзъ списанието за да 
услужимъ на тия наши читатели, които биха се ин
тересували отъ зададенигЬ въпроси. 
И з ч и с л я в а н е на н е о б х о д и м а т а мощность . 

Да означимъ чр-Ьзъ ^ разхода на помпата въ лит
ри въ секунда, часовия разходъ ще бъде О. = 3600я. 
Съ Н ще означимъ пълната височина на вдигането 
на водата. 

Теоретическата работа Т извършена въ секунда 
за подигане на водата ще бъде: 

Т = ц. Н. 
или въ конски сили Т = ?* -

75 
Тъй като я = 5 литра т. е. 5 к1дг. а Н = 30 

метра, то 

Къмъ тая теоретическа работа тр-Ьба Да се 
прибави; още тая,; разходвана за пр-Ьодоляване на 
вр-Ьднитъ съпротивления, които съ-два вида;, хид-. 
равлически и.механически; ТгЬ се състоятъ отъ една 
страна отъ триенето на водата .въ-тржбигЬ, въ.из-
гъваниятаи въ самата;помйа, и,отъ друга.;— отъ 
триенето на вала въ; леглата и набивкитЬ. Следст
вие на, горнето, .коефициента на,използването на пом
пата се значително намалява. 
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Ако въпросната помпа е добра конструкция, 
можемъ да приемемъ, че нейния коефицйентъ на из
ползване ще бжде приблизително 0-55, ...; 

При тия условия, мощностьта Р. 5 , погълната 
отъ помпата ще бжде практически: 

Л 5 = 055 •= . 3 ' 6 К - . ? - ' 
Опр-вд-Ьляне д и а м е т р а на тржбит-Ь. 

За тая ц-Ьль тр-Ьба да си зададемъ една скорость на 
движението на водата въ смучащия и изхвърлящия 
тржбопроводъ. . Въ обикновеннитъ- случаи на прак
тиката, тая скорость V се приема между-1.5 — 2 
метра въ секунда. 

Сечението 5 на тржбит-Ь ще се опр-Ьд-Ьли отъ 
формулата: " -; 

5 = - . 

и за нашия случай, ^ 
метра, ще получимъ 

5 куб. дециметра и V — 2 

5 = 0.005 
2 "" 
- О2 

4 

0.0025 кв. метра 

и от ь формулата 5 — ~ л — ще извлЪчемъ диаме
тра на тржбигЬ 

2 
^.4 Б I- : 1:0.0025.1-27 ~ 0.056 м. 

или окржглявайки, ще получимъ й = 60 м. м. 
П р а к т и ч е с к и съображения! Височината 

на смученето, опр-Ьд-Ьлена за нашия случай 4 метра, 
е приемлива, тъй. като на практика тя не тр-Ьба да 
надминава 5 до 6 метра. 

Обикновенно се приема еднакъвъ диаметръ за 
смучащата-и изъ изхвърлящата тржба. Тржбата за 
смучане тр-Ьба да бжде кОлкото е възможно по-кж-. 
са' и не тр-Ьба да Образува хоризонтални части, д-Ь-
то въздуха може да се събира. 

Когато тржбопровода е дълъгъ, пртлюржчва 
се да се вземе по-гол-Ьмъ диаметръ, т. е.' да се на
мали скоростьта на течението на водата въ тржбит-Ь 
за да се изб-Ьгнатъ гол-Ьмит-Ь загуби отъ триенето 
на-водата, които еж: 

а) Пропорционални на квадрата на скоростьта 
на движението; 

в) Пропорционална на дължината на тржбата; 
с) Въ зависимость отъ състоянието насгЬнит-Ь 

на тржбата; 
а) Въ зависимость отъ числото и разм-Ьрит-Ь 

на кол-Ьната. 
Отъ друга страна, вжтр-Ьшното налагане въ 

тржбата е безъ влияние върху загубигЬ. 
Когато изчисления диаметръ на тржбигЬ не 

схожда съ тоя на отвръстията на помпата, което се 
заб-Ьл-Ьзва най-често при отвръстието за изхвърляне, 
тр-Ьба да се присъединятъ тржбигЬ къмъ тия от-
връстия при поср-Ьдството на доволно удължени ко-
ническй елементи. 

ВЛИЯНИЕТО НА БОДЕНЕТО ВЪРХУ БЕТОНА. 
Боденето на бетона има за ц-Ьлъ да позволи на 

погълнатигЪ въ излишъкь въздухъ и' вода да изл%-
затъ и да увеличи плътностьта на см-Ьсьта. Като ре-
зултатъ се получава увеличаване якостьта на бетона. 

• Разликата между боденето и обикновенното 
трамбуване съ удари се състои въ това, че посл-Ьд-
ното д-Ьйствува главно върху горната повърхность 

на,бетона и образува дебелъ непроницаемъ .слой, 
който затваря лежащигЬ отдол-Ь пластове и пр-Ьчн 
за свободното излизане на излишния въздухъ и вода. 
. . . . Процеса на боденето е интересенъ отъ прак
тична й теоретична гледна точка: той увеличава 
якостьта на бетона и позволява да се направи еко-
номия въ цементъ. Увеличаването на якостьта може 
да достигне до 100'.„ а добавъчния разходъ, причн-
ненъ отъ боденето, е сравнително малъкъ. 

Боденето на бетона е важно отъ. теоретична 
гледна точка, тъй като то може да се извършва съ 
успъхъ й сл-Ьдъ като бетона е поставенъ: затвърдя
ването на бетонната см-Ьсь се дължи на колойдално 
д-Ьйствие, а не на кристализирване и затова може. безъ 
особни неудобства, да се дЬйствува на бетона н сл-Ьдъ 
поставянето му, безъ рискъ той да бжде отслабенъ. 
БУТАЛА И ПРУЖИНИ ЗА ПАРНИТЪ МАШИНИ. 

Единъ отъ нашит-Ь абонати ни пише следното: 
Моля да ми дадете указания за изработването на 
буталнигЬ пружини за парнйтЬ машини. 

Нашия абонатъ, а сжщо и интересующйгЬ се, 
ще нам-Ьрягъ тукъ нужнйгв указания. 

На фиг. 9 е пр-Ьдставено обикновенно бутало 
съ 2 пружини. Ако съ Ь означимъ диаметъра на ци
линдра, всички разм-Ьри на пружинигЬ ще се олр-Ь-
д-Ьлятъ емпирически отъ него. " 

, цГ<5$о**/., 

Соире </'ип вед.теШ 0еГсп0и 

7<51 
Фиг. 9. 

Височината на пружината: Н = 16 + 0-04 Б. 
Дебелина на пружината: е = 0'4 Ь. 
Дебелината, на буталото между пружинигЬ 

Ь = 0-4 Н. 
Пълната височина на буталото Н - 5 4 5 + 0-.136О 
За неексцентрични пружини, т. е. такива сь по

стоянни дебелини, е необходимо да бждатъ обстър-
гани съ по-гол-Ьмъ диаметръ О/. който ще позволи, 
сл-Ьдъ като пружината е сръзана, следствие на елас-
тичностьта й, да се притисне къмъ стънит-Ь на ци
линдъра. Тоя диаметъръ се нрави В, : 102 В за 
малкит-Ь бутала, чийто диаметръ не надминава 150 
м. м. и О, — 1-025 Р до 1-030 О за по-голъмигЬ бутала. 

Обикновено пружннит-Ь се срЪзватъ подъ 60°, 
както показва долния чертежъ. ~ 

ИзрЪза г се прави (О,—0)-~+ 1 м. м.: Ос
тавя се 1 м. м. за свободното разширение на.пружи-
ната когато тя бжде поставена въ цилиндра й изло
жена на д-Ьйствието на парата. • ' ' ; ' . " " ' 

Тая слабина може да бжде увеличена съобраз
но съ големината на цилиндра. За избътване на про
тичането на парата пр%зъ изр-ЬзигЬ г, послЪднигк 
се разчолагатъ на 180» единъ относно другь: 
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МЗЙК.1 
," О Т Ъ :Р Е 'ЩК ЦИ Я Т Аг>ЙчV• * *:_ 
• г Съ книжка 10 списанието свършва първата^ей 

годишнина. Създадено на б-Ьлъ' ев-Ътъпри извънред
но Неблагоприятни условия, при неопределено поли
тическо положение и силно притиснато. 'психическо 
състояние на обществото, списанието ' имаше да « 
бори съ много -спънки въ своето-развитие. То при
ключи първата си годишнина съ усп-Ьхъ! - • ' '""'•-'." 

-••>• Нашето. желание, Де,:да • създадемъ отъ списа-
нцето една -полезна!' книжка за българския индуст-
риЗлецъ, техникъ и работникъ, която да бжде же
лана отъ всеки, който работи въ областьта. иа тех
никата или се интересува отъ нея. V 

Редакцията се е стремила да;задоволи.интере
сите на по-широкъ кржгъ читатели; товй е служило 
и като ржководно-начало при-избора на материала. 
•-•;• Въ втората годишнина списанието ще "продъл

жи пр-вдначертаната миналата година програма, като 
ще се стреми да застжпи и строителния отдЬлъ на 
техниката, слабо засътнатъ до сега.' ' " " " ' . . . 

Желанието на Редакцията е да обедини всички 
рзботяши въ производството на страната за една 
съвмъстна работа по списването'на списанието, та 
последното да отговаря най-добр-Ь на нуждите и 
желанията на нашия техникъ и индустриадецъ. 

V Страниците на. списанието еж. открити за ВСЕ
КИ желаещъ да помести' наблюдения и опити изъ 
своята и чужда дейности, запитвания; по интересу
ващи го въпроси, мнения по спиезането. 

Редакцията моли още абонатите" да я подкр-Ь-
пятъ чр-Ьзъ своевременните изплащания на абона
мента си, , тъй като немислимо е подържането на 
списанието безъ ресурси. -..-,- -".,., • ! "' 

Тъй като.идната година-списанието ще излиза 
въ по-гол-Ьмъ обемъ, а оев-внъ това и материала е 
поскжпналъ, ние се установихме на годишенъ або-
наментъ 100 лева, за ученици и работници 80 лева. 

Участието на р а б о т н и ц и т е въ печал
б и т е на п р е д п р и я т и е т о . Американската авто
мобилна фирма Оверландъ е решила да дава на сво
ите работници половината отъ печалбата, която е 

. оежществила. Печалбата се дава на тия работници и 
служащи, на брой 15,000 души. които еж били заети 
въ предприятието.най-малко 6 месеца непрекъснато. 

Големата металургична компания Шефилдъ, чий
то акции еж 3 и половина пжти по-скжпи отъ номи
налната* имъ стойность ( I лира), е решила отпуща-
нето на 10,000 нови акции, предназначени за своя 
персоналъ. Цените на тия акции ще бждатъ номи
нални и на служащите ще бждатъ направени облег-
чения за изплащането имъ. Никой служащъ или ра
ботникъ не може да получи повече отъ 250. акции. 
Новите акции иматъ всички облаги на другите обик-
новенни акции, съ тая само разлика, че те не мо-
гатъ да се продаватъ. При напущането на работата 
си, работника повръща акциите наново на фирмата1" 
по номиналната стойность и тЬ се разпределял, на 
другите членове отъ персонала. : ' 

-:••; П А З А И Н И Ц Ъ Н Й ' 
на пр-важнитЪ- технически артикули. 

Масло сусамово кгр. 
'.„''''.слънчогледово кгр. 
- ,Г ~ - памучно •! -"••«••• : : „ 

Джамове каса ••-'•':... , . 
' К о л а ' • - ' - • - • ' - - • • " • - - : ' '••'-л-"''.'" 

Калай английски 
Книга за амбалажъ 
Лимонена киселина 
Нишадъръ.на буци . : ; 

Соль каменна 
Сапунъ айвали . . . , . , ; . . .. 
Свещи 
Сода обикновена 

„' каустйкъ' "":.: 
Торби калкута брой 
Вълна табашка кгр. 

„ '• непрана •'„• • 
Биволски кожи „ 
Агнешки кожи чифтъ 
Ярешки „ '„ •'••"". 
Кьоселе фрачиузко , 

„ италианско 
Български гьонъ, • 
Боксъфусъ' * ' ' 
Щевро..,„ , ( .,_ 
Ломенъ камъкъ куб. м. 
Керемиди "местни 1000 бр. ,. 
Цйментъ 100 кгр. 
Варь негасена 100 кгр. 
Шинно железо кгр. ' л 

Обло; , ; -{, ; '„. ; -•"-' 
Гвоздеи ' -,:-- - • •' 1 

Ламарина железна 
Медь нова 
Греди делани куб. м. 
Дъски чамови ' 

букови 

32— 
36 . -

- л 

25.~ 

20. -

108.— 
80.— 

- : 45.-4 
... '; 51,— 

. 100.— 

. 9 — 
9.— 

: 11.— 
14— 

1600. 

Дърва за торене дж.бовй тонъ 380.— 
Дърва нерезани 
Вжглища дървени 100 кгр. 
Газь американска каса 
БеНЗИНЪ . •;-• - » 
Газолинъ » 
Масло минерално килограмъ 
Прежда английска-пакеть -. 
Прежда италянска „ 
Оксфоргь метъръ • 
Басма 
ЯЗМИ „ : 

Сатенъ ,. 
Хасе, _.. .„.-.. 

; г'V с"=^гте 

350.— 
160— 

20-— 
- 550--

' 400-— 
16-— 
16-г-
12 — 
26-— 

- ; 1 5 ' — 

^Т^:: 

30.— 
. _ 34.— 
. _ 38.— 

700— 
•-• - ' 1 6 — 

86— 
13.50 

160.— 
32.— 
3.70 

- — 2 5 ^ г 

39.Ц: 
8.ДД 

16.50 
— 24— 

. 43.— 
35.— 
18.— 
30.— 

100.— 
— 135.— 
—• 108.— 

108.— 
г-̂  60.— 
— 70.— 

35.— 
3200.— 

— 120.— 
120.— 

— :10>-
—• 10.— 
--;12?— 
— 15.— 
• 95.— 
1000.— 

-4800.— 
1400.— 

— 480.— 
— 450.— 
— 180.— 

' 420 — 
616.— 
576.— 

— 26-— 
— 570— 
— 530-— 
— 25-—• 
— 26-— 
— 28-— 
— 28-— 
— 25"— _ 
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