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ш желйоййрницп 
УПТЪ & С-йе 

Кбмандитно Д-во, РУСЕ 

Едннсшната въ страната кай-гоя^мян специална Шабркка зп: 
.'•• / • В о д н и т ^ р б и н й у ВСННКН СИСШИ V 

•г̂ --;:;•;.. мелнични, машини,•• -/:. 
;л-;•••' ••--•:•'• транспяи^ии, '';;.\-::..\/^./-• 

';";"!, с а м о т а з н и лагера , ;- ч:/У;'̂ ' 
X каишни и зжбни колела ш 

други отливки. 

Зй ПРОДАЖБИ йй И Ш С 1 Р Ш Н И КАШИНИ, ТгХНИЧЕСКН И ЕЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИ АРТИКУЛИ. 

1 

:М' „ЙАХ1ПАЙЧЙЕВЪ' СТРУГЙ", СОФЙЙ!; « й 
Излива чугунени парчета до 5000 кгр. и остъргва на стругъ'ремъчнии зжбни,/ 

> - -.ч : '-колела до'ЗУг метра въ диаметръ. /•:- л ^;;,_ ? • ? '! 
. Поправя :всБкакви,машини и прави:: комплекти мелници, татери5из1гБл6 'же- • 
: л^взни, кукурузороначки, грънчарски м-Ьсачки за земя, преси за масла, тух-
ларски и^др. железни й полужел-взнй. водни колела, помпи, вентилатори, ' 
всякакви машинни Части по моделъ или чертежи, столове съ чугунени крака, • 
дворни и градински огради отъ. чугунъ и/жел-взо, всЬкакви прибори за градски 

к . и домашни-канализации. .,-
Изработва и йма всякога готови въ складоветъ си: плочки за печки (тучове) 

всЪкаквивидЬве и» величини. 
Пурии за кола всички видове. 

Тегла-грамове чугунени и месингови, които продаваме 
маркирани. 

Хавани разни голЪмини. ,: - I 
Сачми (дробннки) за повъ, всички номера. 

С а м у н и ( г а й к и) з а к о л а и ф а й т о н и . *-
^СТРУГОВЕ ТЕЖКИ КОНСТРУКЦИЯ. ч 
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Български Техникъ 
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Риболовство, крайбрежно плаване и кораби. 
Отъ Инж. Г. Буковъ — Варна. 

Никога пашата страна, откакъ сжщест- телно повече за да могатъ т-Ь да удовлетво-
вува като самостоятелна държава, не е ир-к- рятъ прЪдстоящпт-Ь нужди па страната. 
живъвала подобна на сегашната крпза. Пръд- Една отъ отраслнт-Б, д-Ьто планом-Ьрната 
стои ни да увеличимъ наново нашитЬ ре- работа би допринесла много за благосъстоя-
сурси и то не само до положението, въ кое- нието на страната, е мореплаването. Всички 
то се тъ1 намираха до войнит-Ь, но и значи- материали, конто еж необходпми за прЬхра-

г-»-^-

Фиг. 1. 

пата, за индустрията или за търговията, би 
тргЬбало, до колкото това е възможно, да 
достигатъ нашитЬ брттове па кораби додъ 
националния ни флагъ, схщо тъй както и 
трицветното знаме би трЬбало да покрива 
произведенията на нашата ^ земя при нану-
щането па нашити пристанища отъ тЬхъ. 

Повече отъ когато и да било други пжть 
нашето бждаще е свързано съ морето, защото 
развитието на нашето търговско мореплаване 
ще раорЬшп много отъ економияескит-Ь и 
фипансови проблеми. 

Трудно е сега да се говори за построя­
ване на гол-Ьмп кораби; нито сме приспосо-
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беии за това, нито имаме необходимите ма­
териали. Но затова иъкъ нашит'Ь първока-
чествени лъсове на Лопгуза, Странджа пла­
нина, РодопптЬ и др. бпха ни доставили раз-
кошенъ материалъ за построяване на малки 
корабчета за крайбрежно плаване илп рибо­
ловство. 

даже и у нашит-Ь съсЬди, се намира у насъ 
още въ зачатъчпо състояние. 

То е лишено отъ метода, отъ оиръд-Ьлеяъ 
нланъ; ср-Ьдствата му тръба теиърва да се 
създадътъ, а индивидуалните усилия п част­
ната инициатива тръба да се координиратъ 
съ интересигЬ на държавата. 

Всичко това пи натъква на мисъльта, че 
н пш ю рнбо ЮВС1В0 х р I бд ха б^ т,< иипст-
рализирапо каю с( п о ц о п я н хора, които 
( ь рацосль бпха се пр! 1а ш .1а ь и професия, 
каю се з 1м1 нн }схар1 шя н н ш т р ! ст коп-
••10 си С1}ла1ь 11«шпт1» рнбо юнци (I по мо­
дерни Ср! Т,С1Ва СТ ПО 10 II МО 11))011 ЗВО 1С1ВО,-
каго се \строятъ снецпапш рибо Ю1 ш прп-

Развигпето на пехролвтнгЬ и С1 ш и и 
видове хси п юрииа. двшан ш разр1ихп I < 41 
трушосипЬ ш носм^о/шаиего ид ' подобни 
корабчсла, чшно ЮРЬЧО вп&щ/ше, ?а схяа 
ление, до се1а е Ги/ю } насъ нсг ш I прано 

11зтък1!анкп//6ш;е 1рам1Д1ф г ингсресь 
конто има нангахд схрана, да направи \силие 
и си създаде риболовна* флотилия., способна 
да ни даде реални облаги, било но отноше­
ние на пр'Ьхраната^ било' за подготвяне па 
моряци за ,натптъ морски служби,. ние ще се 
постараемъ да освт/глпмъ ср-Ьдствата за по­
стигането на горшггЬ цълп. 

Фиг. 4. 

Морското риболовство, получило такова 
гол-Ьмо развитие въ ; нанр-ЬдналпгЬ държави, 

Фиг. 3. 

#тапшца, като се създадътъ еръдетва за тран­
спортирането на рибата къмъ вж.тр-Ьшнитъ 
дхазари и като се организира тамъ пейпата 
шродажба. 

Въ духътъ на тия разсжждения, ние ид­
ваме до "заключението, че 
паредъ съ отварянето па ри­
боловното училище въ Вар­
на, ще е нужно да се при-
стжпи къмъ създаването на 
значителна "флотилия за ло­
вене и превозване на ри­
бата. 

- До сега ние нЬмахме такава флотилия. 
Нашето риболовство б-Ь силно свързано не-
посръдственно съ бр-Ьга, като р-Ьдко гребни 
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или платнени лодкн се осмеляваха да навлъ- корабъ. Сравнявайки фиг. 2 и 3 можемъ да си 
затъ навжтр-Ь въ морето. дадемъ см-Ьтка за ир!шм}'щеетгьта на меха-

По-папр-Ьдналит-Ь въ риболовството дър- нпчното обработване на дървото*. 
жави ек ни показали пжтя, ио който тръба1 Тръба да се изтъкне, че за намаляване цт>-

ната на корабнтЬ отъ го­
лямо зиачение е какво 
число отъ тт,хъ се <;трон. 

Па фиг. 4 и о еж пръд-
ставеип надлъжния раз-
рЬзъ и общия видъ па ри­
барски пли за каботажно 
плаване, моторно • нлат-
ненъ корабъ съдпЬ мач­
ти, чийто мощпп платна 
и отлично очертание на 
подводната яасть гаран-
тиратъ добра скородть и 
издържливость на море. 
Дължината на кораба <е 
26-40 мтр., най-гол-Ьмага 
ширина 8 мтр. п най-дтл-
боко газене 3-50 мтр. 

На фиг. 5. се вижда 
сжщия корабъ,. извадо иъ 
за поправка. 
. Споредъ назначението 
на кораба, пространство­
то нр-Ьдъ моторното, от-

1 -? 

• у \ у ! | - „ , 

Фш 5 

да тръгнемъ. Пай гппичеиъ вь гова отноше­
ние е прим1.ра па СК.черпшь ц а к а н и , Гер­
мания и юя на Япония. 

Въ Германия, до пр-Ьдй "войната, "имаше 
5(3 риболовни училища, чпелото, пъкъ на ри­
боловните лодки и корабчета въ Япония въз 
лиза па 40,000, отъ копто 3,000. еж съ мо­
тори, когато пръдп, 9 години е .имало едва 
7 м ггорни риболовни лодки. Япония се е оста-
новила върху тийъ рибарски лодки съ дъл­
жина отъ 10 до 15 метра и съ срт>дпя мощ-
ность на мотора ок зло 17 конскп сили. 

А каква пеоцънима полза биха допри­
несли малкптЬ корабчета за крайбрЪжно (ка­
ботажно) плаване! . ' • • • ' • ' 

Въпреки Йзвъстнитт» пр-Ьимущества па 
стоманата пръдъ дървото при построяването 
на корпусит-Ь на корабит-1,, л( снпиата, съ 
която се устроява корабостроилница за по­
стройка на дървени моторпп кораби,: бързнц, 
пата на постройката п наличието на пеобхо-^ 
димитЬ материали за нея ни диктуватъ, цриц 
сегашното положение, да не бждемъ тъй не- ;*"" 
доверчиви къмъ дървенитЪ кораби. у-- '̂;' 

Свличайки труповет-Ь на дърветата къмъ 
брЬговетй, д-Ьто ще бжде устроена. корабо-
строилнпцата, ще бжде достатъченъ .• единъ ; 

гол-Ьмъ механически трионъ за да се пригот-

д-Бленне се приспособява или за трюмове за 

Фиг. 6. 
риба и мрЪкт пли за товаръ п паеажири. 

*). Въ статията „Машини за обработпанс яа дгрвого* отъ 
сжщия авторъ кн. II, сл описани машинитЬ, необходими за устпоя-

ВЯТЪ ВСИЧКИТЕ ч а с т и н а ч е р у п к а т а н а е д п п ъ ването на подобна корабостроилница, 



Могатъ да се строятъ сжщо п шалани да извършатъ тия шалани при транспорти 
(шлепове) отъ дърво за рЬчна п морска служ- рането на разни видове течности. Обстоятел-
ба, не страхувайки се оть никакви неудоб- ството, че т-Ь с& постоянно мокри, прави дър-
ства, произтичащи отъ по-бързо изхабяване вото напълно непроницаемо за морската вода. 
или по гол-Ьми разходи по поддържането п 
поправянето отколкото тия, които отговарятъ 
на корпуси направени отъ стомана. 

Както практиката вече показа, дървенъ 
шалаиъ съ дължпна 28 м., ширина '135 м. 
газепе 1*10 м. и водопз.\гЬствзие огсоло 108 
тона може да бжце много бързо и ефтпно по-

Сжщото.може да се каже и за ремор-
кьоритъ отъ дърво, каквпто автора е внж-
далъ да вършатъ отличаа служба. Ще цити­
раме едпнъ реморкьоръ за плаване ио плпт-
кгводни рт.кст. Той има дълзкипа 40 метра, 
шп]>нна 5 60 м1 тра. Гази около 1 метръ и 
има водопзм1>стване оксшо 110 тона. Ремор-

кьора е спабдепъ съ два 
обикновени петролни мо­
тори, движещи два винта. 

На фйг. 1 се вижда 
гръбнака (килътъ) па по-
добенъ реморкьоръ. Чп-, 
тательтъ може да'получи 
отъ тая фигура прЪдстава 
съ каква леснина и беяъ 
особнп разходи може да 
се организира на брт.гана 
морето една корабостро-
илница отъ тоя родъ. 

Ще прибавимъ още, че 
рибната промисъль тргЬба 
да привл-Ьче вниманието 
на нашити съотечествени­
ци повече отколкото до се­
га*). Не тр-Ьба да се пре­
доставя всичко на дър­
жавата. Частната инициа-

/ тива е отъ жизпепа важ-
• / : • /Йность. И трйба да се над-Ьваме, че тая ипп-

строенъ. На фиг. 7 е показанъ подобенъ та- ' /циатпва, въ съгласие съ действията на нра-
лаяъ въ постройка. Ясно е колко послъдната вителството, ще допринесе много за економп-
е упростепа. НрЪзъ вр-лме на войната, се /ческото благосъстояние на страната. 
копстагпра какви неочаквани работи можаха 

ВЙЙЙ 

Стойностьта на машинигк 
ч Машиненъ Инж. 

За зайт.лт.звапо о, че въ пасъ еж привикнали 
да гледатъ на машппата като на нещо, което само 
си дава това, за което е предназначено. Обикновеппо 
ве се търсятъ начини за да се извлече отъ пея 
максимумъ работа, а я оставятъ сама да себе си и 
миелятъ че тя е най-добросъвестната отъ добросъ­
вестните. Въ сжщность, обаче, задачата по органи­
зацията за установката па машината се заключва 
кт, това, щото да й се създадътъ такива условия, 
при които тя да изпълнява свойствените на нея 
задачи, като ни дяде пан-голЪмъ ефектъ. Ако орга­
низацията на тия условия е изпълнена, то машината 
що си прояви полезностьта -напълно, пначе постЬдвя-
та се парализира. 

Пачсмаиовъ — Русе. 

Въ това отношение е важепъ ве само рода па 
машината п котела, по п числото пмъ, а еж що и 
безпорядочпоетьта на разместваното. Най-новите спо­
соби за размествапе на силите, съ помощьта на 
електричеството, йогата да облекчатъ концентрацията 

,на двигателпг]!. Една машпна отъ 1,000 конски 
сили, разходваща 1,200 гр. вжглища па сила въ 
часъ, може да изпълнява работата па много машини 
еъ обща мощностъ отъ 1,200 сили, разпределени 
при пояощьга на парпи тржби и трансмисии и раз-
ходващп 3200 гр. вжглища на сила въ часъ. Та-

*) Кратъкъ пръгледъ на риболовството въ Ево. РУСИЯ и 
какъ да се уреди то у насъ —Г. Грозевъ У 

Риболовството въ Бвло-лоре — Ст Консуловъ. 
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кива случаи могътъ да ос ноеочатъ много изъ прак­
тиката и ако приемемъ средно 48 работни часа въ 
седмицата, получаваме 1.000 тона спестени вжглища 
за една година и освЪпъ това съответното съкра­
щаване па труда. Сега, съ бързото развитие на тех­
никата, двигателите се усъвършенствуваха до толкозъ,-
че разхода на вжглпщата въ часъ на сила се на­
мали до 500 и даже 400 грама. 

Освйпъ това, работосиособностьта па една ма-
гаипа въ никакъвъ случай не може сама но себе си 
да служи за доказателство, чо нейпата стойпосгь е 
запазена. Нужно е, осв'Ьнъ работосиособностьта, да 
се докаже още п полезностьта на машината. Въ тозп 
пупктъ сжществува голямо недоразумение, тъй като 
пе искатъ да разбератъ разликата между работосио­
собностьта и полезностьта п мпслятъ, че ако машипата 
още може да работи, то значи, че тя е полезна, 
безъ да взематъ нодъ внимание колко костува но-
нтЬкога работоспособността на една устарЪа маши­
на. Обстоятелството, чб напшпата се върти и изкар­
ва продукти, още пе значи че тя принася полза; 
съ това тя може да принесе еж що и вреда, ако 
харчи излишно количество работна сяла пара, масло 
и пр. въ сравнеппе съ друга машвва Отъ ежщия 
тинъ но съ по-усъвъртпенствувапа конструкция. Само 
точното ирЪсмЪтане може да ръмпи въпроса — по­
лезна ли е или вредна машината. Ако машината, не 
е полезна, то тя може да работи колкото е угодно 
па несъобразителния фабрикантъ и въпреки туй, стой-
ностьта й н^ма да пргЬвиши стойпостьта на старсто 
желгЬзо, получено отъ нея. Това нещо се съзнава отъ 
благоразумните американци и те не харчатъ излишни 
пари за прекалени ремонти па машините, разбирай­
ки до колко е глупаво да се пести свръхъ мерката 
работоспособността на машината, та въ едипъ пре-
красепъ моментъ да се «дойде до съзнанието, че ма: 

шината треба да отстжпи место на друга по-съвърнгепа. 

Въ насъ, обаче, често се срещатъ архаическя 
машини, местото на които е "по-скоро въ музея па 
древностьта, а пе въ фабриката. Ние работпмъ съ 
стари машини, а съ това изкарваме скжпи продукти 
и ясно е, че не можемъ да устоимъ па външната коп-
курепция, а сенуждаемъ отъ подкрепата на държавата. 

Преминавайки сега къмъ разглеждане стойность-
та на машипите, тръба да забележа, че' типа на все­
ка машина, па всеко механическо приспособление, е 
подхвърлрпъ па пепрекжепато подобрение и усъвър­
шенствуване за да се пести човешкия трудъ п за подо-

- брепие количеството и качеството на изработения ма-
териалъ. По този начинъ, машините отъ по-раншна 
постройка губятъ, съ по-голема или по-малка ско-
рость, свойствата си на съвременность и -полезность. 
Значи, ако не съществуваше материално износване, 
то пакъ щегае да настжпи такъвъ моментъ, когато 
машината ще бжде не пригодна за работа по чисто 
економически съображения. Въ такива случаи, по. 
неволя треба да се признае факта за нейпата без-

полезпоеть и, като следствие отъ- това, пълната за­
губа на стойпостьта я. 

'Ла, да опреде.тилъ .кога Ще настжнн такъвъ 
моментъ, и какъ ще се изменя стойпостьта на ма­
шипата до неговото паетжшшне, да разгледаме след­
ния примеръ. 

Нека една парна машина отъ 100 конски сили 
да разходва за единъ часъ и на една конска сила 
7 5 клг. пара и да струна 20,000 лв. Какъ мо­
жемъ да онределимъ стойпостьта на по-несъвършеп-
на машина, сжщо съ 100 сили, но разходваща по­
вече нара на силп-часъ, да нредположпмъ- 8 клг.? 
Л дветв машипп еж съвършенно изправни и могътъ 
да работятъ въ продължение на 20 годипи при 
еднакви разходи, освенъ парата. 

Да пресметнемъ на каква сума ще излезатъ 
вжглищата, похарчени отъ едната и другата маши­
ни ирЬзъ цвлата имъ служба. Ако приемемъ, чо 
бдвнъ килограмъ вжглнща пи дава 8 клг. пара и 
че цената па единъ клг. вжглища е 2 стотинки, а 
работните дни въ годината еж .250,- то изразходва­
ните вжглища, отъ първата машипа, нрезъ 20 го­
дишната й. служба ще струватъ: 

•• :. . 2.7-5.100.24.250.20 
:;5 , : : •:• 8.100-

я'-за' втората :• . 
* ' 2.8.100.24.250.20 

• = 225000 лева 

= 240000 лева. 
•• : 8:100 
.'•-''• Всичката разлика между двете машини,се за­
ключава значи въ това, че втората мкпшпа, за да 
пи даде ефекта на първата, харчи добавъчно 15000 
лева повече, т. е. ппе треба въ продължение на 20 
годшгя да харчпмъ добавъчно 15000: 20 = 750 лв. 
Но ако ние се задължимъ да внасяме всека година 
по 7 50 лв., то бахме могли отъ всека банка да 
взтеглимъ 9340 лв. при 5«/о лихва. Иначе казано, 
съ тази вноска отъ 75С лв. ние въ продължение на 
20 годипя ще погасяме дълга отъ 9340 лева, който 
дългъ неизбежно треба да направпмъ съ покупката 
па втората машипа. Като тъй, първата машина въ 
сжщпость ще пи струва по-ефтипо отъ втората на 
сжщата сума или: 

Стойпостьта на втор.маш.= 2 0 0 0 0 — 9 3 4 0 = 1 0 6 6 0 л . 
По такъвъ пачилъ, двама фабриканти купили: 

единия първата машина за 20000 лв., а другия 
— втората за 10660 лв., що се пампратъ при съ-
вършепно еднакви условия. Не може да се каже, 
че втория фабрикантъ е купялъ машината си съ 
9340 лв. по-ефтино, тъй като, да кажемъ за на 
гледностъ, той ще треба да вложи тази сума въ 
банката за да ашже въ продължепие па 20 години 
да получава по 750 лева, нужднн за купуване па 
добавъчните вжглища, които харчя машината му н 
въ сума той пакъ ще изхарчи 20000 лв. Обрат­
ното, ако втория фабрикантивъ е купилъ машината 
си напр. за 18000 лв., то това бп значило, че не­
говата машина фактически му струва 18О00-{- 9 3 4 0 = 
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= 27340 лв,, т. е. тя би му костувала 7340 лева 
по скжпо отъ първата. А колко еж въ паСъ фабри-
каптпт'1;, които извършватъ такива покупки! Колко 
човьшки трудъ Пропада зарадъ туй! Въ сжщность 
втората машина не може да се направи за 10660 л., тя 
може да излезе малко по-ефтипа отъ първата, да ка­
жете 18500 лв. Следователно за пейпата построй­
ка еж изхарчени 18500—10660 = 7840 лева съ-
вършепно излишно, това е безполезно нзгубенъ трудъ. 
II ако се памиратъ наивни хора, които да запла-
щатъ тозп трудъ, то за сжщата сума ще бждатъ 
излишно изхарчени вжглпща т. е. губи се труда, за 
получаването па вжглищата; ако нъкъ и този трудъ 
се заплаща, то въ такъвъ случай се губи съответ­
ното количество трудъ на употребителя.. Съ едва 
дула, па пг1;кого труда все ще се губи безполезно. 
А губи се той за това, защото въ пасъ още пе мо-
гатъ да различаватъ полезния трудъ отъ безполез-
пия, пе моп.тъ да ои/Ьпявагь нещата и особеппо 
машините 

Ние видехме какъ силно се понижава стойно-
стьта па първата машипа отъ пашия примеръ, при 
пзлишенъ разходъ на пара само отъ 0,5 клг. на 
сила. Но въ живота се ерЪщатъ много по-го.тЬми 
разлики. Да опр̂ дъччимъ сега, при какъвъ разходъ 
па пара, втората машина ще си изгуби делата стой-
пость. Ясно е, че ако стойпостьта се намалява/;съ^ 
9340 лв. отъ 0,5 кгл. пара, то н/плата стойнобть 
отъ 20000 лв. ще се упищожи при излишепъ раз­
ходъ па пара отъ, 1 

0,5.20000 , тлп
 ; ; 

- ш г - = 1 , 0 7 0 6 кгл. 
. съ други думи, ако една машина отъ 100 копскп 
сили, разходваща на. всЬка сила по 7,5 клг. пара 
въ часъ, струва. 20000 лева, то сжщата нагаипа 
при разходъ отъ 8,57 килограма пищо не струва. 
Ако пи подарятъ такава машппа, то пие ще треба 
да впесемъ въ банката 20000 лв., за да покриемъ. 
разхода на пзлшпао харчеппте отъ нея вжглпща,. д 
Лко нъкъ сжщата машина харчи повече отъ 8,57 
клг. на сила въ часъ, то стойпостьта и ще получи 
отрицателна величина п заедно съ едпа такава ма­
шипа. получена въ подаръкъ, е необходимо да се 
получи още известна сума, чиято величина, не е 
трудно да се определи. . , 

Но не всЬко усъвършенствуване прави маши­
ната економична п полезна. Само това у съвършен-: 
ствуване подобрява машината, което пи спестява по-
големо количество трудъ, отъ това, което е изхар-' 
чено за нейното усъвършенствуване. ^ 

Действително: да прйдположпмъ сега, че пър-.. 
вата машина, въ нашия примеръ, струва не 20000 
лева, а да кажемъ -30000 лева и да видимъ коя-
машина е по-изгодна за фабриканта. За п/Ьльта 
да пресметнемъ пакъ колко ще ни струва работата 
на едната и другата машини презъ делата имъ. 
служба, при допущане, че втората машппа е кунепа" 
за 15000 лева. ' . 

30000 
15000 

Първата машина ни дава работа отъ 100 сили 
въ продължение на 20 години при известни разхо­
ди, които се състоятъ отъ стойпостьта па самата 

•машина, стойности на вжглищата и стойностьта па 
всички други разходи, които вие ще означимъ съ А. 
Нека стойноСтвта на всички други разходи на вто­
рата машина да бжде сжщо равна на А. Въ та­
къвъ случай ефекта на първата машппа ще пп струва 

225000-)-А лева, а па втората 
240000-]-А лева, 

но тъй като сумпгЬ 225000 и 240000 не се.хар-
чатъ на веднъжъ, а въ продължение па 20 години, 
то що ги зазгЬстимъ съ сумите, получени отъ капи-, 
тализирапето на годишнит* разходп 225000:20 и 
240000:20 съ 5о'о.годииша лихва. Тогазъ наместо 
225000 и 240000 ще получимъ 140090 и 149430 
и стойпостьта на нашит* машппи ще се изрази така: 

300О0-]-14О09о4-А лева п 
15000-|-149430 | л лева 

т. е. едпаквия ефектъ па първата машина ще пи 
струва съ 5000 лева по-скжпо. Следователно пър­
вата машина не може да се нарече по-съвършен-
иа, а напротивъ тя е ио-песъвъргаенпа, тъй като 
за да се спести вжглпща па сума 9340 лв, за пей 
е изхарчено добавъчно 15000 лв. т. е. безполезно, 
непроизводително е изхарчено: 

15000—9340=5000 лв. 
Действптелпата и стойпость следовательпо ще бжде: 
30000—5660=24340 лева и тази стойпость се 
извлича отъ стойпостьта па втората машина, тъй 
като въ дадения случай втората машппа треба ..да 
се признае че е по-съвъргаенна и стойпостьта й мо­
же да служи като основание за извлпчапе стойно­
стьта па но-песъвършенната. Сега е яспо, че пе 
всеко усъвършенствуване прави машината по-добра, 
по-ценна. Въ нашия прпмеръ, усъвършенствуване — 
то се е състояло въ това, че разхода па парата 
за сила па часъ се е памалплъ па 0,5 клг., но 
това усъвършенствуване пи е изл1шо. тъй скжпо, че 
машината е станала по-лота, тъй като ефекта й е ста-
палъ по-скжпъ. 

Треба да прибавя, обаче, че при определяне 
влиянието на устарелостьта на машината върху 
стойпостьта и, пие не можемъ да я сравняваме съ 
пай-съвгршеп.ната машина, защото треба да се има 
въ предвидъ, че тюлезностьта на машината, като орж-
дие на производството, се определя отъ обществеипо 
нормалните условия на експлоатиращето машипата 
„производство. А тези условия могътъ да бждатъ раз­
лични въ зависииость отъ културностьта на дадена 
страна и отъ степеньта на индустриалното л развитие. 
Условията на производството, общественно нормални за 
нашата страна, ще бждатъ съвършенно не нормални 
за Америка или Германия и много машини, призна­
вани още за полезни и имащи стойнреть тукъ, от­
давна биха били дадени въ архивата на по-култур-
пите страни. Ние работимъ съ стари машини и съ 
това носкжпваме продуктите на фабричното си про-
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изводство. А тъй като вноса отъ въпъ се регулира 
съ митата, то нашит* условия. треба да се прпзнаятъ 
за общественно нормални въ пасъ. Тъзи „нормални" 
условия създаватъ именно такова положение, че сред­
ния ни типъ машини е значително устаръмъ. Ето за­
що, при опрЗДзляпе влиянието на устар-Ьлостьта па 
маншпния типъ върху стойностьта му, по гореизло­
жения снособъ, възниква въпроса: Каква стенень на 
съвършенство треба да има този типъ машина, кой­
то можо да пи послужи за. сравнение? Ояр*дгЬление-
то именно па този типъ е много трудно, даже и нс-: 

. възможно. 
Действителпо, заплатите, горивото, суровия ма-

терпалъ, водната сила, ижтищата за съобщение и ир. 
сд такива условия, ВСБКО отъ конто може да бжде 
повече или по малко, благоприятно и фабриканта, 
който се ползва, наир. отъ скжпъ трудъ, по неволя 
ще търси изходъ въ по-усъвършенствувано техниче­
ско обзавеждане на фабриката си. По такъвъ на-
чияъ, въ зависимость отъ местните условия ние ще 
срЪщнемъ даже па едноименните фабрики, не еднак­
ва степень на техническо обзавеждание н средния 

тинъ машина ще се укаже различепъ за различните 
места и условия. Отъ тукъ следва, че една и схща 
машина нема да има еднаква ц^па, при разпит!; ус­
ловия и места. Такова заключение може да се ука­
же на пръвъ погледъ абсурдно, но то се потвърж­
дава отъ действителностьта. Наистина, който е раз-
глеждалъ фабрики отъ различни райони, той ще мо 
же да потвърди, че районите съ ефтипъ трудъ въоб­
ще се ползватъ съ но-устарели типове машини, отъ 
колкото тези, поставени при условията на висока за­
плата. Тази машина, която въ София или Русе напр., 
се смета за безполезна и изгубила стойпостьта си, 
въ' пекакъвъ затъптенъ край още работи, смета се 
за полезна и представя извйстпа стойност!.. Да-
лечъ съмъ отъ мисълма да твърдя, че ако маши­
ната работи, то тя струна повече отъ колкото ста­
рото жс.гЬзо, което може да се получи отъ нея. Ис 
кахъ само да отбележа, че пределния срокъ за служ­
бата па машината не е еднакъвъ за рашигв згЬсга 
и условия и че това нещо треба да се има въ пред-
видъ нри определяно устаре.юстьта на машинния 
типъ върху стойностьта ц 

Проба на капацитета На акумулаторите. 
• ' Д. Балъ;уи 

Всека електрическа батерия отъ акумулатори 
има свой ощ-ъдъленъ капацитетъ, който .изразява 
нейната дЪеспособность, и който представя коли­
чеството ен:ргия, което като съхранимъ въ бате­
рията, можемъ да го получимъ обратно. Естествено, 
отъ единъ акумулаторъ не можемъ да получимъ 
сичката оная енергия, която сме изразходвали за 
зареждането му, защото сжщата се е намалила съ 
загубите при зареждане, застой и разреждане. Съ 
други думи, капацитетъ на единъ акумулаторъ, или 
батерия отъ такива,е-количеството амперчаса, кое­
то можемъ да получимъ за определено време отъ 
гЬхъ, безъ да последватъ поврЬди въ сжщитъ. Тъй 
че капацитета, е работата, която можемъ да полу­
чимъ отъ съхраненото количество енергия и пред­
ставя произведението на числото ампери по чи­
слото часа, за което време еж. отнети отъ акуму­
латора, респективно батерията. 

При все, че електрическиятъ акумлуаторъ е 
по-економиченъ отъ галваническия елеменгъ, треба 
да признаемъ, че въ него могатъ да последватъ 
много повече повреди отколкото при всЬки другъ 
съхранитель на енергия. Като се има предвидъ още, 
че повредите тукъ не правятъ особно впечатление, 
какго напр. единъ моторъ като претърпи некаква 
малка повреда — спира; тукъ акумулатора се ру­
ши и продължава да дава енергия. А повредите 
въ акумулатора могатъ да последватъ: 1) отъ по­
вишение температурата на акумулатора надъ мак* 
симално - допустимата, 2) отъ зареждане и разреж­
дане съ сила на тока по-голема отъ максимално-до­
пустимата, 3) отъ късо съединение въ външната 
или вжтрешната верига, 4) отъ попадане чужди тела 
въ акумулатора, 5) отъ износване (изхабяване) на аку-
мулаторз. Вст>ка повреда, отъ каквото и да е пос­
ледвала тя, се отразява чувствително на капацитета. 

иевъ — Варна; 

За да знаемъ какви промвни еж. настжпили въ 
нашата акумулаторна батерия и въ какзо състояние 
се намира тя, достатъчно е Д1 произаедемъ проба 
на капацитета, като напълно заредимъ при нор­
мални условия нашата батерия и следъ това я на­
пълно разредимъ при точно определени условия и 
измеримъ количеството енергия, което батерията 
ни даде въ ампери. 

Пробата на капацитета ще ни даде възможно:ть: 
. . 1 ) Точно да опръделимъ капацитета на бате­

рията въ проценти отъ първоначалния (гарантира­
ния отъ фирмата) Съ това ние ще знаемъ каква рабо­
та може да ни извърши напълио-заредеиата батарея. 

2) Да опредЪлимъ болните акумулатори, като 
измерваме напрежението, температурата и гъсто­
тата за всеки поотделно. Съ това ще забелЬ/кимъ 
навреме повредите, които до тогава не еж забЬ-
лезани и които като отстранимъ, ще прЬдпазимъ 
единиченъ акумулаторъ, група отъ такива или да­
же целата батерия отъ разрушаване 

3) Да изравнимъ напртжението и гжетогата на 
акумулаторите, като тези, които еж закжснЬли за­
реждаме отделно, а тези, които еж (превързали, 
оставяме'да почиватъ. Това ще ни даде възмож-
ность, като сметаме по общото напрежение еди­
ничното такова за всеки акумулаторъ, да не оста-
вимъ за сметка на другите некой акумолаторъ да 
се рареди по-долу отъ 1*7 волта напрежение, съ 
което той ще почне да се разрушава. 

4) Въ случай, че само единъ родъ плочи (по­
ложителни или отрицателни) еж повредени, да мо­
жемъ съ кадмиевъ проводникъ (пластина) да уста-
новимъ кой именно. 

. За да произведемъ правилна проба на капг-
цитата, нужно е преди всичко да знаемъ отъ кои 
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фактори зависи капацитета на единъ акумулаторъ. 
На капацитета влияятъ най-много следните фактори: 

1) Силата на тока, съ която се разрежда акуму­
латора;, колкото по-малка е тя,'толкова повече ам-
перчаса можемъ да отнемемъ отъ акумулатора, за­
щото толкова по-пълна и по-безвредна е за него 
електролизата (химическата реакция въ ,него), кол­
кото тя по-базно става. 

чяса; 
Фиг. 8. 

Оъ фиг. 8 имаме кривата*), споредъ която при-' 
близително се изменя капацитета на акумулато­
рите въ свръзка съ времето, за което се разрежда 
сжщия Съ тази крива можемъ ла си прелужимъ 
зз ла изчислимъ предварително капацитета за опре­
делено време на разреждането. Кривата представя 
пръсЬчнитъ точки на абцисата (връмето) й|ор-
динатата (капацитетовия факторъ). Така напй^по-
редъ инструкциите на нашитъ акумулатори, Д'п^ъд-
положимъ, капацитета за 34» часовото.;: разреж­
дане е 434 амперчаса. Значи силата на тока ще 

434 ' ' I 
бжде „е = 124 ампера. За да изчислимъ капаци­
тета при 15-часовото разреждане,„умножаваме 3'/г 
часовия капацитетъ съ 15-часовийг капацитетенъ 
факторъ 434.14 = 608 змперчас^ а 40-часовия ка­
пацитетъ ще бжде 434.1 55 =г673 амперчаса. 

Ако е даденъ 10-часовия$апацитетъ, да пръд-
положимъ 3,144 амперчаса.й'/търснмъ 5-часовия--. 
Свеждаме 10-часовия капарггетовъ факторъ къмъ 
такъвъ единица и сл-Ьдътова — къмъ 5-часовия та-
къвъ. Така 5 часовиятъ к а п а ц и т е т ъ ще бжде 
г:по-• 1" 12 = 2688 амперчаса. 

2) Температурата на акумулаторната киселина. 
ВсЬка фирма дава нормалната температура за га­
рантирания капацитетъ, която е обикновено около 
15°С. Съ повишение на температурата значително 
нараства капацитета, защото колкото по-гореща е 
киселината, толкова по-лекоподвижна е тя, и тол­
кова по4есно се промъква въ порите на активния 
пластъ' на плочите. Съ това въ съприкосновение 
съ масата на метала ще дойде повече киселина и 
волтажа ще се подобри. Съ понижение на темпе­
ратурата капацитета спада по причини обясними 
по обпатенъ пжть. 

- . Отъ многобройни опити и проби е установено, 
*) Тая кривь се нарича крива на капацитетния Азиторъш 

е установена за всЬки типъ акумулатори-отъ дълги наблюдения 
въ самнгЬ фабрики. 

че за всеки градусъ по-висока температура отъ 
нормалната, капацитета се повишава съ около. 1°/0. 
Отъ друга страна, колкото по-висока е температу­
рата, толкова по-енергично става електролизата и 
толкова по-лесно се повръжда акумулатора. Проби 
на капацитета не тръба да се произвеждатъ при 
температура по-низка отъ нормалната. При въз-
можность, да се затопля равномерно акумулатор­
ното поъмщение сь коксови печки (безъ пламъкъ), 
може да се.прав'н пробата, сл4здъ като температу­
рата на киселината се е повдигнала до нормалната; 
въ прогивенъ случай трЪба да се изостави про­
бата за по-благоприятно време. 

3) Гжстотата на акумулаторната киселина Ако . 
гжеготата е по-долу отъ 12 (когато акумулатора е 
зареденъ), то, естествено, и капацитета ще е по-
малъкъ отъ нормалния. Ако гжетотата е по-висока 
отъ 1-2, то до 1-25 капацитета нараства пропорцио­
нално на гжетотата, защото реакцията се продъл­
жава докато се получи гжета сърна киселина. 

Трудно е да се постави норма за изменение 
капацитета въ зависимосгь отъ пустотата, тъй като 
важна роля играе дебелината на плочитъ и качест­
вото на съставните материали. 

Отъ тукъ, за да можемъ дз произведемъ пра­
вилна проба на капацитета, нуждно е 8 — 14 дена 
пръди нея да изравнимъ гжетотата на акумулато­
рите съ нормалната, като не се забравя, че израв­
нение гжетотата на киселината може да се прави 
само когато акумулаторите еж. напълно заредени. 
Точно изравнение на гжетотата не може да се из­
исква; все пакъ разликата не тръба да бжде по-
голъма отъ 0 005 гжетота-

Произвеждането на пробата. Споредъ обстоя­
телствата, тя може да сгане по нъколко начина. 
Пробата може да се окаже лесноязпълнимаили да 
бжде придружено изпълнението й' съ трудности 
но тя винаги изисква хора специалисти съ положи­
телни познания. 

На брегови инсталации, тамг, дето волтажа 
на батерията е отъ особно значение, а киловатъ-
часоветъ (ефекгива) отъ вторестепенно такова, про­
бата се произвежда като се остави батерията-да се 
разрежда съ най-високата допустима сила на тока 
въ водно съпротивление. При батерия за осветле­
ние се поддържа напрежението и силата на тока 
еднакви (постоянни), като се измЬня само съпро­
тивлението. При батерии, дъто нъма възможность 
да се изключватъ еднични акумулатори, се поддър­
жа постоянна само силата на тока Напрежението 
и тока се измерватъ или съ проверени волтметри 
и амперметри, ичи съ точни такива— специални за 
проверка. 

Още въ началото на този простъ пачинъ на 
пробата може да се направа грешка, която да.има 
значителни последствия. Въ много случаи за измер­
ване напрежението на всеки акумулаторъ поотдел­
но, се служи съ волтметъра отъ таблото. Но послед­
ния нема да ни- покаже точно, защото въ него ще 
бжде измерено падението на потенцияла (загуба на 
волтажа) въ съединениятай па акумулаторите, въ 
контактите, като и въ груповите съединения и 
ключове. 

Така напр. ако загубите на наЪрежението до 
таблото еж за всичките акумулатори 3 волта, и 
волтмегра ни показва 110 волта, то въ сжщность 
батерията ще има 113 волта напрежевие. Ако е га-
рантиранъ 3-часовия токъ отъ 100 ампера, то ба­
терията презъ време на пробата ще даде; 
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113.100.3=33,900 уата, вместо 110.100.3=33,000 уата, 
значи около 103°/о отъ гарантираната мощность (ка­
пацитетъ). Тукъ, естествено, напрежението ще спад­
не преди да изминатъ 3 часа. 

Затова, необходимо е за точната и правилна 
проба да се измерва отд-Ьлно напрежението на 
всеки акумулаторъ съ специаленъ точенъ волт-
метръ и съ помощьта на стоманените контакти 
(фиг. 9), 

Включването на контролния амнерметъръ ста -
ва на местото на единъ отъ пред-

П пазителите (предохранителите), за 
което се употребятъ неколко кжси 
и дебели проводници (такива, които 
ще издържатъ големата сила на то-

ввц. ка). Обикновено за такива се взе-
^ ^ I матъ две парчета плоска медь. 

АI [ Включването на водното съпро-
^Кр? тивление става на самите полюси на 

|а[_д1 батерията, или ако това не може да 
1 стане, включва се на таблото, като 

при пробата волтажа се поддържа 
по-долу отъ нормалния съ числото 
на волтигЬ, които влизатъ въ загу­
бата на напрежението въ съедине­
нията и проводниците. При батерии 
съ 3 проводници (по подобие на 3-
фазния токъ) на всеки проводникъ 

,, се включва по едно съпротивление. 
Най-удобно за водното съпро-

фиг д тивление може да се приспособи 
една каца (чебъръ) съ вода, подки-

селенъ съ серна киселина, въ която еж натопени 2 
железни листа (дебела ламарина), отделени единъ 
отъ други съ дървета. Тавава каца съ вода изнася 
най малко 1000 ампера, но треба да се наблюдава 
да не се повиши температурата на водата надъ 
80° С, защото тя ще почне да ври, отъ което ще 
грози опасностьта да се образувате искри и кжсо 
съединение. Това се постига, като отъ време на 
време се долива студена вода, чиято проводимость 
се регулира съ киселина, а топлата вода се оставя 
да изтича. Освенъ това, едната отъ плочите се 
оставя подвижна (да се вдига и да се спуща). Въ 
течностьта се поставя термометръ. Самата каца, 
както и човека, който ще прислужва, се поставятъ 
на сигурни изолатори. Прислужващия е снабденъ 
съ гумени ржкавици и не стжпва на земята, а на 
дъска, която при по-силно напрежение треба да е 
поставена на стъклени подложки. Въ акумолатор-
ните помещения се употребява въ случая преиму­
ществено изолирана кола (вагонетка), каквато оби­
кновено се намира тамъ. 

Следъ като всичко е приготвено и е отстра­
нено всеко възможно кжсо съединение или неща-
стенъ случай, като водата още не е подкиселена; 
следъ като батерията е съ паузи (почивки) или съ 
слабъ токъ презаредена, включва се водното съ­
противление въ електрическата верига. Налива се 
предпазливо киселината, като съ единъ дървенъ 
пъргъ се хубаво бърка водата. Слъдъ това се ре­
гулира напрежението съ числото на включените 
акумулатори, а силата на тока — съ наливане на по­
вече киселина, за увеличаване проводимостьта на 
реостата (съпротивлението), респективно силата на 
тока: или се изважда малко подвижния листъ, за 
да се увеличи съпротивлението и респективно на­
мали силата на тока. Въ първия, както и въ по-

следниятъ четвъртъ часъ на пробата се наблюда-
ватъ непрекженато инструментите, като и прислуж­
ващия на съпротивлението е готовъ въ всеки мо­
мейте да добави киселина или да извади подвиж­
ната железна плоча. При включването се записвате: 
1) времето, когато е започнало разреждането, 2) 
числото на включените акумулатори, 3) силата на 
тока, 4) напрежението и 5) температурата на кисе­
лината ве акумулаторите. Понеже ще се разрежда 
се постоянна сила на тока, то само веднъжъ още 
ще се запише времето, силата на тока и напреже­
нието а именно когато напрежението спадне до до­
пустимото минимално таково. 

Нема смисълъ напр. при амперметръ за 2,000 
ампера (всЬка чертичка отделя 100 ампера) да се 

. стремиме да урегулираме тока съ точность до еди­
ница амперъ. Така, ако нашата 3-часова сила на 
тока треба да бжде 1584 ампера, то можемъ да 
поставимъ нашиятъ амперметръ на 1575 ампера. 

1 5 7 5 1АП 

Прието, въ сладность ние сме зареждали у -̂= -̂.100= 
=99-5% вместо 100%. Липсващия 1/г% е безъ зна­
чение. Сж.що нема смисълъ въ всеки У* до Уг часъ 
да се взематъ данниве. 

Ако средното напрежение въ веригата на една 
акумулаторна батерия е 110 волта и отъ включва­
нето на акумулаторите не може да се получи точно 
това напрежение, а това е твърде възможно, тъй 
като напрежението на единъ акумулаторъ е около 
2 волта, то при началото на пробата се поставя на­
прежението на 111 волта и когато то спадне на 
109 волта включва се единъ акумулаторъ, или по 
единъ последователно въ отделните групи, и съ то­
ва напрежението се повишава пакъна около 111 вол­
та. По този начинъ съ периодично включване на 
акумулатори се поддържа средньо напрежение 110 
волта въ веригата. 

При всека проба може да се включи единъ 
амперметъръ или електромеръ и когато се свърши 
пробата да имаме изчислена дееспособностьта или 
мощностьта на батерията. 

Сцема 1. 

Проба на капацитета на една 110 волтова аку­
мулаторна батерия за осветление съ гарантнранъ три 
часовъ капацитетъ отъ 300 амперчаса. 

Вр-Ьмс 

9 ч. 

12 ч. 
-

Снла 
на 

тока 

100 

100 

НапрЪж. 
на 

таблото 

109 

107 

Число 
па 

акумулат. 

55 

58 

ЗАБЪЛт.ЖКА 

Загубата на вол­
тажа въ акумула­
торните съедине­
ния и таблото — 
= 2 волта. 

Споредъ тази проба батерията притежава 100% 
капацитетъ, значи е въ отлично състояние. 

0<ема 2. 
Проба на капацитета на една 110 волтова 

акум. батерия за осветление отъ 300 амперчаса га­
рантиране тричасовъ капацитетъ, като е взета подъ 
внимание температурата и изменението й. 
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54 

60 

ЗАВЬЛЪЖКА 

Загубите на волтигЪ 
въ съединенията на 
акумулаторите е 2 

волта. 

Батерията дава значи при сръ\дня температура 
23°С около 324 амперчаса т. е. около 108°/о отъ 
нормалния капацитетъ, значи при 15"С ще ни даде 
съ 23 — 15 = 8% по малъкъ капацитетъ*) — 100°/о. 
Следва, че тя е въ отлично състояние. 

Всека отъ гореизложените проби ни дава за­
ключение, че действително батериите даватъ нор: 
малния си капацитетъ. Но ако пробата ни покаже 
едно значително понижение на капацитета, ние.не 
можемъ да знаемъ дали винаги за това еж единич­
ни акумулатори или ВСИЧКИТЕ виновни. Затова още 
въ началото на пробата, ОТБДЪ като е разредена 
батерията на 10%, тр-Ьба да се измери напреже­
нието на вс-вки акумулаторъ поотделно, както и 
измерване съ кадмиевъ проводникъ за да можемъ 
да заб-вл-Ьжимъ кои акумулатори еж болни въ слу­
чая и има ли такива. 

Измерванията на акумулаторите става подъ 
редъ по нумера. Допустимо е да се колебае на­
прежението при това измерване 001 до 0-03 волта. 
Така, ако на края на разреждането, респективно 
пробата, некой акумулаторъ има 1-80 волта (ВМЕСТО 
1-83) напрежение, това показва, че той е напълно 
здравъ, но е забавенъ въ разреждането. 

Схема 3. 
Измерване напрежението на единичните аку­

мулатори (^ означава напрежението, а + озна­
чава -{- кадмиево измерване). 

си 

а. 
а 

9 ч. 

12 ч 

№ 60 • № 59 
и 

+-; +' 
! 

1-961 2-15 

1 

К» 58 ! № 57 

';+-: + :!+-] + !;+-! + 
1 

1 
1-90|-2 13 

1 

1-75; 2-03 

1 

1-96 2-12 Г96 2-И 

1 
1 

№ 56 № 55 

+-| + !!+-

1-70 2-12 

2 -

160 

+ 

2-12 

0-9 

Споредъ тази схема акумулатора № 55 е об­
ратно включенъ (волтметъра показва въ обратно 
направление). Въ акумулаторите № 59 и № 56 еж 
болни отрицателните плочи. 

Схема 4. 
Условията както при № 2. 

ВрЪме 

9 ч. 
10 ч. 45 м. 
11 ч. 15 м. 
11 ч. 45 м. 
12 ч. 

1 ч. 
1 ч. 30 м. 

• 

Напръж. 
въ 

. волти 

111 
— 

. — 
— 
— 
— 

109 

Число 
на 

акумолат. 

55 
-
— 
— . 
— 

1 
60 1 

.1 

Сила 
на 

тока 

100 
80 
40 
6 0 . 
40 
20 
20 ] 

! 

Амперчаса 

175 
40 
20 
15 
40 
10 

300 амп. 
1 I I 

Това е погрешно направена проба. Споредъ 
схемата ясно може да се заключи, че получените 
300 амперчаса не представятъ 3-часовия капаци­
тетъ, защото при по-слаба сила на тока капацитета 
на акумулатора се' тъй чувствително покачва, че 
следъ отнемането на 300 амперчаса, споредъ схема­
та, при здрава батерия не требаше да бждатъ вклю­
чени на края всичките 60 акумулатора. 

Начини за произвеждане на пробата на капа­
цитета могатъ да се създадътъ много, въ ззвиси-
мость отъ условията и цельта на акумулаторната 
батерия. Далечъ ще се отиде, ако се описва всЬки 
отделенъ възможенъ случай, защото всетаки има 
съображения, които специалиста би предвидилъ, а 
неопитния не би съумелъ да забележи. 

ш 

Техниката на кислородното запояване. 
Отъ Б. Нснчевъ — Ломъ 

Въ всички модерни машинни фабрики и рабо­
тилници кислородното запояване си е извоювало 
важно место. Сжщностьта на последнето се заклю­
чава въ това, че съ помощьта на пламъкъ, полученъ 
отъ горенето на некои газове въ чистъ кислородъ, 
се нагреватъ съединяемите краища тъй силно, че 
разтапяйки се, безъ посредството на каквото и да 
било запояваще вещество, те се съединявагь единъ 
съ други, образувайки хомогенна маса. Естествено, че 
за това разтапяне на съединяемото место е необхо­
дима висока температура, надминаваща тая на топе-
нието на запояваните части. 

За получаване на пламъка въ практиката се 
употребятъ следните газове: ацетиленъ, водородъ, 
светиленъ газъ, по-редко бензинъ или бензолни пари.' 

*) Увеличаването на температурата на киселината на 1"^ 
ооусловя повишаване на капацитета на I0/. 

Светилния газъ, има много по-ниска темпера­
тура на горенето и за това се употребя за запоя­
ване на тънка тенекия. При запояване на железни 
листове температурата на горенето на светилния 
газъ е вече недостатъчна за да разтопи желЪзото. 
Сжщото почти може да се каже за бензина и па­
рите на бензола. 

Ацетилена СгН» се получава при химичес­
кото действие на водата върху калциевия карбидъ 
по формулата: 

С* Са + 2На0 == Са На 4- Са (0Н)« 
при което, като остатъченъ продуктъ, се получава 
разтворъ на гасена варь. 

Калциевия карбидъ се добива въ електриче­
ските пещи при взаимодействието на вжглищата и 
калциевия окисъ и се среща въ търговията въ дреб­
ни буци или зърна. Като силно-хигроскопично те-
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ло, карбида се държи въ херметически зотворени 
кутии защото, поглъщайки даже влагата отъ въз­
духа, той отд-Ьля газове, способни да причинятъ 
много лесно експлозия. 

Единъ килограмъ карбидъ, съединявайки се съ 
водата, образува около 300 литра ацетиленъ при ат­
мосферно налътане. 

Получаването на ацетилена става въ ацетиле­
новия апаратъ фиг. 10. ПослЬдния се състои отъ 

Фи1. 10. 

резервуаръ съ вода А, въ който пр-Ьзъ приспособ­
лението за заредяване С се пуща карбида. Резер-
вуара е затворенъ отгор-Ь съ калпакъ В, събиращъ 
подъ себе си образувалия се отъ взаимодействието 
на водата и карбида ацетиленъ; получения ацети­
ленъ се пр-Ьчиства прЬзъ очистителя Д и, минавай­
ки пр-Ьзъ водния пръдпазитель, чр-Ьзъ каучукова 
тръба се отвежда къмъ горЬлката. Калпака В играе 
роля на газосъбиратель, подигайки се нагорЬ при 
наличие на ацетиленъ въ апарата. Хвърления пръзъ 
гърловината С карбидъ пада въ специална кошнич-
ка, прикр-Ьпена къмъ калпака В, така че при нали­
чие на много газъ и намаленъ разходъ, капака Б, 
повдигайки се, изважда кошничката съ карбида изъ 
водата и, намалявайки чр-Ьзъ това образуването на 
новъ газъ, регулира производството му съобразно 
съ разхода. 

Въ л-Ьво отъ апарата е закр-Ьпено шишето съ 
кислорода, така че фигурата ни пр-Ьдставя комп-
лектъ подвиженъ ацетиленовъ апаратъ, твърд-Ь удо-
бенъ за ремонтни работилници. 

Постжпалия въ горълката ацетиленъ се см-Ьс-
ва съ кислорода н изгаря по формулата :•• 

Са Н2 + Ог = 2С0+Н2 
развивайки температура 3200 до 3400°, почти равна 
на тая на волтовата джга. ОбразувалигЬ се вжглеро-
денъ окисъ и водородъ се подлагатъ на по-ната­
тъшно окисляване: 

4С0 -\- 2На + 302 = 40Ь + 2На0. 
Количеството на кислорода, необходимъ за пъл­

ното изгаряне на ацетилена, е почти равно на обе­
ма на ПОСЛЕДНИЯ. Излишека на ацетиленъ, редуцира 
пламъка и причинява овъгляване на запояваното 
м-Ьсго, напротивъ при излишекъ на кислородъ се 
получава изгор-Ьла запойка. Пр-Ьзъ вр-Ьме на запоя* 
ването кислородния излишекъ се заб-Ьлъзва по бър­
зото искропрЬскачане: при правилно регулирана 
гор-Ьлка пламъка има овална форма — излишека 
на кислорода го разпръсква звъздообразно. 

По формата и цвъта на пламъка се познава 
дали регулирането е правилно. ВЬрно регулирания 
пламъкъ има форма на б-Ьло свътящъ, ярко огра-
ниченъ клинъ, чийто острие, при работата върху 
запояваната ламарина, тр-Ьба на късо да се прибли­
жава съ запойния телъ фиг. 11, лъво. Ако острието на 

Фиг. 11. 

пламъка е далечъ отъ запояваното м-Ьсто не може 
да стане доброто, негово използване, обратно, при 
много приближенъ пламъкъ получаваме чести експло­
зии, а сж.що изгаряне на запояваната повърхность 
отъ непосртздственното съприкосновение съ кисло­
рода. Отъ излишека на кислородъ пламенния клинъ 
намалява и получава блЪдовиолетовъ цвътъ, когато 
ацетиленовия излишекъ го обвива съ по-тъмна обвив­
ка, заобикаляща го безъ ясно очертани ограничения. 

Добрите запойни шевове се познаватъ по пра-
вилностьта на запойнигЬ капки и по св-Ьтлогланцо-
вия сивъ цв'Ьтъ (фиг. 11, дъсно). 

II. Кислородъ и водородъ. Из­
ходния продуктъ за добиване на ки­
слорода служи атмосферния въздухъ, 
пръдставящъ механическа см-Ьсь на 
21% кислородъ, 78% азотъ и 0-9% 
аргонъ. . ••; , . 

По способа на Линде въздуха 
се втечнява, при температура — 140° 
и 39 к|̂ /сгп2. налътане, чр-Ьзъ после­
дователно свиване, охлаждане и вне­
запно разширяване безъ произвеж­
дане работа.. 

Отъ течния въздухъ, състоящъ 
отъ 2 ч. кислородъ и само 1 ч. азотъ, 

Фиг. 12. Фиг. 13. 

благодарение на различнитЬ точки на кип-Ьние, у азо­
та (—182-5°) и кислорода (— 195-5°), ще може чр-Ьзъ 
частично изпарение да се отд-Ьли послъдния. 
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Кислорода може да се получи и чръзъ елек-
тролизата на водата, при която, последната, както 
е известно, се разпада на кислородъ и водородъ. 

•ЕЖ 

Фиг. 14. 

До като кислорода добитъ отъ въздуха съдържа 
винаги примътъ на азотъ, тоя добитъ по електро-
литически начинъ, въ повечето пж.ти, е примъсенъ 
съ водородъ. 

Фиг. 15. 

, Кислорода и водорода се срЪщатъ въ прак-
Т.ьагавъ стоманени шишета (фиг. 12) затворени съ 

добъръ клапанъ (фиг. 13), дето се съдържа, обик­
новено, подъ нал-Ьгане отъ 150 клгр./см.2 

III. Газови шишета, редуцирващъ клапанъ и го-
рЪлки. Нал-Ьгането на кислорода и ацетилена въ 
шишетата е твърде високо (150 атм.) за да може 
да бжде употребено направо въ гор-Ьлката. ОсвЬнъ 
това, това нал-Ьгане, съ увеличаването разхода на 
газа или съ изм-Ьняването температурата на поме­
щението, д^то се произвежда работата, се силно из­
меня. Ето защо шишетата треба да бждатъ снаб­
дени съ специални редуцирващи клапани, регулир-
ващи и поддържащи постоянно налегане на газо­
вете преди смесването имъ въ горелката. 

На фигури 14 и 15 е представенъ редуцирващия 
клапанъ. Кислорода отъ шишето, минавайки презъ 
покривния клапанъ, изобразенъ на десната часть на 
фигурата, постъпва въ пространството подъ мем­
браната. Покривния клапанъ се притиска къмъ гне­
здото си отъ два лоста; на първия отъ техъ дей­
ствува контрапружинка, 
а върху втория — мем­
браната заедно съ ре-
гулирващата пружина и 
винтъ, отгоре. Отъ ед­
ната страна мембраната 
се намира подъ налега-
нето на кислорода, а 
отъ другата — на ат­
мосферния въздухъ. Съ 
помощьта на регулир-
ващия вйнтъ отгоре мо-
жемъ да изменяме на­
легането на кислорода 
въ известни ограничени 
предели. Странично на 
камарата на редуцира­
щия клапанъ фиг. 15 е 
поставенъ предпазите-
ленъ клапанъ, а сжщо 
единъ водящъ къмъ го­
релката изпускателенъ 
клапанъ. Дваманометра 
показватъ налегането 
на кислорода: единия — 
въ шишето, другиятъ 
— задъ редуцирващия 
клапанъ. Първия мано-
метръ служи, указвайки 
на налегането на кисло­
рода въ шишето, да оп-
рЪделимъ количество-

• то на съдържащия се 
тамъ газъ. 

Да предположимъ, 
напр., че шишето има 
обемно съдържание 40 
литри. Ако преди ра­
ботата мамометра е по-
казвалъ 125 атм.(значи 
шишето есъдържало 40X125=5000 литри) и следъ 
работата налегането е спаднало на 100 атм. (ос-
татъкъ въ шишето 40X100=4000 литри), то за да­
дената работа е изразходвано 5000 — 4000=1000 
литра кислородъ. 

Тъй като горелката за 1000 литри кислородъ 
изисква около 750 литри ацетиленъ, то, едновре­
менно можемъ да прЪсметнемъ колко ацетиленъ е 
изразходванъ•;• за получаването на 1000 литри аце­
тиленъ е необходимо около 3-3 кгр. карбидъ. 

7*^ 
Фиг. 16. 
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'. Гор-влката (фнг. 16) е. построена по принципа-.. 
на ежектора, въ конусите на който става смъсва-. 
нето на ацетилена, съ кислорода. Тржбите, под-г. 
веждащи- газовете. въ гор-Ълката, еж. снабдени съ 
кранчета за регулиране количеството на последните. 

Обикновената форма на запойната горЪлка е 
тая на показаната на фиг. ,16; за специални нужди: 
рЪзане по прави или криви линии, .гор-Ълкигв еж 
снабдени съ добавъчни приспособления, значително 
облекчаващи работата. 

ГоръякитЪ се различаватъ по номерата, на всъ-
ки отъ които съответствува максимална дебелина 
на запояваните материали, по приложената таблица. 

Всека гор-Ьлка е снабдена, съ серия конуси, 
(номера) които, въ зависимость отъ дебелината на 
обработвания пръ\дметъ, се поставятъ .върху една 
и сжща дръжка на гор-Ьлката. 

При работа съ кислородния апаратъ очите на 

. работника тр-Ьба да бждатъ защитени съ цветни 
очила за да пръдпазятъ зрънието отъ температу-

, рата и силната свътлина. Катаракгьтъ на очит-Ь е 
най честата болесть у такива работниц. 

Номеръ 

Дебелина на 
листа въ м м. 

Часовъ раз-
ходъ на аце-
таленъ литри 
Часовъ раз­
ход ь кисло-
родъ литри -
Дължина на 
шева за часъ 
въ метри • • 

0 

'/,-» 

65 

75 

1 

1-2 

140 

150 

7 - 1 0 0 - 8 

2 

2-4 

285 

ЗСО 

5-7 

3 4 5 

4-66-99—14 

475 

500 

4-6 

71' 

750 

3 -5 

1140 

1200 

2 2 5 

б 

14+20 

1015 

1700 

1-5 2-5 

7 

20-30 

2375 

2500 

1—2 

8 

30-501 

3800* 

400С)! 

05-1.5 

Електрическите лампи съ насвътляване. 
Отъ Теодоръ Ив.Цоневъ, електроинженеръ — София. 

Измислената преди около 40 години отъ Еди-
сона електрическа крушка съ насвътляване (1атре 
а тсапйеззапсе, §ШЬ1атре, шсапйезсагй 1атр), състояща 
отъ единъ конецъ овжглена целулоза, затворенъ 
въ една стъклена круша, йзъ която въздухътъ е 
изтегленъ или силно разреденъ, днесъ вече почти 
е излъзла изъ употр-Ьбение. Причината е.голЪми-
ятъ й разходъ на елекрическа енергия тг-.- 3 до 3-5 
уата (вата) за св-Ьщь и желтеникавата й свътлина. 

Подобрението, което внесе преди 20 години 
Хоуель въ това изнам-Ьрване чр-Ъз.ъ измислянето на 
т. н. метализирани вжгленови крушки и постигна­
тото намаление разхода имъ до 2-5 уата не можа 
да закжени (поне въ Европа) изчезването на вж-
гленовата лампа, защото въ това време бъше из-
намерена вече отъ Ауеръ нейния опасенъ съпер-
никъ — лампата съ метална жичка. .•. .; 

Първата такава, т. н. лампа осмаумъ, разход­
ваше 1-5 уата за св-Ьщь, т. е. беше съ повече отъ 
50% по-економична отъ вжгленовата, но б-Ьше мно­
го кр-Ьхка. • •'. 

• Редъ подобр-Ьния и усъвършенствувания се из­
редиха съ т. н. танталова лампа (15 уата — св-Ьщь), 
фабрикувана отъ фирмата Сименсъ & Халске, Нерн-
стова лампа на фирмата А. Е. С, състоящи въ на­
чина на фабрикуването или въ естеството намета­
ла, които сжщо принадлежатъ днесъ повечето на 
историята, до като се дойде до днешната' волфра­
мова лампа. Свътящата нишка на тази лампа се 
състои отъ метала волфрамъ, изтегленъ въ видъ 
на тънка тель. Макаръ тя да се рекламира като 
едудутова лампа, относителнинть й разходъ, т. е. 
разходътъ й на електрическа енергия за една свъщь, 
е по-гол-Ьмъ отъ единъ уатъ.той е.равенъ на око­
ло 1-1 уата. Трайностьта на тази лампа е малко по-
гол-Ьма отъ вжгленовата: около 1000.часа горене. 

• Най-разпространените до сега у насъ волфра­
мови лампи еж:-т. н.; осрамова лампа, името на 
която е съставена отъ началото на думата ошиумъ 
и края на.волф/7ажб, фабрикувана отъ д-вото Ауеръ 
:или Осрамъ (0еи1зсЬе Саз̂ йЬИсМ-СезеНзсЬап), лампата 
•А. Е, 0,, лампата „Вотанъ* на. фирмата Сименсъ 
: & Халске, .чието име е комбинирано отъ началото, 
на думитЬ яолфрамъ и /гаяиталъ. Юсилъ-еолфрамо-

вата лампа, фабрикувана отъ едноименното д-по 
въ Аугсбур!ъ, съдържа жичка не отъ изтегленъ ме-
талъ, а източена отъ тЬсто, замЬсено отъ метални 
съединения. 

Светлината на волфрамовата лампа е много 
пс-б-Ьла отъ тази на вжгленовата. Това се дължи 
на по-високата температура на конеца. Волфрамътъ 
може да бжде насв-Ьтленъ до 2000° С безъ да се 
стопи, когато вжгленътъ не издържа повече отъ 
1300—1800. Отъ тукъ произлиза главно и економнч-
ностьта на лампата волфрамъ: колкото е по-висо­
ка температурата на едно насвътлено гЬло, толко­
ва е по-гол-Ьмо отношението между ВИДИМИТЕ (св-Ь-
ТЛИВИГБ) И невиднмитЬ (тъмнит-Ь или топливигЬ) 
лжчи, които това тЬло изпуска. 

Нишката на волфрамовигЬ економични лампи 
бива обикновено гладка, доста дълга и е обтегна­
та въ видъ на зигзагъ, твърд-Ь нар-Ьдко спирало­
видна. Тъ се фабрикуватъ за различни напреже­
ния, светлини и ц-Ьли. Фирмата Осрамъ напр. фа­
брикуваше до скоро лампи: 
отъ 5—50 св-Ьщи за напр-Ьжения отъ 17—89 волта, 

. 5-100 . . 90-139 » 

. 10-100 . , 140-260 » 
Осв-Ьнъ това, сжществуватъ специални 14 — 

волтови лампи за тържествени осветления (илюми­
нации) съ 3—50 св-Ьщи, лампи за напрежение отъ 
3—16 волта съ 2—16 свещи, лампи за фенери на 
автомобили, отъ 18—16 волта съ 12—100 свещи. 
Има и по-малки лампички — лилипутъ за джебни 
фенерчета, 2—5-5 волта съ 0 8—3'4 свещи светло-
сила, лампи за медицински уреди и пр. Формата на 
лампите бива различна: крушообразна, кжлбовид-
на, свещообразна или тржбовидна, въ видъ на гжба, 
специална за трамвайни кола, за фотографически 
цели и пр. 

За кжщно осветление най-употребителна е 
25-свещовата лампа, която разходва 1-1 уата за 
свещь. Лампи за по-малка светлосила, напр. 10 све­
щи, изразходватъ около Г5 уата за св-Ьщь. 

Когато една крушка свети дълго време, тя 
изгубва отъ свЬтлосилата си. Това става при ме­
талната лампа,, обаче по-бавно отколкото при вж­
гленовата. Подъ думата животъ. или трайность 
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(йигее, ЬеЬепзс1аиег) на една крушка се разбира вр-Ь-
мето отъ начало, отъ като се тури лампата въ упо­
требление, до като светлината й намал-Ье съ 20%, 
т, е. достигне 80% отъ първоначалната свътлосила. 

За еденица свътлосила у насъ се приема* как­
то и въ Германия) свътлината на т. н. Хефнерова лам­
па съ кржгълъ, 8 мм. дебелъ, фитилъ* която се пъл­
ни съ амиловъ ацетатъ и чийто дължина на пламъка 
въ чистъ въздухъ несъдържащъ СОа е 40 мм. Та­
кива еталонни лампи се намирать за продань. 

Най-новото изнамтфване въ областьта па елек­
трическото осветление, въведено вече и у насъ, е 
т. н. полу-уатова или газирана волфрамова лампа, 
която по своята трайность (600—1000 часа) почти 
се равнява на обикновената волфрамова лампа съ 
метална жичка, свътяща въ безвъздушно простан-
ство. Тези лампи се явяватъ на тържището отъ раз­
личните фирми подъ разни имена: отъ фирмата А. 
Е. О. (А^етете ЕкШгНа -̂ОезеПспаК—Берлинъ) подъ 
името лампи Нитра, отъ д-вото Ауеръ — като лам­
па Аго, отъ фирмата Сименсъ & Халске, Берлинъ — 
като вотанова лампа типъ О. Името полу-уатова 
лампа е запазено само за МНОГОСВЪЩНИГБ лампи съ 
най-силна светлина (н-вколко стотинъ свещи). 

Тая лампа се различава отъ разгледаната по 
горе такава, че свъ-гящата нишка не се нам-Ьрва въ 
безвъздушно пространство. Стъклената крушка е 
напълнена съ азотъ или съ нъкой отъ така наре­
чените благородни газове — аргонъ, неонъ и др. 
(подъ налътане 2—3 атмосфери), които не се съе-
диняватъ химично съ метала на нишката. Газътъ 
позволява да се повиши температурата на конеца. 
Съ това свътливиятъ добивъ (гепйетеп{, Шнкип§5§;гас!) 
на лампите, при единъ и сжщи разходъ на енергия, 
се увеличава. Разходътъ е около 0 5 уата за св-вщь 
само. при ГОЛ-БМИГБ лампи отъ 1000 до 3000 свещи. 
При малките свътлосили, до 100 свещи и нагоре, 
той е по-големъ отъ 05 уата-

0 1 % 

Фнг/17. 4-иг. 18. 

Светлината на тия лампи пълни съ газъ е ос­
лепително бела, дори виолетова, лжлиста и прилича 
на светлината на джговата лампа. Тв конкуриратъ 
последните, макзръ и да не еж толкова економич-
ни като тЬхъ, съ своето удобство, което се съетои 
въ това, че те не изискватъ почти никаква прислу­
га при употребяването си, докато джховите лампи 
се нуждаятъ отъ често сменяване на вжглените, 
чистене и пр. Конецътъ на тия лампи бива обикно­
вено по-късъ, навитъ спираловидно, въ форма, на 
кржгъ или т. н. 

Фиг. 19. 

Фигура 17 представя обикновената метална 
лампа въ безвъздушно прастранство, фиг. 18 —гази­
раната, а фиг. 19 — полууатовата на фирмата Си­
менсъ & Халске, която ги разпространява, както ве­
че казахме, подъ названието Вотанъ. 

За малките свет-
лосили (25—100 свещи), 
при които газовите лам^ 
пи сеупотребяватъ оби­
кновено въ кжщята за 
осветление, разходътъ 
имъ не е помалъкъ отъ 
тоя на обикновената ме­
тална лампа съ бъзвъз-
душно пространство. До 
като последните но-
сятъ на долния си край 
до витлото означение 
на волтажа и светлоси 
лата си въ Хефнерови 
свещи (НК, НеЕпегкеггеп 
или само К, Кеггеп^ га­
зираните лампи се мар-
киратъ съ допустимия 
волтажъ и съ целия раз­
ходъ на лампата въ уа-
тове. Напр. фиг. 19: 
110 V 300 Ш, т. е. лам­
па за 110 уолта израз­
ходва 300 уата. Числото на свещите, както при 
фиг. 17 (110 волта, 25 свещи) не е указано. 

Газираните лампи се фабрикуваха до скоро въ 
следните граници: 
най-малко отъ 25 уата за напреж. отъ 100—130 волта 

(подходящи за Русе, Варна), 
„ 40 „ „ напреж. отъ 140—165 волта 

(подходящи за София), 
„ 6 0 „ „ напреж. отъ 200—230 волта 

(подходящи за Ломъ, Габрово). 
Такива лампи има до 3000 свещи и повече, а 

за прожектори има вече полууатови лампи до 4500' 
свещи. 

Външната форма и големина на. газовата лам­
па е значително по-малка отъ тая на по-старите ти­
пове. Шийката й напротивъ е по-дълга и служи ка­
то охладително и сгжетително пространство за газа 
и за изпарените частици на насветления конецъ, 
които се увличатъ нагоре отъ топлото газово те­
чение и се осаждатъ тамъ, а долнята часть на 
крушката остава чиста. Поради ослепителния си 
блесъкъ обикновено за кжщното осветление се 
предпочитатъ матовите стъклени крушки. 

Днесъ е въведена почти навсекжде у насъ 
лампата.съ витло, както тия на представените три 
фигури. Само лампите, които служатъ за осветле­
ние улиците на столицата, не еж на винтъ, а се за-
крепятъ въ гнездата си както щика върху пушката: 
чрезъ натискане и завъртване. Отъ тамъ такива 
лампи се казватъ не лампи съ витло (ЕНзоп^еч/Ше) 
а съ щикъ (байонетъ, аошПе а Ьауопеие.сюшИе 8\тап, 
Вауопе1гоеке1). 

Разноските по осветлението се състоятъ отъ 
стойиостьта на изразходвания токъ плюсъстойностьта 
на самите лампи. За сравнение нека видимъ.колко 
ни струва 800 часа осветление съ трите вида лам­
пи: а) вжгленовата, б) волфрамовата метална въ 
вакуумъ и в) газираната такава, ако цената на елек­
трическата енергия е 1-— лв. за килоуатъ-часъ, как­
то се плаща сега тая напр. въ София. И въ трите 
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случая вземаме лампи съ приблизително една и съща 
свътлина 50 свещи. Първата ще разходва 50X3-5= 
= 1 7 5 уата, втората 50 X 1-1 = 5 5 уата, а третяга 
50X0*8=40 уата. Цънитъ на лампите нека вземемъ 
миналогодишните (днешните еж. извънредно високи 
поради липса на вносъ, изчерпването на сжщест-
вугощигЪ запаси и увеличението цънитв на фабри­
кацията) 2 лв., 4 лв. и 10 лв. Трайностьта имъ да 
бжде 800, 1000 и 600 часа. Тогава ще имаме: 

а) 
175.800 

1000 1- — 140 

1 лампа, която трае 800 часа и струва 2 
Всичко разноски 

лч 55.800 
б) 

-лв. 

лв. 

1000 1-

142'— лв. 

. = 44-— лв. 

800 часа горъне на лампата, която 
трае 1000 часа и струва 4*— лв. ще 

даде разходъ за крушка 
1000= 3-20 лв. 

Всичко разноски . . 47-20 лв. 
ч 40.800 

в ) 1 6 0 0 " 1 ' = 32- • л. 

800 часа горъне на лампата, която 
трае само 600 часа и струва 10-— лв. 
ще даде разходъ за подържане на 

крушката 10. . °Н. 
6 0 0 = 1 3 3 5 л 

Всичко разноски . . 45'35 л. 
За сжщото време и сжщата светлина при вж-

гленовата лампа ще платимъ значи 142-— лв., при 
обикновената метална — 47 20 лева, а при газира­
ната — 45-35 лв. 

Изпъква голъмата економия между втората и 
третята лампа въ сравнение съ първата, до като 

между втората и третята не сжществува голъма раз­
лика. Пръдвидъ на това, когато ще се решава въ­
проса коя лампа да пръдпочетемъ, дали металната 
вакуумова или газираната такава, не тръба толкова 
да обръщаме внимание върху разноските по освет­
лението, които еж и въ двата случая почти едни н 
сжщи, а главно на вида и свойствата на лжчнтз, кои­
то всъка една отъ тъхъ дава. Когато искаме да има­
ме по-ефектно и по-блъскаво осветление ще пръд­
почетемъ втората, която дава по-бъла дори виоле­
това свътлина. 

Въпреки големия напрЬдъкъ и економия, по­
стигнати въ електрическото осветително дъло отъ 
40 години насамъ, отъ изнамърването.на едисоно-
вата лампа до газираната метална, които поевти­
ниха електрическото освътление и го поставиха по • 
економия пръдъ всички други родове осветления, 
пръдстоятъ и еж възможни още големи усъвър-
ствувания въ електрическото освътление. Това ще 
се разбере лесно като се припомни, че и при днеш­
ната най-економична газирана лампа, осветлението 
се получава чръзъ сгръване до бъло на една на-
свътлена нишка, която започва да свъти. При това 
обръщане на екектричеството въ топлина, та чръзъ 
нея въ свътлина, се губи кржгло 95% отъ електри­
ческата енергия въ топливи, тъмни лжчеизпуска-
ния, а само 4—5% съ обръщатъ въ свътлина, 

Какъвъ грамаденъ напръдъкъ би се постиг-
налъ въ това направление, ако се намър-Ьше сред­
ство и начинъ за обръщане електричеството на­
право въ свътлина и се обърнеше напр. 90% отъ 
цЬлата електическа енергия въ снгтлина! Тогава 
електрическото осветление би станало 2000% по-
ефтино отъ сегашното и би поефтиняло толкова, че 
при днешния разходъ за токъ светътъ би се из-

. пълнилъ съ море отъ светлина. Тази достойна за 
занимание задача, обаче, предстои да се разрешава 
отъ бждащето. 

Нови т шшп и вдпнп. г « 
Електрическо заваряване. Въ последно време, елек­

тричеството намери ГО.ТБМО приложение въ областьта на 
мошиностроението като отлично средство за заваряване 
на отд1.лни машинни части. То се основава върху слицо-
то това явление, което е използвано и при електричес­
ките лампи: — електр. токъ, при преминаването си презъ 
проводника, нагрева последния пропорционално на квад­
рата, на своята сила (зако);ъ на Джауль) Топлината, коя­
то се отделя, - е достатъчна, за да растопи допрените 
краища на съединяемите части и при охлаждане да ги 
завари въ едно цело. 

За цельта е нужно колкото е възможно по-силенъ 
токъ, сжщо краищата на заваряваните части да блда1ъ 
съвсемъ чисти. 

Другь начинъ, намерилъ по-големо приложение, е 
чрезъ волтовата джга, която се получава разединявайки 
два допрени едннъ до другь вжглени (електроди), прЬзъ 
които преминава токъ. При отдалечаването на краищата 
нмъ даже на значително разстояние тока все пакъ уепе-
ва да преминава между техъ като ги силно нагрева (до 
3000°). 

При електрическото заваряване за • положителеиъ 
електродъ служи предмета, който се заварява, за — 
отрицателенъ — вжгленна или металическа пръчка. Ме­

талическата пръчка, служаща за отрицателенъ елек­
тродъ се прави отъ сжщня металъ, който ще заварннаме 
съ дължина около 300 м. м. и диамегръ 5 м. м. Тя се 
държи отъ работиха сь помощьта на изолирани клтщи 
и съ нея се води по заваряваното место, което оть об­
разуваната волтова джга се нагрева силно, и се запълва 
сь разтоленъ металъ. 

За образув. нето на тая волтона джга е нуженъ 
токъ сь сила околз 120—150 ами. и напрежение 55—60 
волта. 

Обикновено тока, съ които разполагаме, е сь но-
големо напрежение, което се намалявя въвеждайки въ ве­
ригата съпротивление (реостатъ). За цельта най-удобен ь 
реостатъ е водния. Той представя дървена, изолирано 
поставена на земяга вана, пълна съ подкиеелена или под-
солена вода, въ която еж. вертикално и паралелно една 
и друга поставени нЪхолко железни 3—4 м. ламарини 
40X50 см. Проводника отъ източника на тока се при­
съединява кьмъ едната ламарина, а отъ посл1>днята отива 
проводника до металическия електродъ, по лжтя еж вклю­
чени амперметръ и волтметрь, за да измерваме тока. 

Тоя способъ за заваряване е много добъръ тамъ, 
дето сложната форма на предметите не позволява падеж­
на рабога чрезъ кислородното заваряване. Благодарение 
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на мастното само нагрЬване при волтовата джга, заварява­
ния ирт,дметъ е прт,дпазенъ отъ неравномерното нагрява­
не и охлаждане, причиняващи най-чесго пукания на ле­
тите предмети на други, съседни съ заваряваното, места. 

Предаване на пощата отъ аеропланъ на корабъ. 
Министерството на пощите въ Америка е направило спо­
лучливи опити за предаване на пощенските човали отъ 
аеропланъ на корабъ Аероплана „Аеромаринъ" е успЪлъ 
да предаде на борта на кораба „Адриатикъ", напусналъ 
пристанището преди 1 часъ, единъ човалъ пощенска ко­
респонденция. Устройството за предаване е много просто 
То се състои отъ едно вжже, единия край на което е 
завързано за човала, а другия, снабденъ съ тяжесть, виси 
свободно надолу; аероплана прътгЬтява кораба, вжжето 
се закача нейде по палубата и изтегля човала изъ спе­
циалното гнездо, направено за него въ тЪлото на аеро­
плана. Човала пада въ морето и оттам* се изтегля съ 
помощьта на вжжето. 

Вапене на дъждъ чрЪзъ електричество. Подъ по­
кровителството на австралийското правителство, споредъ 

„ГЛпаизгпе Е1ес1^ие", въ Виктория, Боколо, Нови Южни 
Валисъ и др. еж предприети опити да се докара дъждъ 
чр-Ьзъ силни електрически ра?редявания; Известно е, че 
испарената оть повърхностьта на земята влага се събира 
въ видъ на мжгла и облаци, дъто се зарежда съ въз­
душно електричество. Предприетите опити еж били про­
изведени въ неколко направления. Веднажъ съ помощьта 
на Франклиново хвърчило еж установявали, съобщение съ 
облаците, като заредените съ противоположно електри­
чество водни частици на облаците еж се привличали отъ 
хвърчилото. Други пжть, върху изолиранъ- съ коприна 
балонъ е била поставена рентгенова тржба, която отъ 
земята се е заредявала съ токъ 300000 волта напреже­
ние. Презъ отвърстие на обшивката на балона еж се 
разпръсквали рентгеновите лжчи въ въздуха. Трети пжть, 
пакъ отъ балонъ, еж правили разредявания на- токъ съ 
високи честота на колебания и напрежение. Нужния 
токъ се е сжщо доставялъ отъ земята. 

Окончателните данни на тия опити ие еж още 
известни. 

Изъ прашката за 
Изчисляване ЗА6ИГЬ на назл-

бенитЪ колела. 
Изчисляването на назжбените колела се прави : 

.1) ЧрЬзъ отмерване ходътъ (делението) върху до­
пирателната (делителната) окржжность. 

2) Чрезь отмерване ходътъ (делението) върху диа-
метра на колелото по така наречения модулъ. 

Последнето е по-целесъобразно и треба да се при­
лага дето е възможно. 

I. ПрЪсмЪтане на ходътъ (делението) върху д%пи-
телната окржжность. 

а) Допирателна (делителна) окржжность е тая ок­
ржжность, върху която се разпределятъ зжбите. Д-Ьли-
тетнитЬ окржжности на две задружно действуващи на-
зжбенн колела се непрекженато допиратъ една до друга. 

Ь) Диаметръгь на окржжностьта, минаваща презъ 
върховете на зжбите, се нарича диаметръ на колелото. 

с) Разстоянието между горнята окржжность и тая 
прекарана презъ основите на пжбите се нарича висо­
чина (дълбочина на зжбите). 

(1) Две едно въ друго зацепени колела треба да 
имать еднакво деление (ходъ) върху своите допирателни 
(делителни) окржжности и при запушването на зжбите 
двете делителни окржжности треба точно да се допиратъ. 

е) Ходътъ (делението) е разстоянието отъ средата 
на единъ зжбь до средата на следующия. 

I) Диаметръгь на допирателната (делителната) окрж­
жность се намира чрезъ умножението на числото на зж­
бите съ ходътъ (делението) дълено на 3,14. 

§) Дължината на делителната окржжность, делена 
сь ходътъ (делението), дава числото на зжбите. 

Ь) Диаметрътъ на окржжностьта на върховете на 
зжбите се намира, като се умножи ходътъ (делението) 
на зжбите съ 8/ю и произведението прибави къмъ ра­
диуса на делителната окржжность. 

1) Диаметрътъ на окржжностьта на основите па 
зжбитт. се намира като се умножи ходътъ на зжбите 
съ 4/ю и извади произведението отъ радиуса на дели­
телната окржжность. 

к) Умножаването на ходътъ (делението) съ 7/ю дава 
височината на зжбите. 

Напр. Ходътъ (деленето) е 14 м. м. и радиусътъ 
на делителната окржжность е 150 м. м. 

14Х3/ю = 4,2м. м. 
14Х*/ю = 5,6м. м. 

9,8 м. м. е височината !а~зж.бите. 
150 м. м. радиуеъ на делителната окржжность. 

+ 4,2 
154,2 м' м. е радиусътъ на окр. на върховете на зжбите. 
150 м. м. радиуеъ на делителната окржжность. 

— 5,6 м. м. 
144.4 м. м. е радиусътъ на окржжностьта на основите 

на зжбите. 
Да пръдположимъ, че искаме да построимъ колело 

съ 20 зжба; ходътъ (делението) да бжде 14 м.м. 
Колко е диаметрътъ на делителната окржжность ? 
Колко е диаметрътъ на окржжностьта на основите 

на зжбите ? 
Колко е диаметрътъ на окржжностьта на върхо­

вете на зжбите? 
^ 2 0 зжба 
^ 4 4 ходъ 
280:3,13 = 89,17 = 89,2 м, м. днаметъръ на делител­

ната окржжность, 
89,2 м. м. диаметръ на делителната окржжность 

половината 44,6 м. м. радиуеъ на делителната окржжност. 
14Х3/1° = 4,2 м.м. 
14-р /ю = 5,6 м.м. 

I 44,6 м. м. радиуеъ на делителната окржжность. 
~*~ 4,2 м. м. 

48,8 м. м радиуеъ на орк. на върховете на зжбите 
44,6 м. м радиуеъ на делителната окржжность. 

- 5 , 6 . 
39 м м. радиуеъ на окржжностьта на основите 

И тъй, при това колело ще" имаме: н а з ж б и г *-
44,6 м. м. — радиуеъ на делителната окржжность. 

X 2 
89,2 м. м. 
48,8 м. м. 

X 2 
97,6 м. м. 

: диаметръ „ „ „ 
- радиуеъ на окржж. на върховете на зжбите. 

-диаметръ, . . » 
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^ , 3 9 м. м. — радиусъ на окржж. на основигЪ на зжбитт,. 
Л 2 . 

89 м. м. диаметрь . „ » ' » 
ПрииЪръ. Нужно е колело съ-25 зжба и 10,21 м.м. 

ходъ (дЪление). 

л 1 0 - 2 1 
255-25 : 3-14 = 8191/зн = 81,3 м. м. — диамегрь на дт>-

лителната окржжность. 
40,65 м. м —радиусъ на д Бдителната окржжность. 
Ходъ (дт,ление) 10,21 Х3 /ю = 3,063 м м. 

•'• 10,21Х*/ю = 4,0.84 м. м 
7,147 м. м. височ. назжбигБ. 

радиусъ на дълителната окржжность. 

радиусъ на окржжностьта на върховете 
на зжбитЪ. 

радиусъ на дълителната окржжность. 

• 6 , Число на зжб. I 25 

40,650 м. м. 
+ 3 , 0 6 3 , 

43,714 м. м. 

40,650 м. м. 
—4,084 . 

36,565 м. м. — радиус ь на окржжноста на ОСНОВИТЕ на 
зжбитт,._ 

Както се вижда, при това изчисляване на диаметра" 
на колелото, както и на дъчпителната. окржжность, въ стойг 
ностиг% на послъднигЬ се щвяватъ десетични!дроби," кой­
то единъ стругарь не може да отмери. Напротивь пъкъ 
при изчислението чр-Ьзъ модула се явява ъ само числа­
та хи и Уг. 

II. изчисляване зжбитЬ на назжбенигЬ кол-па 
чрЪзъ модула. 

Това изчисляване е най-ц-Ьлесъобразното и най-упо-
тръбителното. 

1. Желаниятъ модулъ умноженъ съ 3.14 дава хо-
дътъ (дтзлението). 

2. Желаниятъ модулъ е сжщеврЪменно и височина.на 
зжбовата глава (сир. разтоянието отъ делители ата ок­
ржжность до тая на върховете на зжбнтт,). 

3. Желанниятъ модулъ умноженъ съ .1.16 дава ви­
сочината на зжбовата пета (сир. разстоянието отъ дъли­
телната окржжность до тая на ОСНОВИТЕ на зжбигт,). 

4. Зжбовата глава и зжбовата пета давать заедно 
височината на зжба. 

5. Желаното, число зжби, ужножено съ СЪОТВТУГ-
вт»тния модулъ, дава диаметрътъ на дЪлйтелната ок-
ржжность 

: 6. Числото на зжбитт, събрано съ- 2 и послт, умно­
жено съ модула дава диаметрътъ на окржжностьта на» 
върховегв на зжбитъч 

7. Числата на зжбигв на двт, зацъиенй назжбени 
колела, събрани заедно и умножени съ отнасящия се къмъ 
гЬхъ модулъ и слт>дъ това разделено на 2 разстоянието 
между двт,тъ сси .на. колелата. • 

ПримЪръ I. .Нужно е колело съ 25 зжба съ мо-•, 
д у л ъ = 1. 

, Р т, ш е н и е. 
1. Мод. • 1 

Х3.14 • 
3,14 м/м — ходъ (д-Ьление) на зжбитт,. 

2. Мод. 1 = 1 м/м — зжбова глава. 
3. Мод. 1 

• _ Х + 1 6 • • , " ' " ' • 
1,16 м/м — зжбова пета. 

4. | 1 'м/м — зжбова глава 
** V. 16м/м — , пета 

2,16 м/м — височина на зжбитъ. 
5. Модулъ у 1 ' . ' - • • 

•*" 25 Числона зжбитт, 
25 — диаметъръ на дъл. окржжность. -

2 . 
. 27 

- Мод-X 1 
27 м. м. диаметрь на окржж­

ностьта на върхояегЪ на зла"штт>. 
Както се вижда едно колело съ 25 зжба съ мо­

дулъ — 1 ще има диамегьрь равень 27 м/м 
и „ . на ДБЛИТ. окржж. = 25м,'м 

Ходътъ (дЬлението) щ^ б/чле 3,14 м,'м, височината 
2,16 м/м, а отъ тукъ сльдва, че диаметрь гь на окржж -
ностьта на основигг, на зжбитт, ще бжде 22-68 м/м. 

Диаметрътъ на окрлжностьта на основитт, на зж­
битт, се получава чръзъ изваждането на зжбовата пета 
огь радуса на дълителната окржжность и разликата умно­
жена на 2. . . .. . 

Наприм. Диамегръгь- на дълителната окржжность 
=^25 м.м.—12'5 м.м. радиусъ 

— 116 зжбова пета 
11-34 м.м. радиусъ на окржж. на основитт. 
X 2 на зжбитт.. 
2268диа.метръ на окржжностьта на осмо-

витт> на зжбитт,. 
;\ ;. 7. Да пръдноложпмъ, че колелото съ 25 зжба е 
зацтзпено съ друю такова съ 30 зжба. Колко е разстоя­
нието между ОСИТБ на колелата? 

, 25 зжба 
+30 „ 

"55 
' X.'.1. 

55:2 = 27,5 м.м е разстоянието между оси-
ть на колелата. 

Примьръ II. Нужно е едно 
модулъ = 6. 

Мод. 6 = 6 м. м. зжбова 

колело сь 55 зжба съ 

Мод. 6 
ХА'1-4 

18-84м.м. 

Мод. 6 
Х55 

6 
1-16 

ходъ6-96 м м. зжб. лета 
, 55 зжба 

Т". о 
57 

X 6 

тава 
6 

4-6 90 
12-86 

м. м .зжб. гл. 
„ „ пета 
„ вие. на зжба 

-•-330им-*»ам.надалиг.окр. 342 м. м. диамефь на окр. на 
• върховетт, на зжбитт,. 

Диаметръ на дъл. окр. 330 : 2 = 1 6 5 м м. радиусъ на дъл.окр. 
• — 6 96 зжбова пета 

158 0'4 м. м. радиусъ на окр.на 
• • X 2 основитт, на зжбитт,. 

31608 м. м. дшметръ на окр. 
на осно щгт, на зжбитт,. 

Таблица 
за най употрЪбмтелнит-Ь модули. 

Модулъ 

1 
1 ^ 
1 ' / ' 
2 
2'Л 
2 7 , 
3 
5«/, 
3 -
4 
4»/, 
5 

Ходъ 

3,14 м,м 
3,93 , 
4,71 , 
6,28 , 
7,065 . 
7,86 . 
9,42 . 

. 10,21 , 
10,99 , 
12,56 , 
14.14 , 
15,70 . 

Зжб. глава 

1 м/м 
1.25 . 
1,5 , 
2 . , 
2,25 , 
2,50 . 
з • • • . • 

3,25 . -
3,50 , 
4 
4,50 . 
5 , 

Зжб". пета 

1,16 м/м 
1,45 „ 
1,74 , 
2,32 , 
2,61 . 
2,90- . 
3,48 . 
3,77 , 
4,06 , 
4,64- , ' 
5,22 . 
5,80 , 

Вие. на зжб. 

2,16 м/м 
2,70 . 
3,24 . 
4,32 , 
4,86 , 
5,40 , 
6,48 , 
7,02 . . 
7,56 , 
8,64 '-„ 
9,72 ' , • 

10,80 , 
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Желаното число на зжбигъ, умножено съ отнася­
щия се къмъ него модулъ, дава днаметръгь' на дълител-
ната окржжность. 

Напр : 28 зжба, модулъ 6. 
2 8 X 6 = 168 м м. диам. на дъ.я. окр. 

Желаното число на зжбитъ -)- 2 и умножено съ 
отнасящия се кьмь него модулъ да вадиаметра на окржж-
ностьта на върховетв на зжбигъ. 

Напр.: 50 зжба, м >дулъ 8 
5 0 - | - 2 = 5 2 Х й = 4 1 6 м- м- я и а м - н а окржностьта 

на върховетъ на зжбигЬ. 

Каква машина може да бжде карана оть да-
денъ котепъ? 

Често пжти сгава нужда да се опрт.дъли каква ма­
шина може да бжде карана отъ извъаенъ когелъ т. е-
да се опръдъли неговата мощносгь. 

Практиката е установила като мърка за мощностьта 
на котела неговата нагревателна повърхность. 

Слъднята таблица дава съотношението между тия 
два фактора. 

'- Квадр. метри нагръват. 
)| Мощностьта на машината, за която повърхность на 1 к. с. 

е пръдназначенъ котела 
вжглища дърва 

отъ 5 — 10 к. с. 
1 0 - 2 0 
20 — 40 
40 — 60 
6 0 — 1 0 0 

1-7-1-85 
1-5-1-7 
1-4-1-6 
1-3 — 1-5 
1-2-1-4 

2—2-3 , 
1-85-2-1 | 
1 7 5 - 2 ! 
2-6-1-85; 
1-4—1-5 I 

По тая таблица можемъ лгсно да опрЪдълимъ мощ­

ностьта нн котела, чийто нагревателна повърхность е 
напр. 30 кв. метра. 

30 ™ 
-— — 20 к. с. 
1-о 30 
1-7 : 18 к. с. 

срт»дне 19 к. с. • 

Какъ се познава чистия бензинъ? 
Добрия бензинъ тр-вба да бжде безцвътенъ и нроз-

раченъ; не трЪба да съдьржа вода или минерални кисе­
лини; не трЪба да съдържа никакви иримъси, което се 
лесно познава като капнемъ няколко капки на дланьта 
и почакаме да се изпари. 

Ако смъсимъ 2 части по обемъ бензинъ и една 
часть силна, пръчистена сЪрна киселина и разбъркаме 
смътьта вь продължение на 2 — 3 минути и раствора не 
измъни своя цкътъ това показва, че бензина е доброка-
чественъ: при нечистъ бензинъ киселината се боядисва 
въ тъмно кафявъ цвъть, слЪдъ като смъхьта постои из-
въстно връме. 

Какъ да позпатимъ нЪкой п)р%дметъ? 

Приготвя се разтворъ (златна баня) съ следния 
съставъ: Злзтенъ хлоридъ . . . 15-5 грама 

Калиевъ цианидъ'. . . 20 „ 
Дестилирана вола . . . 1 литръ 

Налива се тая течность въ съсждъ ; въ послъдния 
се поставять единия елект )Одъ отъ какъвъ да е металь, 
а другия — самия позлатяванъ пръдметъ. Токъ се взема 
отъ 3 галванически елемента Пръдмета се съединява съ 
отрицателния потюсъ на батерията. 

с Р А З Н И . 
: > 

Отъ Администрацията, Въ желанието си ла направи 
списанието достжино за по-широкъ кржгъ читатели, ад­
министрацията се 61 установила въ началото на излиза­
нето му върху годишенъ абонам^нтъ отъ 80 лева, а за 
ученици и работници — 60 лв. Непръкжснагото поскжп-
ване на работната ржка и материалите налагатъ въ на­
стоящия моментъ' повишаване на абонамента. Админи-*-' 
странията е принудена да направи това повишение за 
тия абонати, коиго принадлежатъ къмъ втората катего- , 
рия, къмъ които и се обръща съ молба да лоплатятъ"* 
още по 20 лв къмъ внесенитъ вече 60 лв 

Тия отъ абонатитъ,- които и до сега не СА напълно 
внесли своя абонаментъ, молимъ да ускорятъ изплаща­
нето му. 

Държавни фабрики. Миннстерскиятъ съвъть въ 
едно отъ послъднигЬ си заседания е назначнлъ коми-С 
сия, която да проучи вьпроса за постройка на желъзо-
л-Ьярна фабрика, съ цъль отъ остатъцигь на разнигЬ дър­
жавни желЪзни материали да снабдява страната съ же- •. 
лъзо и друга една фабрика, която да израства огь бъл­
гарски цементи траверси за желъзниц;;тг. и леки тран-Г 
спортни параходи. 

Влглища.у Споредъ свъдъчия, съ които разполага 
минното отдъление при м-вото на търговията, произвол-. 
ството на каменни вжглища въ пос.тЬдно вр-Ьме е достиг-" 
нало до най високата си точка. Почти цълиятъ пазарь е , 
вече наситенъ съ вжглища. Фабрикитъ еж снабдени съ ; 
нвобходимитъ количества, а тия. дни ще бжлать разда­
дени вжглнша и за всички парни отоплителни инсталации. 

Нова служба. Бюрото за образогание при м-вото 
на общ. сгради е въвело информационна служба, която 
— межиу другото—разполага съ свъдъния и програми 
на всички ср-кдни и висши технически училища въ чуж­
бина. Службата ще дава и упжтвания за постжпване въ 
тия училища. • - " 

Продължителностьта на службата на механизмит*. 
Сл-Ьдь 18 м-всечно изследване, една американска коми­
сия е завьршила тая година работата си, като е опръ-
д-Ьлила слъднитъ срокове на служба на различнитъ ме­
ханизми : 

Котли (водотржбни) . . . . . . . 25—30 год. 
Котли (огнетржбни) . . . . . . . 20 
Парни машини. . . . '. . . . . . . 30—40 

турбини • . . : . . . . . 20 
конденсатори (хладилници) . . 20—25 „ 

Подгрвватели '/5—30 
Устройства за прънасяне вжглища . . 25 
Тржбопроводъ , .; . 25 
Динамомашини съ постояненъ токъ. . 30—40. „ 

» промънливъ „ . . 25 „ 
Разпръдълителни табла— като обслужвани гъ динамо. , 
Мачти желъзни 40 год. 

кедрово дърво . . . . . . . 20 
Принадлежности къмъ мачтигЬ . . . . 15 
Телефони 10 
Телефонни проводници 15 , 

Пдтуващи изложби. Споредъ едно съобщение на 
„Могшл^ Роз!", английския департаментъ за примор­
ска търговия пр-Ьдполага да устрои една пжт/ваща из-



ложба за пропагандиране и усилване на английската 
индустрии въ Южна Африка, Австралия, Нова-Зеландия, 
Канада и др. Изложбата ще бжде устроена на Н-БКОЙ 
-гол-Ьмъ параходъ, който ще посети почти всички по-
важни пристанища на свъта. 

Идеята да се използватъ пжтуващитъ изложби за 
увеличаване на експорта е на дневенъ редъ и у други 
индустриални държави. Тъй, споредъ едно съобщение 
на ,Ке1'спепЬег§;ег 2.еИип<г", се е основала въ Виена ком­
пания подъ името „Шюп 81ауе", която предполага устро-
яването на изложбенъ влакъ на чехословашките произ­
ведения. Влака ще се състои отъ 10 вагона и въ първо 
време ще пли-ува изъ Юго-Славия, Румжния, Седмоград-
ско и Чехословашко. Пътуващите съ влака агенти ще 
св постараятъ да пропагандиратъ произведенията на 
страната, да завържатъ търговски връзки и сключатъ 

• сделки. 
Типове германски моторни плугове. Въ следващата 

таблица даваме сравнение на различните моторни плуго­
ве, произвеждани въ Германия, съ цените имъ, които 
се отнасягъ къмъ началото на тая година. 

№
 п

о 
ре

дъ
 

1 
2 
3 
4 

6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 

Фирми 

ЗЮск 
V/. 0 . 
V/. 0 . 
Котгнк 

„ 
Акга 
ЗспеНеЮ 
Уг§е1ег 
Виззагс! 
Ргеипс1-Ое1та 
Козю 
Веп2-5епсШп§ 
Р Ш 

Зюеадег 
Оат1% 

п 

Кипгхпакг 
ВасЬтапп 
Напза-1Лоус1 
Оеигг 
Роден» 
Вй551П§ 
Огюп-Ое1та 
ШеЬе 

М
ощ

но
ст

ь 
на

 м
о­

то
ра

 К
. С

. 

80 
35 
80 
45 
80 
30 
60 
50 
35 
40 
40 
25 
40 
60 
38 
35 
60 
23 
26 
25 
30 
40 
55 
80 

2X55 

Чи
сл

о 
на

 в
ър

тс
-

ни
ят

а 
въ

 м
ин

ут
а 

720 
800 
700 
900 
720 

1000 
650 
800 
700 
800 
900 
800 
700 
720 
800 
800 
750 

-800 
750 

1000 
800 

650 
600 

Те
гл

о 
кг

р.
 

7000 
3700 
7100 
5600 
8000 
2500 
5000 
3800 
3800 
3700 
3200 
2000 
3800 
6000 
4500 
4000 
3800 
2600 
3500 
3600 

? 
5300 
4000 
8900 

2X7000 

2 

« 

66000 
45000 
65000 
39500 
56000 
3520С 
42500 
55000 
38500 
35000 
39500 
35800 
36000 
44000 
40000 
35000 
53000 
32000 
35000 
35000 
35000 
50000 
45000 
80000 

130000 

Ш
ир

оч
ин

а 
на

 и
зо

-
ра

но
то

 в
ъ 

см
. 

200 
100 

180—200 
100 
200 

35 
120 
165 
100 
100 
104 
78 

100 
130 

• 133 
110 
182 
95 
78 
90 

100 
130 
182 
312 
160 

Пазарни цЪни 
на по-главнитЪ техн.-индустр. артикули. 
Масло рапичено на едро липсва 

на дребно кгр. 38*40 лв. 
.Дървено масло кгр. 
Калай англ йски . . 
Нишадъръ на буци на едро кгр. 
'Сапунь айвали на едро 
-Свътци обикновени на едро ,. 
Синъ камъкъ на дребно кгр. 
•Сода обикновенна на дребно кгр. 

7 5 -
120 — 
56-— 

42—43 
41-— 

12—13 . 
13-— 

Дърва сурови ръзани тонь 361 — 400 
„ нерт>зани тонь 331 — 370 

Вжглища дървени 100 кгр. . . 170-— 
Газь америк. каса . . 388-80—400-60 
Бензин ь амер. на едро отъ 36 литри касата 583-— 
Масло минерално амер. на едро 
Масло мин. ромжн. кгр. 
Цилиндрово масло америк. 
Машинно масло автомоб. 
Безиръ на едро руски . 
Катранъ романски 
Старъ бакърь сждини кгр. 
Олово старо 
Гвоздеи съ каса на едро 
ЖелЪзо за подкови к-о 

', „ мухлуци „ 
Черна ламарина № 8/14 
Лешпери (надничари) . 
Майстори . 
Ломенъ камъкъ кубич. мегьръ 

19 — 
14 — 16 

22-— 
20—23 

54-— 
4 60 

10 — 
8 — 

2 3 ' — 
12-— 
12 — 
— 

30—40 
4 0 — 5 0 - 6 0 

въ града до 50—65 
Тухли мъс. 1000 броя 
Керемиди мъстни марсилски 

типъ 1000 броя 
Циментъ 100 кгр. 
Варь негас. 100 кгр. 
Желъзо шведско . 

500—600 

3000—3600 
9 0 - 1 0 0 

. 65—70 
. 13-— лв. 

Въ Министерския съвйтъ се разглежда законопроекта 
за откриване на политехника. Последната ще обхвата 
следните клонове: строително и машинно инженерство, 
архитектура, електротехника, водни строежи и- пр. 

ИНЖЕКЕРЪ НЛШИНОСТРОШЬ | 
ш ш 

!Ц се установява на частна практика Ш! 

1Е11Е 

0 
ш 
И 
Ш 
Ш т 
0 
[Б] 

ш 
Е 
0 

въ РУСЕ. 
ул. Муткурова 30. 

0 

ш ш ш ш 
® Приема разработване 0 
Л на проекти, инсталир- 0 
[| ване и доставяне на Щ 
Щ всЪкакъвъ видъ машини. | ] 
а 3-Ю0 



Стр. 100. .Български Техникъ* Книжка 5. 

„ТЕКСТИЛЪ" 
АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО - СОФИЯ. 

Капиталъ 5 , 0 0 0 , 0 0 0 лева напълно внесенъ. 

Телеграфически адресъ: „ТЕКСТИЛЪ". 

Телефонъ № 2303. 

СОБСТВЕННИКЪ 

ТЪКАЧНА ФАБРИКА 
„ П Р О Г Р Е С Ъ " 

ВАРНА. 

Производство на всички ви­
дове памучни платна, бълени 

и неб-влени. 
Запазена марка „Гжлъбъ". 

ТЪК. БОЯДЖ. ФАБРИКА 
„ОРЕЛЪ" 

. В А Р Н А . 

Производство на оксфорти, 
цвЪтни а л а д ж и и всички 

видове материи. 
Запазена марка „Орелъ". 

Фабриченъ телефонъ № 332. Фабриченъ тепефонъ № 170. 

Депозити на произведенията въ София—Варна 

ШНШН1 

ИЕИЗИ 

3—10 
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Габрово. 
(БЪНГЙР 

; 1-ва Българска Нонцесионирана /Фабрика \ . ; ^ 
за лененк, конопени и въ смъсъ платове и привилегирована пръдачница 
> : - - - •- - *' ' , -ч. - з а ленени п р е ж д и . '•'•'-• •,-.- ?> - : ^ \ ' ч ; ; ^ ' у * - Ч -

'. 'ПРОИЗВЕЖДАЙ^ 
Разни ленени, конопени.и въ смъсъ платове^съ различни/;. 

ширини и десени..;: •^•••/•'^•^ '•• !;.,'•''-;?й'У-§ \ 
-,—»; 1 . ^ 

Разни номера ленени прежди натурални, бъяи и цвътни. 

Импригнирани непромокаеми платове^ ; * ^ ; ; . 

Войскови потрЪби: офицерски палатки, болнични палатки, войнишки 
; ,, платнища,.раници, сухарни торби, водопойни кофи,, 

^^$^',Л:'р:^^>*^^.'' 'конски;.торби и др. '.•',;;',:.;--:',1/'':У/:ь;/,'.-л./::- '•''';'; 
^^Д—с;,-̂ '̂--' 

.. #2 V |'.; ЯЖ-
Брезенти: покривки за нола, коне, вагони/и др. 

При - поржчка "съ дадени 4- размери: се изработвать всвкакъв-ь видъ мушами 
покривкизастоки, "йашйни и пр.Специялнй -платове за, кинематографи и 
\-^^^;?^Лтеатр^лнидзав^си^както. и^чарва^за'-пожарни ..помпили 'ДР^;*ЛЛ^:Й;?;:|' 

Тъй като фабричнйтЪ машини и уреди/^ 
отъ новопостроената* при.ар^брйкатапарогенероторна централа която доволст-
вува.съ електрически токъи' др;/фабрики за двигателъ и осветление на частни 
жилиШай др. въ/гр? Габрово; щаденитв и поржчки за-платна, платове и др. 
оть собственъ или даденъ Ътъ клиентить материялъ (на ишлеме се изпъл-
^Р^ИяватИь найгакурйтн^;|^и чиста и бърза работа на ц-кни достжпни и 

^^.*й./ ; - . /к |«>гл1г/ | . | |1т^: 'ЙЗН0СНИ уСЛОВИЯ» 2-10 
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ГЛАВНИ Н; 
ПРЪДСТАВИ1ЕЛИ 

Зй БЪЛГАРИЯ!!-
Совицки&Дорстъ 

- , - - , * ' " 

и трактори 
различна голШна. 

1 
•*-*-* «г , т, ^ * * " *•-— Ч Л ч * ^ ^ * ТГ*т-»«- . ~^ 

- .1-

• г^ -Л*" * 1 ^» 

V ^ 
^ ! 

) - I Ремонтъ /" 

въ собствения гарпжъ ул. 
/ Оборище 7. 

-11- : = = ^ = = = * ^ = § * ~ ' 

Транспорт* 
на пжтници и товари. 
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