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На К И. с. Дългополь , Провадий-
ско , относно въпроса за първи-

т е мореплаватели. (Продължение оть брей 94). 
Отъ кръстосване интересите меж-

ду двата могъщи народа: римскиятъ 
и картагенскиятъ, произлезли про-
дължителните, кръвопролитни и уни-
щожителни войни, наречени Пуни-
чески, които завършили съ п ьлното 
поражение и унищожение на Кар-
тагенъ. 

Римляните, ноито схванали, че съ 
картагенянит-fe могатъ да водятъ ус-
пешно борбата само тогава, когато 
разклатятъ техното морско могъ-
щество, решили да положатъ всич 
ки усилия за създаването на воененъ 
флотъ, като въ твърде кратко вре 
ме построили множество бойни ко-
раби, съ които постигнали блеска 
ви и решителни резултати. 

Следъ първата Пуническа война, 
Римъ станалъ господарь на Сици-
лия, която се считала за ключа на 
картагенските владения. 

Сь оспорване и намаляване мор-
ското могъщество на картагенския 
народъ, римляните имали вече пъл-
ната възможность за лесното дости-
гане и на самия Картагенъ; Следъ 
завършване на втората Пуническа 
война Римъ е вече пъленъ владе-
тель на цела Италия, голема часть 
отъ Испания и западното африкан-
ско крайбрежие. 

Презъ време на третата Пуни-
ческа война, Картагенъ билъ окон-
чателно разрушенъ и престаналъ да 
съществува. Римъ пзлучилъ пълна 
свобода на действие и покорилъ 
цела Македония и Гърция, морски 
ятъ пъть до които билъ много по 
кратъкъ и по удобенъ отъ тоя по су-
хо, който минавалъпо бреговете на 
Адриатическо море и презъ Алпите. 

Немайки съперници нито по мо-
ре, нито по сухо, Римъ продължилъ 
свободно.да разширява своите вла-
дения и основава обширна и мо-
гъща империя. 

Въ границите на Римската импе-
рия влизала почти цела Европа съ 
Великобритания, безъ Германия и 
Русия; целата Турска империя, Еги-
петъ, Триполи, Мароко, Длжиръ и 
Тунисъ. 1 

Тия грамадни успехи, Римъ до-
стигналъ само благодарение пра-
вилната оценка за значението на 
морето, като построилъ боенъ флотъ 
и отнелъ морското могъщество отъ 
Картагенъ. 

ПримЬрътъ съ обширната Римска 
империя твърде убедително подчер-
тава, че могъществото и величието 
на народите, всекога е било тесно 
свързано съ владението на морето 
и морските пътища. 

— Сь обявяване на Свътовната 
война (14 юли 1914 год.) съ цель, 
да се попречи на нашите воюващи 
вече съседи по море, да нарушатг. 
неутралитета на България, малкиятъ 
български флотъ получилъ задачата 
да постави минни заграждания въ 
Варненския и Бургаски заливи. 

Вьпреки недостатъчните и непод-
ходящи средства, съ които разпо-
лагаше нашиятъ флотъ, той достой 
но изпълнилъ възложената му за-
дача, като отъ 6 до 8 августъ 1914 
год., поставилъ минни заграждания 
въ двата залива. 

— Презъ Световната война наши-
те морски сили въ Чернс море, въ 
съюзъ съ турския и подпомогнати 
съ части отъ германския флотъ, по-
лучили задачата да отбраняватъ бре-
га и защитаватъ главните приста-
нищни градове, Варна и Бургасъ. 

Следъ намесата на Ромъния въ 
войната, задачите на нашия флотъ 
били разширени, като освенъ от-
браната на брега, на нашите слаби 
морски 'сили било възложено, да 
подпомагатъ действията на III армия 
въ Добруджа; завземане и органи-
зиране на Добруджанското крайбре-
жие, уреждане и охраната на пре-
возната служба между Варна и при-
станищата Балчикъ и Каварна. 

Главниятъ противникъ на море 
билъ рускиятъ черноморски флотъ, 
къмъ който въ последствие се при-
съединили и морските сили на Ро-
мъния, обаче последните не съ взе-
ли почти никакво участие въ бор-
бата. Русия широко използвала за 
бази на своите сили пристанищата 
Сулина и Кюстенджа. 

По отношение на България, рус-
киятъ флотъ е ималъ задачата: да 
унищожи нашите слаби морски си-
ли; да прекъсне съобщенията меж-
ду нашите и турски пристанища; да 
безпокои постоянно нашето край-
брежие и затрудни действията на 
армията въ Добруджа. 

Корабите и средствата, съ които 
разполагалъ рускиятъ флотъ били 
огромни въ сравнение съ силите на 
нашия малъкъ флогъ, въпреки то-
ва обаче, българскиятъ флотъ до-
блестно изпълни възложените му 
задачи, като не позволи на врага да 
стъпи на нашия брегъ, а също и 
значително улесни победоносните 
действия на нашите войски въ До-
бруджа. 

Редакцията благодари за следни-
те постъпили дарения: 

1. Огъ учениците на V и VI 
класове на Държавна-
та търговска гимназия 
въ Свищовъ, сумата 1С0 лв. 

2. Христо Ив. Григоровъ, 
Червенъ брегъ, сумата 60 „ 

3. Лнгелъ Папазовъ, гара 
Белево, сумата . . 50 „ 

4. Димитъръ Т. Диаманди-
евъ, с. Обзоръ, Помо-
рийско, сумата . . . 20 „ 

5. Д. Любеноаъ, Дирекция-
та на въздухоплаване-
то, София, сумата 20 , 

6. Захари Спцровъ, с. Об-
зоръ. Поморийско, су-
мата . . . . . . .20 „ 

7. Емилъ Хр. Събевъ, уче-
никъ V класъ, гр. Вар-
на, ,сумата 10 „ 

8. Викторъ Пчеларовъ, уче-
никъ V класъ, гр. Вар-
на, сумата 10 , 

9. Мгрко Димитровъ, гр. 
Варна, сумата . . . . 10 к 

10. Борисъ Каракушевъ, гр. 
Варна, сумата . . 10 „ 

11. Илия Тодоровъ, гр. Вар-
на, сумата . . . . . 10 я 

12. Димитъръ Я. Каровъ с. 
Красново, Пловдивско, 
сумата . . . . . . . 10 „ 

(Следва) 
Въ отговоръ на постлъпилитЬ 

запитвания за цената на вестник» 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ в>. ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
лошата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Редакцията благодари на мно-

гобройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и съжелява, че не-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издържаность и стегнатость на 
стила, не ще бъдатъ поместени въ 
вестника, тъй като н^матъ морско 
съдържание. 
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В Е Л И К И Я Т Ъ С Т Р Е М Е Ж Ъ. 
Разгръщайки страни-

ците на с в е т о в н а т а 
история, следва съ по-
ложителность да отбе-
лежимъ, че въ основа-
та на политическото, 
културно и стопанско 
развитие на народите, 
всякога здраво е 3act-
далъ великиятъ стре-
межъ къмъ морския 
бр-^гъ, владението на 
морето и море; итЬ пж-
тиша. 

Многобройните исто-
рически примери до-
казватъ съ достатъчна 
яснота, че тия народи, 
които въ основата на 
с в о е т о съществуване 
с ъ имали неспирния 
стремежъ къмъ водна-
та стихия, всякога се 
радвали на завидно бла-
госъстояние и култу-
ренъ подемъ. 

Така, въ историята 
на древния Римъ, сила-
та на тоя стремежъ 
къмъ морето и затвър-
дяване на морското мо-
гъщество се проявява 
внезапно и съ несло-
мима сила презъ време 
на Пуническите войни. 

Схващайки големото 
значение на морската 
мошь за изхода на бор-
бата, римляните въ про-
дължение само на 60 
дни, създали достатъ-
ченъ боенъ флотъ, съ 
който, макаръ, че с ъ 
били млади и съ недо-

статъчна опитность мо-
ряци, успели да разби-
ятъкартагенския флотъ. 
Римъ станалъ пъленъ 
г о с п о д а р ъ на целия 
тогавашенъ Светъ. 

Рускиятъ ц а р ь Пе-
търъ Велики, който, 
съзнавайки, че за пре-
успеването на обшир-
ното руско царство е 
необходимъ м о р с к и 
брегъ и морска сила, 
построилъ силенъ вое-
ненъ флотъ, и чрезъ 
блестящи победи надъ 
турци и шведи, отнелъ 
имъ Б а л т и й с к о т о и 
Азовско морета, като 
съ това тласналъ Ру-
сия къмъ напредъкъ и 
величие. 

Некогашното могъ-
щество на Испания и 
сегашното на Англия 
се дължатъ изключи-
телно на великиястре-
межъ на двата народа 
къмъ владението на мо-
ретата и свободните 
водни пътиша. 

Въпреки, че до са-
мото начало на Све-
товната война, 7О°|0 отъ 
германските моряци бе-
хатакива които, до взе-
мането имъ на служба 
не съ виждали никога 
море, презъ самата вой-
на, чрезъ своите смели 
действия съ бойните 
кораби по всички мо-
рета и океани, те до-
казаха, че съ храбри, 

решителни и самоот-
вержени моряци, до-
стойни да се борятъ 
успешно съ английски-
те такива,известни ка-
то най-добри и най-
сръчни въ Света. 

Най-подиръ, героич-
ната атака на „Хами-
дие" отъ нашите мал-
ки торпедоносци е най-
убедителния примеръ, 
че и българинътъ мо-
же да бжде отличенъ 
морякъ, способенъ да 
броди по всички море-
та и да бъде достоенъ 
бранитель на българ-
ската стопанска и по-
л и т и ч е с к а независи-
мость, 

Е т о з а щ о с в е-
шенъ дългъ се нала-
га на всеки родолю-
бивъ българинъ, да бъ-
де ревностенъапостолъ 
на морското дело и за-
работи съ всички сили 
за създаването, подър-
жането и развитието въ 
б ъ л г а р с к и я народъ 
стремежа къмъ морето 
— проводника на всич-
ки земни блага. 

Време е, наредъ съ 
хубавите б а л к а н и и 
китни полета да обик-
немъ и родното море, 
и използвайки богат-
ствата и благата, които 
то ни носи, спомогнемъ 
за културния и стопан-
ски в ъ з х о д ъ на Ро-
дината. 
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МВРКИ ЗА СКРИТОСТЬТА НА ПОДВОДНИКА. 
Едно оть най-големите преиму-

щества на подводника е неговото 
скрито действие. Благодарение на 
това му свойство,подводникътъ има 
възможность непрекъснато да наб-
людава противника, или да го ата-
кува внезапно, което и осигурява 
неговия ycnfexb. Затова, въ условия-
та за действие при стЪсненъ морски 
театъръ, гдето района на операция-
та е ограниченъ, надеждната маски-
ровка на подводника е отъ важно 
значение. 

Една отъ главните причини за от-
криване подводника е собствената 
маслена следа. Известно е, че теч-
ното гориво и машинните масла из-
плава гъ и образуватъ на водната по-
върхность светло петно, което е ви 
димо отъ далеко съ просто око, 
особено въ тихо време. 

При наличностьта и разположе-
нието на такива петна въ водния 
районъ съ известни направления и 
скоросгь на течението и вятъра, не 
представлява трудность да се опре-
дели местото и времето на преби-
ваващия въ тия води подводникъ. 

Причините, които предизвикватъ 
появяването надъ плаващиятъ подъ 
водната повърхность подводникъ ма-
слени петна, съ следните: Пропускъ 
въ тръбопровода, посрЪдствомъ кой-
то се извършва приемането на теч-
ното гориво и намазнит^ масла отъ 
брега или отъ стоящия редомъ съ 
подводника другъ корабъ, следствие 
на което се замърсява палубата или 
надстройките ча подводника. Следъ 
такова едно изцапване, въ течение 
на много часове, както въ надводно, 
така и въ подводно плаване, задъ 
подводника остава ясна и непрекъ-
сната маслена гледа; Невнимателно-
то приемане отъ обслугата на разни 
смазочни материали, особенно ко-
гато се бърза съ натоварването, при 
което неизбйжно се препълватъ ци-
стерните и замърсяватъ стените на 
подводника. Изцапването на стените 
е възможно дори и тогава, когато 
големо количество масла съ разле-
ни по повърхностьта на водата въ 
пристанището, гдето се намира под-
воцникътъ. 

Друга маслена следа, която под-
водника често оставя задъ себе си 
е следствие изхвърлянето на събра-
лата се въ дъното на подводника 
вода, която е всекога смесена съ 
известно количество масла. Ясно е, 
че изхвърлената такава вода неми-
нуемо образува маслено петно на 
морската повърхность, което петно 

понекога обхваща грамадна площь. 
Така сжщо маслените петна се 

появяватъ и при неизправното дей-
ствие на двигателите. Една отъ ос-
новните причини за появяване на 
тия маслени петна отъ работящите 
дизелъ-мотори, е смесеното разпо-
ложение на маслопровода за нама-
зване и водопровода за охлаждание 
на дизела, поради което, и най-мал-
кия пропускъ въ съединението на 
маслопровода, свързанъ съ система-
та за охлаждение, тъй като налега-
кето въ последната всекога е по-
големо, предизвиква изхвърляне 
задъ стените заедно съ охлаждаю-
щата вода и капки масло, образу-
ващо непрекъсната маслена следа 
задъ плаващия въ надводно състоя-
ние подводникъ. 

Освенъ това, при цилиндровите 
двигатели, въ които нЬкой цилин-
дъръ работи съ непълно изгаряне 
на горивото, или има некакъвъ про-
пускъ, недоизгорелите газове и ма-
сло ще бъдатъ изхвърляни чрезъ 
изпускателната газоотводна тръба 
извънъ подводника, задъ който иде 
остава непрекъсната маслена следа. 

При движението подъ водата, трию-
щите се части на механизмите, по-
ставени вътре въ подводника, обил-
но се обливатъ съ намазно масло, 
което се налепва по вътрешните 
стени. При най малката неплътность 
въ шевовете на подеодника, ведата, 
която мие стените ще измие и поя-
вилото се по техъ' масло, което, ка-
то по леко отъ водата изплава на 
повърхностьта и образува маслена 
следа. 

Възможно е също така, самите 
систерни,въ които се съхранява те-
чното гориво и намазните масла да 
пропускатъ, следствие неплътното 
имъ затваряне, неплътните имъ ше-
вове и др. 

Независимо отъ горните причини, 
изхвърлянето на каквито и да било 
други остатъци като: угарки отъ ци-
гари, разни книги, пакли, консерве-
ни кутии и др. които се задържатъ 
на повърхностьта, могатъ да бъдатъ 
сигурни указания на внимателния 
противникъ за откриване присът-
ствието на подводника. 

Мерките за запазване скритость-
та на подводника следва да обхва-
натъ следното: 

а. Още при строежа на подводни-
ка требва да се предвидятъ и взе-
матъ всички мерки за създаването 
такива системи за приемане, съхра-
няване на горивните и намазни ма-

териали, осигуряващи образцова чи-
стота и надеждна непропускаемссть. 
Въ време на постройката и при про-
бните изпитания на подводника, на-
лага се да се следи и провери осо-
бенно грижливо и тая система; 

б. Преди всеко излизане въ мере, 
да се измие добре подводника съ 
разтворъ отъ сода каустикъ, ссо-
бенно тия места, които предстаеля-
ватъ добьръ източникъ на замасля-
вания. Следъ това съ силна струя 
морска вода, да се измие подводни-
ка още веднъжъ, за да се очисти съ-
вършенно отъ всекакви маслени не-
чистотии; 

в. Почистването на усойника (най-
низкото мъсто въ подводника, въ 
което се стича и събира разлетата 
вода) трЪбва да се извършва далечъ 
отъ оня районъ, въ който ще се дей-
ства и всекога съ огледъда се заб-
луди врага За тая цель, най-добре 
е подводника да излезе извънъ тоя 
районъ. Почистване усойника преди 
потопяване-о требва да се избегва, 
защото по оставените на водната 
повърхность маслени петна, може 
точно да се определи местото, въ 
което подводника е преминалъ въ 
подводно състояние; 

г. Да се избегва изхвърлянето на-
миращата се въ усойника вода, коя-
то е смесена съ течно гориво и ма-
сла. Яко тева се наложи, требва да 
се използватъ водните систерни, 
които при потапянето на подводни-
ка и презъ време на подводното му 
плаване не съ съвършено запълне-
ни съ вода. 

При първа възможность, тая си-
стерна требва да се пречисти осно-
вно за отстранение останалото въ 
нея масло. 

За да се отстрани попадането въ 
охлаждающата моторите вода от-
делни частици масло, налага се по-
стоянно и зорко внимание отъ стра-
на на мотористите. Попадналото въ 
тая вода, макаръ и много малко ко-
личество масло, при изхвърлянето й 
въ морето, дава много ясна диря за 
движението на подводника. 

Изобщо, за да се осигурятъ ус-
пешните действия на подводника, 
необходимо е, както при подводно-
то корабостроене, така и при пла-
ването подъ водата, да се положатъ 
всестранни и най-строги грижи за 
запазване скритостьта на съвремен-
ния подводникъ. 

Отъ руски: Фратевъ . 
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кимжкА УФШ 
В О Д О С Я М О Л Е Т Ъ "L 215". 

Войната бушуаа стихийно по вси-
чки фронтове. Руските и ромжнски 
войски въ Добруджа полагатъ сет-
ни усилия да се задържатъ на ли-
нията Топра Хисаръ— Кубадинъ. Въ 
Кюстенджа усилено се разтоварватъ 
бойни припаси. За да се попречи 
на последното, намиращите се въ 
Варна наши И немски водосамоле-
ти, получиха заповЪдь, ежедневно 
да атакувагъ посмЪнно намиращите 
се въ Кюстендженското пристннище 
кораби. 

Торпедо! осецъ „Дръзки" стои на 
вързала въ Евксиноградското при-
станище, п овъ всеки мигъ да се 
отправи въ открито мОре. 

Деньтъ вече преваля, а стихий-
ниятъ ветъръ, който отъ ц%ла сед-
мица духа, продължава да свири, 
като надига облаци воденъ прахъ. 
Свободната стража се навърта око-
ло торпедоносеца, а н"Ькои любо-
питни еж застанали до самия теле-
фоненъ посгъ, намиращъ се на кея. 
Та нали телефонистите сж всякога 
средището, къмъ което всЪки се 
стреми за да научи н"Ьщо? Тоя билъ 
селски на тег^фониега, оня — бра-
товчедъ и, г1-1 • ъ, ч-е само на т^хъ 
се доверява нивината, предавана по 
телефона, която телефониста успЪлъ 
да долови, следъ няколко само ми-
нути всички долни чинове, подъ 
строга тайна сж известени, за полу-
чените нареждания и предстоящите 
действия. 

Водими отъ желанието да нау-
чатъ нещо, морядите се навъртатъ 
около телефонната бутка и разго-
варятъ високо. 

— Щомъ до сега не бе дадено 
нареждане за излизане, едва ли ще 
последва такова, тъй като до смръ-
чаване оставатъ още два часа, раз-
сжждава гласно единъ морякъ. Дру-
ги възразява: 

— Ако е необходимо, никой не 
ще те пита, какво е времето... 

Тъкмо въ тоя мигъ телефона звъ-
ни сърдито и предава: Торпедоно-
сецъ „Дръзки" да бжде готовъ и 
веднага, щомъ пристигне и се качи 
капитанъ Мюлеръ отъ немските 
въздушни сили въ Варна, да отблъ-
сне отъ пристанището и излезе въ 
открито море. Единъ немски водо-
салолетъ падналъ къмъ носъ Ка-
лиакра въ морето, на около петна-
десеть километра отъ бр"Ьга. Торпе-
доносецътъ да го намери и докара 
на вл^кало въ Варна. 

Въ мигъ торпедоносеца ожив-fe. 
Бръмнаха разните спомагателни ма-
шини; хората заеха своите места; 
димните тржби изригнаха черни къл-

ба димъ, а командирътъ на кораба, 
лейтенантъ С„ даде своите бързи и 
отсЪчени заповеди. Скоро пристиг-
на и капитанъ Мюлеръ. Торпедоно-
сецътъ се отделя отъ пристанищ-
ната стена и бързо насочва къмъ 
носъ Калиакра. 

Многобройните наблюдатели зае-
матъ свои'."Ь места и следятъ най-
внимателно хоризонта за откриване 
своевременно неприятелските руски 
кораби, съ които срещата презъ де-
ня е нежелателна. 

Торпедоносецътъ благополуч-
но минава минните полета кргй Бал-
чикъ и носъ Калиакра, бърза къмъ 
означеното место, но и слънцето 
бързо се снишава къмъ западъ. Ве-
търътъ продължава усилено да ду-
ха. Големото вълнение подмета тор-
педоносеца, подобно на малка че-
рупчица—условия, най-малко благо-
приятни за влачене на водосамолетъ. 

„Дръзки" е вече далечъ на из-
токъ отъ Калиакра. Намиращиятъ 
се горе, на стожерния върхъ наблю-
дателъ не снема отъ очи далеко-
гледа, обаче не може да забележи 
водосамолета. Торпедонесецътъ се 
намира на двадесеть мили отъ су-
шата, кръстосва предполагаемото 
место на падналия въ водата водо-
самолетъ, но отъ последния никаква 
следа. Следъ кратко време ще бж-
де съвършено тъмно и надеждата 
за намиране водосамолета ше бжде 
напълно изключена. 

Торпедоносецътъ извършва по-
следния завой и бавно се насочва 
обра-гно къмъ брега. Въ тоя мигъ 
отъ стожерния върхъ се разнася от-
сечения викъ на наблюдатела: 

— Мористо забелязвамъ пред-
метъ! 

Всички далекогледи се насочватъ 
къмъ посоченото мЬсто, а „Дръз-
ки" съ пълна скорость се прибли-
жава къмъ него. За голема радость 
на хоратаотъторпедоносеца и тако-
ва за летците, водосамолета е на-
меренъ. 

Стъмнява се напълно. Силуета на 
водосамолета едва се очертава смът-
но въ привечерната дрезгавина, под-
мятанъ високо отъ разпенените въл-
ни и загубващъ се ч.есто въ безд-
ната между водните планини. Капи-
танъ Мюлеръ вика високо: 

— Хансъ, Хансъ! 
Н а й - п о д и р ъ о т ъ водосамо-

лета се обаждатъ радостно. Прибли-
жаването до водосамолета за пода-
ване на влекало, поради силното 
вълнение е твърде трудно и опас-
но. Водосамолета се отнася отъ сил-
ния ветъръ и започва да се губи 

въ тъмнината. Съ големи усилия, на 
него се п о д а в а т ъ две здрава 
вжжета, които се завързватъ: едно-
то за остьта на перката, а другото, 
за напречната стойка между лодките. 

Торпедоносецътъ бавно се насоч-
ва къмъ Калиакра. Напълно се стъм-
нява и започва да вали. 

Въпреки убедителните увещания 
отъ страна на командира, капитанъ 
Мюлеръ да разреши летците да се 
прибератъ на торпедоносеца, защо-
то, поради силното вълнение може 
да се скжсатъ вжжетата или прео-
бърне водосамолета и хората въ 
него загинатъ, немскиятъ офицеръ 
остава непреклоненъ, като назовава 
повеленията на устава, които не по-
зволяватъ да се напуща водосамо-
лета, щомъ последния се държи ош.е 
на вода. 

Ноицьта е непрогледна. Бурята бу-
шува съ всички сили. Дъждътъ яро-
стно шиба въ лицата, а вълнението 
подмета като малка тресчица потъ-
налия въ тъмнината торпедоносецъ. 
Последниятъ се движи твърде бавно 
и се отнася отъ силния ветъръ въ 
страни отъ посоката на своето дви-
жение. Брегътъ се намира въ пълна 
тъмнина и безъ светлинка, чрезъ 
която би могло да се определи ме-
стото на торпедоносеца, който по-
дава неколко ракети, въотговоръ на 
които не последва ни><акъвъ знакъ. 

Въ това време се скжсва вжжето, 
завързано за стойката между лод-
ките на водосамолета, и последния, 
силно дръпнатъ чрезъ вжжето отъ 
остьта на перката, забива носъ въ 
водата и се обръща съ лодките на-
горе. Веднага следъ това се скжсва 
и второто вжже, а торпедоносеца 
бързо отминава напредъ. 

Всичко това се извършва въ единъ 
мигъ и докато дежурния наблюда-
тель съобщи за произшедствието на 
командира, торпедоносецътъ се от-
далечава значително. Отъ водосамо-
лета проблесква бела ракета, следъ 
което всичко потъва въ непрогле-
денъ мракъ. 

Торпедоносецътъ приближава ме-
стото на нещастието и капитанъ Мю-
леръ наново вика: Хансъ, Хансъ, 
но отъ водосамолета никой не се 
обажда; само оетърътъ продължава 
да свири и вие зловещо. Какво е 
станало съ летците? Дали сж успели 
да се измъкнатъ изъ подъ водоса-
молета съ своето тежко кожено об-
лекло, никой не знае. 

Торпедоносецътъ продължава да 
обикаля злокобното место и следъ 
единъ часъ, неочаквано се очертава 
подметана отъ вълните тъмна маса. 
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Капитанъ Мюлеръ наново вика 

„Хансъ"! и отъ тамъ се обаждатъ 
„Я". Обща радость обладава всички. 
Хвала на Бога, хората сж живи и ще 
требва да се приберътъ вече на 
торпедоносеца. 

Въпреки голямата о п а с н о с т ь , 
„Дръзки" спуща лодка и двама здра-
ви, съ жилести ржце моряци, препа-
сани съ спасителни ризи скачатъ въ 
нея и се отправятъ смело къмъ 
преобърнатия водосамолетъ. 

Следъ н%колко минути спасените 
летци сж вече на торпедоносеца. 

— ft водосамолета? пита Мюлеръ. 

Летците му обясняватъ, че той е 
почти разрушенъ и скоро ще потъ-
не, но той е недоволенъ и заповяд-
ва лодката да се върне оЗр^гно и 
водосамолета съвършенно дь се ра-
зруши и потопи. 

Съ големи усилия, лодката е пакъ 
при водос.амолета. Чести удари отъ 
брадва отекватъ въ ношьта и „L 215* 
бързо изчезва подъ водката повър-
хность. 

* * * 

„Дръзки" открива своите опозна-
телни знаци на поста предъ гр. Бал-
чикъ, отминава града и хвърля кот-

ва въ Батовския зали въ, а следъ съ-
з о р я в е н е сваля немските лещи въ 
Варна. 

Капитанъ Мюлеръ благодари сгр-
дечно. Той уверява, че дори и нем-
ските моряци, въ тая тъмна нощь 
и п о с р Ъ д ъ кипящето море, не биха 
изпълнили по-достсйно и по-бл^ска-
но своята задача, от колкото храбри-
те и безстрашни български моряци. 

Следъ две седмици на торпедоно-
сецъ „Дръзки" се получиха изпра-
тените отъ Германия три ордена за 
заслуга. 

Ст . С м о к о в ъ . 

МИНОЗЯГРЯДНИТЪ ДЕЙСТВИЯ НЯ НЪМСКИТЪ ПОДВОДНИЦИ 
ВЪ ЯДРИЯТИЧЕСКО И СРЕДИЗЕМНО МОРЕТЯ. 

Първите минозаградни действия 
на нЪмскит-fc подводници започнали 
презъ 1915 г. въ Адриатическо море. 

Съ подводникъ „УЦ 14", който 
извършилъ четири бойни похода, би-
ли поставени всичко 48 заградни ми-
ни предъ пристанищата Валона и 
Бриндизи, на които се натъкнали и 
загинали б неприятелски кораба. 

Презъ 1916 год. броятъ на нем-
ските подводници, действуващи въ 
/Адриатическо и Средиземно морета 
•биль увеличен ь. Действува ли след-
ните подводни минозаградители: 
„УЦ 12", „УЦ 14". „УЦ 22", „УЦ 23", 
„УЦ 34" до „УЦ 38", „У 72", и „У 73". 

Действията на „УЦ 12". Презъ 
февруари 1916 год. тоя подводенъ 
заградитель извършилъ два похода 
къмъ Ллбания, въ които предъ Ду-
рацо били поставени 24 заградни 
мини. Презъ мартъ подводникътъ 
предприелъ третиятъ си походъ,ка-
то поставилъ 12 мини предъ при-
станището Бриндизи. На това минно 
заграждане се взривали и загинали 
два английски миночистача. 

Въ четвъртия си походъ, за поста-
вяне на мини предъ Таранто, „УЦ 12" 
погЬглилъ отъ Катаро на 12 мартъ. 

Огъ тоя походъ подводникътъ не 
се зазърналъ вече. 

Споредъ германски сведения, „УЦ 
12" се ударилъ на мина и потъналъ 
край бр-ЬговегЬ на Италия. 

Въ последствие италианците на-
мерили заградитела на дълбочина 
31 метъръ. При обстойното разгле-
ждане, следъ изваждането му на вод-
ната повърхность, било забелязано, 
че въ минните кладенци на подвод-
ника се намирали непоставени 2 ми-
ни. Минното заграждане, поставено 
отъ „УЦ 12" се състояло отъ 9 ми-
ни, които били почистени отъ ита-
лианските миночистачи. Близо до 
местото на подводника била наме-
рена само една котва на мина. 

Отъ намерените мини и котва, а 
сжщо и отъ естеството на повредите 
по корпуса на подводника, италиан-
ците сж на мнение, че „УЦ 12" за-
гиналъ следствие взрива при поста-
вянето на собствената мина. 

Въ вжтрешностьта на подводника 

билъ намеренъ стражния дневникъ, 
отъ който била известна предшед-
ствуваща бойна дейность на „УЦ 12" 
въ Адриатическо море. 

Въ последствие подводния мино-
заградитель билъ поправенъ въ ита-
лианска корабостроителница. 

Подводния заградитель „УЦ 
14" презъ течение на 1916 год. из-
вьршилъ всичко 11 похода за постаь 
вяне на мини край бреговете на Ита-
лия. Гърция и Албания, презъ време 
на които били поставени 128 мини. 

На едно отъ тези минни заграж-
дания, поставено на 18 февруари 
предъ Валона, се взривалъ и потъ-
налъ италианскиятъ линеенъ корабъ 
„Regina Margherita", 

Следъ завършване действията въ 
Средиземно море, „УЦ 14" билъ 
изпратенъ на 14 ноември 1916 год. 
еъ разглобенъ видъ по железница-
та въ Остенде, гдето влезалъ въ 
строя и състава на Фландърската 
флотилия подводници, която се съ-
стояла отъ първата серия подводни 
заграцители „УЦ 1" до „УЦ 15". 

Подводникътъ „УЦ 22" изле-
залъ на 22 септември 1916 год.отъ 
островъ Хелголандъ и на 12 октом-
ври с. г. благополучно пристигналъ 
въ базата Катаро, като извършилъ 
прехода отъ Северно въ Лдриати-
ческо море за 20 дена. Презъ 1916 
год. подводникътъ извършилъ два 
похода къмъ островъ Малта. Презъ 
втория походъ „УЦ 22" поставилъ 
въ водите около острова 36 мини. 

Подводниятъ заградитель „УЦ 
23" излезалъ отъ Хелголандъ на 
23 септември и пристигналъ въ Ка-
таро на 13 октомври, като извър-
шилъ прехода сжщо за 20 дена. 
Подводникътъ поставилъ 18 мини 
въ три групи край бреговете на 
островъ Критъ. 

На 6 декември 1916 год. „УЦ 23" 
се отправилъ за Цариградъ и вле-
залъ въ състава на германо-турския 
флотъ. 

Подводникъ „У 72" на 20 ав-
густъ 1916 год. се отправилъ отъ 
Хелголандъ за действие въ Среди-
земно море, като по своя пжть по-
ставилъ следните минни загражда-

ния: на 3 септември предъ Лисабо.нъ, 
Португалия, минна група отъ 6 ми-
ни; предъ Оранъ, край северното 
крайбрежие на Алжиръ—12 мини; 
предъ Бизерта, Тунисъ, две минни 
групи отъ 6 и 10 заградни мини. 
Следъ поставяне на отбелязаните 
заграждания, подводникътъ благопо-
лучно достигналъ базата Катаро. 

До края на 1916 год. „У 72" из-
вършилъ два похода и поставилъ 
минни заграждания предъ брегове-
те на Италия• (Генуа) и Франция 
(Марсилия). 

Подводниятъ з а г р а д и т е л ь 
„У 73" на 2 априлъ 1916 год. изле-
залъ отъ Хелголандъ и заобикаляй-
ки Лнглия отъ северъ, се отправилъ 
за действие въ Средиземно море. 

Подводникътъ поставилъ предъ 
Лисабонъ 12 мини въ две групи по 
6, съ които преградилъ входовете 
на пристанището. 

На 27 априлъ „У 73" поставилъ 
минно заграждане отъ 22 мини 
предъ островъ Малта, и на 30 
априлъ пристигналъ въ Катарс. 

На поставеното отъ подводника 
заграждане предъ Малта загинали: 
английскиятъ линеенъ корабъ „Ru-
ssel" и канонерката „Nastur". 

Отъ Катаро подводникътъ из-
вършилъ редица походи и поста-
вилъ минни заграждания както след-
ва: къмъ бреговете на Гърция, два 
похода, кждето били поставени 68 
мини; предъ Портъ-Саидъ, 22 мини 
въ две групи и предъ Ллександрия 
—12 заградни мини. 

На поставеното предъ П о р т ъ -
Саидъ минно заграждане, на 4 яну-
ари 1917 год., излизайки изъ Суец-
ския каналъ се натъкналъ и взри-
валъ рускиятъ старъ боенъ корабъ 
„Пересветъ". 

Съгласно изложените данни, презъ 
1916 год. немските подводни загра-
дители извършили общо 25 похода, 
презъ време на които били поста-
вени всичко 418 заградни мини. 

Споредъ изнесените германски 
сведения, презъ 1916 год. въ Сре-
диземно море били поставени всич-
ко 628 мини. 

Отъ руски: Я л . П е т к о в ъ . 
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- М О Р С К И В Е С Т И 

СИНГАПУРЪ. 
На 14 февруари м. г. се извърши 

тържественото освещаване на кре-
постьта и морската бйза на Синга-
пуръ. 

Презъ тая година се ггриключи 
•една политика, започната веднага 
следъ войната отъ морското коман-
дване на Англия, приведена съ твър-
да воля' и съ убеждение, че започ-
натото д%ло е действително необхо-
димо за сигурностьта на империята. 

Необходимостьта отъ морска ба-
за въ Сингапуръ се изтъкваше още 
отъ преди двадесетина години, отъ 
когато започна да се чувствува ри-
тъма на японската експанзивна по-
литика. 

Английските интереси въ Далеч-
ния изтокъ и въ целия Тихи оке-
анъ сж тъй големи, че тяхното по-
кровителство се нуждае отъ значи-
телни морски сили, базиращи се въ 
тая часть на Св%та. Базата Хонгъ 
Конгъ не б^ше достатъчна, тъй ка-
то тя б%ше твърде далече отъ Ав-
стралия и Индия. Въ 1921 год. им-
перската конференция обяви за аб-
солютно необходимо да построи ед-
на база въ теснините на Сингапуръ, 
която да може да обслужва нужди-
т е на съвременните бойни кораби 
и да противостои на атаките отъ 
всички страни. 

Адмиралтейството избра северна-
та часть на о-въ Сингапуръ, като 
напълно благоприятна отъ военна 
и морска гледна точка. Докато за-
падната часть на прохода не е пла-
вателна, източната се съединява съ 
откритото море, посредствомъ те-
сенъ каналъ, завършващъ съ за-
ливъ, напълно годенъ да побере 
многобройни морски сили. 

Решенията на имперската конфе-
ренция беха жестоко атакувани отъ 
работническата партия, която въ то-
ва виждала едно неоправдано недо-
верие къмъ Япония и въ сжщото 
време, една сериозна пречка за об-
щото обезоржжаване, която по то-
ва време беше на дневенъ редъ. 

Въпреки това, постройката на ба-
зата започнала въ 1923 год. Сле-
дующата година обаче, съ идване 
на власть правителството на Мак-
доналдъ, строежа билъ прекротенъ. 
Въ 1925 год. отново се подема из-
граждането на . базата и въ 1929 г., 
когато работническата партия отно-
во дошла на власть, не посмела да 
прекрати започнатите строежи. Съ 
връщането на власть националното 
правителство, първоначалниятъ про-

екгъ билъ увеличенъ и осъществя-
ването му ускорено. 

Въ 1922 год. местото на сегашно-
то военно пристанище Сингапуръ 
представлявало необитаема джунгла 
покрита съ непроходима тропическа 
разстителность и прошарена съ бла-
та. Сега тамъ се простира 1,500 м. 
кейова стена, съ дълбочина на при-
станищния басейнъ отъ 9 до 12 м.; 
Около пристанището сж построени 
множество работилници, електри-
чески централи, болници, жилищни 
помещения, канцеларии и пр., като 
и последните следи отъ маларията 
сж изчезнали. 

Най големите трудности сж сре-
щнати при постройката на сухия 
докъ, който притежава дължина 305 
широчина 50 и дълбочина 16 метра 

•и е въ състояние да побере и най-
големите кораби, които въ бжде-
ще Англия би построила. Другъ пла-
ващъ докъ съ водоизместване 500Ш 
тона бе закаранъ презъ 1928 год, 
отъ Англия въ Сингапуръ. Съорж-
жението на базата е допълнено съ 
огромна дига, способна да повдигне 
и най-големите корабни орждия. 

Стойностьта на целата постройка 
на базата съ всички укрепителни 
съобржжения възлиза на 20 милио-
на английски лири. 

Двадесеть милиона лири, които се 
равняватъ на 10 милиарда български 
лева представляватъ несъмнено ед-
на голема сума. Но Англия не я на-
мира преувеличена, въпреки че вър-
ху нея легна по-големата часть отъ 
тая стойность, тъй като малайските 
държави: Нов? Зенландия, султан-
ството Иохоръ и Хонгъ Конгъ сж 
дали само една пета часть отъ об-
щата сума, Австралия, която сжщо 
требваше за постройката на базата 
да подпомогне парично Англия, пред-
почете само да увеличи воения си 
флотъ, осигурявайки съ това по 
другъ пжть засилване морската мощь 
на Великобритания въ Тихия океанъ. 

Въ всички речи, произнесени по 
случай освещаване и откриване на 
базата, била подчертана отбрани-
телната стойность на Сингапуръ. 
Въ действителность, требва да се 
отбележи, че това е главната зада-
ча на базата.- Тя е на 2,500 мили 
отъ Япония и следователно твърде 
далече за да може да се използва, 
като изходна точка за една напада-
телна война. 

Неколко дни преди освещаването, 
отбранителните средства на базата 
били изпробвани чрезъ големите 
съвместни маневри, въ които уча-

ствали съответните морски сили въ 
съставъ отъ три кръстосвача, единъ 
самолетоносачъ, шесть изтребители, 
десеть подводника и големъ брой 
самолети. 

Поуките отъ маневрите били, че 
базата Сингапуръ следва да се счи-
та напълно неуязвима. 

За сега Сингапуръ представлява 
най-големата и модерна морска ба-
за, способна да осугури бждещето 
влияние и морска мощь на Англия 
въ тая частъ на Света. 

К у к е н с к и . 

ПРЕДСТОЯЩИТЕ МОРСКИ 
СЪСТЕЗАНИЯ. 

На 27 и 28 августъ, въ езерото 
предъ водолетището „Чайка" (Пей-
нерджикъ) ще се произведатъ тра-
диционните големи морски състеза-
ния, въ които ще взематъ участие 
чиновете отъ частите на Флота на 
Негово Величество. 

Състезанията, които още отъ се-
га будятъ големъ интересъ всредъ 
гражданството и многобройните го-
сти на Варна, ще застжпятъ различ-
ните видове воденъ спортъ:свобод-
но плуване на разстояние 100 и 1000 
метра; скачане отъ височина; плу-
ване съ дрехи на разстояние 200 
метра; ветроходство съ лодки двой-
ки на разстояние 1500 метра; гре-
бане съ лодки десеторки на раз-
стояние 300 метра; гребане съ двой-
ки на 2,000 метра; ветроходство съ 
десеторки на разстояние 4000 мет-
ра, а сжщо и ржчна, препорна, но-
щна и радиотелеграфна сигнали-
зации. 

На тия състезания гражданството 
ще има възможностьта да установи 
нагледно постиженията, напредъка 
и готовностьта на българските мо-
ряци, обучавани и възпитавани въ 
морското дело при твърде оскжд-
ните наши морски средства. 

— Новиятъ германски моторенъ 
корабъ „Лайпцигъ" принадлежащъ 
на параходното дружество „Северо-
германски Ллойдъ" преди първото 
си отплуване за Канада, получилъ 
въ Хамбургъ подарънъ, представ-
ляващъ картината на немския лекъ 
кръстосвачъ „Лайпцигъ", загиналъ 
въ морското сражение при Фалк-
ландъ на 8 декември 1914 год. 

Картината е подарена отъ два-
мата, останали живи отъ 18 мо-
ряци, спасили се при потъването на 
кръстосвача. 



Стр. 8. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 95'. 

МОРСКИТЪ СИЛИ НА ЮГОСЛАВИЯ. 
Югославия, която за пръвъ пжть 

следъ Световната война стжпи здра-
во на брега на Адриатическо море, 
преименувано отъ нея на Ядранско, 
по отношение на своята морска об-
нова отбеляза гигантски наг.редъкъ, 
като въ неколко години само се 
сдоби съ воененъ флотъ и много-
бройни търговски кораби. 

Вь настояще време, югославян-
скиятъ воененъ флотъ се състои отъ 
следните бойни единици: 

Кръстосвачи . . . . . . . . 1 
Самолетоносачи . • - - • - 1 
Изстребители 1 
Торпедоносци 8 
Подводници . . . . . . . . 4 
Минни заградители . . . . 6 
Миночистачи б 
Торпедни катери Ю 
Корабъ майка за подводници 1 
Монитори 4 
Учебни кораби . 2 
Яхти . 2 
Разни спомагателни и други 

кораби . . . . . . . . . 12 
Всичко . " 58 

съ общо водоизместване 23375 тона. 
Освенъ това Югославия има въ 

постройка още три нови изстреби-
тела, „БЬлградъ", „Загребъ" и „Люб-
ляна"; кои го сж спуснати вече на 
вода и ще бждатъ окончателно за-
вършени презъ настоящата година. 
„Белградъ" е построенъ въ Фран-
ция, а другите два изстребитела въ 
югославянските корабостроителни-
ци въ Сплитъ и Кралевица. 

Спорсдъ полуофициалните изяв 
ления на б£лградския печатъ, юго-
славянското правителство предвиж-
да постройката на нови 10 изстре-
битела отъ вида на „Белградъ", 
часть отъ които сжщо ще бждатъ 
построени въ югославянските кора-
бостроителници. 

Югославянскиятъ търговски флотъ 
притежава общо водоизместване 
375,000 бр. р. тона, и е втори по 
големина отъ търговските флоти 
на балканските държави. 

НЬкои отъ югославянските тър-
говски кораби иматъ големъ тонажъ 
и обслужватъ пжтническото съоб-
щение до Южна Америка. Презъ 
настоящата година югославянските 
параходни дружества устроиха ко-
рабното съобщение и съ пристани-
щата на Черно море. 

Отъ отбелязаните кратки данни 
за състоянието на морските сили 
на Югославия се установява, че 
югославянския народъ е съзналъ на-
пълно необходимостьта отъ свобо-
денъ достжпъ на открито море и 
нуждата отъ боенъ флотъ за защи-
тата на своите водни граници. 

Схващайки затрудненото финан-
сово положение на държавата, ен-
тусиазиранъ отъ морската идея, юго-

славянскиятъ гражданинъ съ готов-
ность предлага своята доброволна 
лепта за постройката на бойни ко-
раби. 

Преценявайки належащата необ-
ходимость отъ притежаването на 
корабъ — училище за обуката и въз-
питанието на бждещите морски офи-
фери, сдружението „Ядранска стра-
жа" събра суми, купи и подари на 
родния си флотъ учебния корабъ 
„Ядранъ". 

Наложително е да почерпимъ при-
меръ отъ нашата западна съседка, 
която, може да се каже, че едва 
вчера стжпи на морски брегъ и по-
ложимъ сжщо като югославянския 
народъ необходимите усилия за съз-
даването на български в о е н е н ъ 
флотъ, достоенъ бранитель на род-
ните брегове, Куюджуклиевъ 

„ШАРНХОРСТЪ" СРЕЩУ 
„ДЮНКЕРКЪ". 

Подъ горния нндсловъ въ фран-
цуското списание „Armee — Air—Ma-
rine" е поместена статия, отбеляз-
ваща краткото сравнение между 
намиращите се въ постройка гер-
мански линейни кораби „Шарн-
хорстъ" и „Гнайзенау" и тия на Фран-
ция: „Дюнкеркъ" и „Страсбургъ". 

Авторътъ на статията идва до пе-
чалното заключение, че и двата гер-
мански кораба ще бждатъ по-рано 
завършени и ще влезатъ въ строя 
преди француските. 

Освенъ това и з а л о ж е н и т е 
въ с т р о е ж ъ д в а нови герман-
ски л и н е й н и кораба съ водоиз-
местване по 35,000 тона, ще бж-
датъ сжщо така по-рано построени 
отъ француските „Ришелиьо" и 
„Жанъ Бартъ", което се дължи на 
зачестилите соботажи въ францус-
ките корабостроителници. 

Германските корабостроители, кои-
то сж проучили основно качествата 
на корабите отъ типа на „Дюн-
керкъ", успели сж да създадътъ 
при постройката на „Шарнхорстъ" 
по-добри тактически и бойни ка-
чества. 

Действието на германските 280 мм. 
гранати въ големото морско сра-
жение при Скагеракъ е известно. 
Тия гранати съ тежестъ 340 кгр., 
независимо отъ разстоянието отъ 
което сж изстреляни, притежаватъ 
достатъчно разрушително действие 
срещу цели като „Дюнкеркъ". 

Огъньтъ на 9—280 мм. орждия, 
които немските кораби притежа-
ватъ ще бжде по-бързъ отъ тоя на 
8—330 мм. орждия на „Дюнкеркъ". 

К о й т о владЪе морето 
в л а д е е свЪта . 

Германските кораби не се изди-
ratb толкова високо надъ водната 
повърхность, притежаватъ по-дебела 
бронировка, по удачно разпределе-
ние, установено отъ опита презъ 
Световната война, увеличаващо до-
висша степень плавкостьта и непо-
тъваемостьта на кораба; иматъ ма-
шини съ мощность 150,000 срещу 
100,000 конски сили на „Дюнкеркъ";. 
притежаватт, по-голема д ъ л ж и н а 
(226 срещу 215); иматъ по-малко га-
зене (7'5 срещу 8"57 метра), следо-
вателно, сж по-бързоходни отъ фран-
цуските кораби. 

Обаче, като се има предвидъ, че 
поради новите фактори в'ъ бжде-
щите морски сражения: широкото-
използване на задимяванията, иску-
ствените мъгли и атаките на само-
летите, схватките между сражава-
щите кораби ще бждатъ твърде 
краткотрайни, налага се въ това. 
време артилерията да развие въз-
можния бързъ, съсредотсченъ и ма-
сиранъ огънь. 

Въ това отношение залпътъ на. 
осемте,чъ 540 кгр. гранати на „Дюн-
керкъ" ще бжде безспорно двойно 
по-тежъкъ отъ тоя ьа HtMCKmre.. 
кораби. 

— Новопостроените германски 
изстребители сж получили следни-
те имена; Z 17 — „Дитхеръ фонъ 
Рьодеръ", въ паметь на лейтенентъ 
Дитхеръ Фрайхеръ фонъ Рьодеръ.. 
загиналъ на 17 юли 1918 год. като 
началникъ на 13 полуфлотилия тор-
педоносци; Z 18 — „Хансъ Люде-
манъ"; Z 19 — „Херман-к Кюне", въ 
паметь на моряка съ сжщото име,, 
загиналъ на 22 априлъ 1918 г. при 
защитата на Зеебрюге, презъ време 
ме опита на англичаните да стова-
рятъ десантъ; Z 20— „Карлъ Гал-
стеръ"; Z 21 — „Вилхелмъ Хаид-
кампфъ", въ паметь. на техническия 
подофицеръ съ сжщото име, който,, 
намиращъ се на линейния кръсто-
свачъ „Зайдлицъ", на 24. януари 
1915 год. е показаль геройство и 
съобразителность, като чрезъ за-
тваряне и наводняване на барутния 
погребъ, обхванатъ отъ пламъци,, 
следствие взрива на неприятелска 
граната е спасилъ кораба отъ по-
тъване, и ставайки жертва на своя 
моряшки дългъ, загиналъ поради 
получените тежки рани; Z22—„Ан-
тонъ Шмидъ", въ паметь на подо-
фицера Антонъ Шмидъ, загиналъ 
въ морското сражение при Скаге-
ракъ на 31. май 1916 год. съ кръ-
стосвача „Фрауенлобъ". Като ко-
мандиръ на орждие, подофицерът!». 
Антонъ Шмидъ, затъналъ до гърди, 
въ вода, прсдължавалъ ра стреля 
съ орждието 'срещу врага, до мо-
мента, когато кръстосвача се накло-
нилъ и изчезналъ подъ морската-
повърхность. 
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НОВИЯТЪ РОМЖНСКИ КОРАБЪ 
„ТРАНСИЛВАНИЯ". 

Намиращиягъ се въ постройка ро-
мжнски пжтнически корабъ „Тран-
силвания", презъ юни н. г. е завър-
шилъ окончателно своите пробни 
плавания, на кошо развилъ скорость 
отъ 24"5 мили. 

Корабъгъ, който ще обслужва съ-
общението между Кюстенджа, Ца-
риградъ, Пирея, Хайфа и Алексан-
дрия, притежава следните данни: 

Водоизместване 6672 бр. р. тона; 
дължина 1318, ширина 17'6 и обща 
височина 9'22 метра; Товарни поме-
щения съ общъ обемъ 2830 м . 3 7 0 
м.3 хладилници за превозъ на ово-
щия и хранителни продукти. При-
вежда се въ движение посрЬдствомъ 
дванадесеть цилиндровъ двутактенъ 
моторъ съ мощносгь 11,500 конски 
сили. Всички спомагателни машини 
се движать посредствомъ електри-
чество. 

„Трансилвания" притежава всички 
модерни устройства за пжтуването 
на 80 пжтници въ п ьрва класа; 100 
въ втора и 230 вь трета класа, за 
които сж създадени необходимите 
удобства и развлечения. 

Вториятъ едновиденъ на „Тран-
силвания" ром/кнски товаро пжтни-
чески кораб ь, който ще се имену-
ва „Бесарабия", се намира въ уси-
ленъ строеж ь при сжщата корабо-
строителница, Бурмайстеръ и Вайнъ. 
ПРИХОДИГЪ НА СВДСКИЯ КАНАЛ Ь 

ПРЕЗЪ 1937 ГОД. 
Общото водоизместване на кора-

бите, преминали Суецския каналъ 
презъ 1937 г. възлиза на 36,491,332 
тона и превишава съ 12'5по кораб-
ното движение презъ 1936 год. 

Пр^зъ изтеклата година, съгласно 
дадените въ чуждестранния печатъ 
сведения, дружеството, имащо пра-
во да експлоатира канала е получи-
ло общъ приходъ 1,355,000,000 фран-
цуски франка, отъ които чиста пе-
чалба 852,7000,000 франка (около 
3 милиарда и 200 милиона лева). 

— Съ спущането на вода на но-
вопостроените бързоходни,специал-
ни търговски кораби, за превозъ на 
плодове: „Гранъ Канария"и „Санта 
Круцъ", германското параходно дру-
жесто „Португало-Олденбурско ко-
рабоплавателно сдружение" въХам-
бургъ, устройва бърза превозна 
служба на плодове между Хамбургъ 
и Канарските острови, което раз-
стояние ще бжде преминавано отъ 
корабите за петь дни. 

— На 12 юни н. г. въ Килъ тър-
жествено билъ осветенъ новопо-
строениятъ паметникъ, издигнатъ за 
увековечаване паметьта на загина-
лите презъ Световната война 199 
немски подводника съ 5,000 души, 
•офицери и моряци. 

ДОПЪЛНИТЕЛНИТЕ ПОСТАНОВЛЕ-
НИЯ НА ЛОНДОНСКАТА МОРСКА 

СПОГОДБА. 
Презъ 1936 г. трите велики мор-

ски сили, Англия, Франция и Съеди-
нените Щати, сключиха спогодба 
относно морските въоржжения, съ-
гласно която, предела за водоизме-
ствакето на линейните кораби бе 
определенъ 35,000 тона, а въорж-
жението — артилерия съ най гол"Ьмъ 
калибъръ 406 м. м. 

Япония, която имаше само наблю-
датели въ конференцията за огра-
ничение на морските въоржжения, 
не бе съгласна съ постигнатата спо-
годба и запази за себе си пълна 
свобода на действие. 

Въ последно време, съгласно из-
несените въ чуждестранния печатъ 
сведения, въ японските корабостро-
ителници се намиратъ въ построй-
ка линейни кораби съ водоизме-
стване надъ 40,000 тона. 

За противодействие на тая япон-
ска стжпка въ военното корабо-
строително дело, на 30 юни на-
стоящата година, английското пра-
вителство оповести, че къмъ Лон-
донската морска спогодба отъ 1936 
год. сж сключени допълнителни по-
становления, съгласно които, преде-
ла за водоизместването на строя-
щите се линейни кораби се пови-
шава на 45,000 тона при калибъръ 
на орждията — 406 м.м. 

Тъй като Англия по отделно е 
сключила морска спогодба съ Гер-
мания и Русия, то определените до-
пълнителни постановления важатъ 
и за двете посочени страни, въ ре-
зултатъ на което, на 6 юли между 
Англия и Русия билъ подписанъ съ-
ответния допълнителенъ протоколъ. 
ИДЕАЛНИЯТЪ ЛИНЕЕНЪ КОРАБЪ. 

Съгласно английски сведения, за 
да може единъ лилеенъ корабъ да 
се счита за идеаленъ, т. е. да при-
тежава необходимата дебелина на 
бронята, за да устоява на неприятел-
ските снаряди, торпеда и заградни 
мини; да има надеждно разпределе-
ние на помещенията, осигуряващо 
непотъваемостьта на кораба; да раз-
вива голема скорость и разполага 
съ мощна артилерия, требва да има: 
водоизместване 57,000 тона, мощ-
ность на машините 200,000 к. с., ско-
рость 33'5 мили и главно въоржже-
ние: 8—457 мм. орждия. 

— Нашиятъ младъ сътрудникъ А. 
Щеревъ е издалъ стихотворна сбир-
ка подъ надсловъ „Буря", съ която 
се очертава като обещаващъ младъ 
писатель. 

Малката книжка и з д а д е н а , въ 
ограничено количество, съдържа 32 
страници, струва 5 лева и се доста-
вя отъ автора й: А. Щеревъ, ул. „В. 
Е. Априловъ" 21 —Варна. Препоржч-
ваме я на нашите четци. 

ВЛАЧЕЩИ СЕ БОМБИ. 
Съгласно изнесените въ последно 

време отъ руския печатъ сведения, 
въ Франция било изнамерено нсвъ 
видъ оржжие за бомбовсзите—вла-
чещите се бомби. 

Послсдмите сж били обикновени 
бомби, съ съответното ново устрой-
ство за взриваване чрезъ електри-
чество. 

Бомбите били закачени на вжже 
съ дължина 800—900 метра, влаче-
но отъ бомбовоза, 

Въ момента на съприкосновение 
бомбата съ неприятелския самолетъ, 
тя се взривавала чрезъ електри-
чески токъ отъ бомбовоза. 

При влаченето отъ големъ брой 
самолети на множество бомби съ 
различна дължина на вжжето, се 
образувала възду-шна преграда, по-
добно на мрежените прегради въ 
морето, която би могла да състав-
лява голема трудность за премина-
ване безнаказано отъ всеки непри-
ятелски самолетъ. 

Съ подобни влачещи се бомби, 
могло да се действа само срещу са-
молети, които се движатъ по низко 
отъ бомбовозите. 

— ИзлЬзла е отъ печатъ книгата 
„Родното море" отъ нашия младъ 
писатель Коста Траяновъ. Това е 
единъ пжтеписъ, резултатъ отъ раз-
ходката на писателя съ коргбъ по 
нашето крайбрежие. 

За читателя прочитането на книж-
ката е една кратка разходка презъ 
вековете по китните български при-
брежни води. Писательтъ — туристь 
ловко преплита дивната гордость на 
родния балканъ съ безпределните 
простори и пъстри картини на на-
шето море, чиято ярость, спокой-
ствие и нестихваща борба съ бре-
говете, които го оковаватъ, напом-
нятъ за вечностьта и будятъ у чо-
века желание да надзърне задъ 
безкрая, като го правятъ борецъ съ 
закалена воля и неограниченъ nj-
летъ. 

По своето съдържание и ред-
кость, книгата е ц е н е н ъ приносъ 
къмъ нашата оскждна морска лите-
ратура — белетристика. Тя се чете 
на единъ дъхъ и заслужава да бл-
де прочетена огъ всеки българинъ 
— родолюбецъ. 

Обемътъ й е 32 страници съ 23 
подбрани клишета отъ картини съ 
морски сюжетъ. Цената й — 10 лв. 
е твърде умерена и общодостжпна. 

За поржчки — Коста Траяновъ 
ул. „Ив. Ачсаковъ" № 23—гр. Варна. 

— Въ началото на юли билъ за-
ложенъ въ постройка въ новата 
полска корабостроителница въ Гди-
ния, първиятъ търговски корабъ съ 
водоизместване 1,250 бр. р. тона. 
Корабътъ ще бжде построенъ из-
ключително съ полски материали. 
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СВЕДЕНИЕ ЗЯ ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ. 
АНГЛИЯ. 

— ВлЪзалъ е въ строя и започ-
налъ своята служба новопостроения 
корабъ—майка за п о д в о д н и ц и 
„Maidstone", който е положенъ въ 
строежъ презъ августъ 1936 год. и 
завършилъ първит^ си пробни пла-
вания на 23 мартъ настоящата година. 

„Maidstone" е първиятъ англий-
ски корабъ — майка, п о с т р о е н ъ 
следъ деветь годишенъ промежду-
тъкъ отъ време, презъ което, отъ 
финансови съображения, за кораби 
— майки били използвани преустро-
ени търговски кораби. 

Новиятъ корабъ — майка прите-
жава водоизместване 8,900 тона, ма-
шини съ мощность 7,000 конски си-
ли, скорость 17 мили. Предназна-
ченъ е за действие въ тропически-
те страни и за обслужване 9—12 
подводника. 

Разполага съ необходимите рабо-
тилници за извършване поправки 
на повредените подводници. 

Върху горния подъ корабътъ при-
тежава голема работилница за тор-
педа, въ която сж складирани и се 
стъкмяватъ торпедата, предназначе-
ни за попълване запасите на два-
надесеттехъ подводника. 

„Maidstone" притежава още: ко-
вачница, леярна, електрическа цен-
трала за осветление на застаналите 
отъ двете му страни подводници, 
необходимите помещения и удоб-
ства за 800 души офицери и моря-
ци (а въ време на война за 1,100 
човека). 

Предназначените за офицерите 
стаи иматъ течаща топла и студена 
вода, а за моряците сж устроени 
обширни и уютни зали и читални. 

Многобройните и съвременни раз-
лични машини въ механическата ра-
ботилница на кораба — майка за 
подводници „Maidsone" надвиша-
ватъ стойностьта 30 милиона лева. 

Нови моторни катери за вла-
чене на артилерийски мишани. 
Въ последно време английското 
военно министерство наредило да се 
заменятъ обикновенните влекачи за 
влачене на артилерийските мишани 
презъ време учебните стрелби на 
бреговите батареи, съ специални 
бързоходни моторни катери. Послед-
ните сж построени съгласно изра-
ботените проекти на и н ж е н е р ъ 
Скотъ-Пеинъ и по външния си видъ 
сж почти еднакви съ съвременните 
торпедни катери. 

Новите артилерийски моторни 
влекачи притежаватъ следните дан-
ни: дължина 17"4, ширина 4'3 и га-
зене Г1 метра; 2 мотора съ мощ-
ность по 500 конски сили; скорость 
«адъ 30 мили (56 клм.) и обслуга 
10 човека. Отличаватъ се съ голе-

мата си мореходность и удобоупра-
вляемость. Снабдени сж съ усъвър-
шенствувани съоржжения за влаче-
не на мишените, радиотелеграфъ и 
специални прибори за наблюдения 
и записване резултатите отъ арти-
лерийската стрелба. 

— Отъ всички видове кораби съ 
специално назначение, въ британ-
ския флотъ въ настоящо време об-
ръщатъ големо внимание за по-
стройката на миночистачи. 

Въ края на миналата година били 
спуснати на вода първите два плит-
когазещи м о т о р н и миночистача 
„М. М. S. 1" и „М. М. S. 2" (Motor 
Mine Sweeders), 

Тези миночистачи сж построени 
огъ червено дърво и притежаватъ 
следните данни: дължина 22 9, ши-
рочина 4'3 и газене 1'5 метра; во-
доизместване 70 тона; двигатели, 
3 мотора съ по 500 к. с.; най голе-
ма скорость 15 и такава съ миночи-
стачни прибори — 10 мили; запасъ 
отъ гориво за 18 часа пъленъ ходъ, 
и обслуга 11 души. 

АРЖЕНТИНА. 
Презъ втората половина на май е 

спуснатъ на вода строящиятъ се 
въ английската корабостроителница 
Викеосъ-Армстронгъ-Бароу аржен-
тински учебенъ кръстосвачъ „Ла 
Аржентина", който притежава след-
ните данни: 

Водоизместваье при пълеьъ то-
варъ около 7,000 тона; дължина 
152'4, широчина 17"07 и i азене 5"3 
метра; скорость 30 мили (55 клм.); 
въоржжение: деветь 152 мм., четири 
102 мм. и осемь 40 мм. орждия; 
12—25 мм. и 12 — 8 мм. картечници; 
шесть 533 мм. торпедни тржби, а 
сжщо и две съоржжения за хвър-
ляне на водни бомби. 

Между двете димни тржби, кръ-
стосвачътъ притежава приспособле-
ние за изхвърляне и прибиране на 
два водосамолета. 

Кръстосвачътъ ше се обслужва отъ 
556 души офицери, подсфимери и 
моряци, като притежава необходи-
мите помещения, занимателни, учеб-
ни зали и пр. за 60 души морски 
кадети. 

ПОРТУГАЛИЯ. 
Въ началото на май н. г. прави-

телството удобрило новата строи-
телна програма на флота, споредъ 
която, предвижда се постройката на 
следните кораби: Три изстребитела 
съ водоизместване го 1,400 тона, 
три подводника по 900 тона, шесть 
торпедооосеца, шесть стражни ко-
раба, единъ измервателенъ и единъ 
наливенъ корабъ за течно гориво. 

Постройката на новите кораби ще 
бжде възложена на чуждестранните 
и собствени корабостроителници. 

Я П О Н И Я . 
Спуснатъ е на вода строящиятъ. 

се отъ корабостроителницата Кава-
заки въ Кобе корабъ—майка за са-
молети „Акахи", който споредъ япон-
ски сведения, притежава следните 
данни: Водоизместване 9,000 тона,, 
скорость 17 мили и въоржжение: 6 
— 127 мм. противосамолетни орждия.. 

— На 19 мартъ е спуснатъ на во-
да шестиятъ кръстосвачъ отъ вида 
на „Могами". 

Съ узнаване данните за първите, 
кръстосвачи отъ тоя видъ, въ кора-
бостроителните среди настжпила из-
вестна изненада отъ чрезмерното 
въоржжение на тия японски кораби.. 
Първите два кръстосвача: „Могами" 
и „Микума" които били завършени' 
презъ летото на 1935 год. притежа-
ватъ следните данни: водоизмества-
не 8,500 тона, скорость 33 мили и 
въоржжение: петнадесеть—155 мм,. 
и осемь—127 мм. противосамолетни 
орждия. Поради твърде високите 
надстройки и застрашена устойчи-
вость на кръстосвачите, пробните 
имъ плавания били извършени едва1 

следъ едка година. Въ следващите-
два кръстосвача „Зуцуя" и „Кума-
но" били направени значителни кон-, 
структивни поправки, а последните 
два отъ тоя видъ: „.Чикума" и „То-
не" получили въоржжение вместо-
петнадесеть, 12—155 мм. орждия. 

И Т А Л И Я . 
— Италия бързо осжществява ко-

рабостроителната си п р о г р а м а . -
Строящите се линейни кораби „Ли-
торио" и „Виторио Венето" ше бж-
датъ окончателно завършени и спу-
снати на вода презъ есеньта на на-
стоящата година. 

Предвидените суми за изпълнение; 
на корабостроителната програма за 
1937 — 1938 година възлизатъ на 
1,857,891,000 лири. 

Предвижда се да бждатъ постро-
ени: 12 изстребитела съ водоизме-
стване по 1,620 тона, скорость 39* 
мили и въоржжение: 4 120 мм. орж-
дия и 6—533 мм. торпедни тржби;, 
16 торпедоносеца съ водоизмества-
не по 1679 тона, скорость 34 мили 
и въоржжение: 3—100 мм. орждия 
и 4 — 533 мм., торпедни тржби; 9 под-
водника съ водоизместване то 941 
тона, надводна скорость 10 мили и* 
въоржшение: 2—100 мм. орждия и-
8 торпедни тржби;. 4 подводника съ 
надводно водоизместване 896 тона,, 
надводна скорость 17 мили и въо-
ржжение: едно 120 мм. срждие и 
8 торпедни тржби; 7 подводника съ-
водоизместване 6С0 тона, 1 проти-
восамолетно автоматическо срждие 
и 6—8 торпедни тржби. 
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Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ . 
Когато въ края на 1485 и начало-

то на I486 год. испанска!а кра-лска 
двойка пребивавала въ гр. Кордова, 
'Колумбъ, съ препоръчителното пис-
мо, което му далъ отецъ Хуанъ Пе-
рецъ, се отправилъ за тоя градъ за 
да се представи предъ испанските 
владетели и изложи своятъ планъ за 
откриването пжтя къмъ далечна Азия. 

!Въ това време генуезските моря-
ци, намиращи се въ Испания се пол-
звали съ голямо внимание и пред-
почитание. Това обстоятелство оба-
че, а сжщо и препоръчителното пи-
смо отъ отецъ Переца, не сж били 
достатъчни Колумбъ да получи до-
стжпъ въ царския дворъ. 

Христофоръ останалъ да живЬе 
известно време въ Кордова, каю се 
занимавалъ усилено съ събирането 
и систематизирането на всички сж-
ществуващи най-разнообразни до-
казателства относно пжтятъ къмъ 
Индия. 

За получаването на необходимите 
средства за своята прехрана, тсй 
билъ принуденъ да чертае карти и 
продава напечатани книги, главно ка-
лендари, астрономически предсказа-
ния и др. 

Съ помощьта на ~воите другари, 
Колумбъ успелъ д? се запознае съ 
великия испански кардиналъ, Педро 
де Мендоза, който ималъ гол&мо 
влияние и съгласно историческиie 
данни се считалъ като „трети кралъ 
на Испания". 

Кардиналътъ билъ благосклонно 
настроенъ къмъ Колумба, който въ 
редица беседи изложилъ подробно 
предъ духовния глава своя планъ, ка-
то успелъ да убеаи кардиналътъ 
да му издейства ауденция предъ ис-
панския кралъ. 

Най подиръ,благодарение на свое 
то постоянство, К о л у м б ъ билъ 
приетъ и изслушанъ отъ краль Фер-
динандъ, който въ това време пре-
бивавалъ въ Саламанка. 

Въ резултатъ на тая ауденция, 
кральтъ наредилъ проектътъ на Ко-
лумба да бжде предаденъ на отецъ 
Талавера, подъ чийто председател-
ство да се събере съветъ отъ учени 
лица, които обстойно да го проу-
чатъ и докладватъ предъ краля. 

Презъ зимата на I486 год тоя 
съветъ се събралъ на многократни 
и продължителни заседания, въ които 
планътъ на Колумба билъ разгле-
данъ най подробно. 

По-вечето отъ учените лица и при-
сжтствуващите опитни мореплавате-
ли, които взели участие въ тия съ-
вещания и изслушали осветленията, 
разясненията и доказателствата на 

(Продължение о т ъ брой 94J. 
Колумба сж били на мнение, че те не 
сж достатъчно убедителни, не отгова-
рятъна истината и несж изпълними. 

Обаче, Колумбъ не се отчаялъ отъ 
тоя неуспЪхъ и останалъ твърдъ на 
своето становище, като изпратилъ 
брата си Бартоломео въ Англия, за 
да изложи колумбовия планъ предъ 
английския краль Хенрихъ VII и из-
действа неговото одобрение и съ-
действие. Историческите данни уста-
новяватъ, че Бартоломео Колумбъ 
по пжтя за Англия билъ плененъ 
отъ пирати, и едва следъ освобож-
дението си отъ плент-, на 13 февру-
ари 1488 год. се представилъ предъ 
английския краль, комуто предста-
вилъ за разглеждане морската кар-
та и георжичните доказателства на 
Колумба. 

Хенрихъ VII се отнесълъ твърде 
повърхностно къмъ делото на Колум-
ба, като заявилъ, че се отказва да 
вземе каквото и да било участие въ 
откритията, тъй като предполагалъ, 
че учениятъ Колумбъ „строи въз-
душни кули". 

Точната дата въ която Колумбъ 
постжпилъ на служба въ Испания, 
споредъ означеното въ водения отъ 
него дневникъ, е била 20 януари 
1486 год. 

Презъ месецъ май 1489 год., ко-
гато испанската кралска двойка на-
ново пребивавала ЕЪ гр. КордсЕЗ, 
Колумбъ билъ извиканъ въ двореца, 
гдето останалъ на служба. 

При преместването на царския 
дворъ въ Саламанка, проектътъ на 
Колумба относно пжтятъ къмъ за-
падъ, билъ наново изнесенъ на пре-
денъ планъ и възложенъ за обсжж-
дане отъ назначения за цельта съ-
ветъ отъ учени лица, подъ предсе-
дателството на отецъ Талавера. 

Резултатътъ отъ тия разисквания 
сжщо билъ неблагоприятенъ за Ко-
лумба. Огецъ Талаверъ лично изло-
жилъ предъ краля решението на 
съвета, който билъ на мнение, че 
на великия господарь не подобава 
да се занимава по-вече съ подобни 
фантастични предприятия. 

Така сжщо, за получаването необ-
ходимата подкрепа и за изпълнение-
то на предначертания свой планъ, 
Колумбъ потърсилъ покровителство-
то на испанските грандове. 

Последните били почти полунеза-
висими господари на различни ис-
пански области, притежавали соб-
ствени войски и подпомагали краля 
въ време на война съ хора, пари и 
храни.Некоиотъ техъвладеели голе-
маччстьотъ испанското крайбрежие 
и притежавали многоброенъ флотъ. 

Такива известни грандове били 
херцозите Медина-Сидония и Меди-
на-Цели къмъ които Колумбъ се от-
несълъ и изложилъ подробно свои-
те планове. Двамата херцози съ го-
лемо внимание изслушали знамени-
тия мореплаватель и намерили, че 
приказните богатства на Далечния 
изтокъ съ право сж въодушевлявали 
Колумба за съставянето на неговия 
смелъ планъ относно намирането 
морския пжть за Индия, обаче отка-
зали да дадътъ съдействие подъ бла-
говидния предлогъ, че те не били 
въ състояние да окажатъ необходи-
мата помощь, която, споредъ техъ 
следвало да бжде дадена и покро-
вителствувана само отъ краля. 

Въпр-FEKH това обаче, херцогъ Ме-
дина-Цели обещалъ да ходатгйству-
ва предъ краля, което обещание, 
споредъ историческите данни изпъл-
нилъ презъ есеньта на 1491 год. 

Привсе, че получавалъ отъ всички 
страни отказъ за помощь и съдей-
ствие, Колумбъ не се отчаялъ и съ 
по-голема енергия, настойчивость и 
упоритость работилъ за осжществя-
ване на своята идея. 

Най подиръ, благодарение съдей-
ствието на колумбовите привърже-
ници, монаха Перецъ сполучилъ да 
издействува благоволението нв крал-
ската двойка, и представлявайки се 
предъ кралица Изабела въ Санта-фе, 
изложилъ така убедително станови-
щето на Колумба, щото кралицата, 
която и по-рано благосклонно се 
отнасяла къмъ смелия планъ на мо-
реплаватела, пожелала още веднъжъ 
лично да изслуша честолюбивия ге-
нуезецъ. 

Узнавайки за твърде затрудненото 
финансово и материално положение 
на Колумба, тя заповедала да му 
бждатъ изпратени необходимите су-
ми за да си обнози облеклото и по-
тегли на пжть за Санта-фе. 

Колумбъ се явилъ въ кралския 
дворецъ, но наново, въпреки воде-
ните преговори, получилъ отказъ за 
подкрепа. 

Нито големата бедность, въ която 
се намиралъ; нито пълното прене-
брежение, съ което се отнасяли ли-
цата, къмъ които отправялъ молби 
за помощь; нито насмешките, жлъч-
ните обиди и разочарования, които 
се сипели отъ всички страни, могли 
да сломятъ високия и борчески духъ 
нв Колумба. 

Въ началото на февруари 1492 
год. той напусна.ть Корловз и ре-
шилъ да се отправи за Франция и 
тамъ да потърси подкрепа за из-
пълнението на своя планъ. 



Едновременното потапяне на 86 -T txb италиански подводници презъ креме на големия 
морски парадъ на 5 май 1938 година. 
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Артилерийско обучение при 120 мм. протиносамолетно орждие на английския самолетоносачъ „Courageous" 
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