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Мъртва вьлна,—Причината за поя­
вяването на вълнит'Ь сж духащите 
постоянни или буреносни в'Ьтрове. 
Когато тия ветрове сж въ своята сти­
хия й духатъ съ голяма сила, мор­
ската повърхность се надипля на гра­
мадни вьлни съ б^пи гребени и кжд-
рици n-feHa. Следъ стихване на В"Ьтъ-
ра или бурята морето продължава 
да се вълнува движейки своигЬ во­
ди на гол-Ьми и гладки талази, кои­
то, поради гладкит-fe си върхове и 
липсата на п^нг. морзцит-Ь нари-
чатъ мъртви вълни. Т-Ьхната поява 
n o H i i K o r a предшедствува в^тровет^Ь-

Командеиъ мосгъ,—Вс^ки корабъ^ 
воененъ или търговски, въ предна­
та часть на горната си палуба е съ-
оржженъ съ висока надстройка, коя­
то има видъ на мосгъ поставенъ 
напречно на кораба. Отъ тоя мостъ, 
на койго се намиратъ всички съор??;-
жения и прибори за управление и 
командване; компаси, кърмилни ко­
лела, машинни телеграфи, зас^Ьчни-
ци; сигнални, корабоводачни, море-
плавни и др. ср-Ьдства, коменданта 
или корабоначалника командва и 
руководи кораба при заставането 
на вързала, отд^Ъдянето отъ приста­
нищната стена, маневрирането и 
движението въ открито море. 

На год-Ъмит-Ь кораби тоя мостъ е 
силно брониранъ, има видъ на ку­
ла и е снабденъ съ всички съорж-
жения за водене морския бой. На­
рича се още командна или бойна 
кула съ дебелина на б р о н я т а 
до 400 м.м. 

Компась. — Компаса е уредъ съ една 
или н'Ьколко магнитни стрелки, чрезъ 
който се направлява движението на 
кораба по желанниять и точно опре-
д-Ьленъ отъ мореппавателит-fe пжть. 
Има различни "устройства и видове 
компаси. На фигурата е изобразенъ 
обикновенъ магнитенъ компасъ съ 
карданови пръстени, които, въпре­
ки клатенето на кораба осигуряватъ 
хоризонталното положение на маг­
нитната стрелка. 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л Я Т Е Н Ъ 

Редакцията благодари за следни-
ть -поступили дарения:. 

1. Ялександъръ Манолоаъ, к-нъ 
II рГо. 3 . отъ гр. Варна , сумата 100 лв. 

2. Георги Томовъ, Варна , кв. Rc-
парухово, сумата . . . . . . 50 лв. 

3. Страшимиръ Черна.еВъ отъ гр . 
Варна , сумата . . . . . , 50 лева. 

4. Анчо Петровъ,-отъ гр . Варна , 
кв. ftcnapyxoBO, сумата . . . 3 0 лв. 

5. Христо Япостоловъ, отъ с. P-fe-
хово —Русенско, сумата . . ^ ЗО ла. 

6. Юрданъ Петровъ, фотографъ 
отъ гр. Варна , сумата . . • 20 ла . 

7. А. Макриевъ," отъ гр . Варна су­
мата 20 П 8 . 

8. Любомиръ Б. Геновъ, ученикъ 
отъ гр. Търново, сумата . . 20 лв. 

9. Петъръ П. Райчевъ, отъ гр . Вар­
на, сумата . • 20 лв, 

10. Георги Балановъ, отъ гр .Русе , 
сумата 10 лв. 

11. Иванъ Хр . Хаджиевъ, отъ с. 
Тулово, сумата . . . . . . 10 лв. 

12. Мт. Т . Атанасовъ, учитель отъ 
с. Палилула, Фердин. сумата 5 лв. 

13. Петъръ Цойчевъ, ученикъ отъ 
гр . Варна , сумата . . . . 5 лв. 

Въ отговоръ на постж.пилит'Ь 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, из­
вестяваме на иЗявилитЬ желе^^.е да 
се абониратъ, че вестника се изпра­
ща даропъ, по възможность на 
всички, К 0 И 1 О шелаятъ да го полу­
чават ь, безъ вноска за абона-
менгъ; р е д а « ц и я 1 а приема само да­
рения, които за въ бддеще ше се 
публикуватъ въ отдела Пощв. 

— Известяватъ се сътрудницигЬ 
дя съобщаватъ автора и източника 
на преводнигЬ статии. Безъ тия 
данни статиит-Ь се считатъ нередов­
ни и н"Ьма да бждатъ пом'Ьствани 
въ вестника. 

Статиит-Ь да бждйтъ написани яс­
но и четливо, и по възможность 
само на едната страна на листа. 

— Редакцилта препоржчва съ­
трудничество и съ снимки. Ония съ­
трудници които иматъ такива, свър­
зани съ живота и историята на фло­
та или съ морето, се умоляватъ да 
ги представятъ. 

— Известява се на заинтеросова-
нигЬ, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани- Редакцията съжелява, че 
не може да удовлетвори молбит-fe имъ 

— Въ отговоръ на запитванията, 
съобщаваме, вопнит-Ь пожертвувания 
за вестника да се изпрашдтъ до на­
чалника на отделението за Морската 
и Р%чна полицейска служба—Варна, 



ПРОСЛЯВЛ НЯ ХРЯБРОСТЬТД. 

Храбростьта е най-
висшата войнска ло-
бропетель, зяраво вса-
дена въ лушота на бъл­
гарския войникъ и на­
следена отъ старит"^ 
юначни българи. 

Тая обилна проява 
на храбрость всякога 
е съпровождала вели­
чавите д^ла на бъл­
гарските синове п о 
многобройните бранни 
поля на Балкана. 

Ш и п к а , Сливница, 
Лозенградъ, Одри нъ, 
Тутраканъ и безкрай-
ниятъ низъ отъ имена, 
свързани съ стремежа 
на българското племе 
за осмшествяване на­
родния идеалъ, вечно 
ше блестятъ к а т о 
яръкъ примеръ на не­
надмината храбрость. 

Тая храбрость, бли-
каша въ кръвьта на 
българския народъ, из­
разена въ неспиренъ 
устремъ, твърдость, се­
беотрицание и готов­
ность за саможертва 
предъ олтаря на скъ­
пата Родина, се гфояви 
еднакво, както по бой­

ните поля, така и следъ 
поемане тежките вери­
ги на Ньойския диктатъ. 

Българскиятъ народъ 
с ъ удивителна хра­
брость понесе непо­
силните, унизителни и 
несправедливи клаузи 
на тоя диктатъ, капо не 
загуби сили и вера за 
по-добри и светли бж-
днини. 

Ежегодно на 6 май 
целокупниятъ българ­
ски народъ тържествен-
но празднува прослава­
та на българската хра­
брость и величавите 
победи н а родната 
войска. 

Въ тоя светълъ день, 
м л а д о т о българско 
войнство ше отдаде за­
служена дань и ше пре­
клони г л а в а предъ 
скжпата паметь на хи­
лядите храбърци, кои­
то достойно изпълниха 
отечественниятъ дългъ 
и сложиха кости по 
бранните поля на Тра­
кия, Македония и До­
бруджа. 

Въ тоя праздникъна 
побелите, чествуванъ 

съ заслужена гордость 
отъ българското пле­
ме, младите народни 
сили, подъ такта на 
звучни маршове и гор­
дото плюшене на бой­
ните знамена, ше ма-
нифестиратъ своето въ­
одушевление и адми­
рация предъ живите 
бойци — кавалери на 
ордена за храбрость, и 
ше покажатъ своята 
готовность да бждатъ 
по-достойни и по-хра­
бри при следване на-
чертаниятъ съ кръвьта 
на толкова скжпи жер­
тви пжть за пребждва-
нето и величието на 
Родината. 

Вътоя светълъ празд-
никъ на храбростьта, 
младите войнски сили 
ше подчертаятъ своята 
верность и преданость 
къмъ любимия Върхо-
венъ Вождъ, първиятъ 
кавалеръ на ордена за 
храбрость. Негово Ве­
личество Царя и ще 
манифестиратъ готов-
ностьта си за нова про­
слава на българската 
храбрость. 



Особености и различия между бойеветЬ на море и суша. 
Порзди гол^Ьмата разлика въ ср^Ьд-

ствата и обстановката при които се 
р ( 1 з в и в а т ъ морския и сухоплтенъ 
бойеве, между т^хь сжщестауватъ 
r o n t M H к о н т р а с т . 

Морския бой се води въ гол"Ьми 
пространства, които бързо се Mfe-
нять , а боя на сухо въ 0 1 р а н и ч е н и 
пространствени рамки, които въ 
момента H i атаката се ст-Ьсняватъ. 

Морския бой започва въ опред'Ь-
лено географическо м^Ьсто и пора­
ди голЬмата си подвижность за­
вършва на съвършенмо друго M t -
сто вь обширното море. Сражава­
щ и т е се кораби се движатъ съ най-
г о л е м и т е си скорости, които бър­
зо изменятъ обстановката по место 
И пространство. 

Морския бой зависи отъ състоя­
нието на времето. При бурно и 
мъгливо време, боя е почти невъз-
моженъ, когато на сушата , често 
пжти, най-лошото време ще бжде 
използвано като най-изгодно за при­
лагане принципа на изненадата и 
постигане на решающи резултати. 

Основните и главни средства за 
борба на море сж корабите, които 
представляватъ единствените въо-
ржжени еденици които се срэжа-
ватъ. Въ т е х ъ хората сж помощно 
средство. 

При бойевете на суша обаче, 
главното средство за водене на 
боя, аьпрЬки техническите усъвър-
шенстаувания, силната артилерия и 
машинизираната огнева подкрепа 
е човека . 

О т ь тия съотношения произлиза 
и различието въ стремленията на 
противниците при бойевете на 
море и суша . 

На море противника се стреми 
да унищожи корабите, защото об-
слу ги ге , следъ потъване на кора­
бите не представляватъ абсолютно 
никаква сила и опасность. Напро-
тивъ, противника отъ хуманность е 
Я л ь ж е н ъ да се притече на помощь 
и да спаси давящите се. На сухо 
обаче, за достигане победата , глав­
ната цель на боя е унищожаването 
или плен/ване на противниковата 
жива сила — хората . При сухопжт-
ния бой се унищожаватъ главно 
Хората, а при боя на море — ко­
ра бите . 

Морския бой е главно артиле­
рийски. Като такъвъ той се води 
предимно на големи разстояния и 
за кратко време. Краткотрайностьта 
на морския бой се дължи на мощ-
ностьтэ и разрушителното действие 
на артилерията и торпедото. Доста­

тъчно е понекога сполучливо по­
падение самонаединъ снарядъили 
едно торпедо, за да се реши сжще-
ствуването на кораба, а често пж-
ти и изхода на боя. 

На суша бойевете сж дълготрай­
ни , продължаватъ съ дни и въпре­
ки разрушенията на артилерията и 
пораженията на различните сред­
ства за борба, живата сила и уда­
ра на ножъ сж главния факторъ 
за изтръгване на окончателната 
победа. 

Главните тактически свойства, 
които ецинъ корабъ е необходимо 
да притежава, за да победи въ 
морския бой сж далекобойностьта 
на артилерията и превишаващата 
скорость. 

При боятъ между два кораба съ 
еднакъвъ тонажъ и бронировка, но 
съ различни скорости и далекобой-
ность на артилерията, корабътъ. 
който притежава по-мапка скорость 
и по-малка даленобойность на орж-
дията , е обреченъ на явно загива­
не, безъ да има дори аъзможностьта 
да защити своята честь. 

Корабътъ , който има превиша­
ваща скорое ь и по-големъ обсег ь 
насаойта артилерия, ще може все-
когм да се държи на пределно раз­
стояние и да обстрелва неприятел­
ския корабъ до като го унищожи, 
безъ последния да може да до­
стигне съ снарядите цельга, нито 
пъчъ flLi има вьзможность, ссла-
няйки се на скоростьта си да от-
бегне сражението. Нито високия 
духъ , нито отличната подготовка 
на обслугата не биха могли да по-
могнатъ на слабия, притежаващъ 
ограничена далекобойность и малка 
скорость корабъ, да се освободи 
отъ положението на безпомощна 
нишанка за сигурно унищожение 
отъ превъзхождащия го противникъ. 

Като яръкъ примеръ и доказа­
телство за значението на далеко­
бойностьта и скоростьта, историята 
отбелязва загиването или по право 
разстрелването на германските бро­
нирани кръстосвачи „Шарнхорстъ" 
и „Гнайзенау" о т ъ английските 
„Инвенсибълъ" и „Инфлексибт-лъ" 
въ боя при Фалкландъ , който въ 
кратцее описанъ вънастоящия брой 
въ отдела Военно-морска история. 

Тия два германски бронирани 
кръстосвачи сж били едни отъ най-
модерните немски бойни кораби 
въ началото на Световната война, 
съ най-добре обучени обслуги, кои­
то следствие спечелената победа 
въ мореното сражение при Коро-

нелъ сж притежавали високъ духъ , 
отлична техника и точность при 
артилерийската стрелба. Притежа­
нието на тия ценни качества, които 
вь пехотния бой биха направили 
чудеса, въ сражението при Ф а л ­
кландъ , не сж могли да бждатъ 
проявени, нито сж спомогнали за 
избегване унищожението на гер­
манските кораби, тт.й като сж били 
задушени и парализирани отъ пре­
възходството на скоростьта и да­
лекобойностьта на английските ко­
раби, които въ критическите мо­
менти се отдалечавали и излизали 
отъ сферата на немските артиле­
рийски попадения. 

На суша. ако войната ни свари 
съ малобройни и стари бойни сред­
ства , но ако притежаваме отлична 
подготовка и високъ борчески духъ, 
бихме могли да се отбраняваме ге­
ройски на дадемз позиция, а често 
пжтй, обстановката, начина на во­
дене боя, нашето умение и твърдо 
устоявание на противниковите на­
падения, биха ни дали възможность 
да нанесемъ победа надь много­
бройния и силенъ врагъ . По тоя 
въпросъ нашата военна история 
бележи хиляди примери и достойно 
изтръгнати победи, когато нашите 
вайски Qf. били всекога по-мало-
числени и по-лошо аъоржжени. 

Обаче за морския бой, ценните 
качества на българския морякъ:ви­
сокъ борчески духъ , отлична под­
готовка, храбрость и съзнание за 
преданно изпълнение иа отечестве­
ния дългъ , при силата на сжще-
ствуващите съвременни бойни ко­
раби, не ще бждатъ достатъчни за 
сразяване на врага . Защото не е 
логично „да се рита ръжена босъ" 
нито пъкъ , въпреки притежанието 
на превъзходни морални сила да 
се излиза съ гола тояга и съ мал­
ки отживели времето си орехови 
черупчици срещу модерните , бьр-
зоходни и силно въоржжени вра­
жески кораби. 

Необходими сж макаръ и мало­
бройни кораби, които да притежа-
ватъ въоржжение, защита и ско­
рость, поне равни на тия на бой­
ните единици отъ вероятния ни 
противникъ. 

Подсиленъ съ минимална мате­
риална мощь, българския морзкъ, 
когато обстоятелствата наложатъ, 
ще може съ достойнство да проя­
ви своята морална сила, хр?6рость 
и устойчивость на море, като увен­
чае съ слава и победи бждещата 
Велика България . п. Поповъ. 



Боять на бронираните кръстосвачи при Фалкландъ 
Въ началото на Св-Ьтовната вой­

на , источно-азиатската немска кръс-
тосвачна ескадра, командвана отъ 
адмиралъ графъ фонъ Шпей се на­
точила къмъ западните 6piiroBe на 
южна Ямерика . 

При Коронелъ, тая ескадра за­
вързала сражение съ английскигЬ 
бойни кораби и спечелила първата 
германска морска победа. Следъ тая 
бл1;снава победа, ескадрата, поради 
намаляване на бойните и др. при­
паси и липсата на упорни пунктове 
и бази, гдето да даде отдихъ на 
обслугит^ и да има възможность 
да подтегне корабигЬ и машинит'к, 
се отправила покрай носъ Хорнъ 
{нан-южната часть на Южна-Яме-
рика) къмъ Атлантическия океанъ 
съ задача, да се приближи незабе­
лязано до отечествените, води и се 
прибере въ германските пристани­
ща. Минавайки обаче покрай Фал-
кландскит-fe острови, ескадрата била 
открита отъ изпратенит-Ь да н уни-
щожатъ английски бойни кораби, 
поради което на 8 декември 1914 
година въ Южното ледовито море 
се завързало известното въ исто­
рията морско сражение при Фал­
кландъ, въ което немската кръстос-
вачна ескадра била унищожена. 

ДнглнйскиуЬ сили, командвани 
О Т Ъ адмиралъ Стърдей имали след­
ния състааъ: 

Двата нови и модерни бронира­
ни кръстосвачи „Инвенсибълъ" и 
„Инфлексибълъ" , имащи водоиз-
м%стване по 17,500 тона, въоржже-
ние 8 —305 м.м. орждия съ макси­
мална далекобойность 22,000 метра 
и скорость 27 мили въ часъ; Леки-
гЬ кръстосвачи: „Кентъ" , „Кор-
нуелъ", „Карнараонъ" и „Глазговъ" . 

Германската ескадра се състояла 
оть б р о н и р а н и т - Ь кръстосвачи 
„Шарнхорстъ" и вГнайзенау" има­
щи водоизмЬстване по 11,600 тона, 
въоржжени съ8—210м.м.орждия съ 
пред-Ьлна далекобойность 16,000 мет­
ра и скорость 22 мили; Лекит! ; 
кръстосвачи: „Лайпцигъ" , „Нюрн-
бергъ" и „Дрезденъ" , 

Тоя знаменитъ морски бой об" 
хваща две фази: Боятъ на брони-
ранит% и преследване и бой между 
леките кръстосвачи. 

Следващит-Ь редове иматъ за за­
дача да дацътъ кратка представа за 
сражението между брониранигЬ 
кръстосвачи, въ което на пръвъ 
планъ изпъква значението на ско-
ростьта и далекобойностьта на ар­
тилерията за усгтЬщното и резул­
татно водене боя на море. Описа­

нието на двубоя при Фалкландъ е 
преводъ О Т Ъ ,Deux combats navales". 

•* 
Осми декември 1914 год. Чудно 

ясенъ и хубавъ день въ голямото 
Южно ледовито море, чиито вълни 
се разбиватъ на б^Ьла п̂ Ъна въ ска­
листия бр^гъ на известния на мо-
веплавателит-Ь носъ Хорнъ, най-юж­
ната часть на Южна Америка, при 
който MopcKHTt води сж в%чно бур­
ни и пълни съ опасности. 

Ескадрата на графъ фонъ Ш п е й , 
напущайки водите на носъ Хорнъ 
се насочила на северъ, къмъ Ф в л ' 
кландскит-fe острови. Още не затих-
налъ б-Ьсния ревъ на бурята, ето 
че нймскит^ кораби неочаквано 
връхлетели на нова, още по страхо­
вита и гибелна буря — превъзхож­
дащата ги по сила и скорость ан­
глийска кръстосвачна ескадра, коя­
то ги забелязала и се хвърлила въ 
преследване. 

Гонидбата започнала къмъ 10 ч. 
30 минути, въ което време изпра-
тениятъ въ разузнаване английски 

Глазговъ" , забе-
лязалъ на разстояние 15 мили сто-
жернит% върхове на н-Ьмските ко­
раби и съ донесение по безжичния 
телеграфъ насочилъ намнрашит% 
се още назадъ британски линейни 
кръствсвачи. Забелязвайки още отъ 
далечъ високит-Ь триножни стоже­
ри на „Инвенсибълъ" и „Инфлек­
сибълъ" , командващиятъ н^искатг; 
е с к а д р а адмиралъ графъ фонъ 
Шпей , констатиралъ, че края на 
германските кораби е настжпилъ. 
Опитвайки да се отдалечи и от-
бегне сражението, ескадрата поло­
жила всички усилия да се изтръгне 
О Т Ъ ноктите на смъртьта, 

В ъ 11 ч. 30 минути водачниятъ 
английски корабъ „Инвенсибълъ" 
подалъ следния сигналъ за британ­
ските кораби: „Да се изкжпятъ и 
нахранятъ обслугите!" Сигналъ 
предшедствуващъ сражението. Об-
слугите които до момента на от­
криване немската ескадра сж това­
рили В Ж Г Л И Щ Э , ще требва да се 
О К Ж П Я Т Ъ и О Ч И С Т Я Т Ъ грижливо О Т Ъ 
всекаква следа на вжглища и да 
се нахранятъ добре. Какво спокой­
ствие В Ъ лицето на противника. 
Каква сигурность въ своята мощь. 

В ъ 12 ч. и 30 минути, заповедьта 
е изпълнена. Нахранени и чисти 
английските моряци сж въ безу­
пречно състояние: чисто бельо, па­
радно облекло, бръснато лице, до­
ри сж намерили време да омиятъ 

и лъснатъ палубата, като че ли имъ 
предстои парадъ и прегледъ отъ 
височайши особи. 

В ъ 12 ч. 50 минути, английската 
ескадра въ разпръснатъ строй е 
въ усилено преследване. На чело 
се движелъ лекиягь кръстоса а чъ 
„Глазговъ" следъ който следвали 
бронираните кръстосвачи „Инвен­
сибълъ" и „Инфлексибълъ" . На 
разстояние 4000 метра задъ г е х ъ 
следвалъ сръстосвача „Кентъ" , а 
на сжщото отстояние отъ него 
„Корнуелъ" . На 2000 метра отъ 
последните догонвалъ кръстосвача 
„Карнарвонъ" . Всички кораби се 
движели съ възможната си пълна 
скорость. 

немската кръстосвачна ескадра 
била добре г р у п и р а н а : „ Ш а р н ­
хорстъ", „Гнайзенау" , „Нюрнбергъ" 
и „Дрезденъ" следвали единъ следъ 
другъ; Само лекиягь кръстосвзчъ 
„Лайпцигъ" е осганалъ на 2000 м. 
назадъ и полагалъ всичии усилна 
да се движи въ строя, обаче огра­
ничената му скорость не позволя­
вала това и той постепенно изос-
тавалъ. 

И двете ескадри, силно задимени 
се движели къмъ гого-изтокъ и на 
паралелни курсове. 

Въ 12 ч. 55 минути, „Лайпцигъ" 
билъ на разстояние 14,400 метра 
отъ английските кораби и всеки 
моментъ е могълъ да пострада отъ 
артилерийския имъ огънь. Британ­
ските орждия открили стрелбата. 

Адмиралъ графъ фонъ Ш п е й , 
схващайки, че леките немски кръс­
тосвачи ще бждатъ въ скоро време 
засипани съ снаряди и унищожени, 
и T t x H O T O движение въ строя ще 
бжде безполезно, проявилъ доб­
лесть на другарство, като решилъ 
да поеме тежкото сражение само 
съ двата бронирани кръстосвача 
„Шарнхорстъ" и „Гнайзенау" и да 
се жертва за спасяване на леките 
кръстосвачи отъ гибель. Затова, отъ 
водачния корабъ „Шарнхорсть" би­
ла дадена следната заповедь до 
леките кръстосвачи: „Изменете на­
правлението! Движете се по способ­
ность, за да отбегнете сражението 
и се спасите". 

„Шарнхортъ" и „Гнайзенау" зае­
ли постепенно боенъ редъ и рещи-
ли да се пожертвуватъ за всички. 
Къмъ 14 часа и 20 минути лекигЬ 
немски кръстосвачи „Дрезденъ" , 
„Нюрнбергъ" и „Лайпцигъ" раз­
пръснато се насочили на югъ, опит­
вайки се да отбегнатъ отъ против­
ника. Английския командующъ ес-



Кадрата, адмиралъ Стърдей е пред-
видилъ своевременно тая маневра 
на немските кръстосвачи и далъ 
необходимите нареждания, Безъ 
получаването на допълнителна за­
поведь и сигналь, кръстосвачите 
„Кентъ" , „Корнуелъ" и „Глазговъ" 
се спустнали следъ бегълците . 

Заловедьта на първия английски 
морски лордъ, Фишеръ била, ли­
нейните кръстосвачи, следъ успеш­
ното изпълнение на възложената 
имъ задача: търсене, намиране и 
унищожение на немската кръстос-
вачна ескадра,да се завърнатъ не­
покътнати въ отечествените води. 
Наложително било адмиралъ Стър­
дей да маневрира сь корабите си 
така, щото да обсипва отъ далечъ 
противника съ снаряди, безъ пос-
леаниятъ да има възможность да 
го докосне съ артилерийскилтъ си 
огънь. Това било лесно изпълнимо 
за английския адмиралъ, тъй като 
неговите кораби притежавали по-
голема скорость и далекобойность 
на орждията. Борба на дълга сабя 
противъ ножъ, и при все това, уда-
рътъ на тая сабя требвало да бж-
де насоченъ тамъ, кждето и когато 
е било необходимо. 

Тактиката на адмиралъ Стърдей 
била добра, обаче изисквала про­
дължителна борба, защото който 
стреля отъ далечъ, стреля лошо. Но 
последното за случаи е немало зна­
чение. По-лесно било да са иско-
ватъ и изработятъ нови орждия и 
снаряди, отколкото да се форми-
ратъ опитни и вещи моряци и пос­
троят! , нови кораби. 

За яз дадътъ пълната си ско­
рость, английските кораби започна­
ли да горятъ въ парните си к о 1 л и 
петролъ. Грамаденъ к а ф я в о ж ъ л 1 е -
никавъ, гжстъ облакъ димъ обви-
валъ британската ескадра и пре-
челъ на германците да се премер-
ватъ. Борбата започнала отъ голя­
мо разстояние. Немските снаряди 
не достигали неприятелските кораби. 

Въ очакване намаление разстоя­
нието и удобенъ случай за пора­
жение, снарядите, голема часть отъ 
които били изстреляни въ сраже­
нието при Коронелъ, требвало да 
бждатъ пестени. Много пжти адми­
ралъ Шпей се опитвалъ да се при­
ближи къмъ британските бронира­
ни кръстосвачи и скжси разстоя" 
нието. но всекога, адмиралъ Стър­
дей, забелязвайки намерението му, 
съ съответните маневри успевалъ 
да се отдалечи и държи корабите 
си вънъ отъ обсега на немската 
артилерия. 

Въ началото на боятъ двата гер­
мански кораба получили малко чи­
сло снарядни попадение. Обаче 300 
м.м. снаряди, изстреляни отъ голе-
мо разстояние, падайки почти вер­
тикално върху горните палуби на 
немските кръстосвачи, проникнали 

и избухнали дълбоко въ отделе­
нията съ котлите и направили голе­
ми опустошения. Все пакъ, герман­
ците не изгубили смелостьта и на­
деждата. 

Ветърътъ , който духалъ въ ед-
наква съ доижението на корабите 
посока, увеличилъ своята сила и 
сгжстилъ още по-вече черните об­
лаци димъ предъ британските кръс­
тосвачи. Видимостьта за немските 
кораби се влошила до висша сте­
пень, като последните не могли 
да виждатъ вече дори и стожерни-
т е върхове на протизника. Използ­
вайки това обстоятелство, адмиралъ 
графъ фонъ Шпей се опиталъ да 
се отдалечи незабелязано и отбег-
не отъ сражението. Обаче, намира-
щийтъ се въ това време далечъ въ 
едина край на хоризонта британ­
ски сръстосвачъ „Карнарвонъ" , кой­
то още не билъ влезълъ въ бой, 
забедязалъ навреме маневрата на 
германските бронирани кръстосва­
чи и по радиографа предупредилъ 
командващиятъ британските сили 
адмиралъ. И отново тъмните обла­
ци се спуснали къмъ немските ко­
раби. Започнало се ново преслед­
ване и новъ ловъ, който продължилъ 
единъ часъ. 

Дали ще успеятъ германците да 
издържать до настжпването на но-
щьтз и се спасятъ подъ прикритие­
то на нейното тъмно було? 

Боятъ започналъ наново съ го­
лема сила и склчсено разстояние 
между противниците. Върху „Ин­
венсибълъ" се исипали градушка 
отъ снаряди. Всеки полученъ ударъ 
прскънтявалъ по кръстосвана. С ь 
зловещъ грохотъ снарядите се пръс­
кали и ичдигали въ въздуха черенъ 
димъ, разкжсани железни части, 
кжсове разрушени стожери и дим­
ни тржби. 

Единъ снарядъ разкжсалъ сиг­
налните стожерни върви на „ Ш а р н -
хорстъ", които паднали заедно сь 
издигнатия на техъ флагъ на адми­
ралъ фонъ Шпей . 

Когато въ време на морското 
сражение се снеме флага на ко-
мандующиятъ ескадрата, означава, 
че командующиятъ е убитъ и фла­
га требва да се вдигне на оня ко­
рабъ гдето се намира новиятъ ко-
мандующъ, който поема командва­
нето на ескадрата. 

Ето защо „Гнайзенау" сигналу-
валъ на „Шарнхорсъ" : „Адмирала 
убитъ ли е?" . Последвалъ отрица-
теленъ отговоръ. 

Двете сражаващи се ескадри ма­
неврирали постоянно; Английската 
за да избегне снарядите отъ съ­
средоточената немска артилерийска 
стрелба и се освободи отъ стана-
лиятъ неблагоприятенъ собственъ 
димъ, а германската да приближи 
още по близо до врага и му на­
несе по-големо поражение. 

Така, следъ взаимна гонидба и 
лрестроявания двете ескадри, отно­
во заели паралелни курсове, се 
движагь съ голема бързина на югъ. 

Изаеднъжъ въ морето се появило 
съвършен но бело видение. Единъ го-
лемъ, белъ тристожеренъ аетро-
ходъ, съ опнати, милвани отъ слън­
чевите лжчи бели ветрила, при-
ближавалъ бързо отъ изтокъ. Скоро 
той пресекалъ пжтя на британска­
та ескадра, поздравявайки я съ 
трикратното спущане на знамето. 
Спазвайки международното морско 
право, споредъ което всеки ко­
рабъ. който се дви«(И съ машина е 
длъженъ да отстжпва и дава пжть 
на срещнатия ветроходъ, „Инвен­
сибълъ", следванъ отъ „Инфлекси-
бълъ" , се отклонилъ отъ курса и 
с е отдалечилъ като прекратилъ 
стрелбата. 

Следъ отминаването на ветрохо­
да , започнатата отново английска 
артилерийска стрелба била лоша, 
Къмъ 15 часа и 30 мин,—снаряди­
те , които падали около „ Ш а р н -
хорстъ" изменяли геометричните 
си контури въ едно разпокжсано 
безредие. Взривавайки се т е изди­
гали грамадни стълбове вода, кои­
то изглеждали като многобройни 
дървета съ чудно извити клоне, и З ' 
никнали внезапно всредъ пламъ­
ците, обхванали вече кораба. Въ 
кръстосвана нахлула големо коли­
чество вода, която увеличила газе­
нето му съ единъ метъръ. 

Къмъ 16 ч. адмиралъ графъ 
фонъ Шпей , чувствувайки близката 
си смърть, далъ сигналъ на . Гнай­
зенау": — „Ако машините Ви сж 
непокжтнати, опитайте да се отда­
лечите и спасите"!. 

Следъ това „Шарнхорстъ" упор-
ствувайки и стремейки се да на­
мали разстоянието изстрелва почти 
всичките си снаряди. Той едва се 
движи, дълбоко забилъ носъ въ 
водата, която нахлувала все по-вече 
и по-вече въ кораба и бавно но 
сигурно го потапяла, Неколко орж­
дия, останали още непокжтнати, стре­
ляли съ все сила. Най-подиръ нем­
ския огънь изгасналъ отведнъжъ 
съ бързината на духната свещь. 

Къмъ 16 ч. 10 м. билъ даденъ 
последния игтрелъ, Следъ минута 
„Шарнхорстъ" бавно потъналъ; най-
напредъ предната му часть, после 
дим. тржби, бтъ кждето бързо нахлу­
ла вода и най-подиръ кърмата 
се изгубила подъ морската повърх­
ность. Всички очи сж били устре­
мени тамъ, кждето още продължа-
валъ гордо да се разведа немския 
трицветъ съ железния кръсть. Надъ 
водата последни се показали вин­
товете на кораба, които още про­
дължавали да се въртнтъ, като че 
ли искали ла ускорнтъ отиването 
на кръстосвана въ вечния покой. 



„Гнайзенау" продължавалъ да упор-
ствува. 

Единъ противъ трима! Непосилна 
борба, която продължила още ц"Ь-
ли 90 минути. 

В ъ 16 ч. 24 м. една димна тржба 
била съборена и единъ котелъ на-
водненъ- — Скоростьта на кръсто­
свача паднала на 16 мили. Трит^Ь 
английски кръстосвачи (заедно съ 
„Карнарвонъ") продължавали да об-
сгрелватъ. „Инвенсибълъ" отстоялъ 
на 9000 м. О Т Ъ „Гнайзенау" . 

В ъ 16 ч. 45 м. единъ само из-
стрелъ унищожилъ цялата предна 
часть на немския кръстосвалъ. Всич­
ки намиращи се тамъ, съ изклю­
чение на двама души били убити. 

В ъ 17 ч. двата английски кораба 
подържали спокойна стрелба като 
при учебно артилерийско упражне­
ние. Само „ИнфлеЕхибълъ" полу-
чавалъ отъ време на време по H f̂e-

кой гранатенъ ударъ. Върлу „Гнай­
зенау" всички съобщения б и л и 
прекжснати. 

Кърмилния преводъ сжщо билъ 
скжсанъ и кръстосвача се въртялъ 
непрекъснато като подлудяло куче, 
вср-Ьдъ дъждъ отъ снаряди. 

Въ 17 ч. 10 м. корабоначалника 
на „Гнайзенау" далъ своята запо­
ведь: „Да се обстрелва „Инфлек­
сибълъ" съ 210 мм., а „Карнарвонъ" 
съ 150 мм. снаряди"!. Последвало 
донесение: „Н-Ьма вече здрави 150 
мм. орждия. Останало годно само 
едно 210 мм. орждие". 

Въ 17 ч , 17 мин. било потопено 
още едно котелно отделение и ско­
ростьта на кораба се намалила на 
8 мили. Обхванатъ ц^лия въ пламъ­
ци, потопилъ дълбоко носъ въ во­
дата, кръстосвача наклонилъ носо­
вата си часть съ 10° напредъ. 

Къмъ 17 часа и 20 мин. помпи-

тЬ, които непрестанно работели за 
да изхвърлятъ нахлуващата въ- ко­
раба вода, поради липсата на пара, 
прекратили своето действие. Свет­
лината въ вжтрешните помещения 
угаснала. Двата английски брони­
рани к р ъ с т о с в а ч а приближили 
„Гнайзенау" . Отъ последния въ 17 
часа 25 мин. сж били дадени по­
следните изстрели. 

В ъ 17 ч. 35 М И Н - била дадена 
заповедь да се потопи кръстосвача 
И всички да напуснатъ кораба и 
се хвърлятъ въ водата. Много къс­
но, „Гнайзенау" бързо потжвалъ и 
въ 17 ч, 45 мин. окончателно се 
изгубилъ подъ аодната повърх-
ность, като отнесълъ съ себе си 
своята обслуга отъ 400 души , на­
мерили геройската си смърть въ 
леденитЪ води на далечното Южно 
море. 

Преведе ; П. П о п о в ъ . 

Стихийна буря край Созополъ 
На 12 и 13 февруари н. г. по 

крайбрежието премина стихийна и 
незапомнена отъ дълги години мра-
зовита буря. Ураганния ветъръ бе 

надигналъ водите на Бургаския за-
лиаъ, които съ бесенъ ревъ пре­
хвърляха вълноломната стена при 
Созополъ. Долните снимки напра­

вени аъ разгара и следъ стихване 
на бурята, даватъ бегла представа 
за нейната стихийность и разруши­
телно действие. 

О ф и ц е р и т Ь ОТЪ М о р с к о т о у ч и л и щ е в ъ С о з о п о л ъ 
о г л е ж п а т ъ к о р а б и т е и л о д к и т е при з а п о ч в а н е 

бурята на 12 февруари 1936 год. 

С ж щ н я д е н ь вечерьта при з а п о ч в а н е з а м р ъ -
з я в а н е т о . — И з г л с д ъ на в ъ л н о л о м а и прех­

в ъ р л я щ и т е го г о л Ь м и в о д н и м а с и . 

С л е д н и я день 13 ф е в р у а р и следъ з а н р ъ з я в а н е -
т о . — П о в р е д и т ь на о с в е т л е н и е т о и т е л е ф о н ­

ната м р ^ ж а . 

Н а д в е ч е р ь с л е д ъ с тихване иа в%търа . — Из-
г л е д ъ на учебната р а б о т и л н и ц а при Мор­

с к о т о у ч и л и щ е в ъ С о з о п о л ъ . 



МОРСКИ вкти 
Ж Д Л Е И К Я 

На 27 априлъ т. г. завърши не­
очаквано житейския си пжть, за­
пасния лейтеиантъ отъ бившия 
ф л о т ь на Негово Величество 

Атанасъ Тодоровъ 
S8 год. отъ гр. Варна. 

По-вече огъ 20 години тоя скро-
менъ труженикъ на родното море, 
служи преданно и вЪрно на Роди­
ната и морската техника . Изпъл­
ни лъ беззаветно своя дългъ на 
воинъ и гражданинъ, той спокой­
но се пресели въ царството на 
cfeHHHTt. 

М и р ъ на праха му! 

КОРАБОВОДЕНЕТО 
За благополучното привеждаме на 

корабъ отъ едно до друго м^Ьсто се 
'избира най-изгодния пжть, при кой­
то да бждатъ избегнати всички 
опасности, които биха се срещна­
ли въ морето. Това съставлява ос­
новната задача, на корабоводенето. 

Мореплаватела има отговорна за­
дача, която е сложна и обширна 
и ако той не вземе подъ внимание 
ветровете, които духътъ презъ вре­
ме на плаването, теченията, плит-
K O B H H H T t , подводнит-fe и надводни 
с к а л и , вълненията и близость-
та на бр-Ьга, би изложилъ кораба 
на опасность. 

З а успаха въ трудната задача 
мореплавателе тр-Ьбва да притежа­
ва обширни познания по корабо-
водене, мореплаване (навигация) 
теория на девиацията, както и отъ 
мореходната астрономия, които нау­
ки сж известни подъ общото име 
науки за корабоводенето. 

Т-Ьзи науки сж единствените, съ 
помощьта на които се обезпечава 
безопасното и сигурно плаване на 
кораба. 

Преди излизането на кораба въ 
открито море, мореплаватела гриж­
ливо проучва оная часть отъ море­
то, която кораба ще пресече, за да 
отиде въ следующето близко прис­
танище. Той се запознава обстойно 
съ всички опасни места и начини­
т е н средствата за техното отбеляз­
ване (ограждане) , убежищата (мес­
тата) за укриване при внезапно 
настжпилилоши времена исилни бу­
ри, като избира и прокарва най пра­
вия, изгоденъ и безопасенъ пжть за 
кораба . 

Въ обширната книга за корабовод. 
сж отбелязани подробно най-важни­
т е данни на морските карти: очер­
танията на бреговете , положението 
на опасните места, релефа и съста­
ва на морското дъно, дълбочините, 
течениета, а така сжщо и разните 
предмети и знаци, които могатъ да 
послужатъ за ориентиране на кора­
ба. Възъ основа на сжщата наука и 
данните на сжществуващите морски 
карти, се избира най-безопасния и 
изгоденъ морски пжть. по който, съ 
помощьта на компаса пребва да 
насочимъ кораба. Тъй като магнит­
ната стрелка на тоя компасъсе вли­
яе отъ железото на корабния кор-
пусъ и се отклонява отъ истинския 
и магнитенъ северъ-югъ, то. съ по­
мощьта на сжществуващите разни 
методи на девиационната теория се 
определя величината на тода откло­
нение, което мореплавателите взе-
матъ подъ съображение при нанася­
не на картата истинския курсъ, съв-
падащъ съ пжтя, който кораба треб­
ва да следва. 

Въпреки различниге уреди и съо-
ржжения,съ които мореплаватела си 
служи при корабоводенето на ко­
раба въ открито море, необходимо 
е често да се определя местото на 
кораба въ даденъ моментъ. за ца се 
контролира верностьта и точното 
следване по предначертания пжть. 
Следствие силни морски течения, ду­
хащи ветрове и различни атмосфер­
ни влияния, кораба незабелезано се 
изместя О Т Ъ пжтя на следване. Зна­
ейки въ коя географска точка се на­
мира кораба въ даденъ моментъ, 
мореплаватела определя величината 
на тоя относъ и съ необходимите 
поправки насочва кораба по истин­
ския пжть, 

местото на кораб? се намира по-
различните способи: Чрезъ нанася­
не на картата ежечасно изминатото 
разстояние, което се определя пос-
редствомъ специалния уредъ-бързо-
меръ, или по обръщенията на ма­
шината; чрезъ наблюдение и заси­
чане брегови предмети; чрезъ за­
сичане дадените сигнали отъ бре­
говите радиостанции: а аъ открито 
море, гдето не се вижда сушата , мес­
тото "а кораба се намира по слън­
цето и звездити по астрономиченъ 
начинъ чрезъ съответните уреди, 
алманаси, астрономически таблици 
и формули. Въ лошо време и гжс-
та мъгла при ограничена видимость, 
местото на кораба се определя съ 
честото измерване на морската дъл­
бочината, което се извършва пое-

редствомъ обикновения или ехо-
дъномера . 

За обезпечаване сигурното пжту-
ване на кораба, мореплаватела треб­
ва да държи сметка и за влиянието 
на различните морски течения, си­
лата на периодически духащите вет­
рове, приближаващите и внезапно 
развиващите се силни бури и ура­
гани, което той постига съ помощь­
та на науките метеорология (из­
следване разните атмосферни влия­
ния) и океанография (изучаване во­
дите и техните особености, свойст­
ва и течения). 

Ето какви обширни науки, позна­
ния и сръчность требва да прите­
жава единъ мереплаватель за да из­
върши сигурното и безопасно ко­
рабо водене на поверениятъ му 
корабъ. Ганчо Георгневъ 

Н О В А Т А АЕРОДИНАМИЧНА Ф О Р М А 
НА К О Р А Б И Т Ъ 

Напоследъкъ въ Америка билъ 
спуснагь на вода новопостроениятъ, 
моторенъ корабъ „Ка1ака1а", който 
поради специалната си аеродина­
мична форма представлява особенъ 
интересъ. 

Иовиятъ корабъ има закрита па­
луба и съвършенно гладки линии. 
Обикновенните димни тржби, кораб­
ни надстройки и други изпъкналос­
ти стърчащи надъ горната палуба, 
които сме свикнали да гледаме на 
всички съществуващи кораби, въ 
"Kalaltala,, липсватъ. 

Тая липса на всекакви надстрой­
ки , освенъ че намалила съпротив­
лението на въздуха при движение^'О 
на кораба, но облекчила и негово­
то тегло съ 215 тона. 

Стоманените листове образуващи 
корпуса, сж съединенипосредствомъ 
електроспойка и предаватъ съвър­
шенно гладки и елегантни форми 
на кораба, като реализиратъ едно 
намаление на необходимата двига­
телна сила съ SYq. 

"Kalakala,, е предназначенъ за об­
служване съобщенията по амери­
канското крайбрежие. За своето 
движение кораба е съоржженъ съ Ю 
цилиндровъ моторъ, имащъ мощ­
ность 3,000 конски сили и разви-
ващъ скорость 18 мили. 

Тая нова аеродинамична форма 
на корабите, осигураваща лекость 
и екомомичность при движението, 
вероятно въ скоро време ще блде 
приложена при постройката на но­
вите презокеански колоси, 

Хр. Куненски. 



МАНЕВРИ ВЪ СРЕДИЗЕМНО МОРЕ 
При една вечеря, на която присжт-

ствувалъ и единъ адмиралъ, разгова­
ряйки 3 3 различни политически въп­
роси гостигЬ засегнали Лбисиниа 
и гол-ЬмитЪ маневри на английския 
и французки флоти въ Средизем­
но море. Домакинята запитала адми­
рала: „ Щ е бждете ли така добъръ 
да ни обясните по подробно, какво 
означаватъ гЬзи маневри?". 

„Лко не Ви е отегчително—ще се 
опитамъ" заявнлъ адмирала. 

„ В ъ стратегията, както на суща, 
така и на море всичко се свежда 
до осигуряване отъ воюващите стра­
ни силите и възможностите както по 
време, така и по пространство. Сре­
диземно море е дълго отъ Гибрал-
таръ до Суецъ едва 3,900 клм. Най-
големата му ширина е 1.800 клм., а 
най тестното место е 600 клм. Въ 
старо време то представляваше гра­
мадно пространство за гребните и 
ветроходни кораби. 

За осигуряването на пжтя отъ Гиб-
ралтаръ до Александрия или Яфа и-
матъ голема стратегическа роль ос­
тровите Майорка, Сицилия, Малта. 
Критъ, Родосъ и Кипъръ. Отъ техъ 
могатъ всекога да бждатъ атакувани 
минаващите флотили съ голема лес-
нина. 

Малта, разположена въ средата на 
Средиземно море, едва на 90 клм! 
южно отъ Сицилия, беше наистина 
единъ ключъ по стратегическия пжть 
Гибралтаръ—Суецъ. Които притежа­
ва Малта, господствува надъ тесни­
ната между Африка и Сицилия. Ма­
шинизирането въ XX векъ, значи­
телно намали времето за преминаване 
това големо пространство, твърде 
обширно за скоростьтиге на кораби­
т е отъ древно време. 

Пресметнете сами: При скорость 
45 клм. въ часъ, която притежаватъ 
съвременните кораби, пжтя отъ Гиб­
ралтаръ до Суецъ се изминава за 
около 4 денонощия; обаче сега имаме 
изтребители които се движатъ съ 
скорость 60—70 клм. въ часъ, 

Малта преди ] 0 години беше 
действително ключъ на Средиземно 
море, Тукъ беха направени грамадни 
пристанища, съоржжения и плаващи 
докове, които могатъ да повдигатъ 
най-големите бойни единици отъ ан­
глийския флотъ. 

Въ морската война, по-слабия флотъ 
въ близость на своите пристанища, 
може да има по-голема боева стой-
ность отъ по-силния, който е отда-
леченъ отъ базите си. 

Малта е застрашена отъ въздуха. 
Англия, за изваждане бойните си 

кораби на докъ, требва да ги отпра­
ви въ Гибралтаръ, а кога ще бжде 
готова Хайфа въ неточно Средизем­
но море, не знаемъ. За изваждането 
големите английски бойни единици, 
като „Худъ" и „Нелсонъ", нема ни-

кжде въ Средиземно море докове 
освенъ въ Гибралтаръ и Малта. Пос­
ледната при наличието на въздушна­
та опасность требва-да се счита за 
изключена, 

Съ узнаването отъ първиятъ ми-
нистъръ на Англия обстоятелството, 
че големите бойни британски еди­
ници не могатъ да докуватъ въ фран­
ция — се промени и целого морско 
политическо положение. 

При напредването на английския 
флотъ отъ Гибралтаръ за Египетъ, 
той ще бжде всекога изложенъ на 
успешно нападение въ теснината 
между Сицилия и Африка отъ бър-
зояодните италиянски торпедоносци 
и многобройниге подводници, подпо­
могнати отъ мощното ново оржжие 
—въздушните сили. 

Наистина, правятъ се опити за за­
пазване бойните кораби отъ въздуш­
ни нападения съ усилване бронята и 
здрави телени мрежи, силно пружи­
ниращи, които значително отдалеча-
ватъ взрива отъ палубата, но разру­
шителния ефектъ на тежките бомби 
е сжщо така големъ, когато се взри-
ваватъ б до 10 метра на страни отъ 
атакуваните кораби. 

В ъ Нелсоново време, при дървени­
те кораби, проблемите беха много 
по прости отъ днешните. 

Днесъ най малкия корабъ е едно 
техническо чудо. 

и тукъ, заключилъ адмирала, зада­
чата на маневрите е била морско, 
т,о стратегическо осигуряване на дъл­
гия 3900 клм. морски пжть, застра-
шенъ. както отъ бързокодните тор-
педоносни кораби и подводници, така 
и отъ действията на самолетите. 

Другата задача е била да се раз-
кжса охранителната система на сици-
лийската теснина, която практически 
се владее отъ италиянците". 

Отъ н-Ьмснк Пращинковъ 

СТРОЕЖА НА ЛИНЕЙНИ КОРАБИ 
ПРЕЗЪ 1936 г. 

Презъ настоящата г о д и н а се 
предвижда усиленъ строежъ на раз­
ни типове бойни кораби, отъ кои­
то на пръвъ планъ и м а щ и 1 е голе­
мо водоизместване линейни кораби. 
Франция строи три големи линей­

ни кораби: „Франция" съ водоиз­
местване 35,000 тона; . Щ р а з б у р г ъ " 
и нДюнкеркъ" съ по 26,081 тона . 
„ Щ р а з б у р г ъ " ще бжде окончател­
но завършенъ въ началото на 1938 
год. „Дюнкеркъ" е спустнатъ на во­
да и презъ летото на настоящата 
година ще влезе въ строя. 

Изработени сж плановете за по­
стройката на още единъ 35,000 то­
пени линеенъ корабъ, който ще 
бжде положенъ въ постройка въ 
края на 1936 год. 

Италия усилено строй два линей­
ни кораба вь водоизместване по 
35,000 тона : „Виторио Венето" и 

„Литориа" . И двата сж положени 
въ строежъ на 28 октомври 1934 
год. Следъ окончателното завър­
шване ще развиватъ скорость 30 
мили, Ш е бждатъ въоржжени съ 
381 мм. орждия. 

Америка въ бюджета си за фло­
та презъ настоящата година е пред­
видила необходимите суми за за­
почване строежа на 35,000 тоненъ 
боенъ корабъ „№ 55". Вероятно е 
въ скоро време тоя големъ лине­
енъ корабъ да бжде положенъ въ 
постройка. 

Германия строи линейните кора­
би „ Д " ( Е р з а ц ъ „Елзасъ" ) и „ Е " (Ер-
зацъ „Хесенъ" ) , които иматъ водоиз­
местване по 26,000 т. и въоржжение: 
9—260 мм. и 12—150 мм. орждия . 

З а отбелезване е малкия квли-
бъръ на тежката артилерия съ коя­
то ще бждатъ въоржжени немски­
т е линейни кораби, което обстоятел­
ство има като че ли тенденцията 
да поправи грешката при преко­
мерното увеличение калибъра на 
корабните орждия. К. 

СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИГБ ФЛОТИ 
Русия . 

За подновяване и усилване не 
своя флотъ , Русия е предвидила два 
петьгодишни строителни п л а н а . 
Съгласно първиятъ петьгодишенъ 
планъ, който обхваща главно сред­
ствата за бреговата отбрана, въ 
руските корабостроителници сж би­
ли построени главно леки бойни 
кораби: подводници, торпедоносци 
и торпедни катери. Вториятъ петь­
годишенъ планъ обхваща построй­
ката на големи бойни единици: ли­
нейни кораби, кръстосвани и изтре­
бители. 

По настоящемъ Русия разполага 
съ 75 подводника различна големи­
на и 60 торпедни катери, построй­
ката на които още продължава. 

Германия. 
На 6 януари н. г. е в л е з а л ъ въ 

строятъ и започналъ своята служ­
ба новопостроениятъ брониранъ 
корабъ „Адмиралъ графъ Ш п е й " . 

Новиятъ корабъ носи името на 
достойниатъ водачъ на германска­
та источно-азиатска кръстосвачна 
ескадра, който спечели първата 
блестяща немска морска победа 
при Коронелъ и намери смъртьта 
си при Фалкландъ въ хладните 
води на Южното ледовито море. 

Кораба има следните д а н н и : д ъ л ­
жина 18V70, ширина 20"70 и газе­
не 5'80 метра; водоизместване 
10,000 тона , скорость 26 мили; 
вьоржжение: 6-280 мм., 8-150 мм., 
6 88 мм,, 8'37 мм. орждия; 14 кар­
течници и 8-50 см. торпедни трж­
би; районъ на действие 10,000 ми­
ли, обслуга 898 човека . К. 



М0ККА̂ ЛИТ[РДТУ1'Д 
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На б ъ л г а р с к и т е м о р я ц и . 
Съсъ могценъ устремь полетява 
въ море съ необозримъ просторъ 
и съ вгьренъ изшрелъ поразява 
врага аъ обшаренъ нртгозоръ. 

Лети и стргьлш се катъ чайка, 
вълшебна въ своя см'ьлъ полетъ, 
съ надежди сгргьаа свидна майка 
въ стремежа си безспиръ напредъ. 

Родино, твбъ съ зари в/ънчава 
по ишръ съ бездънни глъбини 
и гордо знамето разтьва 
навредъ по морска ширини! 

М О Р С К Я Б У Р Я . 
Българския товаропжтнически ко­

рабъ „Бургасъ" жадно поглъща въ 
обширнит-fe си и просторни хамба­
ри разнообразенъ товаръ струпанъ 
около него иа Варненското при­
станище, което гъмжи О Т Ъ изпра­
щачи. Най-подиръ тоиарятъ доби­
тъка. Едри , добре охранени крави 
и волове Искърска порода, бавно 
пристжпватъ къмъ кораба, неспо­
койно минаватъ построения спе­
циално за т^хъ дървепъ мостъ и 
предпазливо се движать по палу­
бата, която имъ се вижда не като 
тучното поле. Свечерява се. Набли­
жава и определения часъ за отпж-
туване. Товаренето се превършва, 
кораба е прегледанъ основно отъ 
първия офицеръ, който дава на­
реждания на моряците за внима­
телното прибиране и завързване 
всички предмети по палубата. По­
дава се втория сигналъ. Парата 
резко процепва студения мракъ. 
Прехвърчатъ дребни снежинки въ 
декемврийската привечерь. 

Ето пристига и коменданта. Бър­
зо се осведомява за готовностьта 
на кораба, спокойно изслушва до­
клада на първия си помощникъ, 
заповедва да се даде третия си­
гналъ и бавно се отправя къмъ 
командния мостъ, 

„Бургасъ" умело и леко се от­
деля отъ пристанищната стена, на­
сочва се къмь входните фарове, 
завива покрай вълнолома на лево, 
отправя се на изтокъ,скоро завива 
на десно и поема своя курсъ на 
югъ. Фара Галата, кацкалъ високо 
на красивия скалнстъ, едноимененъ 
брегъ , равномерно изпраща силни 
проблесъци, които милватъ кораба, 
слабо полюляванъ отъ мъртвите 
вълни, които нежно го галятъ и 
иу пожепаватъ щастливо завръщане. 

В ъ далечината се изгубва и по­
следната светлинка н а родния 
брегъ. Той остава все по-далечъ 
О Т Ъ насъ, синсвете на скжлата Ро­
дина, чийто народно знаме кора-
бътъ ще развева по далечни мо­
рета и ще разнася плодовете отъ 
труда на упорития и к о р а в ъ 
българи нъ. 

П))и зори навлизаме въ Босфора, 
потънадъ въ слаба зимна мъгла, 
която покрива съ белия си плащъ 
чудно красиви брегове, усеяни съ 
кокетни селца, градини, вили, двор­
ци, а високо надъ техъ стърчатъ 
дебели каменни стени, останки отъ 
укрепленията презъ римско време. 
Проблесватъ слънчевите лжчи. Мъ­
глата се разкжсва, раэнгся и из­
губва. Цариградъ, ключа, свързоч­
ното звено между културния За-
падъ и необятния Истокъ се раз-
тила предъ нашия погледъ. Ето ги 
дворците, изградени отъ мряморъ 
и потънали въ белина, да се огле-
ждатъ въ ясно-сините, тихи води 
на пролива; Ето го „Златния рогъ" 
съ стърчащата гора стожерни вър­
хове; Многобройните паметници на 
фанатичния ислямъ—джамиите из-
дигатъ своите островърхи минарета 
високо къмъ Дллаха. Ето я и „Еди 
куле" , дебелите каменни стени на 
която не веднъжъ с ж треперели 
предъ силата на победоносното 
войнство на Великия български 
Царь Симеонъ; Легендарната „Св. 
София" , множеството старинни па-
M S T H t m H и безбройните цариград­
ски каици, варни и ветроходи при-
даватъ ориенталски и приказенъ 
видъ н а красивите Босфорски 
брегове. 

„ Еургасъ" продължава своя пжть 
и презъ нощьта прекосаа Мрамор­
ното море. Ярките слънчеви лжчи 

на следния день озаряватъ кораба 
предъ Дарданелите. 

Далечъ на северъ, като бисери 
на храбрость и достойно изпълненъ 
отечественъ дългъ отъ скжпи бран­
ници, блестятъ Булаирските висо­
чини, върху които витаятъ духове­
те на титаните борци и денонощно 
ни зовътъ къмъ Егея , чиито синьо-
кристални води тихо нашепватъ за­
вета на дедите ни. 

Отъ вредъ ни огражда само тъм­
носинята морска вода, която отра­
зява сиво-оловните разкжсващи се 
облаци, те бързатъ по небосклона 
Е ъ вечния си пжть. Корабътъ се 
носи спокойно и твърдо по мор­
ските вълни на необятната ширь , 
те го галятъ, разбиватъ се въ ос­
трия му носъ, който ги разрезва и 
разпръсква на бела пена . Кораба 
се наклонява на лево, после на 
десно, повдига се и отново спу­
ща и заравя въ вълните. 

Море, широко, открито и нео­
бятно! Забавно премина деня на 
волния просторъ и настжпи зимна­
та нощь. Ветърътъ започна да се 
усилва. Барографа показва буря. 
Моряците сж готови да посреш,натъ 
урагана, който не търпи слабите и 
неподготвените. Те иматъ силна 
вера въ своя корабъ и ржковод-
ството му, което е поверено въ 
ржцете на опитни морски чада. 

Непрогледенъ мракъ и всредъ 
t:ero бесно се развихря силниятъ 
аетъръ, който реае, бушува , играе 
си съ вълните и ги разбива съ 
ярость въ стоманените стени на 
кораба, мятащъ се като треска по 
неравния пжть презъ белите гре­
бени. Ветърътъ се усилва и бес­
нее. Подъ неговия силенъ напоръ,, 
стоманените крепила свирятъ като 
дълги, опнати струни, 
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Моряците се движатъ внимателно 
по палубата-и здраве се- държатъ 
по перилата на стълбите и закре­
пените предмети, като съ сила 
упорствуватъ на стихийния нетъръ, 
който се стреми да ги помете въ 
бездната. Корабъть се тресе, силно 
-се накланя въ страни и трудно по­
държа направление срещу вълните. 
Бурята вилнее въ непрогледния 
мракъ. Зловещия ревъ на вълните 
се отразява въ стоманената гръдъ 
на кораба и nfee своята моЩна, 
страховита песень. 

Стражния (дежурния . офицерь) 
подържащъ равновесие съ щирока 
равномерна крачка, се _даижи по 
командния мостъ, внимателно впе-
рилъ погяедъ въ далечината. Той 
наблюдава съ очи кърмчията, кой­
то отлично и умело, съ чувство на 
старъ, изпитанъ морякъ върти кър-
милното колело и подържа устано­
вения корабенъ курсъ-Нмплитудага 
на клатенето тукъ, въ високото 
место на кораба е най-голеиа и 
човеку се струва, че кораба,залита 
съ страшна сила за да целуне бе­
лите гребени на догонващите се 
вълни, после се отвръща на про­
тивна посока и така продължава 
хармоничното движение, чиято тео­
рия така много ни озадачаваше 
въ гимназиалния курсъ по физика. 

Днесъ, въ века на текниквта, ма­
каръ че на корабите сж инстали­
рани, всички технически усъвър-
шенствувани прибори и механизми 
и много служби въ кораба се ме­
ханизираха и сж автоматични, все 
пакъ човекътъ е най-главния фак­
торъ, който командва целия осло-
жненъ механиченъ оргачизъмъ и 
го нагажда къмъ своите изисквания. 

Яко преди отъ кърмчията се из­
искваше голема физическа сила, за 
да държи здраво кърмилното ко­
лело, което изритааше силния на-
поръ на вълните предаванъ непо­
средствено отъ кърмилото чрезъ 
преводите, сега, само съ леко за­
въртване на кърмилното колело, то 
действа на кърмилната машинка, 
която отъ своя страна поема то­
вара върху себе си и довежда кър­
милото въ дадено положение, за да 
се подържа желанния курсъ. 

В ъ разяреното море еднакво се 
люшка всеки корабъ, ала този, 
който има по-здрава и технически 
усъвършенствувана конструкция, по-
леко изнася борбата съ морската 
С Т И Х И Я - Ние не срещаме кораби. 
Фарови проблесъци не кжпятъ бе­
лите гребени на грамадните вълни. 
Звездите и луната, обвити въ гжсти 
буреносни облаци не пращатъ своя 
мечтателенъ, светълъ поздравъ на 
борящия се съ урагана корабъ. 
„Бургасъ" добре издържа вълне­
нието, напрега силите , си и - T i p e o -
долява силния н^срешенъ ветъръ, 
който чу((ствително намалява ско­

ростьта му. Огнярите като пияни 
се люшкатъ въ котелното oт̂ ê-пe-
ние, внимателно отварятъ пещи7е 
и умело подхвърляйки вжглища, 
добре подържатъ парното налегане. 

Дежурните машинисти непрекжс-
н а ю сж при главната машина, коя­
то проверяватъ и смазватъ" гриж­
ливо, а тя пее своята равномерна 
и монотонна песень. Корабътъ е 
като живия организъмъ,. чиито час­
ти и системи требва безупречно да 
работятъ, защото всекога е въ 
борба сь морската стихия ' и се 
осланя изключително само на соб-
ственниге си сили. 

Зазорява се. Разяреното море се 
надига съ грамадните си вълни, 
които бесно се догонватъ и бели­
те имъ гребени браздятъ необят­
ния морски просторъ. 

Спокойствие изобразяватъ обго-
релите отъ морския ветъръ лица 
на моряците, чиито твърдъ изргзъ, 
отпечатанъ на челата имъ и бав­
ния, равномер-^нъ вървежъ по сил­
но наклонената палуба на люлею-
щия се йорабъ, подчертаватъ здра­
во всаденото съзнание на моряш­
кия дългъ, отговорность и несъкру-
щимо желание за упоритъ трудъ. 

Честата борба съ природните 
стихии сж закалили бодрия имъ 
духъ. Всеки отъ техъ е съсредото-
ченъ въ работата си. Вълните ярост­
но се нахвърлятъ върху кораба, а 
той се носи отъ гребенъ на бездна, 
накланя се силно, издига се висо­
ко, за да се зарови въ следния 
мигъ дълбоко въ кипящата вода. 
Вълните го обвивать и пеятъ бур­
ната ' морска песень, симфонията 
на белопенестнте гребени. 

И въ тази борба на животъ и 
смърть между стихията и кораба, 
последния достойно се държи. 

Корабното сърдце равномерно 
тупти, машината работи безупреч­
но и оживотворява „Бургасъ" , кой­
то поема бесния ударъ на вълните, 
стене, и следва неравния си пжть. 

Корабътъ селно се накланя и 
почти загребва съ бортовет^ си 
вода, а лудия бегъ на вълните го 
оросява и пълни палубата му сь 
вода. Добитъка едва издържа мор­
ската буря. Живия товаръ, обхва-
натъ отъ морската болесть е неу-
стойчивъ и затруднява равновесие­
то на кораба. 

Изведнъжъ кораба намалява ско­
ростьта си и започва лудо да се 
метка . Сърдцето му престава де 
тупти. Какво има? 

— Има малка повреда въ маши­
ната, съобщава по машинния те-
леграфъ, старшия механикъ. 

„Бургасъ" спира съвършенно сво­
ето движение. Силниятъ а^^търъ_ и 
грамадните вълни връхлитатъ съ 
ярость върху безпомощния корабъ. 

които се люшка като малка сдам-: 
ка и не може да следва своя пя^ть. 
Въ тоя опасенъ за кораба моментъ, 
коменданта, за да го спаси, реша-^ 
ва да изхвърли добитъка въ море­
то. Вториятъ офицеръ на „Бургасъ" , 
който въ момента е на стража 
(дежуренъ) здраво се държи ка 
командния мостъ, Тоя младъ, нзпи^ 
танъ морски вълкъ, каленъ въ мор­
ската стихия, съ тика усмивка се 
взира въ догонващите се вълни 
пресмета силата на удара на след­
ващата вълна, която яростно се 
нахвърля върху безсилния да се 
бори съ стихията корабъ, като че ли 
ще го погълне и повлече къмъ 
зиналата морска бездна. 

— „То by or not to by", промътк 
вява той и мислено се пренася-да-
лечъ задъ морските простори, къмъ 
своята Родина, на която изпраща 
лреданния си моряшки поздравъ. 

— Да с е изхвърли добитъка!, 
прокънтява посредъ бурята запо-; 
вёдническия гласъ на коменданта. 
Започва се неблагодарна и покър.п 
тителна работа; хвърлянето на угое­
ните крави и волове въ морето. 
Но, когато въпроса се касае за сж '̂ 
ществуването на кораба и спасява--
не живота на множеството човеш-

'ки сжщества, моряците сж прину-, 
дени да употребятъ всички средства , 

Въ този критически моментъ оба-, 
че, следъ умела , бърза и сръчна 
работа, старшия механикъ отстра­
ни повредата и оживи кораба. На­
ново затуптя сърдцето и равномер­
но се завъртя винта. „Бургасъ".- се 
пониса срещу вълните и упорито 
преодолява лудия имъ бегъ и сил­
ния напоръ на срещния в е т ъ р ъ . 
Истинския морякъ проличава въ 
опасните моменти, въ които всеки, 
требва да бжде каленъ и бодро^ 
да стои на своя постъ. Необходимо 
е сътрудничество между всички отъ 
корабната обслуга, която съзна­
телно да подпомага своите ржко-
водители, чиито мждри съвети, до­
бити отъ дълги опити спасяватъ 
моряците отъ явна гибель. 

Бурята постепенно затихва. По 
нежна е вече морската песень, ала 
вълните още се метатъ стихийно, 
те ще улегнатъ по-късно, макаръ, 
че бурята е отминала. 

Морето не търпи слабите, меку-
шави характери. 

Всекога съ радость ги с р е ш а м ъ 
гёхъ , скромните български моря^1И, 
израсли въ недрата на Балкана^' 
закърмени съ хайдушката му пе­
сень, укрепнали въ морската б^ря, 
доблеснода следватъ суровия моряш­
ки животъ, достойно да ни пред­
ставляватъ предъ външния светъ 
и да показватъ. какъ требва да се 
крепи и въздиги името на бългв-
рина-морякъ, 

В. К у т е а с н н . 
t 




