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Grp. 2. 

— На 14 февруари 1912 год. от-
рядъ моряци отъ Дунавската фло-
тилия съ рибараки лодки и твърде 
оскждни подржчни сраства извър-
шватъ единъ наистина смелъ и до-
стоенъ за похвала подвигъ, като въ 
тъмната нощь усп^ватъ да поста-
вят ь минни загради въ водите на 
Мраморно море, предъ Шаркьой. 

Макаръ и малобройни, поставени-
те мини изпълниха своето назначе-
ние, като попречиха на свободното 
движение, приближаване къмъбре-
га и действие на турските военни 
и търговски кораби. 

Тая дейность на дунавци състав-
лява красноречиво доказателство за 
готовностьта на българските моря-
ци, да положатъ максимумъ усилия 
за изпълнение на възложената имъ 
трудна, на пръвъ погледъ, непости-
жима задача. 

— На 25 февруари 1916 год. за-
раньта, неочаквано предъ нашите 
брегове се появили и кръстосвали 
руските изтребители „Лейтенантъ 
Пушчинъ" и „Живой". 

Скоро обаче, те се натъкнали на 
нашето минно заграждане въ Вар-
ненския заливъ, като изтрЪбитела 
„Лейтенантъ Пушчинъ" се взривалъ 
на мина и потъналъ на разстояние 
10 мили източно отъ устието на p-fe-
ка Камчия. 

ИзтрЪбитела „Живой" спустналъ 
двете си спасителни лодки за да 
спаси давещигк се руски моряци, 
обаче подъ страха, че е атагуванъ 
отъ подводникъ, изсставилъ спаси-
телната си работа и бързо се отда-
лечилъ на изтокъ, навжтре въ мо-
рето. 

Отъ потжналия изтр^битель успа-
ли да се спасять само 4 офицери 
и 11 моряка, които разпределени 
въ две лодки излезли разделно на 
брега, едната до поста при устието 
на р. Камчия, а другата при Евкси-
ноградъ, гдето били пленени отъ 
граничните моряци и дежурния тор-
педоносецъ „Летящи". 

— На 25 февруари 1916 год. три 
български водосамолета сж извър-
шили единъ смелъ подвигъ, като 
сж атакували съ бомби при Калиак-
ра една полуфлотилия отъ 7 руски 
изтребители и 2 големи превозни 
кораби. 

Противникътъ получилъ три по-
падения и се оттеглилъ задъ хори-
зонта. 

Обстрелвани енергично отъ вра-
жеските кораби,водосамолетите по-
лучили слаби повреди по крилете 
и се завърнали благополучно въ 
летището — Варна. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

П. Г-въ въ Плевенско учитель. 
Моли д а му се д а д а г ь историче-
с к и данни за подводно плаване. 

Обитаемость. Тъй като при пла-
ване подъ вода та, подводникъi ъ е на-
пълно огкжснатъ отъ свободното 
въздушно пространство и хората ьъ 
него сж принудени, за дишането си, 
да излолзватъ сако затворения оякт-
ре вь кораба въздухъ, става нужда 
ца се вземать мерки за пречиства-
не на въздуха. За тази цель следъ 
4—6 часа отъ потапянето, когато се 
почувства, чс въздуха е нсчистъ, 
пуща се въ действие ветрогона, 
който смуче въздуха отъ помеще-
нията и го прекарва презъ сждове, 
пълни съ особенъ химичеьъ със-
тавъ, наречени калиеви патрони. Отъ 
тамъ пречистениятъ въздухъ се го-
ни обратно въ помещенията. Кога-
то пъкъ и това бякде недостатъчно, 
то отъ ереме на време се пуска въ 
помещението по малко сгжстенъ 
кислородъ, който веднага се разши-
рява и опреснява въздуха. За цельта 
подводника носи съ себе си стома-
нени бутилки, пълни съ сгжстенъ 
кислородъ. По този начинъ,подвод-
ника може да остане неколко дена 
наредъ подъ водата, безъ да има 
нужда, само за пречистване на въз-
духа, да изплава на повърхностьта. 

За да не се развали въздуха въ 
подводника, въ неговите помеще-
ния не се допуща горенето на ни-
какъвъ огънь, нито дори на клечка 
кибритъ, пушене на тютюнъ и пр. 
Съ сжщата ц е л ь , осветлението, 
отоплението и готвенето на храната 
става само чрезъ електричество. 

Движение на подводника.Надъ 
водата то се извършва посред-
ствомъ дизелъ моторъ, а подъ во-
дата всекога само съ електродви-
татель, като нуждното електриче-
ство се взема отъ електросъбирате-
лите (акумулятори) на подводника. 

За да може да се събере доста-
тъченъ запасъ отъ електричество, 
то, когато подводникътъ е надъ во-
дата, моторътъ му движи динамо-
машина за произвеждане на електри-
ченъ токъ, който се събира и трупа 
въ електросъбирателите, за да се 
вземе после и се изразходва при 
подводното плаване. 

Така сжщо мотора е скаченъ и 
движи въздухосгжстителя, който сму-
чи отъ свободното пространство 
въздухъ, сгжстява го и изпраща 
въ стоманени бутилки, отъ кж-
дето после, при подводното плаване 
се взема необходимия сгжстенъ въз-
духъ, било за издухване потопител-
ните щерни, било за изстрелване на 
торпедата или пъкъ задруги нужди. 

(Следва) 

Брой 84. 

Редакцията благодари за следни-
те постъпили дарения: 

1. Хараламби Бойчевъ, пред-
сед. адм. сжд ь Русе 100 лв. 

2. Иьанъ Павловъ отъ гр. 
Ломъ, cyMaia 30 ,, 

3. Теню Ивановъ отъ Бур-
гас к, сумата 25 „ 

4. Никола Кулаксъзовъ отъ 
Бургасъ, сумата • - • . 25 „ 

5. Папайотъ Ивановъ отъ гр. 
Бургасъ, сумата - - - . 25 „ 

Ь. Иванъ Вълковъ отъ гр. 
Бургасъ, сумата • - • 25 „ 

7. Михаил ь Д. Христовъ отъ 
Казанлъкъ, сумата 20 „ 

8. Христо Димитровъ отъ гр. 
Бургасъ, сумата • • 20 „ 

9. Янести Галиновъ, сумата 20 „ 
10. Иванъ Кондековъ отъ гр. 

Бургасъ, сумата . . - • 20 „ 
'1. Цячо Стояновъ отъ с. Бу-

гато, Ореховско, сумата . 20 „ 
12. Ст. Бъчваровъ отъ с. Га-

брицг, Шуменско, сумата 20 „ 
13. М. Николовъ отъ с. Ар-

газъ, Видинско, сумата 20 „ 
14. Александъръ Продановъ 

отъ Русе, сумата . . . 20 „ 
(Следва) 

—По липса на место въ колоната 
„поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Умоляватъ се абонатите при 
нромена на адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щавать и абонаментния си номеръ. 

Въ отговоръ на постжпилитЪ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща дароиъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ от-
дела „Поща". 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРМА. 
— Известява се на заинтересова-

ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бждатъ помествани 
въ вестника. 



Стр. 3. 

Д Е Н Ь 
На 3 мартъ ще се от-

празднува съ подобаю-
ша тържественность 
шестдесеть годишнина-
та отъ освобождението. 

Въ тоя день всеки 
българинъ требва да 
се проникне отъ съш-
ностьта на свободата. 

Свободата е първа 
необходимость за спо-
койното политическо, 
културно и стопанско 
развитие на народа. 

Тя е свешена и на-
лежаща нужда, осигу-
ряваща естественото 
разрастване, обогатява-
не и проиъвтяване на 
духовните и морални 
народни стойности. 

Свободата съставля-
ва оная гранитна опо-
ра, върху която се гра-
ди съществуването и 
могъществото на на-
цията. 

Тя е резултатъ отъ 
настойчивъ стремежъ 
за сдобиване на пълна 
независимость въ все-
странното и планомер-
но напредване на на-
рода. 

Нема нищо по свето, 
по скъпо и по желано 
отъ свободата. 

Всички ожесточени 
и кръвопролитни све-
товни войни с ъ есте-
ствена последица отъ 
неотложната необходи-
мость да се получи 
пълна и в с е с т р а н н а 
свобода въ действията 

Т Ъ Н Я С В О Б О 
{и съществуването на 
|народитк 

Свободата изисква и 
създава редици неумо-
рими, безстрашни и са-
моотвержени народни 

|дейци, готови да по-
жертвуватъ живота си 
за свободното същест-
вуване на Отечеството. 

Безкрайна е плеяда-
та на борците за на-
шата свобода. 

Безбройни съ герои-
I те на българското пле-
I ме, които, въ името на 
, с в о б о д а т а създадоха 
'легендата при Шипка 
и сложиха кости по 
бранните поля на Тра-
кия, Македония и Доб-

| руджа. 
И въ деньтъ на ше-

стдесеть годишнината 
отъ освобождението, 
народътъ ше отдаде 
заслужена дань на хи-
лядите доблестни бор-
ци за свободното съ-
ществуване на българ-

|ското племе и смирен-
I но ше се преклони 
1 предъ скъпата паметь 
.на достойно загинали-
I те за Родината свои 
синове. 

Въ тоя светълъ день, 
всеки добъръ бълга-
ринъ ше се радва на 

j извоюваната съ цената 
iна толкова усилия и 
скъпи жертви народна 
свобода и ше съзнае, 
че за запазване на 
своето свободно съше-

д д т а 
!ствуване, днесъ, когато 
|светътъ е изправенъ 
i предъ п р и з р а к а на 
1 близко и ожесточено 
' международно стъл-
1 кновение, по-вече отъ 
Iвсекога българскиятъ 
I народъ се нуждае отъ 
| вътрешно заздравява-
не, силно сцепление и 

jсплотеность около лю-
бимия Държавенъ Гла-
ва. 

Сега, когато всички 
! малки и големи дър-
| жави разходватъ гра-
| мадни суми за въоръ-
! жение и готовность за 
iосигуряване на своята 
'всестранна с в о б о д а , 
j дългъ е на всеки ве-
ренъ синъ на майката 
Родина въ деньтъ на 

! тържественното чест-
вуване шестдесеть го-

дишнината отъ осво-
бождението, да се про-
никне отъ чувството 

! на пълна сплотеность 
и заработи съ всички 

i сили и средства за за-
Iпазване на свободното 
' народно съществуване 
и отбраната на Отече-
ството, която отбрана, 
наредъ съ създаването 
и екипиране на злрава, 
силна и дейна армия, 
включва обезателно и 
наличието на достатъ-
ченъ боенъ флотъ — 
истински стражъ на 
отечествените води и 
сигуренъ зашитникъ 
на родните брегове. 
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МОРСКО-ПОЛИТИЧЕСКИ БЯРОМЕТЪРЪ. 
Докато в"Ьчниятъ миръ е невъз-

моженъ, борбата за съществуване, 
изразена въ най-висшата й форма — 
войната, е вечна и неизбежна. 

Борбата за съществувание е неу-
молимиятъ основенъ законъ на при-
родата. Тази борба съществува и 
се води непрестанно, неумолимо и 
жестоко отъ всЪко живо същество, 
като се почне отъ най-нисшсто та-
кова и се свърши съ най-висшето 
— богоподобниятъ чов-Ькъ. 

Откато св-Ьтъ съществува и отка-
то историята е почнала да записва 
далата на човека въ своит̂ к страни-
ци най-преобладаващето, най-могъ-
щото и най-съдбоносното събитие 
въ живота на човека е безспорно 
войната. И въпреки всичките й уни-
щожения и разорения, въпреки 
всичката човешка воля и желание 
да се избегне това голямо „зло", 
въпреки всичките „сърдечни антан-
ти", сърдечни съюзи", „свещенни 
съюзи", „договори за в"Ьченъ миръ", 
„общества на народите" и ..конфе-
ренции за обезоръжаване и нена-
меса", все пакъ борбата за животъ, 
изразена въ стремлението къмъ по-
голямо благосъстояние, повече из-
годи, повече богатства и повече над-
мощие, често пъти провеждани от-
крито за смктка ни другите, е пре-
дизвиквала и винаги ще предизвик-
ва неизбежното, неумолимо и вся-
кога повтарящето се прибягване 
къмъ меча като къмъ последенъ и 
единственъ съдникъ. Войната е ис-
тинското въплъщение на митологи-
ческия фениксъ, който все наново 
се ражда изъ пепелищата на мина-
лите пожарища. Най-после, войната 
е човешки вулканъ, който подъ 
формата на революции, възстания, 
наказателни експедиции, подтисниче-
ства, граждански междуособици, ко-
лониални завоевания или планомер-
на война, непрестанно бушува въ 
нЯкоя часть на земното кълбо. 

Войната е свързана съ разходва-
не на огромни средства. Целесъоб-
разната и разумна подготовка за 
война не може да бъде извършена 
въ единъ късъ срокъ. И всЬки на-
родъ, който държи на своята сво-
бода и съществувание, който иска 
не само да запази, но и да подобри 
своето благосъстояние, в ъ п р е к и 
необходимите огромни разходи, се 
подготвя за това велико изпитание 
много години отъ по-рано. 

Да се бъде всЯкога готовъ за вой-
на, е непоносимо за финансите до-

ри и на крезовете измежду съвре-
менните държави. Затова асека дър-
жава поддържа въ миръ само дотол-
кова въоръжени сили, колкото да 
не бъде съвсемъ изненадана, и кол-
кото това е необходимо за редовна-
та и планомерна подготовка на на-
рода въ инструктивно, морално и 
материално отношение. И само ко-
гато на политическия хоризонтъ се 
появятъ буревестните облгци, кега-
то почнатъ да се чуватъ далечните 
тънтежи на гръмотевиците и се по-
чувствува приближаването на стргш-
ната буря, тогава държаЕите нагре-
гатъ до неимоверность своите по-
датни сили и финанси и бързатъ да 
се въоръжатъ до зъби за предстоя-
щею изпитание. 

Така беше и преди големата евро-
пейска война: докато до къмъ 1910 
година военните бюджети и воен-
ните приготовления на държавите 
течеха спокойно и планомерно, безъ 
извънредни разходи и безъ извън-
редно засилване, още шомъ пожа-
рътъ пламна отначало въ Триполи, 
а следъ това на Балканите, и въ Ев-
ропа замириса на барутъ, всички 
държави главоломно се хвърлиха въ 
усилени въоръжения за да не бъ-
датъ изненадани и изпреварени стъ 
своите съседи и за да сс приготвитъ 
за предстоящия гигантски двубой. 

Има, обаче, една чувствителна 
разлика въ материалната подготовка 
за война на сухопътната въоръжена 
сила на държавата и въ подготов-
ката на морската такава. 

Докато за първата се създаватъ 
складове, ксито отъ мирно време се 
пълнять съ необходимите оръжия 
и бойни припаси, и въ началото на 
войната целиягъ народъ се вдига 
на кракъ, формиратъ се нови и но-
ви полкове, дивизии, корпуси и ар-
мии, които се въоръжаватъ съ из-
ваденото отъ складовете оръжие, за 
военния флотъ това е немислимо. 
Корабите не могатъ да се държатъ 
на складъ. Бойната за флота почва 
дори преди обявяването й, така че 
не остава време за редевна моби-
лизация. Плюсъ всичко това, морска-
та война, за разлика отъ сухопът-
ната, е несравнено много по-чувст-
вителна къмъ техниката и модерни-
те нововъведения. Затова всека дър-
жава иска да има съ почване воен-
ните действия не само достатъчно, 
но и напълно модерни и съвремен-
ни бойни кораб^. 

Така, докато сухопътната бойна 

сила, материално подготвена въ скла-
довете, се оформява като такава въ 
самото начало на войната чрезъ мо-
билизацията, военниятъ флотъ треб-
ва да бъде вече оформенъ, въоръ-
женъ, подготвенъ и снабденъ с ъ до-
статъчно съвременни кораби още 
преди почване на бойните действия, 
ftко се чака и за флота да се постъ-
пи както за армията, държавата си-
гурно ще остане безъ флотъ, защо-
то когато се почне войната, кораби-
те съ вече крайно необходими и за 
другите, и никой нема да ги прода-
ва, а често пъти, поради географи-
чески причини, нема и да може да 
дойдатъ до нуждаещата се отъ техъ 
държава. 

Ето защо, държавите въ дълбо-
кия миръ лоддържатъ само една 
малка часть отъ бъдещата си сухо-
пътна сила, която ще се развие въ 
началото на войната, а срещу това 
лоддържатъ флотъ напълно боеспо-
собенъ още отъ мирно време, ft ко-
гато стане ясно, че наближава вой-
ната, и че много време не остава, 
постъпва се къмъ усилени строежи 
и още по-бързо засилване на своя 
флотъ, който на всека цена требва 
да бъде напълно готовъ още преди 
началото на войната. Така беше 
преди Руско-японската в о й н а , така 
беше и преди Общо-европейската. 
Когато борбата започна да прибли-
жава, и когато стрелката на поли-
тическия барометъръ почна бързо 
да спада и да сочи къмъ „буря", то-
гава германскиятъ, австро-унгарскн-
ятъ, английскиятъ, френскиятъ и 
японскиятъ м о р с к и бюджети въ 
стръмна крива бързо се увеличиха 
въ началото на 1914 год. петь пъти 
повече, отколкото беха презъ 1910 
година. 

Сега вече всички държави огъ 
исторически опитъ знаятъ, че край-
ната победа се печели не на суша, 
а винаги на море. Ето защо всека 
държава се стреми съ цената на неи-
моверни усилия и крайно стопанско 
напрежение заблаговременно да си 
създаде военния флотъ, който да й 
осигури крайната победа. Защото 
всека държава вече внае, че и най-
безболезнена загубената война стру-
ва несравнено много по скъпо и 
отъ най-скъпо спечелената такава. 

За съжаление, като че и сега, въ 
1938 год., се намираме въ, положе-
ние много сходно съ това отъ 1910— 
12 година. Нима има интелигентенъ 
човекъ, който да не вижда, че хо-
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ризонтътъ все повече и повече се 
задимнява, че ехото отъ далечния 
гръмъ на светкавиците въ Испания 
и Китай се дочува дори и на Бал-
каните, че политическата атмосфера 
на Е в р о п а се пълни все повече и 
повече съ електричество и че не е 
далечъ деньтъ, когато и при насъ 
ще загрещятъ мълниите? Но не са-
мо това* Стрелката на политическия 
барометъръ и сега е неспокойна и 
стремително спада надолу, както бе-
ше започнала да спада и следъ 1910 
година. F\ ние знаемъ вече. че най-
сигурннятъ политически барометъръ 
—това сж морските въоръжения. 
Следващите таблици най нагледно 
ни показватъ какъ стрелката на то-
зи сигуренъ барометъръ, показвай-
ки все по-големи и по-големи раз-
ходи за морски въоръжения, главо-
ломно се движи къмъ „буря": 

Морски бюджети за последните 
години, въ милиарди левове: 

Държави 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 

Янглин 34-1 29-7 30-5 31 3 36 7 56-8 98-9 
С.-Щати 50-0 47'9 49-2 56-6 59-3 68-4 76-8 
Япония 19-5 191 27-3 28-4 306 40-1 83-7 
Франция 13-5 132 Т5-4 160 15-7 17'1 28-3 
Италия 11-6 11-4 111 101 97 ю-о 14-0 

Общо: 128-7 121-3 133-5 142-6 1521 192-4 301-7 

Ето какви и колко кораби строятъ 
сега по-големите държави: 

О 4 X S D. i . о 
Дьржави X « V а и 

О >Х CJ а. 
•Я 1 
R f 

S = S3 ° X 
т з: и Ч X х. s н е ю 

Англия 5 5 17 40 13 85 
С. Ща.и 2 2 8 36 16 64 
Япо^ип 4 3 8 22 50 87 
Франция 2 2 2. 14 16 36 

Е ю морските бюджети за 1937 г. 
на нашите съседи: 
Русия • 8,000,СС0,С00 рубли 
Ромъния • . ? лева 
Югославия • • Зев,СС0,СС0 
Турция . . . 423,000,000 
Гърция . . . . 544,000,000 

Ето и какви военни кораби строятъ 
нашите съседи, макаръ че всека 
отъ техъ има достатъчно силенъ 
флотъ: 
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Русия 4 12 38 40 94 
Ром ьния 2 4 4 6 16 
Югославия 1 4 4 8 17 
Турция 2 6 6 11 25 
Гърция 1 4 4 12 21 
Забележка: Дори Сиамъ строи 

сега за своя флотъ 11 подводника! 
Ето най-после колко военни ко-

раби сж се намирали въ строежъ 

въ последните години и какъ стре 
мително се покачва техното число 

За 
години 1933 1934 1935 1936 1937 1938 

Кораби 
въ 

строеж ь 
322 334 542 640 802 1000? 

И неволно се поражда въпросътъ: 
Ние българите, които въ миналото 
проспахме две царства и загубихме 
четири морета и свободата си, кои-
то сега, презъ Третото Царсто, спе-
челихме за моментъ свободното мо-
ре и скоро следъ това пакъ го за-
губихме (по мнението на известенъ 
държавникъ на една отъ противни-
те ни тогава страни: „защото не 
сме го заслужавали..."). незнаеме ли 
какво става въ света, въ Европа и 
около насъ, не виждаме ли какъ 
трепти и на къде се движи стрел-
ката на морско-политическия баро-
метъръ (вижъ горните таблици!), не 
чувствуваме ли електричеството въ 
въздуха и приближаващата се буря? 
До кога тази наша славянска мор-
ска слепота, до кога тази апатия, 
безпечность и бездейность? И дали 
нЪма съ това си нехайство да за-
служимъ некой день, пакъ некой 
чуждъ държавникъ съ основание да 
ни каже, че не заслужаваме да има-
ме и последното море, което ни е 
останало??. 

Контр-ь-адмнралъ: Ив. Вариклечковъ. 

НАСОКИ ЗА УВЕЛИЧЕНИЕ МОЩНОСТЬТА НА СНАРЯДА. 
Въ търсенето пътища за увеличе-

ние мощностьта на снаряда, безъ 
ущърбъ на останалите тактико тех-
нически негови качества, научната 
мисълъ се насочва къмъ изменение 
системата на набраздяване оръдия-
та. Още въ бб-те години на мина-
лия вЪкъ, до изнамиране бавно го-
рящите барути, въ стремежа за уве-
личение далечината на гтрелбата и 
мощностьта на снаряда?» англичани-
нътъ Витвортъ предложилъ оръдия 
съ каналъ въ многоъгъленъ видъ 
(полигонолни оръдия), съответно 
измЪнявайки позърхностьта на сна-
ряда. Посредствомънаправените опи-
ти Витвортъ доказалъ. че съ поли-
гоналнит-fe оръдия може да се уве-
личи значително дължината на сна-
ряда—до 9"5 калибра, при съответ-
ното увеличение и далечината на 
стрелбата, безъ ущърбъ на остана-

лите свойства на оръдията и снаряда. 
Идеята на Витвортъ обаче, не би-

ла осъществена, тъй като въвежда-
нето на пироксилиновия барутъ и 
други мощни взривни вещества и 
безъ това дало силенъ тласъкъ въ 
развитието мощностьта на артиле-
рията и разрушителното действие на 
снаряда посредствомъ нарезните 
оръдия. 

Понастоящемъ, възможностьта за 
по-нататъшното повишение мощ-
ностьта на оръдията и разрушител-
ното действие на снаряда се огра-
ничава най-много отъ устройството 
на канала и водящите части на сна-
ряда, при което търсеното увеличе-
ние на техната мощность посред^ 
ствомъ повишение началната ско-
рость и особенно удължаването на 
снаряда се явява много трудно. Из-
менение съществуващата система 

на набраздяване канала на оръдие-
то и водящите части на снаряда ще 
лозволятъ значително повишение 
мощностьта на снаряда. Такъвъ 
опитъ е направилъ французина Щар-
боние, който въ сухопътната арти-
лерия употребилъ снарядъ безъ во-
дящъ меденъ поясъ, но съ готови 
нарези по корпуса на снаряда, съот-
ветни на тия по канала на оръдие-
то, при което му се удало да уве-
личи дължината на снаряда два пж-

"ти, а също теглото и фугасностьта* 
Тия нови насоки както и непре-

станните постижения на съвремен-
ната артилерийска техника обезпе-
чаватъ създаването на снарядъ, кои-
то да удовлетвори поставените го-
ре задачи, необходими за съвремен-
ния морски бой. 

В. Пеевъ. 

I 
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( V МОРСКИ Ш И 
ПОДГОТВЯ СЕ ЕДНА СЕНЗАЦИОН-
НА ТЕХНИЧЕСКА ДЕМОНСТРАЦИЯ. 

Най-странния разговоръ воденъ 
никога между двама души ще бж-
де беспорно този, относно сензаци-
онната техническа демонстрация, 
която се подготвя да бжде извър-
шена презъ тази пролЪть отъ двама 
учени. Единиятъ отъ двамата ще се 
издигне вънъ отъ границите на на-
шата атмосфера, а другиятъ ще се 
спусне на най-гол"Ьмата дълбочина 
достигната до сега отъ човека, въ 
неговия стремежъ да се приближи 
къмъ центъра на земята. 

До като братътъ на професоръ 
Пикаръ, сжщо професоръ, подхва-
щайки отново прочутите въ това 
отношение полети, ще се издигне 
къмъ стратосферата, обратно, про-
фесоръ Айнщайнъ ще слезе къмъ 
дъното на океана. Професоръ Пи-
каръ замисляше да извърши самъ 
тоя полетъ презъ миналата година, 
но понеже неочаквано се отказа отъ 
излитанията си въ стратосферата, 
сега неговия братъ го замества и 
ще продължи опитит%. 

Ето вече три години откакто Айн-
щайнъ построи, поне на книга, клет-
ката, която требва да го отнесе 
къмъ дъното на океана. Измисле-
ниятъ отъ Дйнщайнъ апаратъ—клет-
ка, не поилича на клетка отъ родътъ 
на т^зи при минните шахти, съ коя-
то се слиза дълбоко подъ земята. 
Замислената клетка, която по настоя-
щемъ е въ стрзежъ нема да бжде 
монтирана на асансьоръ, а въ под-
водникъ. Последниятъ, въ който ще 
се намира Айнщайнъ, ще. слезе на 
морското дъно на твърде голема 
дълбочина и ще се забие въ песъ-
ка. Отъ тамь чрезъ единъ винтъ, 
клетката ще сс пустпе DT, движение 
и ще се навитля като торбушонъ 
въ меките пластове на морското 
дъно, за да достигне възможно по-
голема дълбочина. Айнщайнъ ще 
бжде въ постоянна телефонна връз-
ка съ една яхта—лаборатория, коя-
то ще се намира на водната повър-
хность, непосредствено надъ подвод-
ника. До като клетката подобно на 
земенъ червей прониква все по-
дълбоко къмъ центъра на земята — 
професоръ Пикаръ ще се вдига 
все по нависоко къмъ разредени-
те пластове на стратосферата. Из-
дигайки се съ прочутата гондола 
на една височина отъ 15000 метра 
учениятъ професоръ, при условия 
още неизпитани отъ никого ще вле-
зе по радиото въ връзка съ вели-
кия математикъ. 

Апарата на професоръ Айнщайнъ 
ще носи вероятно името на жена 
му, починала недавна непосредстве-
но следъ като беше завършила 
една своя книга озаглавена: „Неща-
стието да бждешъ жена на ученъ". 

Готовъ да се притече на помошь 
на Айнщайнъ, единъ подводникъ 
ще държи съ него постоянна връз-
ка и ще може да предава по радио-
то всичко каквото Айнщайнъ ще 
съобщава по своя телефонъ, защо-
то неговиятъ сухоземенъ подводникъ 
ще има твърде малки размери, не-
достатъчни, да бжде инсталирана 
радиостанция. 

Изучаванията, които двамата уче-
ни ще извършатъ върху гравита-
цията, а сжщо и сравнението на до-
битите данни ще бждагъ твърде 
интересни като се има предвидъ. че 
те сж получени въ единъ и сжщи 
моментъ въ две така отдалечени 
една отъ друга точки въ простран-
ството. Ще бжцатъ снети пълни дан-
ни за периодичното в л и я н и е на 
слънчевите петна и варияциите 
на междупланетната гравитация и 
ускорение. 

Възможно е да бжле организи-
рано препредаване чрезъ всички 
радиостанции отъ подводника, за 
да могатъ слушателите отъ целъ 
светъ да чуятъ скромния но крас-
норечивъ поздравъ отъ човека из-
дигналъ се въ висините ло човека 
устремилъ се къмъ центъра на зе-
мята. Въ случай, че професоръ Пи-
каръ, който е съ разклатено здра-
ве не би могълъ да се издигне въ 
определения день, той ше бжде за-
местенъ отъ д-ръ Хаугтонъ отъ 
Колумбийския университетъ. 

от-ь френски L1. Д и к о н ъ . 

НОВАТА НАСОКА ВЪ РАЗВИТИЕТО 
НА ТОРПЕЦНИТБ КАТЕРИ 

Напоследъкъ се забелезва стре-
межъ за превръщането на торпед-
ните катери въ „моторни торпедо-
носци", т. е. да бждагъ подобрени 
мореходните имъ качества и бжде 
увеличенъ района на действие. 

Примеръ за това представляаатъ 
британските торпедни катери „Скотъ 
Пейнъ" и „Уосиеръ", притежаващи 
водоизместване до 25 тена и осо-
бено подобрени мореходни качества 
и районъ на действие. 

Новостроящите се английски ка-
тери ще притежаватъ следните дан-
ни: водоизместване 50 тона; ско-
рость 50 мили (93 клм.), въоржже-
ние 2—533 м.м. торпедни тржби и 
ще бждатъ снабдени за по-голема 

сигурность съ дизелмотори. 
Въ почти всички големи морски 

държави тсрпедки1е катери ьъ по-
следно време <.ж въ усилено изпи-
тание, за установяване на най-пед-
ходящия и резултатенъ тип>. 

Значението на торпедните кате-
ри е добре известно на морските 
сили, които иматъ готови чертежи 
и изработени планове за бързото 
имъ и масово построяване БЪ слу-
чай на нужда. 

По настоящемъ, ведими стъ съ-
ображението катерите да не се из-
носватъ и остеряветъ. морските дър-
жави държатъ въ строя ограничено 
число торпедни катери. Р а н ч е в ъ . 

КРАТКИ ДАННИ ЗА ПОЧИСТВАНЕ 
НА МИНИТЪ ПРЕЗЪ ПОСЛЕДНИТЪ 
ГОДИНИ НА СВЪТОВИАТА ВОЙНА. 

Списанието „Кризисъ офъ ди Ней-
валъ Уоръ" дава интересни данни 
относно почистените и унищожени 
при бреговете на Англия заградни 
мини презъ 1917 год., когато ман-
ната опасность достигна своя апогей. 

Споредъ тия сведения, средното 
число на унищожените мини за все-
ки месецъ презъ 1916 г. било 178, 
а за месеците презъ 1917 год. е до-
стигнало до 355 м. Числото на от-
критите и унищожени презъ 1917 
год. заградни мини се разпределя 
по месеци така: 
Януари 
Февруари 
Мартъ • • 
Априлъ 
Май - -
Юни . . 

250 м. 
380 м. 
473 м. 
515 м. 
360 м. 
470 м. 

Юли • 
Августъ 
Септември 
Октомври 
Ноември 
Декември 

418 м. 
352 м. 
418 м. 
237 м. 
184 м. 
188 м. 

Всичко . . 4237 м. 
Тази таблица показва големото 

число мини унищожени въ първата 
половина на годината и намалението 
презъ втората, дължащо се на зна-
чителния брой потопени германски 
подводни минозаградители и огра-
ничение на техното действие около 
английските брегове. 

Числото на миночистачите пото-
пени отъ заградни мини било сред-
но 5'7 на месецъ презъ последното 
шестьмесе^ие на 1916 г. като презъ 
първата половина на 1917 г. достиг-
нало до Ю, а въ последното полуго-
дие на сжщата година спаднало на 4. 

Числото на потопените или по-
вредени отъ заградни мини търгов-
ски кораби презъ първата полови-
на на 1917 год. било 90 и въ вто-
ра та—40, 

Оть руски:*С. Димитровъ. 
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НОВАТА МОРСКО-ВОЕННА БА-
ЗА ВЪ СИНГАПУРЪ 

Новата военна морска база на 
Англия, наречена „Източень Гиб-
ралтаръ" е открита миналата седми-
ца по единъ шуменъ и тържественъ 
начинъ. Ето н%кой любопитни све-
дения за довчерашната б л а т и с т а 
почва, превърната днесъ въ една отъ 
най-силните морски крепости въ 
света. 

„Източния Гибралтаръ" се нами-
ра на главния търговски пъть меж-
ду Индийския океанъ и Китайското 
море. Въ случай на нужда тая кре-
пость може да даде убежище на 
половината отъ целия в о е н е н ъ 
флотъ на Англия и да обезпечи 
безопасностьта на съобщенията на 
Англия и нейните задокеански вла-
дения—Австралия и Нова-Зеландия. 

Новата морска база представлява 
отъ себе си въ висша степенъ слож-
на отбранителна крайбрежна систе-
ма, съ множество батареи отъ 370 
и 450 мм. оръдия. ТЯ съ разхвърля-
ни по всички острови и могатъ да 
обстрелватъ неприятела на растоя-
ние отъ 56 клм. съ такава точность, 
каквато има войнишката пушка при 
стрелбата на растояние 540 метра. 
Постоянниятъ гарнизонъ на Синга-
пуръ се състои отъ 10,000 войници. 

Базата разполага съ своя собст-
вена електрическа станция, съ бол-
ница и много казармени помеще-
ния, строени така, че войниците и 
моряците да не страдатъ отъ голе-
мите тропически горещини, тъй ка-
то Сингапуръ се намира на 90 клм. 
северно отъ екватора. 

При построяване на базата осо-
бено внимание е било обърната на 
санитарните условия. 

Градъ Сингапуръ въ това отно-
шение послужилъ като образецъ, 
тъй като тамъ санитарното дело 
стои на голема висота и всекаква 
опасность за зараза отъ малария е 
отстранена. Съ упоритъ трудъ и на-
стойчивость всички блата съ били 
окончателно присушени. 

За устройството на базата Син-
гапуръ съ изразходвани огромни 
суми, обаче знайно е, че за защи-
тата на своите интереси и затвър-
дяване могъществото си на море 
Англия не жали средствата. П Р. 

КАК Ь БЪ СЪЗДАДЕНЪ ПЪРВИЯТЪ 
ЛЕДОРАЗБИВАЧЪ. 

(Изъ историята на Ермакъ). 
Единъ отъ сътрудниците на в. 

„ Ф и г а р о " срещналъ въ Парижъ 
единъ отъ бившите офицери на ле-
доразбивача „Ермакъ", който както 
е известно, недавна потегли заедно 
съ проф. Ш|*$дъ на помощь на Па-
паници. „Ермакъ" както се знае е 
старейшина на руските ледоразби-
вачи. Той е построенъ по проекти-
те на адмиралъ Макаровъ. Въ най-
голема тайна, пазена грижливо отъ 
всички, адмиралъ Макаровъ разра-
ботилъ проекта въ всичките му по-
дробности и чертежи. 

„Въ 1896 год., разказалъ рус-
киягъ офицеръ на журналиста отъ 
Фиггро,"— всека мисъль за създа-
ването на ледоразбивачъ би била 
не само смела, но и непостижима. 
Адмиралъ Макаровъ самъ ми е раз-
казалъ за единъ свой разговоръ съ 
некгкъвъ норвежки специалисть по 
плаване всредъ ледовете. 

Макаровъ обясни/тъ на норвеже-
ца, че ледоразбивача, движейки се 
съ пълна бързина ще се хвърля 
върху леда и следъ това, при пада-
нето си, съ своята тяжесть, ще раз-
чупи леда. Норвежеца слушайки, за-
белезалъ. 

— Безъ съмнение Вашия ледо-
разбивачъ следъ такова усилие ще 
падне върху леда, но ще падне тол-
кова дълбоко, че нищо вече не ще 
го вдигне... 

Както е известно ледоразбива-
чътъ билъ построенъ отъ англий-
ската фирма Арметронгъ, съ парич-
ни средства събрани отъ Сибиръ. 
За първото изпитание на кораба ад-
миралъ Макаровъ решилъ да пре-
сече покритиятъ съ дебелъ леденъ 
пластъ Финския заливъ. 

Въ първото си плаване, разказ-
валъ офицерътъ, ние потеглихме 
отъ Англия въ началото на месецъ 
мартъ. 

На 14 мартъ на изтокъ отъ Ре-
велъ, срещнахме големо ледено по-
ле което требваше да пресечемъ. 
Адмиралъ Макаровъ даде заповЬдь 
да се върви срещу леда. Минутата 
беше тържествена. 

Съ силенъ грохотъ, а следъ това 
съ тресъкъ, ледътъ се разчупи. Въ 

началото всичко вървеше необикно-
вено добре. „Ермакъ" се движеше 
съ скорость 15 клм. въ часъ. Но 
ледовете ставаха «есе по-твърди и 
по-дебели и на другия день прину-
диха ледоразбивача ра спре. 

Адмиралъ Макаровъ заповеда ле-
доразбивачътъ да дадезаденъ ходъ, 
следъ което отново съ пълна ско-
рость да се хвърли върху леда. Тази 
операция се повтаряше множество 
пъти до като най подиръ нашите 
усилия беха възнаградени. 

На 17 мартъ сутриньта, посрещ-
натъ отъ ликуващия народъ „Ер-
макъ" пристигна въ Кроншедското * 
пристанище.Оръдията гърмеха, кам-
баните биеха тържествено, военни-
те музики свиреха. За пръвъ пъть 
покритиятъ съ ледъ Фински заливъ 
бе пресечеьъ отъ корабъ. Следъ 
три дни стигнахме въ Петерсбургъ, 
където бехме приети и поздравени 
отъ царя. Азъисегаси припомнямъ 
за тази щастлива минута. Тогава 
бехъ на 25 години". М. Пешевъ, 

КОЛКО СОЛЬ СЪДЪРЖА 
МОРСКАТА ВОДА. 

Изчислено е, че водата на всички 
морета и океани, които опасватъ 
земното кълбо притежава средна 
соленость 3%о. т. е. по 3 гр. соль 
на всеки литъръ. Или общо, всички 
морета и океани съдържатъ 14 би-
лиона тона соль. 

Ако една морска повърхность са-
мо отъ 1 кв. клм. съ дълбочина 200 
метра съдържа 6 милиона тона соль, 
то може да се има представа за об-
щото количество соль въ морските 
води на целата земна повърхность. 

Като се има предвидъ, че единъ 
товаренъ влакъ е съставенъ отъ 50 
вагона, побираши всеки единъ по 
10 тона соль, то за пренасянето на 
сольта, съдържаща се въ квадрат-
ния километъръ морскаповърхность 
съ дълбочина 200 метра, ще съ 
необходими 12,000 товарни влака. 

Ако всички морета и океани се 
пресушатъ, на морското дъно ще 
остане равномерно разпрсделенъ 
пласть соль съ дебелина 60 метра. 

Тая соль разпределена равномер-
но по целата повърхность на суша-
та ще състави единъ пласть съ де-
белина 150 метра. Т. Бълковъ. 
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СВЕДЕНИЯ ЗА ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ. 
Р О М Ж Н И Я . 

—Както всички държави, така и 
Ромъния въ последно време полага 
сериозни грижи за свосто превъо-
ръжение и засилване на морската 
си мощь. 

Презъ 1937 год. отделението за 
флота при Министерството на Вой-
ната 6% отделено и премина подъ 
управлението на новосъздаденото 
самостоятелно „Министерство н а 
Въздушната отбрана и флота", под-
ведомствено на съставения специа-
ленъсъвегъна Националната отбрана 

За министеръ на Въвдухоплаване-
то и флота въ началото на 1937 г. 
бе назначенъ инженеръ Раду Ири-
неску, бившъ морски офицеръ, пре-
миналъ часть отъ своето морско 
образование въ Германия. 

По настоящемъ, главното бойно 
ядро на ромънските морски сили се 
състои отъ 4 изстребитела: „Режина 
Мария" и „Режеле Фердинандъ" 
притежаващи водоизмест ване по 
1850 тона; „Марещи" и „Марашещи" 
(по 1410 т.), и постросниятъ оъ Ита-
лия подводникъ „Делфинулъ" . 

Съгласно решението на краль 
Каролъ относно засилването на воен-
ния флотъ, възложена е на Игалиян-
ски корабостроителници постройката 
на 2 нови подводника отъ вида на 
„Делфинулъ", които ще притежа-
ватъ следните данни: Водоизмества-
не: надводно 650 и подвоно —300 
тона; надводна скорость 14 и под-
водна 9 мили; въоръжение: 8—533 
м.м. торпедни тръби и едно 102 м.м. 
оръдие. 

Освенъ това започната е въ Га-
лацъ усилената постройка на корабо-
строителница за военни кораби, съ 
среденъ тонажъ. 

Постройката, стойностьта на която 
възлиза приблизително на единъ 
милиардъ леи е възложена на фир-
мите Речица и Викерсъ. 

Оть състоялите се преговори съ 
француски и италиански корабостро-
ителници относно постройката на 
множество търгозски кораби, извест-
но е, че на корабостроителниците 
въ Генуа е възложена постройката 
на четири товарни кораба стойность-
та на които ще възлиза на 475 м. леи. 

Корабите съ предназначени да 
обслужватъ съобщението Дунавъ — 
Близкия Изтокъ. 

П О Л Ш А . 
Новопостроепиятъ изстребитель 

„Блискавица"еднотипенъсъ „Громъ" 
е приключилъ благополучно своите 
пробни плавания. 

Така също и строящиятъ се въ ко-
рабостроителницата на Хавъръ — 
Франция м и н н и я кръстосвачъ 
„Грифъ" е завършилъ пробнитеси 
плавания и въ скоро време ще бъде 
изпратенъ въ Полша. 

И Т А Л И Я . 
Намиращите се въ постройка два 

линейни кораба съ водоизместване 
по 35000 тона, „Виторио Венето" и 
„Литорно", споредъ последните све-
дения притежаватъ сладните данни: 
дължина 230, широчина 31'6 и га-
зене 8 метра; мощность на маши-
ните 150,000 конски сили; скорость 
31—32 мили (59 клм.); въоръжение: 
9 — 381 мм. оръдия поставени по 3 
въ кула; 12—152 см. по 2 въ кула; 
12—90 мм. противосамолетни оръ-
дия и 4 самолета. 

Д А Н И Я . 
Въ началото на настоящата годи-

на държавната корабостроителница 
въ Копенхагенъ е завършила по-
стройката на трите нови подводни-
ци: „Хавкалвенъ", „Ховкооденъ" и 
„Хавфруенъ". И трите подводника 
съставляватъ единъ типъ и съгласно 
немското списание „Морски Прег-
ледъ" притежаватъ следните данни: 
Водоизместване 3C0 тона; дължина 
47 метра; 2 винта; с короиь надвод-
на 16 мили (29 клм.); въоръжение: 
2—40 мм. противосамолетни оръдия 
и 5—456 мм. торпедни тръби, раз-
положени по 3 на носа и по 2 на 
кърмата. 

Тая малка държавица, освенъ но-
вите подводници притежава още и 
следните бойни кораби: 

3 бронирани кръстосвача за бре-
гова отбрана съ общо водоизме-
стване 10,700 т. 

8 подводника . . . . 1,5С0 т. 
23 торпедоносеца . . . 4,510 т. 

6 минопоставача . . . 1,218 т. 
1 корабъ-майка за подвод. 465 т. 

11 различни кораби . . 6,163 т 
52 кораба съ водоизм. 24,556 т. 

Т У Р Ц И Я . 
Съгласно изработения преъ 1937 

год. строителенъ планъ, предвижда 
се увеличение на турските морски 
сили съ постройката на на следните 
бойни кораби: 2 кръстосвача съ 
водоиз^стване по 80С0 тона, 4 из-
требитела, 6 подводника и 4 мино-
поставача. 

По- вечето отъ постройките съ 
възложени на т а л и а н с к и корабо-
строителници. 

Преди шесть години новите тур-
ски изстребители и подводници б4ха 
също построени въ Италия 

Постигната е спогодба, стойность-
та на строящите се кораби да бъ-
де заплатена чрезъ доставянето отъ 
Турция на сурови материали, пре-
димно каменни въглища и хромова 
руда. 

Два отъ подводниците с ъ зало-
жени въ строежъ при държавната 
корабостроителница въ Златния рогъ. 

Х О Л А Н Д И Я . 
Отъ гласувания общъ бюджегъ 

на държавата възлизащъ на 152 ми-
лиона г у л д е н а , предвидени с ъ 
37,200,000 г у л д е н а (1,785,600,000 
лева) за ф л о т а . 

Съгласно строителния планъ за 
настоящата година ще бъдатъ за-
ложени въ строежъ следните кора-
би: 1 кръстосвачъ подобренъ типъ-
на „Де Ройтеръ" (6500 тона; 7— 
150 мм. оръдия), който ще замени 
кръстосвача „Суматра"; 6 флотило-
водачи; 6 подводника; 8 минопо-
ставача и 12 миночистача. 

Освенъ това предвидени съ 2 ми-
лиона гулдена (96 мил. лева) за 
въоръжаване на търговските кора-
би и подготовката за използването 
имъ като спомагателни кръстосвачи. 

Новиятъ кръстосвачъ ще прите-
жава по-дебела бронировка и ще 
бъде въоръженъ съ 8—150 мм. по-
ставени по 2 въ кула и 6—40 мм. 
противосамолетни оръдия. 

— Споредъ изявленията на мини-
стера на отбраната, морските сили, 
намиращи се въ водите на Холанд-
ска Индия требва да бъдатъ уве-
личени до следния съставъ: 3 кръ-
стосвача, 2 флотиловодача, 12 из-
стребителя, 18 подводника и 72 са-
молета. 

ГЪРЦИ я. 
Гърция също полага усилия за 

своето морско въоръжение. До кол-
кото е известно отъ изложеното въ 
чуждестранната преса, предвидена е 
постройката на нови изтребители и 
подводници, отъ които по настоя-
щемъ два изстребитела и неколко 
подводика се намиратъ въ строежъ 
отъ английски корабостроителници. 

Новостроящите се изстребители 
ще иматъ водоизместване по 1,500 
тона и скорость 39 мили. Окончате-
лно ще бъдатъ завършени презъ. 
1938 год. 

Поедвижда се също до 1942 год. 
да бъдатъ построени още 6 изстре-
битела. 

Отпуснати съ големи парични сред-
ства за укрепяването и защитата на 
морските брегове, особено тия на 
Атинския и Патраски заливи. 

Ф И Н Л А Н Д И Я . 
Тая северна държавица, създаде-

на следъ Световната война е съзна-
ла напълно необходимостьта отъ 
боенъ флотъ и разполага съ след-
ните кораби: 

2 бронирани кръстосвача съ водо-
изместване по 4,000 тона; 4 подвод-
ници, построени презъ 1930 и 1931 
год.; 6 канонерки съ водоизмества-
не по 400 тона; 7 торпедни катера 
1 учебенъ кръстосвачъ и 62 различ-
ни бойни и спомагателни кораби. 
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Д З А М Л Д Д И Т Ъ 
КРЯТКИ СВЕДЕНИЯ ЗА СЪЗВЕЗДИЯТА НЯ НЯШЯТЯ НЕБЕСНЯ 

ПОЛУСФЕРЯ 
„Змей" и „Змееносецъ". 

„Змеятъ" и „Змееносецътъ" сж 
две обширни съзвездия, преплетени 
едно въ друго. Въ древно време 
въображението на наблюдателя е 
рисувало „Змееносецътъ" като мжжъ 

държащъ въ ржката си змея, изви-
ващъ се между неговите нозе. Ка-
къвъ е билъ този мжжъ, не може 
да се каже определено. Той се 
приема и за Ескулапъ, който, бидей-
ки убитъ отъ мълнията на Зевса, 
билъ поместенъ въ съзвездията, а 
сжщо и за Форбосъ — освободи-
тель на островъ Родосъ отъ змея и пр. 

Наблюдавайки небето 
вечерно време, къмъ сре-
дата на месецъ септем-
ври, ще открием"ь на за-
падъ о т ъ съзвездието 
„Херкулесъ" едно друго 
съзвездие въ видъ на не-
правиленъ четирижгъл-
никъ, което се н а р и ч а 
„Змееносецъ". Заставай-
ки съ лицето си къмъ югъ 
и продължавайки своето 
наблюдение ще забеле-
жимъ, че отъ горе и до-
лу съзвездието е обгра-
дено съ звезди въ видъ 
на лента, пресичаща „Змее-
носеца". Това е съзвез-. 
дието „Змей" на който 
главата се намира надъ 
„Змееносеца", а опашката 
подъ него (фиг. 1). 

Тия две съзвездия сж 
съставени отъ звезди отъ 
малка величина. Въ „Змея" 
има само една звезда (а) 
a въ „Змееносеца две 
(а и у]) отъ втора величина. Вслед-
ствие на това, търсенето на тия две 
съзвездия съставлява по-толема 
трудность, тъй като нематъ звезди 
съ характерна светлина. 

„Лебедъ". 
„Лебедъ" е едно отъ красивите 

съзвездия на нашата небесна полу-
сфера. Но освенъ това се намира 
въ най-красивата за наблюдение 
часть отъ млечния пжть, точно тамъ, 
гдето той се раздвоява на две иви-
ци и преставлява неизчермаемъ из-
точникъ за наблюдения. 

Съгласно данните въ митология-
та, съзвездието „Лебедъ" представ-
лява самия Зевсъ, съблазнилъ Леду 
или пъкъ това е певецътъ Орфей, 

{Продължение отъ бр. 83) 
който следъ своята смърть е пре-
върнатъ въ лебедъ. 

Наблюдавайки нашата небесна по-
лусфера въ тъмна ношь, къмъ сре-
дата на месецъ октомври ще забе-
лежимъ въ югозападна посока отъ 
съзвездието „Цефей" въ млечния 
пжть красивото съзиездие „Лебедъ", 
което съ разположението на звез-
дите си образува кръстъ, като 
звездите a, X и р лежатъ по дъл-
жината на млечния пжть, а звезди-
те £ и о — перпендикулярно на техъ. 
На това место млечния пжть е осо-
бено светълъ и приковава любо-

иг. -д 
знателния наблюдатель за дълго 
време къмъ себе си (фиг. 1) 

Най-светлата звезда на съзвез-
дието „Лебедъ" се нарича „Денебъ". 
Между звездите X и р понекога мо-
же да се открие една променлива 
звезда, наречена „Мира". При из-
меняване на своята светлина, ко-
гато се приближава къмъ насъ, тя 
достига до пета величина и може 
да се забележи съ просто око. При 
отдалечаването си, обаче, достига 
до 13 величина и може да се на-
блюдава само съ телескопъ. 

„Лебедъ" е забележителенъ и съ 
тсва, че той е послужилъ като пър-
во съзвездие за определяне раз-
стоянието од слънцето. Това опре-
деление било извършено отъ Бес-

селъ въ 1838 год. Измерването раз-
стоянията до звездите е било мечта 
за астрономите. „Лебедъ" се нами-
ра отъ насъ на разстояние, което 
се преминава отъ светлината за 7'4 
години. 

„Лира". 
Между съзвездията „Лебедъ" и 

пХеркулесъ", вънъ отъ млечния 
пжть се намира съзвездието „Лира". 
Това е лирата на Мполона. 

Най-светлата звезда на това съз-
вездие се нарича „Вега". На всеки 
наблюдатель тази звезда прави 

впечатление съ своя бле-
съкъ Следъ „Сириусъ", тя 
е най-светлата звезда на 
нашето небесно полукъл-
бо. Веднага следъ залезт-. 
слънце първа се появява 
на небесния сводъ „Ве-
га", а съ настжпване на 
тъмнината, около нея се 
появяватъ петь по-слаби 
звезди, които заедно съ 
„Вега" образуватъ съзве-
здието „Лира". 

„Орелъ". 
Малко по на югъ отъ 

съзвездието „Лебедъ,, и 
„Лира" въ млечния пжтъ 
се намира съзвездието 
„Орелъ". Това е птицата 
посветена на Зевса. 

Главната звезда на то-
ва съзвездие (а) се нари-
ча „Длгаиръ". Тя е отъ 
първа величина. Всички 
останали звезди въ съз-
вездието сж отъ трета ве-

личина. Общо прието е щото звез-
дите въ всеко едно съзвездие да 
се обозначаватъ съ буквите отъ 
гръцката азбука подъ редъ, спо-
редъ техната величина. Между то-
ва, въ съзвездието „Орелъ" озна-
чена съ буквата (5) звезда вместо 
втора се явява седма по величина 
на блесъка си. Очевидно е, че тази 
звезда б л е д н е е и е възможно 
съ течение на времето да излжч-
ва толкова слаба с в е т л и н а , че 
да се наблюдава изключително само 
съ телескопъ. Поради това звездата 
(3 отъ съзвездието „Орелъ" пред-
ставлява интересъ за астрономите, 
които усилено я наблюдаватъ и из-
следватъ светлината й. (Следва) 

П. Нед-Ьлчевъ 
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М О Р С К А ^ Л И Т Е Р Д Т У Р Л 

МОРЯШКА ПВСЕНЬ. 
Послгъдни слънчева л/ачи, 
Замиратъ бавно на небето. 
Утихватъ морскитп? вълни, 
Заспива тихо и морето. 

И корабътъ като лебедъ бгьлъ 
Се носи леко въ самотата. 
Самичъкъ дълъгъ пжть поелъ, 
Той по ой съ мощна ?.рьдь водата. 

И тиха нощь обгръща леко 
Безкрая въ своя черъ манпгелъ. 
Тъй тихо е—а тамъ далеко 
Морякътъ пгьсень е поелъ. 

Пгъсенъ дивна, менъ позната 
Що ecu• морета огласява. 
Тя живгье въвъ душата 
На моряка и разправя: 

За чудно — хубави земи 
Далечни, нови, непознати, 
За вино., писни и жени, 
И за кристалнитгъ палати 

На морски хубави сирени, 
За птхнитгь вълшебни пгьсни, 
За тъмни глъбини студени, 
За нощи страшни съ бури бп>сни. 

За млади храбри синове 
Съ младежки пламъкъ въ дуиштгь 
Край китни родни брп>говп> 
Паднали въ кървавъ бой съ вразитт. 

И днесъ морето въ нощенъ часъ 
За подвига имъ емгълъ нашепва. 
Моряка съ своя ясенъ гласъ 
За тп>хъ тъй тъсень—тя отеква, 

Нгькжде въ безкрая нощенъ. 
Смирено вслушва мъ се унесенъ 
Въ говора тъй тайнственъ мощенъ 
На тая чудна морска пгьсень, 

Пгьсень що се днесъ разнася 
По ecu морета на земята, 
На ecu езици тя оглася 
На нощи чудни тишината 

Тънено мракъ край насъ царува 
И леко вечерникъ полъхва, 
Корабътъ самичъкъ плува 
И бавно пгьсеньта заглъхва... 

Д. С. Р о е в ъ у - к ъ М о р с к о Н, В. У - щ е . 

С И Л А Т А Н А В Ъ Т Ъ Р А . 
Мнозина облажаватъ моряците, 

защото те, плувайки съ своите ко-
раби по всички морета и океани, 
иматъ възможность да посещаватъ 
и разглеждагъ различни дялечни 
страни и да се любуватъ на много-
бройните чудновати и прекрасни 
картини, коиго се разкриватъ така 
обилно предъ техните орлови по-
гледи. 

И наистина, кой би могълъ непре-
станно да кръстосва моретата и съ-
зерцава ежедневно златистия слън-
чевъ изгревъ, потъналите въ тро-
пическа зеленина острови и обагре-
ните въ ярки цветове ориенталски 
градове съ величавите имъ памет-
ници на древно могъщество и ар-
хитектура.? 

Кой би могълъ да бъде често на-
блюдатель на трескавия кипежъ на 
живота въ ориента и далечните 
страни, да вкусва отъ редките тро-
пически плодове и разучва практи-
чески нравите и обичаите на раз-
личните туземни племена и народи, 
населяващи островите и сушата по 
земното кълбо? 

Безспорно, че само пжтешестве-

никътъ, разполагащъ съ достатъчно 
свободно време и разходващъ за 
своите странствувания грамадни па-
рични средства. 

Въ въображението на всекиго, жи-
веящъ на сушата се разкриватъ 
действително само блескаьите рам-
ки, слънчевите гънки на моряшкия 
животъ, съ положителната възмож-
ность за осъществяване различните 
приказни мечти въ които плува чо-
вешката душа. 

Но малцина знаятъ съ цената на 
какви тежки изпитаниу, съ каква 
ожесточена берба противь разру-
шителната сила на атмосферните и 
водни стихии моряците извоюватъ 
тая своя възможность да странству-
ватъ по моретгта 

Морето не всЪкога е спокойно и 
гладко, и плуването съ корабите не 
всекога се счита за приятно и же-
ланно удоволствие. 

Въ обширния океанъ, ветърътъ 
не среща никаква пречка и съпро-
тива при своето действие. На море 
повече отъ всЪкъде на друго Mtc-
то се чувствува силата на ветъра, 
който действително играе твърде 

важна роль за движението' и безо» 
пасностьта на корабите. 

Та нали ветърътъ е главната при-
чина за образуването на вълните;:, 
нали той съ своята сила възпре-
пятевува за свободното плаване на 
корабите? 

Много често ветърътъ, съ своите 
внезапни пориви е изпенадвалъ все-
ки морякъ и съ постоянното си,, 
продължително духа не е разигра-
валъ издъно дълбоките водни маси 
и бивалъ причина за загиването на 
корабите, които, при невъзножность 
да се борятъ съ стихийния му на-
поръ съ бивали изхвърляни като 
малки тресчици на крайбрежните 
скали. 

Единствено моряците знаятъ и съ 
Изпитвали твърде чувствително си-
лата на вятъра. 

Цената на всички предимства и 
възможностьта за приказе-нъ жи-
вотъ, за който ние така. много 
облажаваме моряците, е бе-зпорно-
вечната имъ борба, борба на жи-
вотъ и смърть срещу духащите съ-
всички сили ветрове. 
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Презъ нощьта на 9 срещу 10 фев-
руари, бъпгарскиятъ корабъ „Кня-
гиня Мария Луиза" се намираше на 
пъть отъ пристанището Фамагуста, 
на островъ Кипъръ, за Бейрутъ, вра-
тата на Сирия и Ливанъ. 

Небето бе покрито съ тежки, 
тъмни облаци и отъ северозападъ 
бе задухалъ отначало слабъ ветъръ, 
който постепенно се усилваше и на-
дипляше въ широки гънки неспо-
койнигЬ води на Средиземно море. 

Издигайки се отъ гребенъ на гре-
бенъ, корабътъ танцуваше въ не-
прогледната нощь и се направля-
ваше къмь тихото пристанище. 

Призори на 10 февруари, далеко 
предъ носа се откриха прсблЪсъ-
цигЬ на фара „Расъ Бейрутъ", кой-
то мигаше като будно око въ бур-
ната нощь и показваше на пътува-
щите въ развълнуваното море ко-
раби пътя къмъ крайната имъ цель, 
местото, гдето могатъ да намерятъ 
подслонъ и се прнютятъ отъ беснее-
щия ветъръ и вълнение. 

Колкото обаче, „Княгиня Мария 
Луиза" се приближаваше къмъ Бей-
рутъ, толкова ветърътъ духаше по-
ожесточено и съ по-голяма сила; 
надигаше високи талази, които под-
метаха кораба подобно на малка 
орехова черупчица. 

Пристанището съ спокойните во-
ди е близо, обаче влизането въ не-
го е разрешено само следъ раз-
съмване и то, посредствомъ водачъ. 

Налагаше се следователно, „Кня-
гиня Мария Луиза" да застане на 
котва предъ Бейрутъ до съзоряване 
и пристигането на водача. 

Ветърътъ задуха съ крайната си 
сила. Морето закипе и се покри съ 
бела пЪна. Стожерите и различни-
те корабни въжа запеха своята 
страховита''симфония, подъ звуците 
на която, корабътъ се залюшка зна-
чително, като се изгубваше въ безд-
ната между две вълни или се изди-
гаше високо върху разлепените 
гриви на огромните талази. 

Посредъ силниятъ вой на ветъра, 
отъ командния мость на кораба се 
чу изсвирване и се даде отсечена 
заповедь: 

„Спустни котвата!" 
Освободена отъ своите спирачи, 

последната полетя къмъ тъмната 
бездна и затрака като картечница 
съ своите котвени звена. 

Подъ силния обаче, напоръ на 
ветъра, котвата не можа да зъдър-
жи и звената продължиха своето мз-
низване съ оглушителенъ гресъкъ, 
който отекваше зловещо въ но-
щьта. Носовата часть на кораба се 
покри съ бела пара, а отъ котвения 
барабанъ се отделяха огънь и искри. 

Всекога, при спущане на котвата, 
корабътъ спира движението на свои-
те машини, дори дава и заценъ 
ходъ, за да прекрати своята инер-
ция. „Княгиня Мария Луиза" сжщо 

преустанови своето движение на 
машината, обаче ветърътъ духаше 
съ такава сила, щото въ много крат-
ко време корабътъ се понесе бър-
зо къмъ брега, веригата се силно 
опъна и скъса, като остана заедно 
съ котвата на морското дъно. 

Съ ср-Ьдень ходъ „Княгиня Мария 
Луиза" затанцува срещу вълнението, 
обаче въпреки движението на ма-
шината, корабьтъ бавно се носеше 
къмъ покритите съ пена крайбреж-
ни скали. 

Дадена бе и последната, пълна 
скорость на машината, но и сега ко-
рабътъ едва пъп/.еше и се отдале-
чаваше бавно и едвамъ видимо отъ 
грозящата го смъртна описность. 

Какво би станало ако ветърътъ 
задуха съ още по-голема сила? То-
гава, въпреки движението на маши-
ната и своята единствена котва, ко-
рабътъ не би могълъ да се задър-
жи срещу бушувешото грамадно 
вълнение и неминуемо ш е а е да на-
мери своята гибель на крайбреж-
ните скали предъ Бейрутъ. 

Корабоначалникътъ, съ многократ-
ни и различни запсв1ди за движе-
нието на кърмилото, направляваше 
твърде умело „Княгиня Мария Луи-
за" срещу бесния пристъпъ на из-
дигащите се високо разгонени въл-
ни. По неговото лице се четеше за-
бележително спокойствие. 

Въ най трудните мигозе за съще-
ствуването на кораба, необходими 
съ именно спокойствието, самообла-
данието и железната воля на кора-
боначалника. 

Въ най-критическия мигъ, нзъ 
пристанището излиза моторната лод-
ка съ водача, която, изгубвайки се 
често отъ видимость между водните 
планини, твърдо се насочва къмъ 
„Княгиня Мария Луиза". 

Лодката съ голЪма мъка прибли-
жава кораба и водачътъ, издебвайки 
удобния моментъ, бързо се хваща за 
спуснатата висяща въжена стълба и 
чевръсто се покатерва по нея на 
кораба. 

Последниятъ предпазливо се от-
правя къмъ входа на пристанището. 

Скоро „Княгиня Мария Луиза" 
преминава между входните вехи и 
се приютява отъ гол"Ьмото вълнение 
задъ вълноломните стени на Бей-
рутъ, обаче опасностьта още не е 
преминала: Ветърътъ удвоява своя-
та сила и непрестанно бучи и съска. 

Корабътъ спуща своята котва и 
подавайки дебели въжета отъ носа 
и кърмата на брега, полага значи-
телни усилия да се завърже на кея, 
но силниятъ насрещенъ ветъръ не 
позволява това. 

Котвата не пържи и „Княгиня Ма-
рия Луиза" б а в н о , но сигурно 
се н а с о ч в а съ целата си маса 
къмъ стоящите на котва големи 
ветроходи, ноито, ако не успее да 
се задържи ще бъдатъ неминуе-

мо с м а з а н и и р а з д р о б е н и . 
Надеждата е въ издържливостьта 

на многобройните вързала—дебели-
те конопени и здравите стоманени 
въжа. 

Съ всички средства, корабътъ 
праии отчаяни усилия да се долепи 
и задържи на пристанищната стена, 
обаче, силата на ветъра и тукъ 
проявява своята стихийность. 

Едно следъ друго въжетата не 
издържатъ и се късатъ, като че ли 
съ тънки копринени конци. 

Скоро положението става почти 
безнадеждно. Хората, напътствани 
и насърдчавани умело отъ своя ко-
рабоначалникъ и другите корабни 
офицери, работятъ бързо, сръчно и 
безшумно. 

Срещу едно скъсано въже, къмъ 
бр-fera полетяватъ съ голема вещи-
на по две други. Въ най-съдбонос-
ния мигъ, подадените две съвър-
шенно нови, набавени непосред-
ствено преди отплуването на кора-
ба дебели въжа издържатъ най-по-
диръ и притеглятъ бавно кораба 
къмъ брега. 

Опасностьта е премината. Кора-
бътъ е задържанъ исъ помощьта на 
многобройните си въжа устоява здра-
во срещу бесния напоръ на ветъра. 

Срещу силата и напора на послед-
ния съ противопоставени, хладно-
кръвието, сръчностьта и забележи-
телното спокойствие на обслугата, 
която излиза победитель въ борба-
та съ бушуващата стихия. 

Ето какъ, животътъ на кораба и 
неговата обслуга съ застрашени и 
съ често въ зависимость, понекога 
само отъ издържливостьта на nfc-
колко нови въжета. 

Въ тия съдбоносни моменти всеки 
отъ обслугата по своему изживева 
дейсгвктелностьта на обстановката 
свързана съ вероятния завършекъ 
на неговия житейски пъть, чувству-
ва ледениятъ дъхъ на смъртьта, коя-
то снове наоколо, обаче напрега 
сетни сили и нерви, и съ свойстве-
ното на моряка хладнокръвие, из-
пълнява слепо дадените нарежда-
ния и очаква спокойно отредената 
му съдба. 

А ветърътъ често духа по про-
сторната водна ширъ и много пъти 
подхвърля на изпитание моряците, 
които устояватъ здраво на неговите 
упорити пристъпи. 

Въ създадените съдбоносни мо-
менти, когато ветърътъ пее своята 
страховита симфония по корабните 
въжа и праща разпенени водни 
маси срещу стоманените корабни 
стени, морякътъ си спомня за топ-
лото и уютно жилище на сушата и 
облажава тия, които стоятъ на спо-
койствие тамъ и следятъ отъ зале-
дените прозорци, какъ ветърътъ 
си играе съ пухестните бели сне-
жинки и изплаква жаловито въ ку-
МИНИте. . . К у ю д ж у к л и е в ъ . 
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