
ЛЪРЖАРА (АМО СЪ АРМИЯ 
ИМА ЕАИНЪ Ю М Р у к Ъ ; -
ДЪРЖАВА (Ъ АРМИЯ .. 
и ф л о т ъ - г и И м а a b a 

НАРОДИТБ ИМАТЪ НУЖДА ОТЪ МОРЕ, 
КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 

ВЕСТНИКЪТЪ 
Е БЕЗИЛАТЕНЪ 

МОРЕПЛАВАНЕТО Е ПОКАЗАТЕЛ!. 
ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА 

Рдкоюли PtAAkguowEWb комишъ; 

Година i l l Варна, 15 май 1937 год. 

Не чакай ла създавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожеднЪешъ. 

Въ разузнаване, 
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Е П о с т ж п и л и с т а т и и ! 

ПробнигЬ плавания на „Варна". 
— На 4 май н. г. нашиятъ най-

новъ търговски корабъ „Варна" е 
извършнль благополучно своите 
пробни плавания. 

Въ 8 ч. 30 м. корзбътъ е отплу-
валъ отъ Варнемюнде въ открито 
море. 

Презъ целия день, въ присжт-
ствието на директора на Б. Тър-
говско Пароходно Дружество Н. Не-
девъ, и членоветЬ отъ управител-
ния съветъ, Дряновски и Ал. Мано-
ловъ, корабътъ се движилъ въ Бал-
тийското море. 

Минавайки покрай лобното место 
на германския учебен ь в-Ьтроходъ 
„Ниобе", загиналъ въ време на нео-
чаквана силна буря на 26 юли 1932 
год., „Варна" застанала неподвижно 
и отъ нейния високъ команденъ 
мостъ при подобающа тържествен-
ность билъ хвърленъ въ спокойни-
те морски води единъ вЬнецъ. 

Точно въ 12 ч. 30 м. се извършило 
тържественото вдигане на българ-
ското и това на Търговското Пара-
ходно дружество знаме, като ко-
мандването на кораба се поелъ отъ 
неговия комендантъ Георгиевъ и 
българските моряци. 

Въ 17 часа, приключвайки резул-
татно пробните си плавания „Вар-
на" се завърнала въ пристанището. 

Въ пристанището Варна, къмъ 
което е зачисленъ, корабътъ се 
очаква да пристигне въ края на ме-
сецъ май. 

Подробни данни за търговския ко-
рабъ ще бждатъ дадени въ следва-
щия брой на „Морски прегледъ". 

— На 30 априлъ най-гол%миятъ 
националистки корабъ „ Е с п а н а " 
билъ потопенъ въ Бискайския за-
ливъ. Първоначално вестниците съ-
общиха, че републикански самолети 
атакували кораба и го потопили 
чрезъ бомби. Въ последствие се 
установи, че „Еспана" загиналъ след-
ствие изтъкването на заградна ми-
на, която се взривала въ кърмовата 
часть на кораба. 

— Споредъ данните на търговско-
то статистическо отделение, въ при-
станището Хамбургъ презъ месецъ 
януари сж влезли 1118 кораба съ 
общо водоизмЪстване 1,369,912 не-
то гистъръ тона. 

Презъ сжщия месецъ сж напу-
стнали пристанището 1238 кораба 
съ водоизм-Ьстване 1,448,610 н. р. т. 

— Германия притежава два чети-
ристожерни ветрохода, „Падуа" и 
„Привалъ", които обслужватъ ре-
довните съобщения между Хам-
бургъ и Австралия. 

595. Форсиране на плавателна река. 
596. Действието на подводниците 

въ позициония бой. 
597. Влияние на скоростьта на под-

водника върху неговата пла-
вкость и наклоняване. 

598. Сведения за военния флотъ на 
Италия. 

599. Значение на апарата за под-
водно рязане въ военните 
флоти. 

600. Боятъ при Югландъ. 
601. Англия и бждещиятъ линеенъ 

корабъ. 
602. Изъ американския в о е н е н ъ 

флотъ. 
603. Развитие на леките кръстосва-

чи следъ Световната война. 
606. Тежките кръстосвачи. 
607. Повече грижи за флота. 
608. Морските договори между Ан-

глия и другите държави. 
610. Предпазване отъ морската бо-

лесть. 
611. Обичамъ морето. 
612. Скжпъ родъ оржжие ли е во-

енниятъ флотъ. 
613. Предъ нощния бой. 
614. Презокеански съобщения на гер-

манските въздушни кораби 
презъ 1936 год. 

615. Сведения за операциите при 
Дарданелите. 

616. На неприятелския брегъ. 
617. Бой между речните сили. 
618. Развитие и новости въ такти-

ката на торпедното оржжие 
презъ и следъ Световната вой-
на 1914/1918 год. 

619. Страници отъ Големата война 
на море. 

620. Стратегическо разузнаване. 
621. На ветрохода „Стрела". 
622. Минни заграждания поставени 

презъ Световната война отъ 
германския флотъ. 

623. Подводниятъ флотъ на Япония. 
624. Военно-мореката програма на 

Япония. 
625. Боеви преимущества на голе-

мата скорость на военните ко-
раби. 

626. Действията на подводните мин-
ни заградители. 

627. За личното въздействие. 
628. Стремежъ за строежъ на голе-

ми надводни кораби. 
629. Миннозаградни действия на 

реката. 
О Д О Б Р Е Н И . 

595, 596, 597, 598, 599, 600. 601, 602, 
603, 606, 607, 608, 612, 615, 617. 

Н А П Р Е Ц Е Н К А . 
610, 611, 613, 614, 616, 618, 619, 620, 
621, 622, 623, 624, 625, 626, 627, 628, 

629. 

Редакцията благодари за следни-
ife постлчпили дарения: 

1. Пристанищното управление гр. 
Варна, сумата . • 226 лв. 

2. Дружество на запасните офице-
ри отъ гр. Варна, сумата 200 лв. 

3. Василъ Ралчовски отъ Перникъ, 
сумата . . 60 лв. 

4. Димитъръ Стояновъ, адвокатъ 
гр. Варна, сумата . . . 50 лв. 

5. Георги Генчевъ гр. Бургазъ, су-
мата 50 лв. 

6. Иванъ Сакжзовъ отъ гр. Варна, 
сумата -. г- - - • -, • - 25 лв. 

7. Димитъръ Мичоровъ отъ гр. Вар-
на, сумата . - . - . 25 лв. 

8. Димитъръ Томовъ отъ гр. Варна, 
сумата 20 лв. 

9. Надежда Иг. Ангелова отъ гр. 
Варна, сумата 20 лв. 

10. Иванъ Иосифовъ Ивановъ отъ 
гр. Варна, сумата . . . 20 лв. 

11. Петъръ Райчевъ отъ гр. Варна, 
сумата . . . . . . . . 20 лв. 

12. Иванъ Савовъ отъ гр. Елена, 
сумата . 20 лв. 

13. Читалище „Борба" с. Кнежа, су-
мата - 20 лв. 

14. Христо Ст. Ивановъ, юнкеръ отъ 
гр. София, сумата . . . 20 лв. 

15. Иванъ Марйновъ отъ с. Кнежа, 
сумата . . . . . . . . 10 лв. 

16. Методи Николовъ отъ с. Кнежа, 
сумата - - 10 лв. 

17. Димитъръ Петровски отъ с. Кне-
жа, сумата . 10 лв. 

(Следва) 

— Въ отговоръ на многобройните 
запитвания, кжде да се изпращатъ 
волните дарения за вестника и за: 
улеснение на нашите четци отъ Вар» 
на, съобщаваме, че сумите за дву-
седмичника могатъ да се предаватъ 
и въ печатницата на Морската по-
лицейска служба, находяща се на 
пазаря и въ съседство на пожарната 
команда и-срещу фабрика „Вулканъ" 
—учебната работилница. 

Всички писма, снимки, помо-
щи се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 

По липса на место въ колоната 
поща, редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 



ТЕЗОИМЕННИЯТЪ ДЕНЬ НА НЕГОВО ВЕЛИЧЕСТВО 
ЦАРЬ БОРИСЪ III —ЦАРЬ НА БЪЛГАРИТЪ. 

Деньпгъ 15 май събуж- пжтя на всеотдайната Негово Величество Царь 
да въ душата на всгъ-; служба за възхода и j Борисъ III. 
ки българинъ спомена закрепването на Оте- \ Въ тоя светълъ, праз 
за едно велико 
минало, свързано 
съ величавия об-
разъ на Свети 
Царь Бориса. 

На тая дата 
българското пле-
ме отправя своя-
та мисъль къмъ 
епохата на по-
кръстването, съз-
даването на бъл-
гарската азбука 
и писменность. 

Споменътъ за 
Царь Бориса е 
неразривно свър-
занъ съ онзи ве-
ликъ примгъръ на 
родолюбив, силна 
обичь и безпре-
делно себеотри-
цание предъ ол-
таря на скъпа-
та Родина, кой-
то Светия Царь 
завеща за до-
стойно назида-
ние отъ българските чеството 
поколения, примеръ,об-
гърнатъ отъ яркия бле-
съкъ на великата само-

дникъ, сърдцето 
на всеки бълга-
ринъ тупти въ 
избликъ на без-
гранична в е р-
ность и безпре-
д е л н а обичь 
къмъ Върховния 
Вождъ, като на-
шепва топли мо-
лебствия къмъ 
Небесния Отецъ 
за даруване креп-
ко здраве, бод-
рость и дълголе-
тие на любимия 
Царь-символъ на 
мждрость и без-
крайна любовь 
къмъ родната зе-
мя, вдъхновяващъ 
българското пле-
ме за следване 
височайшия Му 
примеръ на вер-
на и всеотдайна 
служба за благо-
денствието, ща-

стието и напредъка 
Всека година на 15 на България, включва-

май единниятъ българ- j ща въ своите граници 
ски народъ чествува Те-1 открития брегъ на Бе-

жертва, осветляваща | зоименния де н. ь на j лото море. 



Брой 65. 

Б О Й М Е Ж Д У Р Ъ Ч Н И Т Ъ С И Л И . 
Съ него се цели унищожаването 

на неприятелските речни сили. Това 
унищожение ще се наложи отъ об-
становката: въ началото на опера-
ция отъ гол^мъ мащабъ или като 
неизбежно стълкновение при съ-
действие въ такава операция. РЪч-
ниятъ флотъ е спомагателна сила и 
всЬки отъ противниците ще я из-
ползува като такава. За това рЪч-
ниятъ бой не представлява самоцель, 
какъвто е боя между флотите на 
море. 

Сражението може да се проведе 
на малки разстояния, ако противни-
ците се откриятъ едновременно въ 
зоната на действителния огънь, и на 
големи такива, ако rfe бждатъ заста-
вени да преодоляватъ известно про-
странство за сближение. ' 

При боя на малките .разстояния 
не бива да се забравятъ условията 
за добра позиция, —въпреки кратко-
трайносгьта на боя. 

При боя на големи разстояния 
е за предпочитане да заставимъ про-
тивника къмъ сближение. 

Речните сили м о г а т ъ да бж-
датъ заставени да приемдтъ боя 
само въ случай на засада, а въ оста-
налите случаи rfe ще бждатъ, под-
крепени отъ сухопжтни сили и ви-
наги,ще могатъ да се откажатъ огь 
двубой. 

Случаите на засада еж възможни 
въ началото на речните операции 
въ моменти на разместването и съ-
средоточаването на речнитЪ сили. 

Яко една група кораби се пре-
мества отъ единъ секторъ на ре-
ката въ други и по пжтя ще требва 
да премине край противни кова-база 
— то не е трудно да се препре-
чатъ на пжтя. на тази група, прео-
доляващи сили отъ базата, а пжтя 
на отстжплението се пресече отъ 
друга мощна група, заела позиция 
задъ некой островъ. 

Боятъ тукъ е наложителенъ,. като 
ще се предпочете да се водисъро-
малката противникова група. " 

За избегване на засадите е по-
требно сигурно разузнаване и по-
държане безупречна семафорно-на-
блюдателна служба. 

Друго е влиянието на обстанов-
ката, която е наложила участието 
на речните сили. Напримеръ, заети 
въ преминаване на реката, сухопжт-
ните сили (въ това число и придру-
жаващата артилерия) не биха могли 
да се справятъ съ огневитЪ сред-
ства на противника и за неутрали-
зирането имъ ще се привлекатъ 

речните сили като най-подходящи. 
Наличието на противникови рЪчни 
сили ни заставя да се справимъ пър-
во съ техъ, като ги унищожимъ, 
ако Tt сж на видъ, или да елими-
нираме действията имъ съ нашите 
спомагателни средства, ако сж отда-
лечени, а следъ това ще употре-
бимъ бойните сили въ съдействие 
на армията. 

Така речните сили могатъ да вле-
затъ въ стълкновение съ отделни 
групи: За това е потребно въ плана 
за съсредоточаване на речни сили 
въ даценъ секторъ да се предвиж-
датъ групи, които да съответству-
вагь на задачата и на обстановката. 

Действията ще се предшествуватъ 
наистина отъ щателно разузнаване 
за дислокацията, за позиционните 
средства и вероятните сили, съ кои-
то противникътъ може да действува, 
както и за устройваните отъ него 
засади, но групите требва да сж 
готови за срещенъ бой, защото тър-
сенето на противника, съсредоточа-
ването и бойния редъ се извърш-
ватъ едновременно. 

Действията на групите сж иден-
тични съ описаните при самостой-
ните действия на корабите, като 
групата се стреми да нанесе първа 
удара,използувайки настжпателните 
си и отбранителни качества. 

При използуването на позицията се 
препоржчва, заетата позиция да се 
намира предъ преградите и предъ 
местата удобни за засада (устия на 
реки и канали), като противникътъ се 
поставя по течението на реката. То-
ва е винаги възможно, когато групи-
те съдействуватъ при операцията на 
сухопж.тните сили. 

Щ е се^.цели да се унищожа.тъ глав-
ните сили на противника^ или най-
мощната му група. За Да се следятъ 
действията на тия сили се изпраща 
група , бронирани катери—предната 
'охрана, 4<оято се стреми да раз-
строи противника и да мине въ него-
вия тилъ. Така те създаватъ-благо-
приятни условия за действие на соб-
ствените, главни сили. -

бсека отъ страните ще се стреми 
да използува позиционните сред-
ства и подкрепата отъ брега, затова 
боятъ ще се проведе въ не големъ 
участъкъ, кждето участието на спо-
магателните сили ще е ограничено. 

Това налага бързи действия за да 
се използува смущението предизви-
кано отъ действията на бронираните 
катери и когато последните преми-
натъ линията на противника и откри-

ятъ простора, е моментътъ за наниса-
нето на решителния ударъ. 

Въ резултатъ една отъ страните 
ще бжпе принудена да се оттегли 
и освободи участъка, следъ което 
главните сили пристжпватъ къмъ из-
пълнение втората задача: подкрепа 
на сухопжтните сили. 

Съпротивлението на бронираните 
катери е незначително, но стремежътъ 
имъ да проникнатъ задъ тила на про-
тивника, което се ул&снява отъ очер-
танията на брега, спомага твърде 
много и обезпечаватъ действията 
на главните сили. 

Изненадите и тукъ сж възможни. 
Особенно важно е да се за пазва 

тила, което ще наложи участието 
на тилна охрана или сигурни, пре-
градни средства. 

Къмъ пълното унищожение на реч-
ните сили ще се пристжпи следъ 
разрешението задачата на сухопжт-
нигЬ сили. Използването на успе-
ха въ случая се заключава въ изоли-
ране действията на неприятелските 
речни сили. За това е необходимо 
да се осигури непрекженато наблю-
дение надъ противника съ самолети, 
съ балони или семаф. наблюдателни 
постове. Секторътъ за съсредоточава-
нето на речните сили требва да се 
избира съ огледъ на величината или 
качествата на речните сили.Сжщиятъ 
се подобрява съ позиционни сред-
ства: минни прегради, торпедни ба-
тареи, плаващи и брегови батареи 
—до такава степень, щото липсва-
щите тактически качества на кора-
бите да бждатъ запълнени отъ техъ. 

Командующиятъ речните сили въ 
боя не е свободенъ да действува 
самостоятелно., 

Сухопжтното командуване ще раз-
чита не само на предВйдените по 
плана действия, а и всеки критичес-
ки моментъ ще очаква помощьта на 
речните сили. 

Ще има случаи, когато речните 
сили ще бждатъ застрашени съ 
преодоляващи сили. Тогава тежките 
придружаващи батареи за да облек-
чатъ положението ще заематъ удоб-
на позиция. За трва- се налага два-
мата командующи да бждатъ еднак-
во ориентирани относно обстанов-
ката, което ще се постигне съ раз-
мена на офицери за свръзка между 
съответните щабове. 

Въ заключение, речните сили не 
могатъ да водятъ напълно самостоя-
телни действия подобно на морски-
те флоти. 

Б. Рачевъ. 
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к и м ж к д mm 
МинозаграднитЪ действия на германския спомагателенъ 

кръстосвачъ „Волфъ". 
Преди двадесеть години, на 30.XI. 

1916 год. германскиятъ спомагате-
ленъ кръстосвачъ „Волфъ" (търгов-
ски 6,000 тоненъ корабъ, въорж-
женъ съ 4—15 см. орждия и 458 
заградни мини), усггЬлъ да се пров-
ре презъ линията на английската 
блокада и се отзовалъ въ открити-
те океани и морета. 

Презъ време на своето кръстос-
вание, „Волфъ" обходилъ носъ До-
бра Надежда; действувалъ известно 
време въ Индийския океанъ; заоби-
колилъ /Австралия отъ югъ; миналъ 
покрай Нова Зеландия, о-въ Фид-
жи и покрай Нова Гвинея, Холанд-
ска Източна Индия и обратно край 
носъ Добра Надежда, се насочилъ 
за отечествените си води. 

За успешното преминаване презъ 
вражеската блокадна линия, както 

при отплуването, така сжщо и при 
завръщане, сж способствали нами-
ращите се на позиция подводници, 
а сжщо и предвождащите го таки-
ва, които своевременно го отклоня-
вали отъ възможностьта да се сре-
щне съ неприятелските блокадни 
или други сили. 

Презъ своето петнадесеть месечно 
кръстосване, „Волфъ" прекосилъ 
важните съобщителни линии за ко-
рабоплаването въ океаните и мо-
ретата, като поставилъ следните 
минни загради: 25 мини въ водите 
предъ Капщадъ на островъ Дассенъ; 
на 18 януари 1917 год., — 29 мини 
къмъ южния край на Лфрика, около 
носъ Егулясъ; на 15.11.1917 г.—39 ми-
ни около Коломбо и 19 предъ носъ 
Коморинъ на островъ Цейлонъ. 

Около Бомбея били поставени 67 

мини; около югоизточната часть на 
Австралия, при островъ Габо—14 
мини, въ пролива Кука, между се-
верните и южни острови на Нова 
Зеландия—15; около островъ Три-
кингсъ—17 и последните 110 мини 
сж били поставени на 4 септември 
1917 год. въ водите на Индийския 
океанъ, северозападно отъ Янда-
манските острови. 

Освенъ това, „Волфъ"' заловилъ 
търговския корабъ „Турителла", ко-
гото въоржжилъ и преименувалъ 
въ спомагателния кръстосвачъ „Ил-
тисъ". Последниятъ поставилъ мин-
на з а г р а д а отъ 25 мини предъ 
Дденъ, въ южния входъ на Черве-
ното море. 

На поставените отъ „Волфъ" заг-
радни мини сж загинали 15 неприя-
телски кораба. 8. Тонковъ. 

Кратки данни за Дарданелската 
Както е известно, като най-голема 
десантна операция презъ Светов-
ната война се счита Дарданелската, 
която въпреки дадените многоброй-
ни жертви не даде желания резул-
татъ. 

Десантътъ въ пролива билъ пред-
шедствуванъ отъ направените де-
монстрации въ Сароския заливъ и 
азиатския брегъ-

На 108 превозни кораба били на-
товарени 80,000 бойци. За всека 
пушка били превозени по 150 па-
трона, за всека картечница по 1000, 
за всеко орждие по 150 снаряда, а 
освенъ това храна и фуражъ за 
7 дни. 

. Съюзниятъ флотъ участвуващъ въ 
операцията билъ разделенъ на 7 
дивизии, отъ които 4 извършили де-
санта, 2 били използвани за предва-
рителните демонстрации, а послед-
ната прикривала миночистенето на 
залива. 

Отъ стоварените на брега вой-
ски, въ продължение на 15 дена, 
съглашенците еж дали 23,000 жер-
тви, т. е. около една четвъртъ отъ 
десантната армия. 

Презъ месеците юни и юли билъ 
назначенъ комитетъ за ржководене 
на Дарданелската операция, който 
намерилъ за необходимо да усили 
сухопжтните войски и увеличи съста-
ва на морските сили съ нови бойни 
кораби и подводници съ големъ 
районъ на действие. 

Презъ месецъ юли съ 45 пре-
возни кораба били стоварени нови 
70,000 души. 

Въ началото на августь предъ 
Дарданелите действували 100 ан-
глийски и 21 френски кораба. За-
градните мрежи противъ подводни-
ците имали дължина 14 километра. 

Презъ месецъ августъ 1915 год. 
били стоварени следните десантни 
войски: 46,500 души бойци; 1,900 
коня; 60 орждия; 465 каруци и 1,050 
тона припаси. 

Заедно съ десантиращите части, 
презъ целата операция на сушата 
били стоварени около 200 тежки и 
200 леки орждия. 

Въпреки благополучното стовар-
ване на десанта, действията на съг-
лашенските войски не мегли да се 
увенчаятъ съ положителенъ успехъ. 

Презъ месецъ декември командва-
нето решило да изостави съвършен-
но операцията и оттегли войсковите 
части отъ полуострова. 

Дължината на Дарданелския проливъ 
е 47 мили (87 клм.) при най-голяма ши-
рочина 7 клм. и дълбочина по средата 
около 100 метра. В"ъ пролива се наблю-
даватъ две п р о т и в о п о л о ж н и течения, 
следващи едно надъ друго. Повърхност-
ното течение има направление къмъ Б"Ь-
ло море и скорость до 1V2 миля въ часъ, 
което при силенъ вЪтъръ достига до 3 ' i j 
мили (6 клм.) Долното течение име об' 
ратна посока, къмъ Мраморно море 

Повърхностното течение е спомогнало 
на отбраната, като е позволявало на тур-
цит-fe да пускатъ по него плаващи мини. 

операция. 
Оттеглянето отъ Дарданелите на 

145,000 души бойци, 15,000 коня, 400 
орждия и грамадно количество воен-
ни материали и бойни припаси, подъ 
действието на неприятелския огънь, 
безъ да се дадатъ жертви било тру-
дно изпълнимо. 

Планътъ за изтеглянето на войски-
те отъ северозападната часть на по-
луострова билъ осжщественъ напъл-
но, като на 18 декември отъ 90,000 
души и 196 орждия останали само 
20,000 човека и 37 орждия. До 20 
декември и останалите 20,000 души 
бойци напустнали сушата, почти безъ 
всекакви загуби; орждията били раз-
рушени, а припасите унищожени. 

Въ южната часть на полуострова от-
теглянето се усложнило, тъй като ту р-
ците открили намерението на съгла-
шенците да напустнатъ Дарданелите. 

Окончателното изпразване на по-
луострова било завършено на 8 яну-
ари 1916 год.. 

Несполучливата Дарданелска опе-
рация е траяла около 324 дена. 

Отъ 600,000 души съглашенски 
войници, участвували въ тая експе-
диция, загинали общо 255,932 чове-
ка, отъ които англичани 215,932 и 
французи 40,000 души. 

Дарданелската операция е пропад-
нала само благодарение на лошата 
подготовка и командване, до като вой-
ските отъ експедиционната армия сж 
показали храбрость и издържливость. 

Мичманъ Василевъ. 
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ЗАБЕЛЕЖИТЕЛНИ КОРАБИ ВЪ МИНАЛОТО. 
Днесъ ние напълно се възхища-

ваме отъ красивия видъ на съвре-
мения корабъ и правилните и сь-
вършенни линии на неговите фор-
ми, резултатъ на продължителни 
опити въ корабостроителната тех-
ника. 

Съвременото състояние на кора-
бостроението, при наличието на мно-
жеството технически нововъведения, 
не среща вече трудности при по-
стройката на новите видове кораби. 

Въ миналото, обаче, когато тая мо-
дерна техника е била въ своето мла-
денчество и корабостроителите сж 
били затруднени въ разрешаване за-
дачата за намиране подходящи фор-
ми на кораба, осигуряващи на по-
следния най-малко съпротивление 
при движението му въ водата, били 
построени редица опитни кораби, 
твърде забележителни по своя вън-
шенъ видъ и техническо устройство. 

Въ 1866 г. английскиятъ корабо-
строитель Winans, построилъ корабъ, 
който ималъ формата на пура съ 
дължина 78 и ширина 5 метра. Гор-
ната му часть, на височина V5 метра 
отъ водолинията била плоска и обра-
зувала палубата. 

Корабътъ, койго притежавалъ новъ 
типъ двигатель, развиващъ твърде 
необикновената за него време ско-
рость отъ 22 мили (37 клм.), билъ 
благополучно спустнатъ на вода, 
обаче, при направените опити, по-
ради редица причини се указалъ съ-
вършено несполучливъ и неприго-
денъ за използване. 

Сжщата участь постигнала и по-
строения въ 1850 год. корабъ „Con-
nector", който притежавалъ наисти-
на чудновата форма. 

Той се състоялъ отъ три части: 
предна, задна и кърмова, съвършенно 
отделени една отъ друга и съеди-
нени посредствомъ лекоподвижни 
(шарнирни) железни свръзки по на-
чинъ, позволяващъ на отделните 
части да се движатъ отъ вълнение-
то по напречната си ось. 

Съ даването тая форма и устрой-
ство на кораба, се разчитало, по-
следниягь, при движението му въ 
открито море по лесно да устоява 
на големото вълнение. 

Опитите били направени около 
устието на р. Темза, обаче гжсенич-
ннте движения на кораба и негово-
то прекомерно клатушкане заста-
вили неговия конструкторъ да пре-
установи опитите и побърза съ за-

връщането си въ тихото пристанище. 
За обслужване пътническото съоб-

щение въ канала между Франция и 
Янглия, по проектите на капитанъ 
Dicey, въ 1870 год. билъ построенъ 
„двойниятъ корабъ". Последниятъ 
ималъ водоизместване 1924 5р. р. 
тона и билъ съставенъ отъ два ко-
раба съединени помежду си съ здра-
ва платформа. Въ 1880 год. кора-
бътъ билъ продаденъ на Франция 
и подъ името „Calais-Douvers", до 
1899 год. обслужвалъ съобщението 
презъ Ламанша. При вълнение, кла-
тенето на кораба не било по-голе-
мо отъ 5°, обаче особено непри-
ятни били неговите резки трусове. 

Въ 1899 год. за обслужване на 
сжщия каналъ, билъ построенъ ко-
рабътъ „Бесемеръ", подобенъ на 
речните, привежданъ въ движение 
отъ 4 странични колела. Съгласно 
конструктивните данни, корабътъ 
требвало да развива скорость 20 
мили, обаче въ действителность.той 
едва достигалъ 13'5, тъй като задна-
та двойка колела се движела въ при-
чиненото отъ действието на носо-
вата двойка водно течение. 

Освенъ това, въ средната си часть 
корабътъ ималъ устроенъ специе-
ленъ, тежъкъ 130 тона салонъ, ви-
сящъ на лекоподвижно (карданово) 
устройство, предназначенъ за път-
ниците непоносящи морската бо-
лесть. Въпреки устроените въ пос-
ледствие множество водни спирачи 
и ограничители, люлеенето на тоя 
салонъ било толкова големо, щото 
той наново билъ направенъ неподви-
женъ. 

Така сжщо и въ военното корабо-
строение сжществуватъ редици опи-
ти въ постройката на бойни кораби. 

Съгласно проекта на руския вице-
адмиралъ Поповъ, въ 1873 год. била 
построена бронираната канонерка 
„Новгородъ", предназначена за за-
щита устието на р. Днепъръ. 

Противно на общовъзприетите ко-
рабни устройства, канонерката на 
адмиралъ Поповъ, имала формата на 
пъленъ кржгъ, съ диаметъръ 30'8 и 
газене 4 метра. 
у Въ средата на кораба, между две-

те димни тржби, били поставени 2 
тежки орждия. 

Шестехъ парни машини,, система 
Кампаундъ, притежавали мощность. 
2,400 к. с. и привеждали въ движе-
ние 6 винта. Привсе това обаче, на 
пробните плавания канонерката едва 
развила скорость 7 мили (13 клм). 

Поврътливостьта на кораба била 
много голема, поради което, въ 1875 
год. билъ построенъ новъ кржгови-
денъ корабъ, „Вице— адмиралъ По-
повъ", притежаващъ следните данни: 
диаметъръ Зб'б м., газене 4'1 м; во-
доизместване 3,600 тона. 

По-късно, винтовете на канонер-
ката били намалени на 4, въпреки 
това обаче, кораба не можалъ да 
развие по голема скорость. 

Канонерката била използвана като 
много добра плаваща батарея и по-
служила, въ последствие за образецъ 
при постройката на монитори въ 
Англия и Италия. 

Подобенъ видъ е ималъ англий-
ския мониторъ „Marshall Soult", съ 
водоизместване 6,770 тона и 2—380 
мм. орждия. Макаръ, че съотноше^ 
нието на дължината къмъ неговата 
ширина да е било 4:1, отпредъ 
монитора напълно ималъ вида на 
руската канонерка. 

Презъ 1917 год., за защитата на 
Венеция, Италия построила плаваща-
та батарея „Far di Bruno", съ водо-
изместване 2,500 тона, скорость 4 
мили (7 клм.), дължина 67 и широ-
чина 20 метра. 

Въ 1880 год. въ Русия била пост-
роена царската яхта „Ливадия", коя-
то за по големи удобства имала 
приблизително кръгла форма съ дъл-
жина 71'6 и широчина 41'2 метра. 

Макаръ, че развивала скорость 
15'7 мили, яхтата не била напълно 
удобна, и превърната на спомагате-
ленъ корабъ, била използвана за нуж-
дите на руския флотъ до 1926 год. 

При наличието на добре устроени-
те изпитателни станции за корабни 
модели, понас^сящемъ не е необхо-
дима постройката на кораби за из-
питване техната издържливость въ 
открито море. Достатъчно е само да 
се извършатъ редица опити съ мо-
дела на кораба въ специалните вод-
ни басеини на тия станции, за да се 
установятъ съ положителность каче-
ствата, които кораба ще притежава 
при изработените отъ корабострои-
тел а форми. 

Куюджуклиевъ. 
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ЦЕНАТА НА ВОЕННИЯ ФЛОТЪ. 

Какго е известно, паричната стой-
ность на военнит^ кораби е твърде 
голема: най-малката 15 тонна мино-
чистачна лодка струва 500,000 лева, 
а цената на съвременния линеенъ 
к о р а б ъ надвишава внушителната 
цифра отъ 4 милиарда лева. 

Поради това, на пръвъ погледъ, 
с ъ з д а в а н е т о и подържането на 
военния флотъ изисква разхода на 
огромни парични средства, обаче, 
като се има предвидъ целите и за-
дачите, които се възлагатъ на бой-
ните кораби и техното дълго време-
служене, установява се напълно, че 
тоя флотъ не представлява скжпъ 
родъ оржжие. 

Всеки боенъ корабъ, въ зависи-
мость отъ вида, има строго опре-
деленъ срокъ на служба. Колкото 
корабътъ е по-големъ, толкова и 
неговата служба е по продължител-
на. Обикновено, за линейните и 
бронирани кораби, този срокъ е 15 
—20 год., за лекит-fe и други кръстос-
вачи —10—15, а времеслуженето на 
торпедните кораби и малките бой-
ни единици не е по-дълго отъ 10 год. 

Главните причини за остаряване-
то на корабитЪ сж следните: 

1. Износване, поради дълговремен-
но работене на корабните механиз-
ми, главно, на котлите и машините; 

2. Отслабване (разяждане) на ко-
рабния корпусъ, вследствие непре-
кжснатото действие на морската вода; 

3. Остаряване поради постоянния 
прогресъ на военно-морската тех-
ника на корабното оржжие, главно' 
артилерията и торпедото. 

4. Намаление на тактичните и стра-
тегични качества: скорость, районъ 
на действие, непотопяемость и др. 

При все това, обаче, така дошли-
те до негодность кораби не се про-
даватъ като старо железо, а обик-
новено продължаватъ още дълги 
години да служатъ съ други назна-
чения. Така напр., единъ остарелъ 
торпедоносецъ може да бжде ус-
пешно използванъ като страженъ 
к о р а б ъ , миночистаченъ, корабъ-
свръзка и др. 

Кръстосвачите и бронираните ко-
раби могатъ да действуватъ въ близ-
ките до базата райони и служатъ 
като кораби за брегова защита. Те 
сжщо се използватъ за учебни ко-
раби: артилерийско-изпитателни, тор-
педни, навигационни и др. 

Най подиръ преди да бждатъ на-
резани на кжсове и сложени въ пе-
щите за претопяване, корпусите на 
остарялите кораби се превръщатъ 
на удобни корабни казарми, учили-
ща и пр. Не сж редки случаите, ко-
гато военните кораби се преустрой-
ватъ и още дълги години сжществу-
ватъ като търговски такива. 

Отъ това се установява, че бой-
ните кораби, общо взето служатъ 
дълго време, благодарение на кое-
то, въпреки, че постройката имъ 
изисква огромни парични средства, 
не се считатъ като скжпо средство 
за борба на море. 

Твърдението, че въздушните сили, 
въ сравнение съ военния флотъ сж 
ефтинъ родъ оржжие, на първо вре-
ме макаръ и правдоподобно, пред-
видъ времеслуженето на различни-
те видове бойни самолети, въ сжщ-
ность се нуждае отъ основно изме-
нение. 

Боеспособностьта на самолетите, 
намиращи се въ строя, следъ не* 
колко годишно действие се намаля-
ва твърде много. Самолетите бързо 
се износватъ и за изпълнение на 
възлаганите имъ задачи, се нуж-
даятъ отъ заменяване съ нови типове. 

Частно за речните бойни кораби 
сравнението е още по благоприятно. 
Поради редица условия, общо взето, 
речниятъ корабъ притежава още по 
големо времеслужене отъ морските 
бойни кораби. Ако разгърнемъ спра-
вочника за военните флоти ще уста-
новимъ, че нашите съседи, гранича-
щисъ реката Дунавъ, иматъ въ строя 
за главни бойни сили сжщите оне-
зи монитори, които действуваха 
презъ Световната война като австро-
унгарски такива. 

Ето защо, когато се разисква въп-
росътъ, дали военниятъ флотъ е твър-
де скжпъ родъ оржжие и неговата 
необходимость за малките и бедни 
морски държавици, не требва да се 
има предвидъ само паричната стой-
ность на бойните кораби въ време-
то на техната постройка, а дългото 
имъ служене, и най-главното, задачи-
те и твърде ценното имъ и сждбо-
носно действие въ решителния мо-
ментъ за изхода на сражението, на 
войната и сжществуването на на-
цията. 

Въ това отношение историческите 
примери сж твърде много. 

Очевидна истина е, че държавите, 
които разполагатъ съ силенъ вое-
ненъ флотъ, владеятъ морето и сво-
бодните морски пжтища, въпреки 
огромните парични средства, които 
разходватъ за създаването и подър-
жане на бойните си морски сили, се 
радватъ на завидно благосъстояние 
и напредъкъ. 

АНГЛИЙСКИ МОРСКИ МАНЕВРИ ВЪ 
ВЕЛИКИЯ ОКЕАНЪ. 

Следъ маневрите при Сингапуръ, 
които английскиятъ флотъ произве-
де презъ м. априлъ, се е отправилъ 
въ боенъ редъ къмъ Хонгконгъ, 
кждето продължава маневрите си. 

Хонгконгъ е най-важниятъ севе-
ренъукрепенъ пунктъна английския 
отбранителенъ четерижгълникъ, съ 
който се брани Индия и Австралия. 

НАИ-ГОЛШИЯТЪ ПЕТ 
КОРАБЪ. 

Презъ месецъ априлъ т. г. 
стнатъ на вода въ френското при' 
станище Дюнкеркъ най-големиятъ 
петроленъ корабъ въ света, „Емилъ 
Миге". 

Дълъгъ е 173 метра и широкъ 22"5 
метра. 

Корабътъ притежава 19 огромни 
цистерни дълбоки 12 метра, въ кои-
то ще може да пренася 21,000 то-
на петролъ. Дизеловите мотори на 
кораба иматъ мощность 7,260 конски 
сили, които осигуряватъ на „Емилъ 
Миге" скорость 10 мили. 

МОРСКИ ПАРАДЪ ПО СЛУЧАЙ К0-
РОНАЦИЯТА НА АНГЛЙСКИЯ КРАЛЪ. 

Споредъ сведенията на англий-
ското адмиралтейство, при големия 
морски парадъ, който ще се състои 
на 20.V въ Спидхидъ по случай ко-
ронацията на английския кралъ, сж 
поканени да участвуватъ флотите на 
всички държави съ по една или две 
отъ най-модерните си бойни единици. 

До сега адмиралтейството е по-
лучило съобщение за участието на 
17 държави. 

Франция ще бжде представена съ 
най-новия свой корабъ „Дюнкеркъ" 
имащъ водоизместване 26500 тона; 
Съединените Щати съ „Ню-Иоркъ" 
27000 тона; Германия съ „Адмиралъ 
графъ Шпе"; Аржентина съ „Море-
но", 27940 тона; Япония съ „Ами-
ната", 30000 тона и пр. Италия е от-
казала да изпрати каквито и да било 
морски единици, порави направено-
то предложение отъ страна на ан-
глийското правителство за участие 
при коронацията на бившия абисин-
ску имперагоръ. 

РУСИЯ И ТИХИЯТЪ ОКЕАНЪ. 

Английскиятъ вестникъ „Ивнингъ 
Стандартъ" съобщава, че съветско-
то правителство е започнало уси-
ленъ строежъ на военни кораби за 
базата си Владивостокъ въ Великия 
океанъ. Русия се стреми да съз-
даде флотъ, който да не отстжпя 
по количество на японския. Тя ве-
че направила поржчки въ частните 
корабостроителници на Съединени-
те Щати. Преди това, тя се обър-
нала къмъ английските корабостро-
ителници, но последните сж отка-
зали поржчките, понеже били заети 
въ строежа на английски бойни 
кораби. 

Особено големо внимание сж обър-
нали русите за увеличение на под-
водния си флотъ въ Тихия океанъ 
кждето по сведенията на сжщия 
вестникъ те иматъ надмощие надъ 
японския подводенъ флотъ. в. R. 
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ГЕРМАНИЯ. 
Съгласно Версаилския миренъ до-

говоръ Германия получаваше пра-
вото да притежава ограничено чис-
ло стари бойни кораби. Последните 
се нуждаеха отъ коренни преуст-
ройства и погълнаха значителни су-
ми за да се модернизиратъ и полу-
чатъ макаръ и минимална боева 
стойность. 

ОпредЪлениятъ й личенъ съставъ 
отъ 15,000 души б^ше съвършенно 
недостатъченъ за обслужване на 
корабите. 

Едва въ началото на 1925 г. Гер-
мания се сдоби съ построения 
следъ войната кръстосвачъ „Емденъ". 
Следващето засилване състава на 
немския флотъ обхваща два перио-
да. Въ п ъ р в и я строителенъ пе-
риодъ, обхращащъ времето до Лон-
донската англо-германска морска 
спогодба, на Германия бе разрешено 
да замени старите си бойни едини-
ници съ новопостроени съ строго 
определенъ тонажъ, който за леки-
те кръстосвачи не требваше да над-
минава 6000, а за бронираните ко-
раби отъ типа на „Дойчланъ" 10,000т. 

Въ втория периодъ, следъ спо-
годбата, Германия си извоюва пра-
вата да притежава флотъ въ раз-
меръ 35°/е отъ английския и при-
стжпи къмъ усиления строежъ на 
кораби съ по-големо водоизместване. 

Къмъ 1 януари 1937 год. Герма-
ния притежава следните бойни ко-
раби: 

СВЕДЕНИЯ ЗЯ ЧУЖДИТЬ ФЛОТИ. 
Г Ъ Р Ц И Я . 

Къмъ 1 януари 1937 год. бойниятъ 

Видове кораби Б
ро

я|
 

Общо водо-
изместване 

Лин. кораби стари 3 39,600 
Бронир. кораби . 3 50,000 
Леки кръстосвачи 6 35,400 
Торпедоносци 18 14,240 
Подводници . . . 32 10,224 

Всичко - 62 129,464 

Видове кораби 
к о 
CL 

ш 
Общо водо- j 
изместване 

Линейни кораби 3 87,000 
Самолетоносачи 1 19,250 
Бронир. кораби . 3 30,000 
Изстребителк . . 22 36,866 
Торпедоносци 12 7,200 
Подводници • . 4 2,000 

Всичко . 45 182,316 

Дзата отъ линейните к о р а б и 
„Шарнхорстъ" и „Гнайзенау" има-
щи водоизместване по 26,000 тона 
сж спустнати на вода, а третиятъ, съ 
водоизместване 35,000 тона се на-
мира въ усиленъ строежъ. 

Подробни данни за личния съ-
ставъ на германския флотъ липсватъ. 
Отъ направените груби изчисления, 
по настоящемъ на служба въ кора-
бите се намиратъ около 20,000 ду-
ши моряци. 

Така сжщо липсватъ сведения и 
за бюджета на флота. Безпорно, че 
големото число кораби, които се 
намиратъ въ постройка, изискватъ 
наличието на големи суми, обреме-
няващи до висша степень общия 
бюджетъ на държавата. 

Знае се, че въ Германия е изра-
ботенъ законъ, по силата на който, 
всека фабрика, банка, предприятие 
и пр. сж длъжни да отделятъ из-
вестенъ процентъ отъ своята годиш-
на печалба за засилване отбраната 
и въоржжението на държавата. По 
тоя начинъ ежегодно се получаватъ 
значителни суми използвани за по-
стройката на новите бойни кораби 
за германския флотъ. 

А Н Г Л И Я . 

Англия полага големи усилия за 
бързото увеличение състава на свои-
те морски бойни сили. По настоя-
щемъ въ английските корабостро-
ителници се намиратъ въ усиленъ 
строежъ и сж готови за полагане въ 
постройка общо следните кораби: 

5 лин. кораба съ водоизм. 175000 т. 

флотъ на нашата южна съседка е 
ималъ следния съставъ: 

5 самолетоносача . 
21 леки кръстосвача 
49 изстребитела . • 
19 подводника . . 

114600 „ 
- 154800 „ 
. 81475 „ 

- 19590 „ 

. 545465 т. 

Въ последно време всички кора-
бостроителници въ Германия рабо-
тятъ денонощно. 

Въ началото на настоящата го-
дина Германия има въ постройка 
следните кораби: 

Видове кораби 

Б
ро

я'
| 

Общо водо-
изместване 

Линейни кораби • 2 25,084 
Бронир. кораби . 1 9,450 
Лин. кръстосвачъ 1 2,115 
Изстребители . . 8 9,368 
Торпедоносци . • 13 2,945 
Подводници . . 6 4,130 
Торпедни катери 2 30 
Минопоставачи . 4 1,750 

Всичко . 37 54,872 

99 бойни кораба • • 
— Въ средата на месецъаприлъ отъ 

корабостроителниците при Ливер-
пулъ въ присжтств:-:ето на първия 
лордъ на адмиралтейството Съръ 
Самуелъ Хоръ е пустнатъ на вода 
самолетоносачътъ „Дркъ Ройалъ". 
Новиятъ корабъ е дълъгъ 260 метра, 
има водоизместване 22,000 тона и 
може да носи 70 самолети. 

— Англия, за използване петрол-
ните извори въ Месопотамия (Иракъ) 
е построила тржбопроводъ дълъгъ 
1100 километра, който свършва въ 
пристанището Хайфа на Средиземно 
море. Съ тоя тржбопроводъ налив-
ните кораби не сж принудени да 
изминаватъ дългия пжтъ презъ Чер-
веното море за Персийския заливъ. 

Често тоя тржбопроводъ се об-
хваща отъ пламъци. 

Освенъ тия кораби Гърция е пред-
видила постройката на 4 изстреби-
тела и 4 подводника, отъ които 2 
изстребитела сж положени вече въ 
постройка отъ английската корабо-
строителница Яроу. 

Те иматъ по 1330 тона водоиз-
местване и развиватъ скоростъ отъ 
40 мили. 

Въоржжени съ 4—120 мм. орж-
дия; три 40 мм. противосамолетни и 
съ по 6 торпедни тржби. 

Френското списание La revu Ma-
ritime съобщава, че Гърция ще по-
чне постройката на други шесть из-
требитела съ сжщото водоизме-
стване и скорость както на горни-
те четири. 

Двата линейни кораба „Килкисъ" 
и „Лемносъ" сж бивши американски 
кораби, построени въ 1905 година. 
Иматъ водоизместване по 12,542 т. 
и сж въоржжени съ по 4—305 мм. 
и 8—203 мм. орждия. Подводниците 
сж построени презъ 1926—28 год., 
а изстребителит-fe отъ типа на „Пса-
ре" —презъ 1931 и 1932 год. 

Бронираниятъ корабъ „Георгиосъ 
Аверовъ" е подаренъ на гръцкия 
флотъ презъ 1910 година отъ изве-
стния гръцки богаташъ Аверовъ. 

Личниятъ съставъ е 10,000 души-

Д А Н И Я 

Изработена е програмата за по-
стройката на 12 леки кораби (тор-
педоносци и подводници). 

По настоящемъ въ държавната ко-
рабостроителница—Копенхагенъ се 
намиратъ в ъ постройка 3 п о д в о д н и -
ка, притежаващи следните д а н н и : 
водоизместване 300 тона; н а д в о д н а 
скорость 15, подводна 8; въоржже-
ние: 2 - 4 0 мм. орждия и 5—456 
торпедни тржби. 

Куюджуклиевъ-
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м о к к г ш р д т у р д 
Н. Ракитинъ. Н А 

Все по далечъ се хоризонтътъ eiiuiu. 
Звъни, все по близко напгьвенъ пл/ъсъкъ. 
Подъ клонитгь пжтеката изви се 
И моренъ ето ме връзъ бгьлий пгьсъкъ. 

Ъ Г А. 
Солена влага и просгпорь лазуренъ. 
И сгькашъ че следъ сънъ дълбокъ и траенъ, 
Далечъ. отнесенъ отъ живота буренъ, 
Събуждамъ се при слънчевъ бршъ незнаенъ. 

Небето е бездънна синя чаша, 
И гледамъ азъ съ дута опиянена, 
Какъ ласкаво морето ми поднася 
Голгьми рози отъ сребриста пгьна. 

Н Е В И Д И М А Т А В Р Ъ З К А . 
На кавказския фронтъ сражения-

та съ въ своя разгаръ. Рускиятъ 
черноморски флотъ, съ своите ли-
нейни кораби, леки кръстосвани и 
множество торпедоносци е блоки-
ралъ турскит% брегове. Поради то-
ча, пренасянето по море на войски, 
действуващи противъ нашата кав-
•<азска армия е прекъснато. 

Турскиятъ линеенъ кръстосвачъ 
„Гьобенъ" следствие повреда се на-
мира на поправка въ Златния рогъ. 
Останалите неприятелски единици, 
чувствувайки своята слабость, не 
смеятъ да излезатъ изъ Босфора. 

Нашата ескадра се движи като 
призракъ въ тихата нощь. На вода-
ческия корабъ „Ефстафий" адмира-
лъть неотлъчно се намира на коман-
дния мостъ и почива въ своето крес-
ло. Намиращиятъ се на стража нави-
гационенъ офицеръ съ секстантъ въ 
ржка определя височината на звез-
дите, необходима за изчисляване 
местонахождението на кораба. 

На последния е тихо, спокойно. 
Стражите съ застанали неподвижни 
на своите места и бодърствуватъ 
въ нощьта. Водата шуми покрай сте-
ните на кораба, носътъ на който се 
рови въ фосфорисциращата гръдъ 
на .морската ширь А низко 'подъ 
брзниранзта палуба, въ машинното 
отделение тупти сърдцето на кора-
ба,—огромните корабни машини, 
които денемъ и нощемъ, съ единъ 
и същъ еднообразенъ туптежъ се 
движатъ непрекъснато 

* 
* * 

Разсъмва се. На „Ефстафий" се из-
дига сигналъ: „Престройте се за дне-
венъ походъ." Кръстосваните и тор-
педоносците се отделятъ и заематъ 
своите места за охрана и разуз-
наване. 

Въ далечината, на хоризонта се 
забелязва димъ. Кръстосвачътъ „Ка-
гулъ" получава заповедь да се на-
сочи къмъ него и разузнае. 

— Пъленъ напредъ! 
Всички съ любопитни да узнаятъ 

произхода на забелязания д и м ъ . 

„Бреслау"?, „Гьобенъ"? Кой отъ 
двата?... Застаналиятъ високо на 
стожерната площадка наблюдатель, 
отсечено съобщава: „Търговски ко-
рабъ!" Настава общо разочарование. 

„Кагулъ" бързо приближава ко-
раба, издига сигналъ по междуна-
родната разговорна книга и дава из-
стрелъ. Гранатата пада близо предъ 
носа на търговския корабъ, който 
спира своето движение. 

Корабътъ е добре натсваренъ и 
плува подъ италианско знаме. На но-
совата му часть се чете надписа 
„Амалия". 

„Кагулъ" спуща лодка съ гребци. 
Мичманите Язиковъ, Соловинъ, ме-
ханикътъ Максимовъ и въ качеството 
си на преводчикъ, морскиятъ юн-
керъ Якимовский, се отправятъ съ 
лодката къмъ кораба, за да прове-
рятъ н е г о в и т е книжа и товаръ. 
Следъ малко те се изкачватъ на па-
лубата, на която настъпва обща уп-
лаха и се чуватъ женски писъци. 

Бледенъ като смъртникъ, капи-
танътъ на кораба посреща групата. 

— Къде отивате? 
— Въ ко . . . заеквайки отъ уплаха, 

капитанътъ безпомощно маха ръка 
и замлъква. 

Офицерите се изкачватъ на ко-
мандния мость. 

— Вашите книжа? 
Съ треперяща ръка капитанътъ 

предава документите. Установява се, 
че корабътъ принадлежи на леван-
тинецъ и пътува подъ чуждо, ита-
лианско знаме. Намира се на пъть 
отъ Кюстенджа за Цариградъ. Нато-
варенъ е съ множество каси яйца, 
хранителни продукти и бъчви пет-
родъ. 

Вместо пътници на кораба се на-
миратъ 15 жени отъ харема на не-
какъвъ паша, заедно съ децата и 
прислугата. 

— Ще ви стигнатъ ли въглищата 
до Севастополъ? пита мичманъ Язи-
ковъ. Капитанътъ утвърдително ким-
на съ глава. 

Мичманъ Соловинъ се връща на 

„Кагулъ" и докладва на командира. 
Тъй като петролътъ се счита за кон-
трабанда и забраненъ продуктъ за 
доставяне на воюващите страни, а 
освенъ това корабътъ незаконно е 
вдигналъ италианско знаме, коман-
дирътъ на кръстосвана заповеда, 
„Амалия" да бъде задържана и от-
ведена като плячка въ Севастополъ. 

На кораба се пренесе Запасъ отъ 
масло, провизии и двадесеть души 
моряци. Мичманъ Язиковъ получи 
заповедь да поеме командването на 
„Амалия" и се отправи за Севасто-
полъ. 

„Кагулъ" се насочи къмъ ескадра-
та, а гьрговскиятъ корабъ, легна на 
северенъ курсъ и се изгуби въ да-
лечината. Времето е тихо и морето 
гладко като огледало... , * 

# * 

Флотътъ отдавна се завърна въ 
Севастополъ, усилено товари въгли-
ща и се запасява съ други матери-
али необходими за предстоящия по-
ходъ и подържане блокадата предъ 
турските брегове. 

Нашата изненада е голема. Про-
тивно на очакванията „Амалия" не 
бе сварена въ пристанището. Де-
ньтъ мина въ очакване, настъпи 
нощьта и проблесна утрото, но кора-
бътъ— плячка не дойде въ Севасто-
полъ. Между това, въ откритото мо-
ре бушува яростна буря. Какво се е 
случило. Не търпи ли „Амалия" бед-
ствие? 

Командирътъ на „Кагулъ" е нес-
покоенъ. Той мисли за намиращите 
се на търговския корабъ 22 души 
свои хора отделени отъ поверената 
му обслуга. Некаква невидима връз-
ска го принуждава да чувства, че въ 
момента неговите любими моряци 
търпятъ бедствие и се нуждаятъ отъ 
помощьта и подкрепата rta своя ко-
мандиръ. Затова, съ твърди стъпки 
той се отправя и иска разрешение 
отъ командующия флота адми-
ралъ, да излезе съ кръстосвана 
„Кагулъ" въ открито море и търси 
„Амалия". Предвидъ получените све-
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дения, че „Гьобенъ" се намира вече 
въ строя и е възможно да предприе-
ме набегъ къмъ нашите брегове, 
адмиралътъ отказва да даде това раз-
решение. 

Предъ силните настоявания, оба-
че, на командира той дава своето 
съгласие. 

Скоро „Кагулъ" вдига котва и 
бързо се отправя за откритото море 
да търси останалия вср-Ьдъ бурята 
корабъ. 

Продължително време „Кагулъ" 
се мята по разпенените вълни на 
кипящото море, но отъ „Амалия" 
не забелязва нищо. Едва късно 
презъ деня на хоризонта се откри-
ва димъ. Отъ кого е тоя димъ? Отъ 
„Амалия" или другъ корабъ? Кръ-
стосвачътъ бие тревога и е готовъ 
за бой. 

— „Амалия" се провиква морякътъ 
отъ наблюдателницата. Танцувайки 
„Кагулъ" се насочва и приближава 
кораба, като вдига сигналъ: „Можете 
ли да увеличите скоростьта"? Отго-
варятъ, че на кораба отдавна сж 
привършили вжглищата и поддър-
жатъ горението въ котелните пещи 
съ откъртените отъ корабната мо-
билировка дървени части. 

Отъ кръстосвача даватъ нарежда-
ния „Амалия" да се приготви за взе-
мане на влекало. 

Влаченето на добре натоварения 
корабъ въ това бурно време, по-
ср-кдъ големите разбесняли вълни 
не се счита за лесно действие, оба-
че другъ изходъ нема. 

„Кагулъ" издебва момента, бързо 
извива срещу посоката на вълне-
нието и приближава „Амалия", на 
която усп4ва да хвърли вжже. 

При тоя опасенъ завой, кръстос-
вачътъзастава единъмигъ паралелно 
на една широка вълна, която съ 
ярость връхлетява и го наклонява 
силно. Множество предмети изка-
чатъ отъ своите места и се посип-
ватъ по палубата. 

Хората отъ „Амалия", застанали 
до колене въ вода и измокрени до 
кости отъ налитащите вълни, успе-
ватъ да закрепятъ дебелото стома-
нено влекало (дебело вжже за вла-
чене на корабите). Кръстосвачътъ се 
движи първоначално съ най-малъкъ 
ходъ напредъ. Влекалото се заопъва 
и постепенно се издигна надъ вод-
ната повърхность. Местото, за което 
е завързано започва да се тресе 
и скърца отъ напрежение, но целата 
система издържа и „Амалия" по-
слушно следва пжтя на „Кагулъ". 
Двата кораба усилено танцуватъ. 
„Амалия" ту се губи отъ погледа, 
потънала въ некоя бездна образу-
вана между две вълни, ту се издига 
високо, върху гребена на некоя въл-
на, като че ли готова да скокне вър-
ху палубата на „Кагулъ". При тия 
резки издигания и спущания вле-
качното вжже се опъва силно, го-

тово да се скжса. Но то издържа. 
Благополучно двата кораба дости-

гатъ Севастополъ. Подъ прикритие-
то на брега, силата на вълнението 
отслабва и съвършено изчезва въ 
тихите води на пристанището. 

Влекалото е отдадено и „Амалия" 
застава на котва. 

Мичманъ Язиковъ се яви на ра-
портъ. 

Ето що разказва той: 
Едва що „Кагулъ" се изгуби въ 

далечината, при менъ се яви капи-
танътъ на „Амалия" и съ плачливъ 
гласъ занарежда: Корабътъ е гнилъ, 
старъ и не ще може да издържи 
дългия пжть до Севастополъ, осо-
бено, ако излезе буря. Но, ние не 
обръщаме внимание на неговите 
приказки. Времето е много добро, 
както и нашето настроение. До ве-
черьта пжтуването продължи безпре-
пятствено. 

Преди захождане на слънцето се 
появяватъ първите признаци за вло-
шаване на времето — перестите обла-
ци. Слънцето залезва задъ облакъ. 
Задухва североизточенъ ветъръ и 
температурата бързо спада. Запо-
ведвамъ на нашитЪ хора да обхо-
дятъ кораба, закрепятъ всички пред-
мети по палубата и извършатъ не-
обходимото за посрещане на бурята. 

На следното утро ветърътъ заду-
ха съ пълната си сила, образуваха 
се огромни вълни, а къмъ обедъ се 
развихри бурята съ своята стихий-
ность. 

Съ всеки изминатъ часъ, положе-
нието все повече се влошаваше. Пре-
товаренъ, корабътъ не се подема-
ше отъ вълните, а се врезваше и 
ровеше въ техъ. Наложи се да из-
хвърлимъ часть отъ товара. Въ то-
ва време се установи, че и вжгли-
щата сж на привършване и не ще 
ни стигнатъ да доплуваме до свое-
то предназначение. Какво да се пра-
ви? Заповедахъ да разбиятг, всич-
ки мобили, шкафове и откъртятъ 
всички дървени части на кораба, съ 
които да подържатъ огъня въ пе-
щите и получаватъ необходимата 
за движението на машината пара. 
Въ котелното отделение спущатъ 
дори и човали съ бобъ и сандъци 
съ яйца, които сжщо се използватъ 
за гориво. Въпреки това, обаче, ко-
рабътъ едва пъпли като косте-
нурка и трудно се управлява. 

Непрогледна н о щ ь се спустна 
надъ разбеснялото море и обви 
кораба. Късно презъ нощьта при 
менъ дойде капитанътъ на „Амалия" 
и бледъ като лимонъ, съ плачливъ 
гласъ, отъ името на жените и де-
цата ме помоли да се върнемъ въ 
Кюстенджа, иначе корабътъ го очак-
ва неминуема гибель. Всички листо-
ве на корабните стени сж прогни-
ли, машината е стара, разбита. Ние, 
казва, не ще стигнемъ никога Сева-
стополъ. Заповедахъ да го отведагь. 

На третия день положението се 
влоши още повече: въ носовата 
часть стените пропущатъ вече вода,, 
която бавно, но сигурно пълни по-
мещенията. Ние не разполагаме съ 
средства за преустановяване на тая 
течъ. Бурята продължава да реве. 
Всичко е потънало въ вода. Съоб-
щението между носовата и кърмо-
вата части е прекжснато. Изъ ко-
раба плаватъ бъчви, съндъци и др. 
части, повдигнати отъ водата. Мо-
ряците едва сварватъ да привеж-
датъ най-необходимото въ редъ. Те 
видимо сж много изморени и изто-
щени. 

Въ четвъртия день, корабътъ се 
движи едва съ 4 километра въ часъ. 
Неговата гибелъ е неминуема. Обаче, 
отчаяние не скова моята душа. Като 
подъ влиянието на невидима, ду-
ховна връзка, до моето съзнание 
долита убеждението и верата, че 
въ тоя сждбоносенъ часъ, нашиятъ 
любимъ командиръ не ще ни оста-
ви на произвола на сждбата и си-
гурно ще ни се притече на помощь. 

И, подъ влиянието на тая невиди-
ма връзка, която сжществува между 
военните и въ решителните момен-
ти ги заставя да подпомогнатъ и се 
саможертватъ за своите другари, 
азъ бехъ убеденъ, че до вечерьта 
ще ни бжде дадена помощь, за кое-
то отправихъ подбодрителни думи 
къмъ моит-fe моряци. Последните,, 
забелязвайки израза на увЪреность 
и спокойствие въ менъ, удвоиха 
своите сили. 

Ето, въ най-критичния моментъ, на 
хоризонта се появи димъ1 Лицатс 
просветнаха. Дали димътъ ще при-
ближи къмъ насъ, или ще се от-
прави къмъ друга посока? Не, ди-
мътъ расте, приближава се. Виж-
датъ се вече стожерите, но невъз-
можно е още да се различи корабътъ. 

Дали е неприятелски? Чувству-
вамъ какъ кърмчията е впилъ пог-
ледъ въ менъ и отправя немъ въп-
росъ. Внимание! Въ далечината из-
плава силуета на воененъ корабъ. 
Не е ли това миражъ? „Кагулъ"? 
На оловния фонъ на небето ясно се 
обрисуваха три димни тржби и ха-
рактерните отвори на проветренни-
ците. 

— Момци! Нашиятъ командиръ ни 
идва на помощь, извикахъ азъ. Въ 
желанието си да се уверятъ напъл-
но, моряците се втурнаха на ко-
мандния мостъ. Радостьта имъ е 
неописуема. Вие чухте възторжения! 
викъ на моряците. . . . 

* * * 

Нито злокобните предсказания на> 
капитана, че „Амалия" не ще из-
държи на бурята, нито молбите и 
отчаяните писъци на жените не мо-
жаха да сломятъ духа и разколе-
баятъ верата на младия мичманъ да 
изпълни до край своя дългъ. 
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Българско Търгов. Параходно Д-во 
= В А Р Н А. 

Дружеството подържа редовни съобщения отъ черноморските пристанища 
и Дунава до северните европейски страни: Франция, Англия, Белгия, Дания, Холандия и пр. 

•( 

Освенъ тая континентална линия, която се подържа отъ три първокласни ли-
нейни парахода типъ „ Р О Д И Н А " , дружеството подържа и редовна линия между 
черноморските пристанища и всички страни на Близкия Изтокъ, като параходите му 
посещаватъ редовно Цариградъ, о -въ Родосъ, Хайфа, Александрия и Портъ Сайдъ и факул-
тативно — Бейрутъ, Яфа, Пирея и пр. 

Тия последни пжтувания даватъ възможность въ единъ срокъ не по -дълъгъ 
отъ 18—20 дни и съ разходи, които не надминаватъ ония, необходими за преживя-
ване въ страната за сжщото време, да се видятъ останките и паметниците на всич-., 
ки древни култури: ЕГИПЕТСКА, АСИРО-ВАВИЛОНСКА, СТАРО-ГРЪЦКА, В И З А Н -
ТИИСКА, А Р А Б С К А и пр., много отъ които паметници, по своята величественость 
и художество сж още ненадминати. Никое друго пжтуване не може да даде тол-.-
кова разнообразие на неизгладими впечатления отъ природата и творенията на чо- *' 
в е ш к и я гений въ неговите най-всестранни прояви отъ началото на човешката ис-
тория до днесъ. 

Дружеството подържа редовни съобщения—два п ж т и въ седмицата, и между 
всички черноморски български пристанища съ луксозния параходъ „Евдокия". 

Освенъ горните редовни линии, дружеството, презъ л е т н и т е месеци, прави 
извънредни пжтувания отъ ВАРНА до Ц А Р И Г Р А Д Ъ съ параходъ „Царь Фердинандъ" 
съ престояване въ Цариградъ 3 дни. Пжтуването между двете пристанища трае 
само 12 часа — една нощь. - -

Презъ настъпващия сезонъ, тия пжгувания ще ставатъ по-следното разписание и условия: 

Т Р Ъ Г В А Н Е о т ъ В Я Р Н Я : 

ю н и й Ю Л И Й А В Г У С Т Ъ СЕПТЕМВРИЙ 

23 и 30; • 7, 12, 17, 21 и 26; 2, 7, 11, 16 21, 25 и 30; 4, 11, и 15. 

Ц Е Н И Н Я Б И Л Е Т И Т Ъ З Я Е Д Н О ' М Ъ С Т О: 

Горна папуба I класа въ 2 местна кабина 1900 лева. 

Главна „ I „ въ 2, 3 и 4 местна кабина . . . , 1500 „ 

„ „ 11 „ въ 2 местна кабина 1450 „ 

„ „ 11 „ въ 3 и 4 местна кабина 1150 „ 

,, „ II „ въ 6 местна кабина 1080 „ 

Долна палуба III „ 700 

ХРЯНА — пъленъ дмевенъ абонаментъ (закуска 20 лв., об-Ьдъ и вечеря по 52 лв.) всичко 
126 лева дневно, или за цялото пжтуване 452 лв. Нощуването презъ ц-Ьлия престой въ Цариградъ 
става на парахода. 

За всички изброени линии се приематъ както пж.тници, така и стоки. 

Дружеството си е спечелило хубавото име на добъръ пазитель 
на повЪренитЪ му интереси. 

За всички необходими сведения, упжтвания и др., заинтересованит% се умоляватъ да се 
отнесатъ до Дирекцията на дружеството въ Варна и до агенциигЬ на сжщото. 




