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{САЛШАРЪЯА 1 
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— На 1/13 ноември 1913 година 
презъ нощьга, огрядъ наши торпе-
доносци, подъ командването на ка-
питанъ II р. Д. Добревъ излЪзалъ 
въ открито море. Следъ кратко кръ-
стосване по водния пжть Кюстен-
джа — Цариградъ, отрядътъ забеля-
залъ италианския търговски корабъ 
„Есперо", който билъ спрянъ и пре-
търсенъ за военна контрабанда. 

— На 2/15 ноември 1885 г., при 
обявяване на войната между Бъл-
гария и Сърбия, нашата Дунавска 
флотилия получила заповЪдь да 
пренесе некои войскови части отъ 
северо-изгочна България презъ Ру-
се, за Ломъ и Видинъ. 

Следствие даденото отъ Дунав-
ската флотилия съдействие, войски-
те били навреме пренесени и Ви-
динската крепость могла да се съ-
противлява срещу атаките на сръб-
ските войски. 

— На 4/16 ноември 1912 година 
къмъ 16 часа, нашиятъ наблюдате-
ленъ постъ на носъ Калиакра забе-
лязаль турскиятъ кръстосвачъ „Ме-
джидие", който се насочилъ къмъ 
Кюстенджа. 

Кръстосвачит-fe „Хамидие" и „Ме-
джидие" били въоръжени съ по 22 
оръция, разенъ калибъръ и прите-
жавали скорость 22 мили, поради 
което били и най-опасните против-
ници за нашитЪ малки торпедонос-
ци. Началникътъ на отряда решилъ 
да използва случая и срази непри-
ятелския кръстосвачъ. 

Затова, следъ два часа, въ 18 ча-
са, той се насочилъ съ целия от-
рядъ къмъ Кюсгенджа съ задача, 
къмъ полунощь да атакува „Меджи-
дие" въ Кюсгенцженския заливъ, 
гдето предполагаль кръстосвачътъ 
да пренощуаа, или, ако го срещне 
въ открито море съ превозни кора-
би, да атакува него и превозните 
неприятелски кораби. 

За нещастие обаче, къмъ 22 ча-
са, когато отряда се намиралъ се-
верно отъ носъ Калиакра, внезапно 
настъпила силна буря съ голямо 
вълнение и стихиенъ североизто-
ченъ в%търъ. На 10 мили отъ Кю-
стенджа, следствие грамадното въл-
нение, торпедоносците „Шумни" и 
„Храбри" претърпяли тежки повре-
ди, Напредването на торпедоносци-
те било твърде трудно и опасно. 
Затова началникътъ на отряда ре-
шилъ да се върне въ Варненско-
то пристанище и приюти отъ бушу-
ващото вълнение. 

Едва въ 8 часа на 5/17 ноември, 
отрядътъ успЪлъ благополучно да 
се прибере въ Варна. 

На торпедоносецъ „Дръзки" , сил-

ното вьлнение отнесло и разбило 
една отъ гребните лодки. 

— На 6 ноември 1916 год. нЪм-
скиятъ подводникъ „УБ—45" ко-
мандванъ отъ капитанъ-лейтенантъ 
Карлъ Палисъ, замествайки въ бой-
но плаване нашия подводникъ № 18, 
напусналъ пристанището Евксино-
градъ и презъ северния проходъ 
на минното заграждане въ Варнен-
ския заливъ, се отправилъ за дей-
ствия въ открито море. Достигайки 
обаче, паралела на „Златните песъ-
ци", подводникътъ неочакванос е на-
тъкналъ на поставената отъ руски 
минопоставачъ заградна мина и след-
ствие на взрива моментално потъ-
налъ на разстояние приблизително 
2 мили отъ брега. Намиращите се 
върху горната му палуба моряци, 
на брой 5 души (подводникътъ се 
движилъ въ надводно състояние), 
макаръ и ранени били спасени отъ 
лодките на торпедоносецъ „Стро-
ги", който предвождалъ подводни-
ка презъ прохода на минното за-
граждане. 

Останалите 13 души отъ обслу-
гата на лодводника, затворени меж-
ду железните стени, намерили мъ-
чителната си смърть на морското 
дъно. 

Презъ 1936 год., следъ двадесеть 
години отъ това събитие, съ прими-
тивни ^редства, грамадните усилия, 
постоянство и настойчивость на бъл-
гарския морякъ, остатъците отъ под-
водника се извлекоха отъ морските 
дълбочини и внимателно пренесени 
въ Варненското пристанище, беха 
извадени на сухо. Въ помещенията 
на подводника се намериха тлен-
ните останки на загиналите добле-
стни синове на нашата бивша съ-
юзница, които на 26 февруари 1936 
год. се погребаха съ подобающа 
тържественость и следъ отдаването 
на последна почить, въ варненското 
евангелско гробище. 

— Презъ месецъ ноември 1912 г. 
отъ моряците на Дунавската часть 
била съставена сборна минна рота, 
която, следъ снабдяването съ необ-
ходимите материали била изпратена 
да постави минни загради въ водния 
районъ предъ европейското край-
брежие на Мраморно море, на кое-
то се опиралъ десниятъ флангъ на 
нашата армия, действаща при Ча-
та лджа. 

Разполагайки съ извънредно при-
митивни и оскъдни средства, рота-
та достойно изпълнила възложена-
та й задача, като поставила минни 
загради въ водите при Папазъ Чи-
фликъ и Родосто. Поради това из-
ненадано действие и скритата мин-
на опасность, турскиятъ флотъ билъ 
принуденъ да се държи далечъ отъ 
брега и се откаже отъ извършва-
нето на десантъ, който би застра-
шилъ фланга на действащите при 
Чаталцжа наши войски. 

Я 0 lu, А 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Никола Сл. Гъделевъ, 
отъ Белградъ • . . . 100 лв. 

2. Огъ служащите при Вар-
ненската пристанищна 
работилница, Варна . 68 лв. 

3. Д.Хр. Бакаловъ, отъ гр. 
Плевенъ . . . . . 50 лв. 

4. Ст. Андреевъ, Варна . 50 лв. 
5. Ник. М. Калудовъ, Варна 50 лв. 
6. Е л е н к а ftr. Синанова, 

гр. Пловдивъ . . . 3 5 лв. 
7. Никола Втичевъ, Варна 30 лв. 
8. Петьръ Г. Хоистосковъ, 

отъ гр. София . . . . 30 лв. 
9. Хайгазунъ Персековъ, 

отъ гр. Варна . . . . 30 лв. 
10. Пейчо Ст. Пеевъ, отъ 

гр. Бургасъ 30 лв. 
11. В. НедЪлчевъ, отъ село 

Юперъ, Кубратско . • 30 лв. 
12. Митю Георгиевъ, мина 

Пиринъ, с. Брежани, 
Горно Джумайско . . 20 лв. 

13. Георги Ив. Днгеловъ, 
с. Обзоръ, Варненско 20 лв. 

14. Панайотъ Цачевъ, София 20 лв. 
15. Георги Братоевъ, отъ 

с.Върбица, Преславско 20 лв-
16. Хр. X. Драгановъ, Варна 20 лв-
17. Бл. Симеоновъ, Варна . 15 лв. 

(следва) 
Волнит-fe дарения, предназначени 

за подкрепа списването на вестни-
ка, четците могатъ да изпращзтъ 
чрезъ пощенски записи, адресирани 
до уредничеството на „Морски пре-
гледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. 

Поради големиятъ тиражъ на 
вестника и увеличение на необходи-
мите материални средства за спи-
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву-
седмичника. Това ще бъде извър-
шено при първа възможность. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски прегледъ' сл; 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Уполяватъ се абонатите, при 
промена адресите да известяватъ 
своевременно редакцията,като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

— Умоляватъ се учениците, които 
изявяватъ желание да получаватъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия до 
гимназиите, до гдето вестника не 
ще бжде изпращанъ. 
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ПОБЕДОНОСНА СТЖПКЯ НЯ МОРСКЯ БЪЛГЯРИЯ 
По равната земя на 

златожитна Добруджа 
ще прозвучатъ звънци-
те на нечетни вакло-
рунни стада и ше гръм-
ни тропота на буйно-
гриви коне. Презъ ми-
говете на благослове-
ния трудъ жилавиятъ 
добруджанецъ неумор-: ла, не сж само географ-

Tt съкровища, съ кои-
то се слави Дунавско-
то поречие и съ които 
се гордее нашето Чер-
номорие. 

. Дунавските селища 
Тутраканъ и Силистра, 
черноморските Бал-
чикъ, Каварна 'и Шаб-

но ше бразди хлЪбо-
родните ниви. Песень-
та на благополучието 
ще оглася надлъжъ и 
наширъ възкръсналата 
за новъ животъ доско-
ро робуваща люлка на 
българщината. 

Така, образътъ на 
земеделска България 
ще добие по-пъленъ 
изразъ и животътъ на 
българския селянинъ 
ще се обогати съ но-
ви постигания и твор-
чески възможности. 

Допираща откъмъ за-
падъ водите на тихия 
белъ Дунавъ и на из-
токъ—водите на вечно-
немирното Черно море, 
приобщената къмъ Оте-
чеството южна Добруд-
жа дарява морска Бъл-
гария съ около осем-
десеть километра p-fe-
ченъ и съ толкова клм. 
дълъгъ морски брегъ. 

Несравними съ своята 
прелесть крайводни кж-
тове, достойни за чет-
ката на велики худож-
ници и за перото на 
избрани поети, умно-
жаватъ нержкотворни-

•ски понятия. Това сж 
крепости на народно-
стния гранитенъ духъ, 
отдето високоиздигна-
тите стожери на бъл-
гарското знаме ще бж-
датъ указание за нес-
пирно на предвашето де-
ло на морска България. 

Безпримерниятъ сти-
хиенъ устремъ, съ кой-
то нашите моряци заед-
но съ своите събратя 
отъ Армията полетеха 
къмъ родните брегове 
на приречна и примор-
ска Добруджа, безгра-
ничниятъ възторгъ на 
техните победно въз-
радвани сърдиа беше 
и внушително доказа-
телство, че всека стжп-
ка по пжтя на възхож-
даща морска България 
представя нешо пове-
че отъ свято осъще-
ствяване. Вече по-сво-
бодно дишатъ гърдите 

повече водни простори 
е з а в ъ р ш е н о дело. 
Жарката морелюбска 
проповедь получи нео-
спорвано потвържде-
ние. Светлата надежда, 
която съпжтствува не-
разлжчно людете на 
морските промисли, и 
която отъ страниците 
на „Морски прегледъ" 
години наредъсъскром-
на,алаупорита апостол-
ска служба разпалваше 
сърдцата на борците за 
морското преуспеване 
—днесъ е по-оправда-
на отъ всекога. 

Извършена е една по-
бедоносна стжпка въ 
похода на морска Бъл-
гария, който не е за-
вършенъ. Въ новопри-
съединените прибре-
жия намъ предстои все 
по-високо да издигаме 
знамената на нашите 
кораби и съ денонощно 
плодовито ратничество 
да покажемъ на света, 
че съ обичь и дела на-
векъ сме свързани съ 
добруджанската земя. 

Подъ мждрото. рж-
ководство на Върхов-
ния Вождъ, въ миренъ 
трудъ, и Heyfa.cBeLua ве-
ра, българскиятъ на-

на българските моряци родъ доблестно ше до-
и техните бързоплувни 
кораби съ по-голема 
гордость порятъ без-
брежните води... 

Частицата отъ вели-
кия народенъ бленъ за 

изчака д а р о в е т е на 
една южна земя и едно 
топло море —сжшо та-
ка р о д н и и с в и д н и 
като златожитна До-
бруджа! 
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М о Р c J j h M ^ k A l t o l A L I 
И Н Т Е Р Е С Н О С Р А В Н Е Н И Е 

„Единъ 1,600 тоненъ превозенъ 
корабъ се равнява на шесть 10,600 
тонни търговски кораби". Подъ гор-
ния надсловъ, въ немското списа-
ние „Деръ Дойче Зееманъ" е по-
местено едно твърде интересно 
сравнение относно значението на 
малкит% по тонажъ търговски ко-
раби и пригежаващит-b гол%мо во-
доизмйстване превозни такива, въ 
завнсимость най вече отъ дължина-
та на морските пътища. 

Съгласно съществуващите данни, 
Англия внасяла отъ Скандинавски-
те и Балтийски държави както и 
отъ Дания, Белгия и Холандия, след-
нитЬ материални хранителни припа-
си, изразени въ проценти отъ общия 
вносъ на първични и хранителни 
материали: Масло —50%, яйца —70°/о, 
риба— 33°/о, сланина—72%, конден-
зирано млеко—90%, целулоза — 
85°/ 0 , хартия — 4 5 % , ленъ—80-8° / 0 , 
дърва — 56"/o, дързенъ материалъ за 
минни подпори—81%, железо и 
стомана—46'5%, разни други метали 
— 42"9°/0. 

Всички тия товари били пренася-
ни по водните пътища, чрезъ тър-
говските кораби на различните дър-
жави. 

Следъ завладяването обаче, отъ 
Германия на Норвегия, Дания, Бел-
гия и Холандия и действията на гер-
манските морски и въздушни сили 
около английските брегове, кора-
боплаването отъ пристанищата на 
тия държави къмъ Англия било 
възпрепятствано и превоза на ма-
териалите напълно прекъснатъ. 

Поради това, Англия била прину-
дена да превозва необходимите й 
първични и хранителни материали 
отъ далечнитЪ презморски страни, 
следствие на което почуствала го-
лемя нужда отъ наличието на зна-
чителанъ брой превозни кораби. 

Въ настояще време, отъ носъ 
Нордкапъ на Норвегия до испанска-
та граница, нито единъ търговски 
корабъ не напуща пристанищата за 

пренасянето на товари, предназна-
чени за Англия. 

Сжществуващето още корабно 
съобщение между Испания, Порту-
галия, некои Средиземноморски при-
станища и' Англия, постепенно на-
малява своето оживленке и въ ско-
ро време ще бъде напълно пре-
установено. 

За устаноаяване големото значе-
ние за Англия на това прекъсване 
на корабоплаването отъ европей-
ските държави и необходимостьта 
отъ многобройни търговски кораби 
за превоза на материалите отъ да-
лечните презморски страни и ан-
глийски колониални владения, въ 
списанието се отбелязва следното 
кратко сравнение, между единъ 
1,600 тоненъ т ъ р г о в с к и ко-
рабъ, построенъ за съобщението съ 
близките държави и единъ "i0,6C0 
тоненъ такъвъ, предназначенъ за 
далечно презокеанско пътуване: 

Малкиятъ корабъ обслужвалъ ко-
рабното съобщение между приста-
нищата Есбиеръ и Харвичъ, а го-
лемиятъ—между Австралия и Ан-
глия. За възможностьта на сравне-
нието и двата кораба притежавали 
скорость 16 мили. 

Презъ 1939 год. малкиятъ корабъ 
извършилъ до 90 двойни пътува-
ния между означените пристанища 
и превозилъ около 150,000 тона 
разни товари, а презъ съшото вре-
ме презокеанскиятъ корабъ ималъ 
възможностьта да извърши само 
2'5 да 3 двойни пътувания до Ав-
стралия и пренесълъ товаръ отъ 
25,000 до 30,000 тона. 

Отъ това сравнение се установя-
ва, че за достигане величината на 
превозения товаръ отъ малкия ко-
рабъ, съ необходими 6 големи пре-
зокеански кораба съ водоизместза-
не по 10,600 тона. 

Ако сравнението би се извърши-
ло между кораби съ еднакво во-
доизместване, запр. по 1,600 тона, 
то, за достигане количеството на 

превозените презъ годината тсвгри 
отъ близките пристанища, ще сж 
необходими 30 кореба, които биха 
могли да пренесатъ същите товери 
отъ Австралия цо пристан1щата на 
Англия. 

Тия пресметания били извърше-
ни при естественото полсжение на 
корабоплаването въ "мирно време. 
При една война, като сегашната, въ 
която английските търговски KOfa-
би идващи отъ Австралия съ въз-
препятствани да използватъ пътя 
презъ Суецския каналъ и съ прину-
дени да минаватъ покрай южния 
край на Африка, това съотнсшееие 
ще бъде още по-големо. Обикно-
венно, пътятъ между Езбиергъ и 
Харвичъ се изминава за 22 часа, а 
тоя покрай носъ Добра Надежда 
удължава значително времето на 
корабите, превозващи товари отъ 
Австралия за Британската империя. 

Огъ това накратко изложено срав-
нение се установява големата нуж-
да която има Англия въ настояща-
та война, отъ наличието на доста-
тъченъ брой търговски кораби, не-
обходими за пренасянето отъ през-
морските страни на значителните 
количества първични материали и 
хранителни припаси, вносътъ на 
които, поради завладяването отъ Гер-
мания на близките до Англия евро-
пейски държавни водената отъ нем-
ските морски сили надеждна бло-
када около английските брегове, 
значително е затрудненъ. Поради 
резултатните действия на герман-
ските подводници и ежедневните 
потапяния на английските търгов-
ски кораби, Британската империя 
твърде чувствително понася липса-
та на съответния брой превозни ко-
раби, която липса естествено, за-
труднява дейностьта на индустриал-
ните предприятия и продоволствие-
то на населенито, заставени да по-
ложатъ върховни усилия въ настоя-
щата съдбоносна война. 

К у ю д ж у к л и е в ъ 
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Студена 6 fe iue ноемврийската 

нощь. Мракь пьлзеше надъ Черно 
море. Ала огнеструйни сърдца туп-
тяха въ гърдите на българските 
моряци. И светла беше звездата на 
тЪхната приказна смелость. 

Когато вь мигъ тьржественъ и 
свягъсь върховна повеля Родината 
ги призова на брань, тЪ се втурна-
ха съ мьлниенъ наб%гъ срещу врага. 

Какъ славно се развиваха бой-
ните знамена отъ техните малки, 
но непобедимо храбри кораби! 

„Летящи" беше пръвъ, следванъ 
отъ „СмЬли", „Строги" и „Дръзки" 
— последниятъ въ редицата, кому-
то бе отсждено да стане първенецъ 
въ историята. 

Не мина много време. Вражески-
те кораби — великански по разме-
ри и много на брой — познаха мощь-
та на „лъва балкански" и въ бурни-
те черноморски води, „Хамидие* 
бЬше сразенъ. Съ позорно бягство 
цЪлиятъ турски флотъ напустна боя 
и изчезна въ невзрачния воденъ 
просторъ. 

Торпедото нв „Дръзки" съ ог-
ненъ взривъ написа славната дата 
21. ноември, 1912 година, а шепата 

•морски бойци съ громко „ура" оз-
наменоваха първата българска по-
беда на море. 

И стана чудо: колкото повече вре-
мето ни отдалечава отъ нея, толко-
ва блЪскавиятъ подвигъ на българ-
ските моряци по властно завладява 
нашето съзнание, за да благого-
вЪемъ предъ юначната победа, за 
да отдадемъ почить на храбреците 
и да се закълнемъ, че ще следваме 
техния примЪръ. 

Сь огромна мощь подвигътъ на 
„Дръзки" възкръсва въ деня на Го-
дишнината, който е боенъ прзадникъ 
на Морското на H. Величество учи-
лище. Въ този бележитъ день, все-
победниятъ духъ на българщината, 
който шедствува презъ вековете, 
съ по-буенъ размахъ отъ всеки другъ 
пжть преобразява сърдцата на мла-
дите възпитаници въ стихийноплам-
тящи светильици. 

Съ колко възторгъ и надежди ху-
бавее образътъ на млада морска 
България въ тези избрани мигове! 

ПраздникъТъ е съ скроменъ об-
ликъ, лишенъ е отъ накита на шум-
ните тържества, но затова пъкъ е 
съ свещенодейственъ замисълъ и 
съ внушително подчъртано сърдеч-
но участие на празднувашите... 

Сега, когато ти говоря за един-
ственото по величие и слава съби-
тие въ живота на родния морякъ, 
ти, брате българино, кждето и да се 
намирашъ подъ небето на скжпата 
Татковина, пожертвувай частица отъ 
времето си за този Великъ день на 
нашите моряци: мислено се приоб-
щи къмъ българската военно-мор-

НАЧДЛО И ВЕЛИКЪ 
ска слава, сроди се съ хероичния 
духъ на морските бойни знамена, 
които възглавяватъ похода на на-
рода ни къмъ морско преуспеване. 
Носителите на тази слава сж из-
дънки отъ родния черноземъ, вскър-
м^ни сь народностните устреми на 
дедите ни, белязанй съ мъжестве-
ната доблесть ha падналите за родъ 
и честь нашенци въ миналото и го-
товите за саможертва въ утрешните 
дни преданни синове, Въ вдъхно-
вения неспокоенъ образъ на мор-
ска България ще видишъ себе си, 
ще видишъ народа си — съ безцен-
ните съкровища на българските до-
бродетели, съ безпределната горе-
ша вера въ победното домогваме 
на българщината. Тази слава е твоя 
слава. Гордей се съ нея, както се 
гордеешъ, че си българинъ. Честву-
вай я днесъ споредъ достойнството 
на доказаната заслуга и въ размера 
на чувството на твоето българско 
народностно достойнство!... 

Ето стариятъ воинъ калитанъ Д. 
Добревъ, водачътъ на историческия 
победоносенъ отрядъ торпедонос-
ци и родоначалникътъ на военно-
морското ни възраждане. 

Ето възторжениятъ мсрелюбецъ 
капитанъ Г. Куповъ, щастливиятъ 
прославенъ младъ командиръ на 
корабътъ-сказание „Дръзки" . 

И двамата сж скромни, неуморни 
труженици на морското дело. Чрезъ 
техните имена и подвигъ българи-
нътъ се представи предъ световна-
та преценка и. изтръгна недвусми-
сленото признание, че съ безпри-
меренъ хероизъмъ той поразява 
врага, не само въ равното поле и 
въ усоите на измамните планини, 
но и всредъ тъмнобездното цар-
ство на бурливото море. Те сж меж-
ду насъ ведно съ живите свои съу-
частници. И редка честь е за съ-
народниците имъ да посочатъ въ 
техните лица извършителите на 
ноемврийския подвигъ, граничащъ 
съ безумието. 

Ето корабите — ветерани,участници 
въ първото морско сражение, което 
украси страниците на най-новата 
ни история. Дългите години на тех-
ното морско странствуване, вместо 
да ги сломятъ подъ трудно поно-
симо бреме, изковаха сякашъ не-
пробиваемата броня на несломима 
здравина, съ която те на в%рна 
стража развеватъ своте святи,нео-
петнени знамена. Целунете тези 
светини! Смирено пристжпете и съ 
любеща ржка докоснете димната 
тржба на „Дръзки" : една получена 
рана е почитния белегъ на бойно-
то кръщение, за което вестятъ на-
чалните слова на нашето моряшко 
евангелие. 

Ето малобройните редици на бъл-
гарския флотъ. Достойни приемни-

ЗАВЕТЪ 
ци на наследството отъ 1912год. 
Те сж готови за сждбоносенъ скокъ 
въ правилно разбраната моряшка 
служба: не само обичь къмъ море-
то и пазене на родните брегове, 
но и борба за власть надъ стихий-
ното водно ц а р с т в о... Не виж-
дате ли по лицата имъ да грее гиз-
достьта на българския войскарь, поз-
натъ съ вековните борби за оте-
чествено обединение по всичките 
кжтове на Старопланинския полу-
островъ? Не виждате ли въ този 
малъкъ, но храбъръ флотъ надежд-
ната крепка деснк.ца на родния мо-
рякъ, въ напрегнато трепетно очак-
ване да насочи корабното кърмило 
и въ южното топло море, сжщо 
родно и свидно като родното Чер-
но море? 

И най подиръ, взрете се въ вдъх-
новено искрящите очи на просве-
тените младежи — възпитаници на 
Морското на H. Величество учили-
ще, за да прочетете неизменните 
слова на моряшкия дългъ: те све-
тятъ съ силата на едно непоколе-
бимо убеждение, съ клетвената ус-
тойчивость на една любовь, съ неу-
гасващия пламъкъ на една вечна 
вера... 

Така, ти българино, за лишенъ 
пжть ще разберешъ, че на 21 ноем-
ври, 1912 година бе поставено ед-
но славно начало, като съ победа-
та на „Дръзки" изгре една пжте-
водна звезда, която морска Бълга-
рия следва безспиръ день и нсщь... 

Да се поклонимъ предъ безсмърт-
ната паметь на загиналите. Да из-
разимъ признателнссть предъ жи-
вите. Съ възторгъ да възхвалимъ 
наследниците на старите бойци, 
представители на нашата военно-
морска слава. Да имъ пожелаемъ 
съ всепобедния си духъ да одухо-
творяватъ железните тела на мощ-
ни бойни кораби, както техните 
предшественици и учители върши-
ха това на корабите ветерани, мал-
ките стотонни торпедоносци, И съ 
все по-буенъ устремъ да летятъ 
презъ утрешните дни къмъ нови 
победи въ името на целокупна су-
хоземна и морска България. 

Д всички ние, всеки споредъ си-
ли и възможности, да се приоб-
щимъ къмъ делото на българския 
морякъ: то се нуждае отъ нашата 
любовь, огь нашата сътрудническа 
подкрепа. 

Така, и само така, дълбокиятъ 
смисълъ на датата 21. ноември, 1912 
година — славно начало на една 
борба и великъ боенъ заветъ за 
идващите поколения!—ще надхвър-
ли праздничното чествуване, за да 
стане жизнена родолюбска задача 
за всички, които мислятъ и рабо-
тятъ за България... 

К р у м ъ К ъ н ч е в ъ 
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к и м ж к д УФМ 
ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ 

ЗЕЕАДЛЕРЪ' 

Далечь на югъ,край югоизточни-
те брегове на Америка лежатъ са-
мотни аъ океана Фалкландските 
острови, съставляващи д^бре уре-
дено и важно упорно средище за 
британските морски сили. Остро-
вите съ изложени на постоянно ду-
ха щ - u e ледени арктически ветрове, 
поради което вь техъ з е м я т а е 
пуста и лишена отъ всекакви дър-
вета, прекършени и изкоренени отъ 
беснеещите бури. 

Тия острови били единствените 
безмълвни свидетели на знаменита-
та и героична борба на Далекоиз-
точната германска ескадра на ад-
миралъ графъ Шпее, срещу значи-
телно превъзхождащите я англий 
ски бойни кораби. Дзе и половина 
години изминали откакъ водите на 
океана се скпючили надъ сразените 
бронирани германски кръстосввчи 
„Шарнхорстъ" и „Гнайзенау" и ле-
ките такива „Лайпцигъ" и „Нюрн-
бергъ". Намиращи се далечъ отъ 
своята родина героите отъ тия нем-
ски кораби достойно з а щ и т и л и 
честьта на германското морско оръ-
жие и славно загинали за своето 
далечно отечество. Дълбоките и 
хладни води на обширния океанъ 
били техниятъ моряшки гробъ, от-
стоящъ на хиляди мили отъ скъпа-
та татковина, лишенъ отъ надгроб-
ни паметници и цветя. Само гра-
мадните океански въпни били един-
ствената надгробна пЬсень, разна-
сяща се непрестанно, день и нощь 

( П р о д ъ л ж е н и е о т ь бр. 146) 

надъ безкръстнигЬ моряшки гробове. 
На хоризонта се появили стожер 

«иre вьрхове на „Зееадлеръ", кой-
то съ добре издути отъ ветъра ллат-
на бързо приближилъ местото, где-
то загинали храбрите немски мо-
ряци и на хиляди метри подъ вод-
ната повърхность лежали останки-
те отъ потопените кораби на ад-
миралъ графъ Шпее. ВЬтроходътъ 
спусгналъ платната и застаналъ не-
подвижно ьърху лобното место. Об-
слугата била строена върху горната 
палуба, а знамею било спуснато на 
половина. Отделение моряци взели 
„за почесть" и въ тоя тържественъ 
мигъ единъ огроменъ железенъ 
кръстъ билъ хвърленъ въ йодата, 
надъ моряшкия гробъ. Така „Зееад-
леръ" отдалъ заслужена дань на 
достойно загиналите за родината 
моряци и донесълъ горещата бла-
годарность и поздравите на далеч-
ното техно отечество. 

Немскиятъ кръстосвачъ наново 
продължилъ своето движение на 
югъ. Предполагало се, чефранцус-
киятъ ветроходъ „Cambronne" е 
пристигналъ вече въ пристанището 
на Рио де Жанейро <и многобройни 
неприятелски бойни кораби се впу-
стнали на югъ въ преследване и 
унищожение на немския ветроходъ. 
Ето защо, „Зееадлеръ" не требва-
ло да губи време, а възможно по-
бърже да премине покрай носъ 
Хорнъ и навлезе вь водите на Ти-
хия океанъ. 

Английски подводникъ, които поради получена попреда билъ прину-
денъ да се предаде на г е р м а н с к и ^ сили. Върху стожера па нод-

водника се вижда бЪлото знаме. 

Сега обаче, срещу спом. кръсто-
свачъ се появилъ новъ врЪгъ: мно-
гобройните и грамадни ледени пла-
нини, откъснати отъ южните поляр 
ни области и носени отъ течението 
по водите на океана. Това наложи-
ло нощно време броятъ на наблю-
дателите да бъде увеличенъ, а при 
термометра да се намира нароченъ 
морукъ, който често да проверява 
и установява бързото понижаване 
на температурата, сигуренъ знакъ, 
за приближаването на ледената маса. 

Една сутринь на хоризонта се поя-
вила огромна ледена планина,която 
бавно се потапяла въ водите на 
океана, наново се издигала високо 
надъ повърхностьта и поклащайки 
се неравномерно въ страни, била 
носена отъ течението. Надъ водна-
та повърхность се издигала само 
една седма часть отъ ледената пла^ 
нина, чийто подводни размери не 
били известни. Осветлена отъ слън-
чевите лъчи, тая огромна ледена 
м а с а издавала различни разно-
обагрени отблесъци и поради чуд-
ниятъси млечно-синь отенъкъ, пред-
ставлявала действително красива и 
величествена гледка, омайваща на-
блюдаващите я моряци отъ нем-
ския спом. кръстосвачъ. Ледената 
планина, вьпреки своето великоле-
пие била обходена отдалечъ, следъ 
което „ З е е а д л е р ъ " приближилъ 
къмъ южниятъ край на Америка. 

* 
* * 

Носъ Хорнь, страшилището на 
ветроходните кораби представля-
валъ гола и обезлюдена скала, непре-
станно огласявана отъ бесния вой 
на морските бури, издигаща се на 
височина до двеста метра отъ мор-
ското равнище. 

Често тая осамотена скала, стър-
чаща изъ морските дълбочини по-
добно на огромна пирамида въ ле-
цовития океанъ, била обвита въ гъ-
сти мъгли и низко надвесени тъмни 
облаци. Въ подножието на скалата 
се срещали топлото екваториално 
течение съ движението на ледените 
води отъ южните полярни области, 
поради което, почти презъ целата 
година се образували обилни испаре-
ния и бушували необикновенни сти-
хийни бури, придружени отъ порой-
ни дъждове, градушка и снЬжни вие-
лици. Твърде редко слънцето успе-
вало да пробие съ своите лъчи на-
пластените гъсти облачни маси и 
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хвърляло върху кипящия следствие 
непрестанното вълнение океанъ сла-
ба червеникава свотлина. 

Така сжщо и „Зееадлеръ", кгкто и 
всички други кораби опитващи се 
да преминатъ тая область, прибли-
жавайки носъ Хоргъ, билъ внезап-
но посрещнатъ огъ силната буря и 
требвало въ течение на една сед-
мица, да се бори упорито за своето 
съществувание. 

Силниять насрещенъ и ауденъ 
ветъръ надигалъ грамадни вълни, 
които съ страшна сила и б^сенъ 
ревь връхлитали ьърху осамотения, 
метащь се подобно на малка трес-
чица немски корабъ,заливали гор-
ната му палуба и разчупвзйки раз-
ни дьрвени части, помитали при 
своето оттегляне всичко, което би-
ло откъртвано чрезъ техния ударъ. 

Намиращи се до кръста въ леде 
нага вода, моряците, препасани съ 
предпазителни въжета, съ мъка се 
задържали по своите места, пола-
гайки върховни усилия за да се спра-
вятъ и устоятъ на беснеещата бу-
ря. Стихийииятъ ветъръ разкъсвалъ 
платната, късове отъ които се ete-
ли произволно въ всички страни. 

Изложени на непрестанна опас-
ность, моряците смело и пъргаво 
се изкачвали по клатещите се заед-
но съ кораба стожери и съ вър-
ховни усилия сполучвали да заме-
нятъ разкъсаните платна съ нови 
или изкърпени такива, обаче и послед-
ните, отъ непрекъснатото действие 
на ветъра постепенно се разкъсва-
ли и заприличвали на дрипи, които 
плющяли отъ силниятъ напоръ на 
бурята. Поради това, корабътъ зна-
чително намалилъ своята скорость. 
Настъпвало време, когото той поч-
ти се застоявалъ на едно место, 
безъ да бъде въ състояние да из-
мине въ продължение на много ча-
сове неколко десятки метра, а по-не-
кога, поради насрещния вет>ръ исил-
но течение,„Зееадлеръ" за кратко 
време билъ отнасянъ обратно по 
изминатия презъ денонощието пъть. 

Тукъ, при носъ Хорнъ, около юж-
ната окрайнина на Америка. откъс-
нагитЬ дтлечъ отъ своята родина 
немски моряци съ чудна издържли-
восгь, самообладание, смелость и 
сржчность устоявали въ непосилна 
та борба съ природните стихии и 
поради притежанието на моряшки-
те добродетели и своята настойчи-
во;гь, упоритостъ и победенъ уст-
ремъ, успели да преодолеятъ мно-
гобройните препятствия, съ които 
природата съ щедра ръка осейвала 
трудниятъ и опасенъ пъть на оса-
мотения ветроходъ презъ океана. 

Най-подиръ областьта около носъ 
Хорнъ била благополучно премината. 
Бурята намалила своята сила. Само 
грамадните вълни продължавали 
още да нанасятъ своите непрестан-
ни удари върху кораба, който на-

влЪзалъ въ водите на Тихия океанъ 
и ускорилъ сеоето движение-

„Зееадлеръ" наподобавалъ корабъ, 
който се завръща отъ ожесточено 
морско сражение. Моряците ведна-
га пристъпили къмъ поставянето 
всичко въ редъ и поправяне нане-
сените отъ бурята щети. 

Мрачното време постепенно се 
изяснило. Тъмните буреносни об-
лаци се разредили и слънчевите 
лъчи наново блеснали надъ надип-
лената отъ вълнението морска ширь. 

Наблюдателите, които неотлъчно 
се намирали по своите места, вни-
мателно оглеждали на всички стра-
ни хоризонта. Неочаквано, въ десно 
и задъ „Зееадлеръ" въ далечината 
били забелязани очертанията на вое-
ененъ корабъ, който ималъ еднаква 
посока на движение съ немския 
кръстосван1. За всички било ясно, 
че забелязаниятъ корабъ билъ ан 
глийски воененъ, впустналъ се въ 
търсене и преследване на „Зееад-
леръ". Последниятъ не би могълъ 
втори пъть да изиграе своя про-
тивникъ, чрезъ наподобаване, че е 
неу.раленъ норвежски корабъ сво-
бодно плуващъ въ океана. Затова 
той потърсилъ единственото спасе-
ние въ бегството. 

Зт цельта спомагателния кръсто-
свачъ веднага променилъ посоката 
на движение къмъ югъ. Моряците 
се изкачили върху стожерите и на-
пречниците, бързо и сръчно опъ-
нали всичкн възможни платна, за 
да се създаде по голема площь за 
действието на ветъра. Моторътъ за-
работилъ съ пълната си мощность. 
Ветърътъ опъналъ всички платна, 

стожерите запращяли, а странични-
те крепила се натегнали до скъ-
сване. „Зееадлеръ" се понесълъ съ 
възможната пълна скорость къмъ 
южните ледовити морета. Скоро той 
билъ обвитъ въ настъпващата сдра-
чевина и се изгубилъ отъ погледи-
те на противника. Немскиятъ ко-
рабъ сполучилъ да отбегне среща-
та съ врага и наново билъ спа-
сенъ отъ загиване. 

На следниятъ день зараньта „Зее-
адлеръ" отново променилъ посо-
ката на движение на северъ въ Ти-
хия океанъ, оставайки своя против-
никъ напусто да го търси около 
носъ Хорнъ и да води борба съ бу-
шуващата буря и вълнение. 

Разпервайки широко своите плат-
на, надувани отъ благоприятния по-
пътенъ ветъръ, немскиятъ корабъ 
се насочилъ къмъ екватора, гдето 
се кръстосвали морските корабни 
пътища между Америка и Австралия. 

Вълнението значително намалило 
своята сила. Корабътъ бавно се по-
клащалъ отъ широките вълни и 
безпрепятствено следвалъ своя пъть 
къмъ топлите води на океана. 06 -
слугата излезла на горната палуба 
и самодоволно се препичала на слън-

це. Следъ толкова прекарани пре-
междия и несгоди и следъ сковева-
щиятъ студь и мокротата на ледо-
витите южни бури, моряците бла-
женно се радвали на животворните 
слънчеви лъчи. Всички следи отъ 
бурята и вълнението били ртстра-
нени и корабътъ, почистенъ и лъс-
натъ, осветенъ отъ ясното слънце, 
наново получилъ прежниятъ си видъ. 

Въ, продължение на много дни 
на хоризонта не се згбелязв'алъ ни-
какъвъ корабъ. Самотенъ, откъс-
натъ отъ останалиятъ светъ, кора-
бътъ следвалъ своятъ пътъ презъ 
обширния океанъ. Единствено чрезъ 
приемателната си редиостанция, 
„Зееадлеръ" се свързвалъ отъ вре-
ме на време съ далечната суша и 
получавалъ различни новини и ан-
глийски радиосъобщения. 

Намиращиятъ се на пость вЪ ра-
диоприемната стая радиотелеграф 
фистъ между другите радиосъобще-
ния заловилъ и -следната новина, 
оповестена въ целия светъ: 

„НЬмскиятъ спомагателенъ кръ-
сгосвачъ „Зееадлеръ" билъ пото-
пенъ въюжната часть на Атлантиче-
ски океанъ. Съ развето знаме, кора-
бътъ изчезналъ въ дълбочините на 
океана. Командирътъ и часть отъ 
обслугата били пленени и се нами-
рали на пъть за Монтевидео". 

Тая неверна новина предизвикала 
смехъ и шеги всредъ обслугата на 
немскиятъ кръстосвачъ, който здравъ 
и читавъ, продължавалъ да съще-
ствува и спокойно плавалъ по во-
дите на Тихия океанъ. 

Причината за разпространението 
на тая новина била ясна. Поради 
изчезването на множеството пото-
пени отъ „Зееадлеръ" търговски 
кораби и сведенията, дадени отъ 
пристигналите въ Монтевидео тех-
ни обслуги, последвало въздържане 
и корабоппввателните сдружения 
не се решавали да стправятъ свои-
те кораби въ открито море, за да 
не бъдатъ срещнати и потопени отъ 
„пиратския" корабъ. Затова се на-
ложило умишленото съобшение, че 
„Зееадлеръ" билъ потопенъ, опас-
ностьта отстранена и корабоплава-
нето било наново свободно. 

Командирътъ отъ нймскиятъ ко-
рабъ решилъ да отплати на англи-
чаните съ същата мерка, като далъ 
за това съответните нареждания на 
радиотепеграфиста. Непосредствено 
следъ това, радиостанцията на „Зе-
едлеръ" заработила тревожно и въ 
въздушното пространство се понес-
ли следните рядиознаци: 

"SOS — SOS — германски подвод-
никъ!!... SOS — SOS — германски под-
водникъ!"... 

(Следва) 
Отъ м-Ьмски: К у ю д ж у к л и е в ъ 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
Корабостроителниц. на Франция 

Франция притежава четири ог-
ромни държавни корабостроителни-
ци, намиращи се въ пристанищата 
на Шербургъ, Брестъ, Лориенъ и 
Тулонъ, които съ предназначени за 
постройката само на военни кора-
би. Двете корабостроителници въ 
Шербургъ и Тулонъ, следъ Светов-
ната война били предназначени из-
ключително за постройката на под-
водници. Най-гол%ма отъ държав-
ните корабостроителници е тая въ 
Брестъ. Въ последната билъ по-
строенъ линейниятъ корабъ „Дюн-
керкъ" притежаващъ водоизмества-
не 26,500 тона. Корабостроителни-
цата въ Лориенъ е строила предим-
но кръстосвачи и флотиловодачи. 

Освенъ-четиритехъ държавни ка 
рабостроителници, Франция прите 
жава други 15 частни такива, нами-
ращи се въ пристанищата на Дюн-
кирхенъ, Хавъръ, Сантъ Назаръ, 
Нантъ, Бордо, Марсилия и две дру-
ги около Тулонъ. 

Най големата частна француска 
корабостроителница е Шантиеръ 
въ Сантъ Назаръ, въ която били 
построени големите презокеански 
кораби „Нормандия" и „Пастьоръ" 
и линейниятъ корабъ „Страсбургъ". 
Втората по големина частна кора-
бостроителница, Шантиеръ дъо-ла 
Лоаръ се намира сжщо въ Сантъ 
Назаръ. Въ тия две корабострои-
телници били заложени въ построй-
ка два големи линейни кораба съ 
водоизместване по 35,000 тона. 

Съобразно големината на Фран-
ция и обширностьта на нейните ко-
лониални владения, изискваши на-
личието на достатъченъ брой пре-

возни кораби, за извършване на тър-
говските съобщения и военни еди-
нили, за защитата на интересите и 
границите, съществуващите дър-
жавни и частни корабостроителни-
ци се оказаха съвършенно недо-
статъчни. Въ техническо отношение, 
француските корабостроителници 
се считатъ за много добри, за кое-
то свидетелствуватъ добрите кора-
бостроителни постижения, каквито 
съ презокеанските кораби „Нор-
мандия" и „Постьоръ", линейните 
кораби „Дюнкеркъ" и „Страсбургъ" 
и множество кръстосвачи и изстре-
б^тели, развиващи твърде голяма 
скорость и притежаващи добри мо-
реходни качества. 
Загубите на гръцкия търг. флотъ 

Съгласно сведенията поместени 
въ чуждестранния печатъ се уста-
новява, че презъ юни 1940 год. би-
ли потопени 14 гръцки търговски 
кораба съ общо водоизместване 
61,665 бр. р. тона. Презъ юли с. г. 
Гърция загубила други 9 търговски 
кораба съ обща водоизместимость 
33,544 бр. р. тона. Отъ началото на 
настоящата война гръцкиятъ тър-
говски флотъ загубилъ всичко 46 
кораба съ общо водоизместване 
201,346 бр. р. тона, съставляващи 
около 15% отъ общия тонажъ на 
гръцките търговски кораби. 

По отношение загубите на тър-
говски кораби принадлежащи на 
неутралните държави, Гърция дър-
жи първо место. Въпреки тов? оба-
че, за забелязване е, че гръцките 
корабоплавателни сдружения, пре-
ко или коствено продължаватъ да 
държатъ своите търговски кораби 
на разположение на Англия 

Германски миночистачи въ пълна скорость 
Миночистачите сж замаскирани съ боядисвано на стеннт-Ьиъ зашитсНъ цьЬтъ 

Големите печалби отъ амери-
канските корабни продажби 
Съгласно последните af-.ef ж е н -

ски корабоплавателни сведен* я се 
установява, че Америка пр.ораг.а на 
воюващите и др. държави 90 стари 
търговски кораба съ о£що еодсиз-
местване 364.СС0 тона, отъ ксито-
119,ОСО тона на Англия и Франция.. 

При продажбата на корабите на. 
Англия и Франция, корабопритежа-
телите искали неимоверно висски 
цени. Поради големата и належаща 
нужда отъ притежанието на тър-
говски кораби, Англия и Франци» 
били принудени да заплащатъ за 
всеки тонъ отъ старите изоставени^ 
и почти ръждясали кораби по 35-
до 50 долара, докато продажната 
стойность на всеки тонъ подобни 
кораби преди започването на на-
стоящата война, била 5 до 6 долара.. 
Следователно, продажната цена на 
старите кораби би/а повишена съ 
около 850%. 

Поради големото търсене на ко-
раби и прекомерното повишение 
при продажбата, на техните цени,, 
американските корабопритежетели 
получили твърде значителни печал-
би, улесняващи постройката на но-
ви, съвременни и многобройни тър-
говски кораби, увеличаващи амери-
канския търговски флотъ и пред-
назначени за подпомагане като спо-
магателни кораби, на американски-
те бойни ескадри 

Загубите на француското тър-
говско корабоплаване 

Съ загубването на гол!мия през-
океански пътнически корабъ „Шам-
пленъ", притежаващъ водоизмест-
ване 28,124 бр. р. тона, който се 
натъкналъ на заградна мина и по-
тъналъ предъ пристанището на Ла 
Рошелъ, француското търговско ко-
рабоплаване понесло нови и твър-
де тежки загуби. Презокеанското 
корабоплавателно сдружение, чието-
притежание билъ потопениятъ ко-
рабъ, въ последните години загу-
било още и корабите „Лафайетъ" 
(25,178 бр. р. т.) и „Парижъ" 34,569* 
бр. р. т.), като корабътъ „Илъ дьо 
Франсъ", притежаващъ водоизме-
стване 43,450 бр. р. т. билъ зздър-
жанъ и присвоенъ отъ англичаните. 
Най големиятъ корабъ на това сдру-
жение, «Нормандия" съ водоизме-
стване 83,423 бр. р. т., поради го-
лемите такси за престояването му-
въ пристанището на Ню-Исркъ,-
билъ закотвенъ и корабоплавател-
ното сдружение се принудило да. 
преустанови своята дейность. 
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ДЕЙСТВИЯТА НА МОРЕ, ПРЕЗЪ МЕСЕЦЪ АВГУСТЪ Н. Г. 
1 августь: Вь бюлетина на ита-

^иянского главно командване се съ-
общава, че на 28 юли билъ пото-
ленъ въ Средиземно море англий-
скиягь изстребитель „Delight". 

2 августъ: Следъ морското сра-
жение въ южната часть на Атлан-
тическия океанъ между английски 
и германски спомагателни кръсто-
свачи, английскиятъ спомагателенъ 
кръстосвачъ „Алкантара" получилъ 
тежки повреди и пристигналъ въ 
Рио де Жанейро. НЬмскиятъ корабъ 
продължилъ своит% действия въ 

-океана. 
IИгалиянскиятъ изстребитель „Би-

твалди" потопилъанглийския подвод-
никъ „Oswald", притежаващъ водо-
изместване 1,500 тона. 

5 августъ: Завърналъ се немски 
подводникъ съобщилъ, че потопилъ 
7 въоръжени кораба съ общо во-
доизместване 56,118 бр. р. тона. 

-Презъ време на всичките си бойни 
ллзвания тоя подводникъ потопилъ 
общо 117,367 бр. р. тона, между 

•които и английския изстребитель 
„„Daring". 

Същиятъ день германските бом-
бардировачи потопили неприятелски 
кораби съ водоизместване 16,000 
•бр. р. тона. 

5 августъ: Германски бомбарди-
ровачи потопили въ канала Санъ 
Джорждъ единъ търговски корабъ. 

6 августъ: Главното германско 
•«омандване дава следните сведения 
^относно потопените неприятелски 
кораби: 

До 8 юли 1940 г. били потопени 
общо 4,300,000 бр. р. тона кораби. 

•Следъ 9 юли до края на същия ме-
сецъ били потопени отъ дествията 

кна подводниците 344,174 бр. р. т.; 
•отъ надводните германски морски 
сили — 98,500 тона и отъ въздуш-
ните такива: военни кораби съ во-
доизместване 21,650 тона и тър-
говски— 215,000 бр. р. тона. Огъ 
действията на немските бомбар 
дировачи бипи засегнати и тежко 
повредени 32,000 тона военни и 
328,000 бр. р. тона търговски ко-
раби. Всичко презъ месецъ юли би-
ли потопени неприятелски кораби 
съ общо водоизместване 878,674 
бр. р. тона. Въ сравнение съ 1917 
год. която се считала за рекордна 
по отношение на потопените вра-
жески кораби, общото водоизме-
стване на унищожените презъ юли 
1940 г. неприятелски кораби над-
вишава това презъ юли въ минала-
та война съ 38,000 тона. 

Отъ началото на настоящата вой-
на до 31 юли н. г. били потопени: 
отъ действията на морските сили 
3,725,547 бр.-р. тона, отъ атаките на 

въздушните сили 1,261,313 бр. р. 
тона или общо 4,986,860 бр. р. т., 
които представляватъ 25% отъ об-
щиятъ тонажъ на ангийските тър-
говски кораби. 

8 августъ: Германски надводни 
морски сили потопили кораби съ 
общо водоизместване 30,000 бруто 
регистъръ тона. 

Презъ нощьта на 7 срещу 8 ав-
густъ една флотилия торпедни лод-
ки атакувала успешно корабите 
отъ единъ английски керванъ и по-
топила единъ корабъ за превозъ на 
течни горива съ водоизместване 
8,000 тона, и два други търговски 
кораба съ водоизместване 4,000 и 
5,000 бр, р. тона. 

Единъ немски подводникъ съоб-
щилъ за потопяването на 16,000 бр. 
р. тона неприятелски кораби. Отъ 
действията на въздушните сили сре-
шу английски керванъ били пото-
пени 55,000 тона кораби. Презъ де-
на били потопени английски кора-
би съ общо водоизместване 88,000 
бр. р. тона. 

10 августъ: Немски подводникъ 
съобщилъ за потопяването на тър-
говски кораби съ общо водоизме-
стване 8,700 бр. р. тона. 

13 августъ: Германски подвод-
никъ съобщилъ за потопяването на 
неприятелски кораби съ общо во-
доизместване 41,611 бр. р. тона. 

15 августъ: Единъ немски под-
водникъ потопилъ въ Атлантически 
океанъ, английския спомагателенъ 
кръстосвачъ „Трансилвания", при-
тежаващъ водоизместване 17,ОСО 
бр. р. тона. 

16 августъ: При островъ Тинссъ 
билъ потопенъ отъ неизвестенъ под-
водникъ, гръцкиятъ кръстосвачъ 
„Хелли". 

НЬмски подводници потопили 25,700 
бр. р. т. кораби движещи се въ ох-
раняванъ керванъ. 

17 августъ; Германски подводни-
ци потопили 5 търговски кораба съ 
общо водоизместване 18,756 бр. р. т. 

18 аагустъ: Германия обявила 
пълната блокада на Англия. Всеки 
корабъ, опитващъ се да приближи 
пристанищата на Британската им-
перия билъ подложенъ на унищо-
жение отъ заградните мини, дей-
ствията на подводниците и въздуш-
ните сили. 

Завърналъ се германски подвод-
никъ съобщилъ за потопяването на 
32,000 бр. р. тона неприятелски ко-
раби. 

19 августъ: Пристанището Бер-
бера, а съ него и цела английска 
Сомалия били завзети отъ италиан-
ските войски. Английските войскови 
часги сполучили да се натоварятъ 
на превозни кораби и се оттеглили. 

20 августъ: Германски подвод-
никъ потопилъ кораби съ водоиз-
местване 19,958 бр. р. тона. 

22 августъ: Въ източната часть 
на Средиземно море единъ итали-' 
ански торпедоносецъ потопилъ ан-
глийски подводникъ. 

24 августъ: Немски надводни 
сили потопили единъ английски тър-
говски корабъ съ водоизместване 
8,706 бр. р. тона, натоваренъ съ 
чисто масло. 

Презъ последната седмица гер-
мански подводници потопили не-
приятелски кораби съ общо водо-
изместване около 100,000 бр. р. т. 

25 августъ: Германски подвод-
никъ потопилъ кораби съ водоиз-
местване 7,000 бр. р. тона и единъ 
неприятелски изстребитель. 

* * I 

На 27 септември н. г . се навършиха петь години отъ създаването на 
новото н-Ьмско подводно оржжне. Снимката прецставлява^германски 

подводникъ, който се насочва за действие срещу Англия. 

f 
х 
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I МОРСКИ Р И Б О Л О В Ъ I 
Новъ риболовенъ корабъ 

Корабостроителницата Дешимагъ 
въ Германия е завършила построй-
ката на новъ риболовенъ корабъ, 
предназначенъ за риболовното сдру-
жение Кьоленбергъ въ Везермюнде. 
Корабътъ, който притежва дължина 
63 метра и съоръжения за прера-
ботване на рибата и нейните оста-
тъци, се счита за най големия гер-
мански риболовенъ корабъ. Снаб-
денъ е съ необходимите машини за 
направата на рибено брашно и при-
тежава съответните помещения за 
лобиране на 200 тона пресна риба. 
Корабътъ е въ състояние да прера-
ботва дневно до 25 тона рибни 
остатъци и дребнд риба, уловена въ 
големи количества около островите 
край бреговете на Мурманскъ. 

Съоръжението за направата на 
рибено брашно се състои отъ една 
преса и сушилна, намиращи се ме-
жду огнярното отделение и запас-
ното такова за поместване на ри-
бата. Както пресата, така и другите 
съоръжения се привеждатъ въ дви-
жение отъ една парна машина съ 
мощносгь 25 конски сили, която по-
лучава необходимата й пара отъ об-
щия паренъ к о т е л ъ в ъ о г н я р -
н о т о отделение. 

Готовото рибено брашно, посред-
ствомъ разпределитела и нарочния 
проводъ отъ малки кофички автома-
тично се разделя на две половини 
и отвежда въ намиращите се отъ 
двете страни на кораба нарочни 
отделения. 

Съоръжението за направата на 
рибеното брашно е свързано съ 
машините за получаването на риб-
ните мазнини, които се добиватъ 
чрезъ стопявне на остатъците при 
изработването на рибеното брашно, 
така и на хрилете и вътрешностите 
на почистените риби. 

И двата вида машини съ постро-
ени отъ прочутата фабрика на Шло-
ттерхозе въ Везермюнде, която е 
снабдила и неколко руски риболов-
ни кораби, построени въ Германия. 

— Презъ 1933 год. количеството 
на уловената отъ германските ри-
боловци риба възлизало на 387,000 
тона. Следъ петгодишното разра-
стване на риболовството въ Герма-
ния съгласно изработения планъ, 
това к о л и ч е с т в о нарастнало на 
718,300 тона, а презъ миналата годи-
на общиятъ годишенъ уловъ на ри-
бата се приближилъ до единъ ми-
лионъ тона. 

Улесняване ловитбата на 
Китове. 

Не само Германия, чияю н^жда 
отъ тлъстини и масла е голема, но 
редица други държави, въ последно 
време съ отдали големо значение на 
китоловството, защото известно е, 
че на убития китъ се използва вси-
чко: неговата тлъстина, кости и пр. 
Тая необходимость естествено, на-
ложила усъвършенствуването и мо-
дернизирането на китоловството 
чрезъ постройката на големите ко-
раби майки, които придружаватъ ки-
толовните корабчета и на които се 
намиратъ множество моряци и ра-
ботници, принудени често пъти да 
преживяватъ месеци, докато прера-
ботятъ и последния килогремъ тлъ-
стини. 

Доскоро китоловството срещаше 
голема трудность, най-вече поради 
липсата на надеждно съобщително 
средство между китоловните кораб-
чета и придружаващите ги кораби-
майки, които прибиратъ убитите ки-
тове. Съвременната обаче радио-
техника усп.е да преодолее тази 
пречка чрезъ изнамирането на на-
рочни радио устройства, посред-
ствомъ които се постигна възмож-
ностьта за установяване постоянна 
и надеждна връзка между китолов-
ците, корабите-майки и убития китъ. 

Както при всеки ловъ, така и при 
китоловството ловците се осланятъ 
на щастието, като умъртвяватъ сре-
щнатите китове посредствомъ оръ-
дия. Въ гигантското тело на убития 
китъ, предварително изпълнено съ 
въздух-, се забива железенъ пъртъ 
съ знамето на китоловците. Кора-
бътъ майка има задачата да намери 
убитите китове, люшкащи се по 
океанските вълни. Естествено, че 
загубата на всеки китъ е твърде 
чувствителна за китоловците, тъй 
като получените отъ преработката 
му материали възлизатъ средно на 
200,000 лева. Ето з а щ о пости-
женията на радиотехниката под-
помогнаха тая загуба да бъде почти 
невъзможна. 

По плановете на Хайнрихъ Ол-
зенъ, норвежки китоловецъ, строи-
телницата Телефункенъ изработи 
нароченъ ридиопредаватель, който 
твърде успешно се използва въ ки-
толовството. Както се съобщи, ки-
толовците забиватъ въ телото на 
всеки убитъ китъ железенъ пъртъ 
съ опознателно знаме. Тоя именно 
пъртъ служи за антена на малкия 
радиопредаватель съ механизъмъ 
подхранванъ съ електрическа сила 
отъ една суха батерия, произвежда-

ща електрически токъ въ продъл-
женин на 36 часа. Предаватъльтъ е 
така устроенъ, щото на всека минута 
да дава по единъ определенъ ра-
диосигналъ, показващъ местонахо-
ждението на убития китъ и служащъ-
за напътстване на кораба-майка, кой-
то чрезъ своята радиостанция залавя * 
радиосигналитв и намира умъртве-
ното животно, което прибира върху 
своята палуба. 

— Въ Испанската корабостроител-v 
ница Конструктора Новалъ-Билбао 
се намиратъ въ усилена постройка-
три големи риболовни кораба, пред-
назначени за риболовствуване въ 
открито море около Исландия и 
Нойфудландъ. Корабите притежа-
ватъ хладилници пригодени за скла-
дирване на големи количества риба. 

— За да се има ясна представа 
относно големината на китовете, 
които ежегодно китоловците уби-
ватъ въ големи количества и пре-
работватъ въ разни продукти, до-
статъчно е да се знае, че единъ 
обикновенъ китъ съ тежина отъ 
100,000 кгр. се равнява на 25 слона 
или на 150 добре охранени вола. 

— Въ 1925 год. на всеки немски 
гражданинъ се падало за употреба 
като храна по 8 кгр. риба а презъ 
1938год.тя нарастнала на 13 кгр. 

Въ Англия и Норвегия на всеки 
човекъ отъ населението се пада като 
храна по 22—29 кгр., а въ Япония 
— 50 кгр. риба. 

Риболовството въ Югославия 
презъ 1938 год. 

Относно риболовството въ Югосла-
вия презъ миналата 1939 г. лнпсватъ 
съответните положителни рьнни. 

Споредъ съществуващите стати-
стически сведения, презъ 1938 год. 
югославянските риболовни моторни 
кораби били у в е л и ч е н и съ 32 
единици. 

Риболовното сдружение въ Сплитъ 
притежавало 119 моторни риболов-
ни кораба; Шибенигското и Дубров-
никското сдружения разполагали съ 
по 50 и сдружението въ Сушакъ съ 
47 кораба. 

Общото количество на уловената 
презъ 1938 год. риба възлизало на 
8,015,682 кгр. на стойность 39,106,670 
динара с р е щ у 7,189,138 кгр. и 
34,892,400 динара презъ 1937 год. 
Отъ това количество уловена риба 
3,757,980 кгр. била сардела. 

За вътрешна употреба, като хра-
на на населението били използвани 
6,206,912 кгр. отъ уловената риба, 
а 1,017,854 кгр. били изнесени на 
чуждите пазари. 



Брой 148. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ . Стр. 11. 

М ОРСкД^АИТЕРАТУРА 
ЖЕЛАЯ ДЛ СТАНА АДМИРАЛЪ 

Подъ тоя надсловъ въ ру-
ското списание „Морски сбор-
никъ" , кн . 8 е поместенъ раз-
казъ отъ книгата на П. В. Дер- • 
рикъ. „Кралокиятъ флотъ" (изь 
записките на единъ английски 
морякъ). 

До отпечатването на тая 
книга, сведенията за живота 
па моряците отъ английския 
кралски флотъ били ревниво 
пазени въ неизвестность за 
широките народни маси. Естс-
ствено, че не било въ интере-
са на главното английско дър-
жавно ръководство да бъдатъ 
отбелязани и доведени до зна-
нието на всички слабите стра-
ни на единъ отъ най-важните 
стълбове, на които се крепи 
величието и могъществото на 
Британската империя. Англий-
скиятъ кралски флотъ треб-
вало да бъде представенъ 
предъ лицето на света като 
непобедимъ, притежаващъ нео-
споримо могъщество и ненад-
минато вътрешно сцепление 
военен ь организъмъ. Порацн 
това, въ английската литера-
тура съ преобладавали трудо-
ве, умишлено рисуващи пре-
красни картини нзь живота на 
моряците отъ британския вое-
ненъ флотъ.' 

Появилите се различни ро-
мани и повести, всЬкога били 
изпълнени съ романтичните 
описания на обширните море-
та п океани, вълшебни през-
морски страни и твърде при-
влекатателната морска служ-
ба. Въ гЬхъ не е билъ изло-
женъ съ достатъчна верность 
дейегиителннятъ и суровъ мо-
ряшки живогъ. 

Въ книгата на П. В. Дср-
рикъ за иръвъ нъть съ изло-
жени истинските и характер-
ни подробности относто живо-
та на английските моряци. Въ 
следващите страници ще бъ-
де отбелязанъ единъ отъ разка-
зите на автора подъ заглавие 
„Желая да етапа адмнралъ". 

Ако повечето отъ младежите же-
лаятъ следъ израстването си да на-
ченатъ различниrfc сухопътни по-
прища и станатъ инженери, лекари, 
писатели, шофьори и пр. то азъ, 
откакто съмъ започналъ да мечтая, 
твърдо съмъ решилъ, да бъда мо-
рякъ. Еднообразното и утекчително 
„сухопътно" учение при започване 
на училището и следващите години 
на наложително зазубряне безкрай-
ните граматически правила и пр., 
разпалиха още повече въ младата 
ми душа стремежътъ къмъ волния 
и просторенъ животъ на моряка. 

Четените съ големо внимание 
книги, разкриваха предъ менъ за-
гадъчния и многообразенъ животъ 
на хората въ разните кътища на све-
та, които можехь да видя и наблюда-
вамъсъ очи, само ако бъда морякъ. 

Оповестените многократно чрезъ 
радиото, прожектираните въ кината 
и напечатаните въ книгите, списа-
нията и вестниците обявления има-
ха следното съдържание: „Прие-
матъ се младежи на възрасть 151/* 
до 1б3/4 години, желающи да по-
стъг.ятъ доброволно на служба въ 
флота като палубни моряци, кърм-
чии и радиотелеграфисти. Приетите 
младежи получаватъ добра заплата, 
добра и обилна храна, намиратъ 
презъ време на своята служба при-
ятна и задушевна другарска среда, 
като имать пълната възможность 
да обходятъ съ корабите земите и 
пристанищата по целия светъ и про-
служатъ до пенсия. Разрешение за 
женитба се дава следъ двадесеть и 
петата година. 

Нарочно назначените за приема-
не на младежите морски офицери, 
всекога съ готови да дадътъ лично 
на желающите подробни и изчер-
пателни сведения за службата въ 
кралския флотъ". 

Всеко обявление завършваше съ 
следния изразъ, напечатанъ съ ед-
ри и тлъсти букви: „Постъпете въ 
флота, за да видите света!" 

Съ какво нетърпение очаквахъ да 
навърша годините и достигна въз-
растьта, даваща право за постъп-
ване на служба въ флота. Най по-
диръ това дълго очаквано време 
настъпи и азъ се явихъ въ близко-
то приемателно средище, за осви-
детелствуване и на медицински прег-
ледъ. 

— „Кашлете! Още веднъжъ, но мо-
ля, не въ лицето ми. Сега седнете!" 

Предпазливо седнахъ на посоче-
ния ми столъ. Медицинскиятъ прег-
ледъ и първата часть отъ различ-
ните изпитания беха извършени 
неочакзано'бързо. Мислено си зада-
вахъ въпросътъ, кога най поциръ ще 
е възможно да бъда изпратенъ въ 
Лондонъ—адмиралтейството? 

— „Но млади момко! Необходимо 
е само да се разпишешъ върху то-
ва, отговори офицерътъ за приема-
нето на доброволци, като ми под-
несе листъ хартия.• 

— „Подготвителното обучение ка-
то младъ морякъ не влиза въ пред-
видения срокъ на доброволната 
служба. Първите 12 години начеватъ 
отъ осемнадесеть годишната въз-
расть. Вториятъ служебенъ срокъ 
възлиза на 10 години, така щото 
общото задължително време на 
службата въ кралския флотъ е 22 
години. За какъвъ срокъ на служба 

желаете да бъдете за п и е а нъ?" . 
Тоя въпросъ не ме застави ни 

най-малко да размисля. На всеки, 
мечтаещъ за своето бъдеще мла-
дежь, срокътъ отъ 22 години не бе-
ше дълъгъ, особено когато число-
то на годините се произнасяше бър-
зо. Затова азъ отговорихъ: 

— „Запишете ме за целия срокъ 
отъ 22 години*. 

— „Много сте бързъ, синко. Ако 
службата Ви се хареса, за втория 
срокъ отъ 10 години може да се за-
пишете въ последствие". 

— „Да ми се хареса? Нима е въз-
можно службата въ флота некому 
да не хареса?" 

— „Така, синко. Тогава подпише-
те се ето, тукъ. Сега всичко е въ 
редъ, Петеръ Деррикъ. Поздравля-
вамъ Ви като морякъ въ британския 
кралски флотъ", каза офицера съ 
малко официаленъ тонъ, следъ кое-
то, усмихвайки се ласкаво, добави: 
„А сега, момко, елате да обядваме". 

Не чувствахъ гладъ, но бехъ за-
ставенъ да последвамъ офицера 
презъ единъ дълъгъ коридоръ, въ 
широката трапезария. Следъ казар-
мения видъ на приемателното сре-
дище, широката стая ми се видя 
приятна и уютна. Върху столъ, по 
средата на стаята седеше жена на 
възрасть около четиридесеть годи-
ни и работеше върху никаква до-
машна шивица. Съ влизането ни, тя 
се изправи и ме помоли да седна 
на посочения столъ. Указа се, че то-
ва е жената на офицера. Намирай-
ки се неочаквано въ непозната сре-
да, азъ бехъ смутенъ и упорито 
мълчахъ. Жената наруши това мъл-
чание. 

— „И така, млади момко, Вие по-
стъпихте вече въ флота. Вие на-
верно, желаете да станете адмиралъ", 
добави тя полушеговито и .усмих-
вайки се, сама си отговори: „Презъ 
нашия домъ всеки месецъ преми-
наватъ стотици младежи като Васъ, 
и всички желаятъ да станатъ ад-
мирали". 

Следъ завършването на обеда 
азъ бехъ освободенъ и преминахъ 
презъ различните улици на града, 
потъналъ въ размисъль и отдаденъ 
напълно на мечтания, които рисува-
ха въ моето въображение вълшеб-
ни китайски изгледи, будийски хра-
мове, турски сараи, глинените хи-
жи на туземците въ Западна Ин-
дия... всичко, което имахъ възмож-
ностьта вече да видя съ собствени-
те си очи. (Следва) 

Отъ руски: К у ю д ж у к л и е в ъ 



П Е Т Ъ Р Ъ ПЕТРОВЪ 
складъ на вълнени платове 
Варна — ул. „Преславъ", телефонъ: 2 7 — 9 7 

Винаги най-гол"Ьмъ изборъ отъ вълнени платове 
за мжжко облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали 
Изпълнение на държавни доставки. 

1 
ДИНАМИКА А. Д. 

София, пощенска кутия № 190 
За телеграми: Динамика, София 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЬкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Мспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и .парни машини. 
Всички видове желЪзни конструкции. 

ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 

В А Ж Н О З А З А Е К В А Ш И 
Специалистътъ Б. Т о м о в ъ , който притежава 

частенъ институтъ въ гр. В. Търново, 
телефонъ № 47 

изправя съ успЪхъ и въ кратко време заекването, 
пелтеченето и др. недостатъци въ говора. 


