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ОЩЕ ЕДИНЪ ПО-МЯЛКО 
Германски подводникъ, следъ потопяването на единъ неприятелски търговски корабъ се отпраея за действия срешу врага, 
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НАЛШдАРЬ ПА 
/НОРОСи ЯРН-ЛСдЪ" 

На 1 май 1915 год. н е м с к и я т ъ 
подводникъ „У Б 6" потопилъ въ 
Северното море, английскиять из-
стр-Ьбитель „RbCruit". 

Сжщиятъ день два немски торпе-
доносеца отъ Фландърската флоти-
лия, при завръщането си отъ извър-
шениятъ походъ въ открито море 
били пресрещнати и потопени отъ 
4 английски изстрЪбитела. 

— На 7 май 1915 год., н-Ьмскиятъ 
подводникъ „У 20" потопилъ въ 
Атлантическия океань iетническия 
корабъ „Лузитания". 

— На 15 май 1915 год. турскиятъ 
торпедоносецъ „Муавенетъ" атаку-
валъ и потопилъ въ залива Морто 
при Дарданелите английскиятъ ли-
неенъ корабъ „Голиатъ". 

— На 15 май 1917 год. австроун-
гар^ки морски сили въ ..съставъ: 3 
кръстосвача и 2 тор^рйдАйосеца,из-
вършили набЪгъ кт»'мъ пролива «Ох-
ранто, гдето обстрелвал^ и потопи-
ли 14 кораба охрЗй^ващи преград-
ната мрежа прсфйвъ подводници, 
1 италиански търговки корабъ, като 
опожарили и повредили тежко б 
стражни кораба и 2 търговски такива. 

На връщане австроунгарскитЬ ко-
раби били присрещнати при Дура-
цо отъ ескадра италиански, фран-
цуски и английски кръстосвачи и 
изстребители, съ които завързали 
сражение. И двете страни понесли 
тежки загуби и се отдалечили отъ 
местото на морската битка. Англий-
скиятъ к р ъ с т о с в а ч ъ „Dartmouth" 
билъ ударенъ отъ торпедото на единъ 
немски подводникъ, обаче усп^лъ 
да се з а в ъ р н е въ пристанището 
Бриндизи. 

— На 16 май 1917 год. австроун-
гарски морски сили потопили ита-
лианския изстрЪбитель „Бореа". 

— На 21 май 1913 год. нашите 
малобройни моряшки отряди за-
почнали усиленото търсене и изваж-
дане на поставенигЬ заградни мини 
въ Мраморно море. 

Това търсене и извличане изъ во-
дата на мините, поср-кдствомъ при-
митивните и недостатъчни средства, 
съ които отряда разполагалъ, без-
спорно се счита за подвигъ достоенъ 
за нашите моряци, които въ изпъл-
нение на своя дългъ, не се спирали 
предъ никакви пречки. 

Извлечените мини, заедно съ тия 
изпратени по влака отъ Варна и Ру-
се, били пренесени на Бело море за 
действие срещу новия врагъ—Гърция. 

Моряшкиятъ отрядъ билъ усиленъ 
съ едно прожекторно отделение и 
въ началото на юни започналъ по-
ставянето на минна заграда въ за-
лива Кавала и устройване на гранич-
ната, и наблюдателна служба по Бе-

ломорското крайбрежие. 
— На 25 май 1916 год. нашиятъ 

флотъ се снабдилъ съ първия бъл-
гарски подводникъ № 18. 

Обслужванъ отъ смалите българ-
ски моряци, подводникътъ, подъ ко-
мандването на лейтенантъ Н. Тодо-
ровъ кръстосвалъ до края на Све-
товната война предъ нашите бре-
гове и, наредъ съ торпедоносците, 
водосамолетите, бреговата артиле-
рия и минните загради, осигурявалъ 
надеждната отбрана на българско-
то крайбрежие. 

При своите кръстосвания предъ 
Кюстенджа, подводникъ № 18 често 
се излагалъ на нападенията отъ не-
приятелските торпедоносци и само-
лети, а още по често требвало да 
издържа съ своята малка черупка на 
свирепите и стихийни морски бури; 
при такъвъ единъ ураганъ, подвод-
никътъ билъ принуденъ въ продъл-
жение на две денонощия да престои 
дълбоко подъ водата, като само бла-
годарение спокойствието и твърдо-
стьта на неговия командиръ и сме-
ла обслуга, избегналъ загиването си 
върху скалите при носъ Шабла, кж-
дето го отнесла бурята. 

— На 25 май 1915 год. немскиятъ 
подводникъ „У 21" атакувалъ и по-
топилъ при Дарданелите английски-
ятъ линеенъ корабъ „Триумфъ". 

На 27 май 1915 год. сжщиять под-
водникъ, „У 21" успелъ да потопи 
при Дарданелите и линейниятъ ко-
рабъ „Majestic". 

— На 31 май 1916 год. се състояло 
най-големото познато въ историята 
морско сражение между английския 
и германски бойни флоти. 

Въ тая знаменита морска битка 
взели участие 150 английски и 110 
немски бойни единици. Въ резул-
татъ на тоя жестокъ двубой англи-
чаните загубили 3 линейни кръсто-
свача, 3 бронирани кръстосвача и 
осемь изстребитела, всичко 14 ко-
раба съ общо в о д о и з м е с т в а н е 
120,153 тона, а германскиятъ флотъ 
ималъ потопени: 1 линеенъ корабъ, 
I линеенъ кръстосвачъ, 4 леки кръ-
стосвача и 5 торпедоносеца, всичко 
I I кораба съ общо водоизместване 
60,134 тона, почти два пжти по мал-
ки загуби отъ тия нанесени на бри-
танския флотъ. 

Загубите на англичаните по от-
ношение на личния съставъ били: 
6,097 убити, 510 ранени, 177 плене-
ни, всичко 6,784 души, а немците 
имали: 2,545 у б и т и и 494 ранени, 
всичко 3,039 души, сжщо два пжти 
по-малка загуба на хора отъ тая на 
англичаните. ' 

— Презъ месецъ май 1919 год. се 
разформировала Беломорската часть 
отъ Флота на Негово Величество. 
Презъ май настоящата година, следъ 
22 години, по Беломорскиятъ брегъ 
наново отекватъ бодрите и твърди 
стжпки на българския морякъ. 

Я 0 UB А 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Живко Ст. Цуковъ, Морско-
то училище—Варна . 170 лв. 

2. Димитъръ С. Роевъ, отъ 
гр. Русе . . 100 лв. 

3. Владимиръ Чакъровъ, отъ 
гр. Варна - . 50 „ 

4. Ник. Петровъ—Варна . 50 „ 
5. Борисъ Мариновъ, отъ 

с. Бела, Варненско . 50 „ 
6. Христо Ив. Московъ, отъ 

гр. Варна 50 „ 
7. К. Дамяновъ—София . . 40 „ 
8. Иванъ Поповъ, с. Бела, 

Варненско .' . 30 „ 
9. Стефанъ В. Лихваровъ, 

с. Обзоръ, Поморийско 30 „ 
10. Кочо Минчевъ, с. Бела, 

Варненско . . - . 30 „ 
11. Димо М. Фуфутовъ, отъ 

с. Бела, Варненско . . . 30 „ 
12. Димитъръ Балтаджиевъ, 

с. Бела, Варненско . . 30 „ 
13. Димитъръ Ив. Милковъ, 

с. Бела, Варненско . . 30 „ 
14. Трифонъ Бончевъ, отъ 

•с. Бела, Варненско . . 30 „ 
15. Петъръ Панделиевъ, отъ 

с. Бела, Варненско . . 30 „ 
16. Стоянъ Н. Стояновъ, отъ 

с. Бела, Варненско . . 30 „ 
17. Д. Вълковъ—Ямболъ . . 20 „ 
18. В. Димитровъ—Варна . 20 „ 
19. Тоню Димовъ Рярженковъ, 

отъ гр. Лесковецъ . . 20 „ 
20. А. Андреевъ—София . . 20 „ 
21. Д. Мариновъ — Свищовъ 20 „ 
22. К. Чолаковъ — Плевенъ 20 „ 
23. Р. Стойковъ — Плевенъ 20 „ 
24. Георги Радевъ, V ж. п. 

секция—Варна . . . 20 „ 
25. Коста Лозаровъ, отъ 

гр. Провадия . . . . 20 „ 
26. А. Недевъ — Провадия . 20 „ 
27. А. Симеоновъ—Провадия 20 ,. 
28. Г. Илиевъ — Варна . 20 „ 
29. Александъръ К. Коевъ, 

отъ гр. Варна • . - 15 „ 
30. Цветко Н. Йовчевски — 

с. Патрешко, Троянско 15 „ 

(Следва) 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близките селища, волните 
дарения могатъ да се внасятъ на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ' Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ, 
до Пожарната команда. 
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Въ продължение на 

много векове българ-
скиятъ народъ е водилъ 
ожесточени и кръво-
пролитни войни за осъ-
ществяването на свои-
те народностни идеали, 
осигуряването излаза 
на югъ и здравото за-
сядане по Беломорско-
то крайбрежие. 

Въ продължение на 
много столетия храб-
ритЪ родни войски сж 
водили люта брань за 
свободата и обедине-
нието на всички бъл-
гари подъ величестве-
ния скиптъръ на слав-
ните б ъ л г а р с к и царе. 

Безкрайна е редица-
та на българските си-
нове, които, въ името 
на това народностно 
обединение и естестве-
ниятъ стремежъ за до-
с т и г а н е просторните 
води на Белото море, 
дадоха своите сили и 
своя животъ за преу-
спяването и възхода 
на Родината. 

Безбройни сж бор-
ците за българската 
свобода. Безчетъ сж 
хилядите войни, които 
сложиха своя животъ 
предъ светлия олтаръ 

В И Х О Р И З О Н 
1 на Отечеството, като 

оросиха съ кръвьта си 
и осеяха съ своите ко-
сти браните поля на 
Добруджа, Тракия и Ма-
кедония. 

Въпреки дадените 
обаче, скжпи и много-
бройни жертви, бъл-4 
гарскиятъ народъ дъл-
го време не можа да 
постигне п ъ л н о т о и 
трайно осъществяване 
на народностните въж-
деления и бе неспра-
ведливо подложенъ на 
тежки изпитания. 

Най-подиръ, като по-
следица отъ коравиятъ 
борчески духъ, съзна-
нието и сплотеностьта 
на българския народъ 
и мждро водената по-
литика на любимия Вър-
ховенъ Вождъ, настъ-
пи дълго очакваниятъ 
великъ день, въ който, 
като награда за вели-
ката жертва дадена отъ 
безбройните храбърци 
паднали въ брань за 
Llapb и Родина, се по-
стигна свободата и обе-
динението на китните 
български земи въ пре-
делите на обновена и 
Велика България. 

Д о й д е деньтъ, въ 

Т И 
който предъ светлия 
образъ на Родината се 
разкриха^ови хоризон-
ти отъ които ше грей-
не благодатното слън-и 
це на културното, сто-
панско и материално 
преуспеване на Отече-
ството, чийто ю ж н и 
предели се миятъ ве-
че отъ тихите води на 
Белото море. 

Китните Беломорски 
брегове съ освободе-
ните селища, приста-
нища и новите водни 
г р а н и ц и очертаващи 
българската земя, раз-
криватъ за родниятъ 
воененъ и търговски 
флотъ нови хоризонти 
и нови належащи въз-
можности за всестра-
ренъ развой и увели-
чение на българската 
морска мошь. 

Нови хоризонти сж 
пламнали въ далечина-
та и чертаятъ светлиятъ 
пжть за културното и 
стопанско преуспеване 
на обединена,могжша и 
В е л и к а Б ъ л г а р и я , 
включваща родната зе-
мя, отъ Охрида синъ до 
Ч е р н о т о море и отъ 
тихиятъ Дунавъ до Бе-
лото море. 
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КОРАБОСТРОЕНЕТО И КОРАБОПЛАВАНЕТО ПРЕЗЪ 1940 г. 
Поради липсващите подробни дан-

ни отъ различните източници след-
ствие на войната и необходимостьта, 
държавите да запазятъ въ тайна 
действителното състояние на своите 
сили, невъзможно е да бждатъ да-
дени съвършено точни и изчерпа-
телни сведения относно състоянието 
и развоя на корабостроенето и ко-
рабоплаването на различните стра-
ни за изтеклата година. 

Съгласно сведенията, дадени отъ 
•Американското бюро за подразде-
лянето на търговскит-Ь кораби, об-
хващащи само такива съ водоизме-
стване надъ 2,000 тона, къмъ 
1 яиуари 1940 год. търго.гскиятъ 
флотъ на отделните държави ималъ 
корабенъ съставъ, означенъ въ след-
ващата таблица: 
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Съедин. Щати 1296 7,881,844 
Япония 873 4,574,047 
Норвегия . . 698 3,947,469 
Италия . . . . 505 2,921,791 
Холандия . . 405 2,453,877 
Франция . . . 414 2.383,466 
Гърция . . 334 1,500,700 
Русия *) . . 310 1,136,060 
Щвеция . . . 185 895,472 
Панама . . . 120 775,006 
Дания . . . . 156 693,901 
Испания . . . 161 659,095 
Югославия . . 77 339,425 
Бразилия . . 75 329,977 
Белгия . . . 55 320,818 
Финландия . 99 316,141 
Останалите 

държави . . 3398 20,858,987 

Всичко . . 9161 51,988,076 

*) Следъ присъединяването на Балтий-
ските държави. 

Германското корабостроене, 
въпреки естествените ограничения 
наложени отъ войната, презъ изтек-
лата година било особено дейно и 
резултатно. Като се изключи стро-
ежътъ на военни кораби, главната 
насока на немското търговско ко-
рабостроене се изразила главно въ 
постройката на кораби, необходими 
за подпомагане и улеснение прехра-
ната на населението, предимне уве-
личение съставътъ на риболовния 
флотъ. Презъ годината били спу-
снати на вода и напълно довърше-
ни риболовните кораби: „Позенъ", 
„Вестпройсенъ" и „Гаулайтеръ Бо-
ле". Презъ юли корабостроителни-
цата Дешимагъ построила предна-
значениятъ за риболовното сдруже-
ние Коленбергъ големъ риболовенъ 
корабъ, притежаващъ съоржжения 
за преработване на рибата въ рибно 
брашно, а сжщо и сваряване на оста-
тъците и стопяването имъ. 

Корабостроителницата въ Хам-

бургъ преустроила единъ товаренъ 
корабъ съ водоизместване 10,000 
тона, като риболовенъ такъвъ при-
тежаващъ хладилни устройства и не-
обходимите съвременни съоръже-
ния и стъкмяване за запазване и 
преработване на уловената риба. 
Корабътъ билъ въ състояние всеки-
дневно да преработва до 150 тона 
пресна риба въ 50 тона рибни фи-
лета, като притежавалъ складове за 
запазването до 1,500 тона добре 
опакована преработена риба. 

Освенъ корабите предназначени за 
собственото корабоплаване, презъ из-
теклата година германските корабо-
строителници построили и доставили 
и други кораби за чуждите държави. 

Въпреки английската блокада, 
немските търговски кораби продъл-
жавали да извършватъ корабопла-
ването до Балтийските и Сканди-
навски държави, а сжщо така и от-
делни търговски кораби, превозва-
щи ценни товари, успели да пре-
минатъ блокадната линия и се за-
върнали въ своите пристанища. 

Английското корабостроене и 
корабоплаване презъ минала!а го-
дина поради военните събития и 
действията на море били значител-
но възпрепятствани и намалени, най-
вече следствие липсата на доста-
тъчни строителни материали и раз-
рушенията на корабостроителници-
те отъ бомбрдировките на герман-
ските въздушни сили. 

Въпреки усилената работа на ан-
глийските корабостроителници, по-
следните не сж били въ състояние 
да построятъ достатъченъ брой ко-
раби за попълване нанесените отъ 
действията на германските въорж-
жени сили загуби. 

Точни сведения за действителните 
загуби на английскиятъ търговски 
флотъ, естествено, че не биха мог-
ли да се дадътъ. Отъ дадените оба-
че, официални данни отъ Адмирал-
тейството съ положителность било 
установено, че презъ изтеклата го-
дина британскиягь търговски флотъ 
загубилъ най-малко 37 кораба съ во-
доизместване надъ 10,000 тона, 
между които и следните: Големиятъ 
пжтнически корабъ „Empress of Bri-
tain" (42,348 бр. p. тона), „Carinthia" 
(20,277 бр. p. т.), „Orford" (20,043 бр. 
p. т.), „Огата" (19,840 бр, р. тона), 
„Scythia" (19,761 бр. р. т.), „Scot-
s t o w n " (17,046 бр. р.т.), „Transylvania" 

.(16,923 бр. р.т.), „Rawalpindi" (бр. р.т.), 
„I ancastria" (16,243 бр. р.т.и др). 

Американското корабостроене 
презъ 1940 год. отбелязало значи-
телни постижения. Съгласно сжще-
стеуващите сведения, въ началото 
на октомври м. г. въ различните ко-
рабостроителници на Съединените 
Щати се намирали въ усилена по-
стройка общо 335 търговски кораба 
съ общо водоиместване 1,598,645 
тона. Освенъ това, до отбеляза-

ното време, били напълно завърше-
ни съгласно строителната програма 
34 кораба съ общо водоизместване 
около 300,000 тона, между които 
и най-големиятъ построенъ търгов-
ски корабъ „Америка" съ водоиз-
местване 27,000 тона. 

Въ края на изтеклата година пред-
видена била постройката на два го-
леми пжтнически кораба отъ по 
30,000 тона, предназначени за изт 
вършване на съобщението съ при-
станищата на Източна Азия. Норото 
въ тия кораби е, че димните тржби 
се намиратъ на едната страна, а 
горната палуба е широка, гладка и 
лишена отъ всекакви надстройки и 
препятствия, нагодена за кацането 
и излитане на самолети. 

Изобщо, корабостроенето въ Съ 
единените Щати било нагодено пре 
димно за лесното военизиране и из 
ползване на новопостроените тър 
говски кораби въ военно време ка 
то спомагателни такива, дбслужва 
щи американските морски сили. 

Японското корабостроене презъ 
изтеклата година било сжщо така 
твърде дейно. Японското правител-
ство одобрило изработения планъ 
за увеличение на японскиятъ тър-
говски флотъ, който, отъ приблизи-
телно 5,600,000 бр.р.т., до 1942/43 г. 
требва да увеличи корабния съставъ 
на 7,500,000 бр. р. тона. Тъй като 
годишната производителность на 
японските корабостроителници до-
стига 800,000 тона, напълно възмож-
но е японскиятъ търговски флотъ до 
определеното време да бжде значи-
телно увеличенъ. 

Н о р в е ж с к о т о корабоплаване 
презъ 1940 год., поради развилите 
се военни действия, естествено, че 
значително било намалено. Въпреки 
това обаче, съгласно сжществуващи-
те сведения, въ началото на ноем-
ври, за норвежските корабоплавател-
ни сдружения се намирали въ по-
стройка всичко 136 търговски кора-
ба нъзлизащи на 367,000 бр. р. тона. 

Въпреки войната италианските 
корабостроителници продължавали 
своята усилена работа, като постро-
или и спуснали значителенъ брой 
кораби, както за италианското ко-
рабоплаване, така и за чуждите ко-
рабоплавателни сдружения. 

Чрезъ извършените подобрения 
и разширения на италианските ко-
рабостроителници, последните по-
лучили задачата да напрегнать сво-
ята дейность за постройката на ко-
раби, за увеличението въ кратъкъ 
срокъ търговскиятъ флотъ на 9 мили-
на бруто регистъръ тона. 

Изобщо, както корабостроенето, 
така и корабоплаването на различ-
ните държави въ света, поради 
военните събития и действията на 
море презъ миналата година, били 
значително затруднени. 
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Е Н Е Т О Н Д М О Р Е Т О с в ь т 
Още отъ древно време било из-

вестно, че намиращите се въ мор-
ските води различни животинки из-
пущатъ нощно време светлини, оба-
че, подробното изследване на дей-
ствителните причини за светенето 
на обширните водни маси било из-
вършено въ последствие, съ тече-
нието на вековете. 

Установено било, че морската во-
да свети, както въ различните мо-
рета и океани по земното кълбо, 
така и при различна температура и 
съ разновидни цветове. 

Най-силно и величествено е све-
тенето на морето въ областите око-
ло екватора. Ето какъ естествени-
кътъ Япександъръ Хумболдъ описва 
светенето на тропическите морета: 

„Който не е виждалъ светенето 
на тропическото море, той н е м а 
пълна представа за величественость-
та на това рЪдко зрелище. Корабътъ 
пори пенливите води и чов^ку не 
се иска да откъсне погледъ отъ тая 
дивна картина, която се разкрива 
предъ него. Когато корабътъ се на-
веде на едната си страна, веднага 
въ всички посоки отскачагъ синка-
ви и червеникави огньове. Неопи-
суемо красива гледка представлява 
и играта на делфините презъ тъм-
ната нощь въ тропическите морета. 
Те бързо разсичатъ водната повърх-
ность и оставятъ следъ себе си без-
бройни искри идълги светящи ивици". 

Въ близость на носъ Добра На-
дежда било наблюдавано толкова 
силно светене на морската в о д а , 
щото корабътъ се показвалъ като 
чели е обхванатъ въ пламъци. 

Особено силно е светенето на во-
дата въ Червеното море. Когато но-
щемъ, корабътъ като гигански плугъ, 
бразди тъмнрте води на това море, 
подъ него и въ страни избухватъ 
огньове, а задъ кърмата се образу-
ва широкъ огненъ пъть; ако кора-
бътъ премине презъ область, гъсто 
обитавана огь медузи, последните 
изпущатъ особена светлина и море-
плаватела забелязва появяването на 
огнени кълба по гребените на въл-
ните. 

Водната повърхность свети само 
при раздвижване. Отъ хвърленъ ка-
мъкъ, игрането на р и б а или отъ 
удара на греблата, водата блесва. 
Тоя блесъкъ на водата въ всеко мо-
ре е различенъ. Така, раздвижената 
нощемъ вода на европейските мо-
рета изпуша синкави изкрици, въ 
другите морета тя блести съ бЬла 
светлина която има зеленикава или 
синкава отсянка, а има и морета, 
въ които се забелязва червеникаво 
светене. 

Въ миналото съществували раз-
лични предположения и причини за 
светенето на морето. Мнозина уче-
ни люде търсили причината за све-
тенето въ наелектризирване на во-

дата следствие триенето й съ кора-
ба, или поради изпускането отъ 
морската вода на погълнатите презъ 
дена слънчеви лъчи. Други учени 
предполагали, че причината на това 
явление била, издигането отъ дъно-
то на морето къмъ водната повърх-
ность на самозапалващи се мехур-
чета газъ, присътствието на фосфоръ 
и пр. Извършеното обаче, неколко-
к р а т н о прецеждане на морската 
вода, следъ което било забелязано, 
че последната не проявявала вече 
свойството да свети, установявало, 
че причината за светенето на вода-
та били различните организми, от-
странени при прецеждането. 

Въ настоящо време съ положи-
телность е доказано вече, че свет-
лината, изпущана отъ морската во-
да се дължи на прекото и л и ко-
ствено участие на хилядите животин-
ки, намиращи се въ морските дълбо-
чини. 

Установено е, че една отъ глав-
ните причини за светенето на мо-
рето съ едноклетъчните животни, 
предимно светящите инфузории, отъ 
които най-известна е нощосветката, 
имаща големина, колкото главичка-
та на обикновена карфичка. Спо-
редъ изследванията доказано е, че 
въ единъ куб. дицм. морска вода 
се намиратъ около 10,000 нощосвет-
ки. Последните, при механично раз-
дразнение, напр. разклащането на 
водата, изпущатъ синкава светлина. 
Нощосветките се намиратъ най-ве-
че въ водите на Червеното море, 
г д е т о се срещатъ по некога въ го-
леми гъсти маси и натрупвания, по-
ради което морската повърхность 
на това море презъ деня има кър-
вавс-червенъ цветъ. 

О с в е н ъ светяшите инфузории, 
свойството за изпущането на свет-

Гермаиски миночистачъ на д о к ъ : а по-
чистеане и боядисване на подводната часть 

лината притежавагь още: различни-
те медузи, дълбоководните корали, 
риби и акули, морски звезди, а съ-
що и особениятъ видъ малки све-
тящи рачета, живеящи въ водите на 
полярните морета. 

Медузите светятъ обикновено съ 
целата повърхность на звънецопо-
добното си тело, поради което ара-
бите ги наричатъ „морски фенери". 
Американската медуза, която дости-
га до 2 метра въ диаметъръ испу-
ща зеленикава, а другъ видъ меду-
зи изпущатъ тъмно-синя светлина. 
Дълбоководните корали намиращи 
се на 1,200—4,000 метра подъ вод-
ната повърхность изпущатъ с и н я 
светлина, а морската звезда свети 
съ червенъ цветъ. 

Съществуватъ множество дълбо-
ководни риби к о и т о притежавагь 
нарочни органи за светене, прилич-
ни на жлези. Излъчваната отъ тия 
риби светлина има големо значение 
за техния животъ въ тъмните мор-
ки води. 

Забележително е с в е т е н е т о на 
акулите, които живеятъ на дълбо-
чина 600—700 метра подъ морско-
то равнище и въ близость на япон-
ските брегове. Тия акули иматъ дъл-
жина половинъ метъръ и светятъ 
целите съ синкава светлина, пора-
ди което японците ги н а р и ч а т ъ 
„огнени риби". 

Обаче, главната причина за све-
тенето на морето сж многобройни-
те светящи инфузории, които да-
ватъ на раздвижетата морска вода, 
особено въ тъмните нощи чуденъ 
блесъкъ и създаватъ предъ погле-
да на мореплаватела величествена 
и омайна гледка. 

Понекога отъ разпейените води 
край бреговете на тропическите мо-
рета, разбиваши се съ ревъ въ при-
брежните скали се отделя с и л н а 
светлина, озаряваща околностьта. 
По тоя случай професоръ Келеръ 
съобщава, че когато се намиралъ 
презъ една тъмна февруарска нощь 
въ стаята на една отъ къщите на 
самия брегь на развалнуваното мо-
ре при Суакима, предъ него се раз-
крила необикновена картина: при 
всеки ударъ на вълната, стаята се 
заливала и озарявала отъ дотолко-
ва ярка светлина, че намиращите 
се отделни предмети се различава-
ли много ясно, като чели били ог-
ревани отъ лунна светлина. 

Така, поради належащата необхо-
димость, намиращите се въ морска-
та вода многобройни животинки, 
следствие грижата за осигуряване 
на своята защита и съществуване 
да се приспособятъ къмъ обкръжа-
ващите ги водни маси се предизвик-
ва отделянето на светлината, а съ 
това се явяватъ и величествените 
светения на различните морета въ 
Света. 
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к и м ж к д УФШ 
ДЕЙСТЗИЯТЯ НЯ СПОМЯГЯТЕЛНИЯ КРЪСТОСВЯЧЪ „ВОЛФЪ" 
ЗзЗалязз.чь блльдасе приближа-

ва бързо единь гол^мъ пжтнически 
корабъ сь две димни тржби, по чи-
ято горна палуба се разхождали 
спокойно множество пжтници, сле-
дователно, задържането и потопява-
нето му не било вьзможно- Поради 
това „Волфъ" промЪнилъ посоката 
ма своето движение и бързо се 
отдалечилъ. 

Наново н^мскиятъ кръстосвачъ 
заплавалъ изъ широкиятъ окевнъ 
и въ продължение на много дено-
нощия не забелязалъ на хоризонта 
никакъвъ корабъ. 

За получаване на по широкъ об-
сегъ на вядимость, кръстосвачътъ 
изпопзвалъ своя малъкъ водосамо-
летъ, който внимателно билъ скритъ 
въ разглобено, състояние въ едно 
отъ помещенията. 

Частите отъ водосамолета били 
извадени и сглобени върху горната 
палуба. Сглобениятъ водосамолетъ 
билъ кръстенъ съ името „Вьолф-
хенъ" и на следния денъ, 27 февру-
ари извършилъ първото си летене 
за разузнаване, което се увенчало 
съ успехъ. Въ далечината билъ за-
белязанъ корабъ. „Волфъ" бързо 
се отправилъ къмъ посоченото отъ 
водосамолета направление, за да 
догони открития на хоризонта тър-
говски корабъ, който притежавалъ 
сжщиятъ видъ, сжщите стожери, 
димна тржба и надстройки като тия 
на кръстосвачътъ „Волфъ". 

Корабътъ бавно и постепенно билъ 
настигнатъ. Върху стожера на нем-
ския кръстосвачъ били здигнати не* 
колко пъстроцветни знаменца, озна-
чаващи по общоприетиятъ между-
народенъ разговорникъ заповедьта: 

„Спрете веднага! Изпрзщамъ лод-
ка за проверка!" Обаче, настигнати-
ятъ корабъ не обърналъ внимание 
на тоя предупредктеленъ сигналъ и 
продължилъ своето движение. Тога-
ва защитните подвижни стени на 
„Волфъ" бързо били спуснати и че-
тири орждия насочили застрашител-
но своите стоманени тела къмъ не-
покорния корабъ. Въ следниятъ мигъ 
се разнесълъ тънтежътъ на оржде-
енъ изстрелъ и предъ носътъ на 
търговскиятъ корабъ разпръскващи-
ятъ се снарядъ издигналъ високъ 
стълбъ вода. 

Корабътъ спрялъ. Неговата обслу-
га, обхваната отъ панически страхъ 
стремително се спустнала къмъ спа-
сителните лодки. Изпратените съ 
лодката отъ „Волфъ" въоржжени 
моряци бързо достигнали и пърга-

(Продължение отъ брой 156). 
во се изкачили върху палубата на 
английския корабъ, чиято обслуга 
се състояла отъ 8 души англичани 
и 20 китайци. Върху вънкашнвта по-
вт.рхность на кърмовата стена било 
означено съ едри букви името „Тур-
ритела"—Лондонъ, обаче подъ пре-
сно сложената боя около тся над-
писъ, немските моряци ясно проче-
ли прежното име на кораба—„Гу-
тснфелдъ". Послсдниятъ билъ гер-
мански, едновиденъ на „Волфъ" ко-
рабъ, принадлежащъ на корабопла-
вателното сдружение Хенза въ при-
станището Бременъ. 

Решено било „Турритела" да бж-
де стъкменъ и използванъ като спо-
магателенъ кръстосвачъ, за водене 
корсарска война въ водите на Ин-
дийския океанъ. Вь продължение 
на тричасова усилена работа, кора-
бътъ б и л ъ снабденъ съ 25 мини, 
едно малко орждие, радиостанция, 
оржжия, различни помагала и при-
бори за мореплаването, а така сжщо 
и съ хранителни припаси. Презъ 
времето, когато двата кораба се на-
мирали единъ до другъ, заети въ 
усилена работа по стъкмяването, 
водосамолетътъ „Вьолфхенъ" ле-
тялъ непрекжснато на височина 4,000 
метра надъ синия океанъ и наблю-
давайки просторните води, предпа-
звалъ корабите отъ неочакваната 
поява на неприятель. 

За командиръ на новостъкмения 
спомагателенъ кръстосвачъ, кръ-
стенъ съ името „Илтисъ", билъ на-
значенъ лейтенантъ Брандесъ съ 
обслуга отъ 27 моряка, които заели 
своите места. Осемтехъ души ан-
гличани били прехвърлени като 
пленници върху „Волфъ", а китай-
ците останали на прежните си служ-
би на „Илтисъ". За т е х ъ било 
безразлично кому ще служатъ, тъй 
като достатъчно било да получа-
ватъ определената имъ месечна за-
плата и всекидневна храна. 

Следъ напълното си стъкмяване 
и въоржжение „Илтисъ" се отпра-
вилъ привечерь за самостоятелни 
действия и бързо изчезналъ въ тъм-
нината, по посока на Бабъ-елъ-Ман-
дебъ, водната теснина между Аф-
рика и Арабия. 

Необходимостьта на „Волфъ" отъ 
набавянето на вжглища била твър-
де голема, обаче едва сутриньта на 
1 мартъ на хоризонта билъ забеля-
занъ приближавашъ се търговски 
корабъ. Тоя день билъ твърде зло-
кобенъ и тжженъ за моряците отъ 
немскиятъ кръстосвачъ. Когато за-

белязаниятъ керьбъ се намиралъ 
вече въ непосредствена близост ь на 
„Волфъ", на последниятъ произлез-
ла неочаквана злополука: При за-
реждане на орждияте, които се на-
мирали въ своето основно положе-
ние, скрити задъ подвижните сте-
ни, кърмовото орждие дало неже-
лателенъ изстрелъ и снарядътъ, из-
литайки изъ дулото на орждието, 
съ тресъкъ се взривалъ въ самата 
кърмова стена на кръстосвача.часть 
отъ която разрушилъ, като засег-
налъ тежко струпаните на палубата 
моряци, готови за проверяване на 
търговския корабъ. Двама души би-
ли убити, десеть били т е ж к о и 
шестнадесеть леко ранени. Остана-
лата обслуга не изгубила приежт-
ствието на духа. За по-малко време 
отъ една минута, орждието било на-
ново напълнено, а раненитЪ били 
пренесени подъ палубате, за дава-
нето на медицинска помощь. 

Предупредителниятъ и з с т р е л ъ 
билъ даденъ и снарядътъ се пръс-
налъ предъ носа на търговския ко-
рабъ, който преустановилъ своето 
движение. Корабътъ билъ английски. 
Установено било, че се именува 
,,lumna„ и превозвзлъ соль. Въ вжг-
лищните му ями се намирели само 
300 тона каменни вжглища. 

Докато двата кораба се отдалеча-
вали на страни отъ главния воденъ 
пжть, извършено било подробно 
изследване за установяване причи-
ната на произлезлата злополука. 
Намерено било, че върху дъното на 
гилзата била полепнала малка сто-
манена стърготинка, която, при за-
тваряне на затвора се предвижила 
напредъ и застанала тъкмо срещу за-
палката на сиарядната гилза, пора-
ди което произлезалъ неочаквани-
ятъ злокобенъ изстрелъ. 

Когато слънцето се епуснало низ-
ко надъ окървавениятъ западенъ 
хоризонтъ, натжжената обслуга на 
„Волфъ" била строена върху гор-
ната палуба, за да отдаде последна 
п о ч и т ь на з а г и н а л и т е свои 
другари. Двата трупа били обвити 
въ бело платно и, покрити съ воен-
номорското знаме, били поставени 
единъ до другъ върху изнесената 
извънъ стените на кораба дървена 
площадка. Водите на обширния оке-
анъ били спокойни и неподвижни. 
Машините на „Волфъ" прекратили 
своята работа и кръстосвача заста-
налъ неподвижно посредъ смъл-
чаната се водна ширь. Следъ про-
изнесената отъ командира на нем-
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ския корабъ молитва и надгробнисло-
ва, тЬлата на убитиrfe моряци бавно 
били спуснати въ океанските води. 
Трикратенъ пушеченъ залпъ, при-
дружгнъ отъ песеньта „Азъ имахъ 
единь другаръ" проечали надъ в.еч-
ниятъ м,оряшки гробъ въ далечния 
океанъ. 

На следниятъ день зараньта :<о-
рабътъ „lumna" застаналъ на стена 
на „Волфь" и бързото прехвърляне 
на въглищата започнало. Мълчали-
во и усърдно моряците извършва-
ли тежката работа при натоварване-
то на горивото, презъ което време 
водосамолетътъ „Вьолфхенъ" ле-
тялъ високо за предпазване на ко-
рабите отъ неочакваната поява на 
неприятелски корабъ. 

Призечерь б и л ъ погребанъ съ 
същите почести и при същата тър-
жественость и другъ отъ починали-
те тежко ранени м о р я ц и отъ 
спом. кръстосвачъ „Волфъ". 

Натоварването на въглищата би-
ло привършено едва на следниятъ 
день, следъ което корабъгь „lumna" 
билъ потопенъ. Същиятъ день билъ 
погребанъ и четвъртиятъ починалъ 
отъ раните си морякъ. 

Дълго време въ немскиятъ ко-
рабъ не се чували безгрижниятъ 
смехъ и веселите песни на моря-
ците, тъгуващи по загиналите свои 
другари. 

* 
* * 

Съгласно дадените наставления, 
презъ нощьта на 5 мартъ спомаг. 
кръстосвачъ „Илтисъ" требвало да 
постави своите мини въ водната тес-
нина предъ Бабъ-елъ Мандебъ. 

Когато слънцето се скрило задъ 
планините на Африка и непроглед-
на тъмнина се спуснала надъ вод-
ния пъть, немскиятъ корабъ се на-
миралъ вече близо до определено-
то мксто и билъ готовъ за поста-
вянето на минната заграда. Обаче, 
неочаквано два прожектора про-
блеснали въ тъмнината и техните 
снопове лъчи засветкали надъ вод-
ната повърхность, образувайки свет-
линна з а в е с а . Установило се, че 
срещу „Илтисъ" приближавалъ не-
приятелски кръстосвачъ, к о й т о 
осветлявалъ водниятъ пъть презъ 
Бабъ елъ-Мандебъ чрезъ снопове-
те лъчи отъ прожекторите, нами-
ращи се на двата му стожера. По-
ради опасносьта да бъде откритъ, 
немскиятъ кръстосвачъ билъ при-
нуденъ да се отдалечи по посока 
на пристанището Аденъ. 

На следниятъ день презъ ноща 
„Илтисъ" достигналъ водите предъ 
пристанището на Аденъ, гдето бла-
гополучно поставилъ минната загра-
да, следъ което се отправилъ въ 
обратна посока къмъ широкия оке-
анъ, за да се срещне на уговорено-
то место съ „Волфъ". 

Немскиятъ спсм. кръстосвачъ се 

намиралъ още твърде близо до по-
ставеното отъ него минно заграж-
дане, когато задъ кърмата му се 
разнесълъ тънтежътъ на силенъ 
взривъ. Единъ английски корабъ, 
който излизалъ изъ пристанището 
се взривалъ на една отъ мините, 
наклонилъ се на едната си страна 
и бързо потъналъ. Следъ неколко 
минути последвалъ втори взривъ и 
другъ неприятелски корабъ изчез-
налъ подъ водната повърхность. 

Това твърде бързо действие на 
заградните мини непосредствено 
следъ хвърлянето имъ въ водата, 
поставило спом. кръстосвачъ „Ил-
тисъ" въ неизгодно положение и 
опасностьта да бъде откритъ отъ 
кръстосвашиятъ предъ входа на Чер-
веното море английски кръстосвачъ. 
Затова корабътъ полагалъ усилия 
да се отдалечи съ възможната пъл-
на скорость и до настъпването на 
дена, да се намира достатъчно да-
лечъ отъ опасното место. 

Когато изгреващото слънце оза-
рило съ своите лъчи океанската по-
върхность, наблюдателите отъ „Ил-
тисъ" съ тревога насочили своите 
далекогледи къмъ проясняващия се 
хоризонтъ и открили въ далечината 
единъ кръстосвачъ. Последниятъ съ-
що забелязалъ осамотеьия немски 
корабъ и съ пълна скорость се на-
'сочилъ къмъ него. Предъ носътъ на 
неприятелскиятъ кръстосвачъ се из-
дигала висока пенеста вълна. „Ил-
тисъ" немалъ вече възмоиность да 
отбегне своята гибель. Следъ крат-
ко време той билъ настигнатъ и 
заставенъ, чрезъ международните 
сигнали да преустанови своето дви-
жение. Обслугата на немския спом. 
кръстосвачъ бързо слезла въ спа-
сителните лодки и се отдалечила 
отъ напуснатия корабъ. Въ след 
ниятъ мигъ се разнесълъ гръмътъ 
отъ взриваването на предварително 
поставените въ помещенията на ко-

раба взривни патрони и „Илтисъ", 
обхванатъ отъ черенъ димъ, бързо 
изчезналъ съ развето знаме въ мор-
ските дълбочини. 

Английскиятъ кръстосвачъ оста-
вилъ корабокрушенците на произ-
вола на съдбати и изчезналъ въ да-
лечината. Въ продължение на 24 
часа обслугата на „Илтисъ" се люш-
кала съ своите лодки посредъ нео-
бятния океанъ, изтощена и измъч-
вана отъ непоносимата горещина, 
гладътъ и жаждата. Едва на след-
ниятъ день неприятелскиятъ кръ-
стосвачъ отново появилъ и при-
бралъ немските моряци, които оста-
нали въ пленъ до края на войната. 

„Волфъ" се отправилъ къмъ уго-
вореното за срещата съ „Илтисъ" 
место, обаче отъ заловеното радио-
съобщение узналъ, че спомаг. кръ-
стосвачъ билъ потопенъ, а освенъ 
това чрезъ радиосъобщението се 
давало подробно описание, както на 
немскиятъ спомагат, кръстосвачъ 
„Волфъ", така и на придружаващи-
ятъ го водосамелетъ „Вьолфхенъ". 
Ясно било, че взетитъ въ пленъ ки-
тайци съ извършили пълното опи-
сание на действащия въ Индийския 
океанъ немски боенъ корабъ. 

Поради това, английското морско 
командване било известено вече за 
местопребиваването на немския спо-
магателенъ кръстосвачъ и въ близко 
време би изпратило съответните 
бойни кораби за преследване и уни-
щожението на „Волфъ". Схващайки 
това неблагоприятно и опасно по-
ложение, командирътъ на немски-
ятъ корабъ р е ш и л ъ да насочи 
„Волфъ" за воденето на корсарска-
та войиа и поставянето на остана-
лите 200 мини въ водите на дру-
гите морета и океани. 

(Следва) 

НЪМСКИ ПОДВОДНИКЪ ВЪ МОМЕНТА НЯ ИЗПЛАБАНЕ НА ПОВЪРХНОСТЬТА 
Следъ като командирътъ чрезъ г-юрегледа устзносилъ, че it-Ьма опасность, 

подводникътъ излиза на водната повърхность 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
1 ВИЦЕ—АДМИРАЛЪ ЛОТАРЪ 

ФОНЪ АРНОЛДЪ ДЕ ЛА ПЕРИЕРЪ 
На 24 февруари н. г. починалъ 

презъ време изпълнение на служеб-
ниятъ си дългъ, германскиятъ вице-
адмирал ь Лстаръ фонъ Арноддъ де 
ла Периеръ, известенъ като коман-
диръ на подводникъ, който презъ 
миналата Световна война потопилъ 
най-голЪмъ тонажъ неприятелски 
търговски и др. кораби. 

Адмиралъ фонъ Арнолдъ де ла 
Периеръ билъ роденъ въ 1886 г. 
и презъ 1903 год. постжпилъ като 
кадетъ въ Морското училище, кое-
то завършилъ успешно. При избух-
ване на Световната в о й н а , де ла 
Периеръ билъ като лейтенантъ,адю-
тантъ на началникъ щаба на адми-
ралтейството. Презъ 1915 год. след-
валъ въ Подводното у ч и л и щ е и 
следъ завършването на обучението 
билъ назначенъ за командиръ на 
подводникъ „У 35", а презъ 1918 г. 
—командвалъ подводникъ „У 139". 

Арнолдъ де ла Периеръ се про-
явилъ като настойчивъ, храбъръ и 
волеви офицеръ, който презъ вре-
ме на своите действия срещу врага 
потопилъ множество неприятелски 
кораби. Заради неговата резултатна 
дейность и успешнИ постижения въ 
подводната война, той билъ награ-
денъ презъ 1916 год. съ високото 
отличие на ордена Пуръ льо Ме-
ритъ, а въ 1917 гсд. получилъ лич-
но портрета на Кайзера. 

Лейтенантъ Арнолдъ де ла Пери-
еръ потопилъ надъ половинъ ми-
лионъ тона неприятелски кораби. 
Известно било, че само презъ вре-
ме на единъ отъ своите п о х о д и 
срешу врага, смелиятъ подводенъ 
командиръ потопилъ 54 кораба съ 
общо 91,П00 тона. Общия брой на 
потопените отъ него кораби възли-
за на 2О0. 

Презъ 1922 год. Ярнолдъ де ла 
Периеръ билъ произведенъ въ чинъ 
капитанъ-лейгечгнтъ и назначенъ на 
служба на линейниятъ корабъ „Ха-
новеръ". Въ 1925 год. гой билъ пре-
местенъ на лич. корабъ „Елзасъ", а 
въ 1926 год. билъ ацмиралщабенъ 
офицеръ въ морската базз въ Се-
верното море. Презъ 1928 год. билъ 
назначенъ за командиръ на нови-
ятъ кръстосвачъ „Емденъ". Въ 1930 
год. билъ произведенъ въ чинъ ка-
питанъ I рангъ и билъ председатепь 
на комисията за извършване проб-
ните плавания и установяване ка-
чествата на новопостроените различ-
ни бойни кораби. 

Въ 1931 год. капитанъ I рангъ 
Ярнолдъ де ла Периеръ билъ назна-
ченъ за инструкторъ по подводно 
то дело и продължително време 
билъ на служба въ турския флотъ, 
като ржководилъ подготовката и обу-
чението на турските морски офи-
цери. Презъ 1937 год. билъ произ-
веденъ въ чинъ контъръ-адмиралъ. 
Въ настоящата война, като вице-ад-
миралъ, Дрнолдъ де ла Периеръ 
билъ назначенъ за върховенъ на-
чалникъ на морските сили въ завла-
дяните земи, на която служба за-
рършилъ жигейскиятъ си пжть. 

Съ неговата смърть германскятъ 
флотъ губи единъ деенъ и заслужилъ 
вишъ началникъ, чие! о име е свър-
зано съ историческите действия и 
постижения на немските подводни-
ци презъ миналата Световна война, 
и чиято дейность като морски офи-
церъ служи като незаличимъ при-
меръ на проявена храбрость, пре-
даность и настойчивость въ служ-
ба на Отечеството. 

PoMSHCKmt пристанища презъ 
1940 год. 

Поради развилите се военни съ-
бития и общиятъ застой на между-
народното корабоплаване, презъ ми-
налата година, съгласно съществу-
ващите статистически данни се уста-
новява, че посещението на роман-
ските морски пристанища отъ тър-
говските кораби било значително 
намалено. Това посещение въ срав-
нение съ 1939 год. било съ 46° о по-
малко: презъ миналата година при-
станищата били посетени отъ 386 
кораба съ общо водоизместване око-
ло 500,000 т о н а , а презъ 1939 
год. броятъ на корабите, извършва-
щи стокообмена съ тия пристанища 
възлизалъ на 484 съ общо водоиз-
местване 1,040,000 тона. 

Презъ 1940 год. презъ Сул^нския 
каналъ на Дунава сж преминали 
само 372,000, срешу 1,373,000 тона 
кораби презъ 1939 год. 

Въ противовесъ на това намале-
ние корабното посещение на роман-
ските морски пристаниша, корабо-
плаването по р. Дунава значително 
било увеличено. Изчислено било, че 
презъ последните деветь месеца на 
1940 год., пристанищата били посе-
тени отъ кораби съ средно месечно 
водоизместване 3,150,000 т о н а , 
а некой месеци това водоизмества-
не достигало до 5,000.000 тона. 

Данскиятъ търговски ф л о т ъ , 
споредъ последните сведения, пора-
ди войната загубилъ 36 кораба въз-
лизащи на 107,000 тона. 

Още една победа на море. 
Споредъ оповестените чрезъ ра-

диото и печата сведения относно 
потопяването на английския лине-
енъ кръстосвачъ „Хуудъ" се устано-
вява, че германските морски сили; 

сж нанесли тежъкъ ударъ на бри-
танскиятъ флотъ, а съ това сж спе-
челили още една победа на море-

Извършвайки набегъ къмъ вод-
ниятъ пжть между северните бре-
гове на Англия и Исландия, една 
немска ескадра бойни кораби, меж-
ду които и линейниятъ „Бисмаркъ*,, 
подъ командването на адмиралъ 
Лютенсъ, на 24 май зараньта се-
срещнала и завързала сражение съ 
английски бойни кораби. Въ резул-
татъ на кратката, но ожесточена 
схватка, въ която линейниятъ корабъ 
„Бисмаркъ" получилъ своето първо 
бойно кръщение, билъ потопенъ. 
най-големиятъ кораб-ь въ света, ли-
нейниятъ кръстосвачъ „Хуудъ". При-
чината за потъването на английския 
корабъ, споредъ лондонското радио 
била, взриваването на муниционни-
те погреби, засегнати отъ неприя-
телски снаряди. 

Линейниятъ кръстосвачъ „Хуудъ" 
билъ заложенъ въ постройка презъ 
1916 год., спуснатъ билъ на вода 
на 22 августъ 1918 год., а оконча-
телно завършенъвъ 1920 г. Притежа-
валъ следните данни: водоизмества-
не при пъленъ запасъ бойни при-
паси и гориво, 46,200 тоне; дължи-
на 262, широчина 32'2 и газене 8'7 
метра; скорость 31 мили и въорж-
жение: осемь 381 мм., дванадесеть 
140 мм., осемь 102 мм., четири 47 
и шестнадесеть 40 мм. орждия, 8 
картечници и 6 торпедни тржби. 

Притежавалъ четири винта, 24 пар-
ни котли и парни турбини съ мощ-
ность 151,000 конски сили. 

Кръстосвачътъ „Хуудъ" билъ до-
бре защитенъ съ дебели бронени 
стени. Дебелината на бронята въ об-
ластьта на водолинията възлизала 
на 305 мм., а тая на артилерийски-
те кули — 381 мм. Корабътъ се- об-
служвалъ отъ 1341 души. 

Относно двата едновидни немски 
линейни кораба „Бисмаркъ"и „Тир-
пицъ" липсватъ подробни да ни. Из-
вестно е, че „Бисмаркъ" е спуснатъ 
на вода на 14 февруари 1939 г.. Ко-
рабите притежаватъ водоизместване 
по 35,000 тона, дължина 241, широ-
чина 36 и газене 79 метра. Въорж-
жени сж съ по осемь 380 мм., два-
надесеть 150 мм. орждия; а сжщо и 
съ известенъ брой 105 мм. и 37 мм. 
противосамолетни орждия. 
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БЪЛИ ЛЕБЕДИ—БЛАГОВЕ-
СТ НИ Ц И ПО Р. ДУНАВЪ. 

Първиятъ български пътни-
чески корабъ на р. Дунавъ тия 
дни пристигна. Величественъ 
и гордъ, и белъ като лебедъ, 
/пой запори водите на голтъ-
мата ргъка, съ която грани-
чимъ на северъ. Въ първштъ дни 
на пролетьта, когато всичко 
се съживява, всичко цъвти, всич-
ко се готви за новъ животъ, 
се осъществи една възжделена 
мечта на българскиятъ народъ 
—да има родно корабоплаване 
по р. Дунавъ. Това събитие ка-
то че ли се губи въ водовърте-
жа на днешното време, но то 
не намалява своята стойно-
сть. Това е единъ исторически 
фактъ, който убедително го-
вори, че отъ балкана и черни-
тгъ угари на полето ние сли-
заме вече къмъ морето и Ду-
нава и започваме да събираме 
блага, доскоро непознати намъ. 
Този преломъ на нашето мор-
ско осъзнаване не може да ми-
не незабелязано и е първата 
голема крачка по пътя на на-
шето стопанско преуспеване. 
За българския народъ започва 
ново време, пълно съ изгледи 
за трайно благоденствие и че-
стито бъдеще. Създаването 
на Дунавското корабоплаване 
е първиятъ основенъ камъкъ 
отъ големъ мащабъ, при из-
граждането на това благоден-
ствие. Съ това гранитниятъ 
български духъ, който не поз-
нава отч янието и не губи на-
дежда дори и презъ най-черни 
дни, създаде едно ново величаво 
дело, което го издига високо 
въ очитгъ на историята. 

Иовипт кораби по Дунава 
съ олицшпворение на несломи-
миятъ духъ на българскиятъ 
народъ и на неговия нестих-
ващъ устремъ. Модерни, мощ-
ни, бързо ход ни и луксозни, тгъ 

рисуватъ достойниятъ образъ 
на нашитгь величави стреме-
жи. Стремежи на единъ младъ 
народъ, който бърза да настиг-
не, дори да замине своитгь обла-
годетелствувани отъ съдбата 
братя. Защото той съзнава, 
че много време е преспало, а 

требва да заеме местото, 
което му е отредено. Исто-
рията записва само великите 
дела и ние достойно градимъ 
нашата история. 

Българското морячество, пи-
онеръ на идеята за създаване 
на родно корабоплаване по 
Дунава, се гордее съ това де-
ло, а големиятъ замахъ, съ 
който то беше осъществено, 
му вдъхва безгранично доверие 
въ неговото преуспеване и за-
крепване, за която цель то да-
ва, и ще продължава да дава, 
своята физическа, духовна и 
материална подкрепа. 

Съ тая нова придобивка, бъл-
гарското речно плаване по ве-
ликата река, постави основа-
та за всестранния развой на 
речните сили, способстващи 
за извършването на народно-
стния стокообмянъ и засилва-
не на стопанското и мате-
риално преуспеване на дър-
жавата. 

Българските бели лебеди 
по река Дунавъ, предвестници 
на щастливи дни, ще разпръ-
снатъ много предрасъдъци, и 
ще съживятъ верата на мно-
зина българи. Тази вера въ пре-
успеването на българскиятъ 
народъ требва да закрепне. А 
това ще стане, когато на все-
ка крачка започнатъ да ник-
напгь големи дела, като то-
ва на р. Дунавъ. А нема съм-
нение, че верата е най-голе-
миятъ двигатель на народите 
по пътя на техниятъ все-
страненъ възходъ. 

Дунавци, съ щастливи че 
служатъ на това дело, защо-
то те посвещаватъ своите 
духовни и физически сили на 
една народна светиня. 

Белите лебеди—благовест-
ници, вече плаватъ по широка-
та река... Целъ народъ е на-
сочилъ погледи къмъ техъ и 
имъ се радва като на свои 
свидни рожби. Той вижда въ 
техъ предвестниците на свет-
лото бъдеще на България, на 
онова бъдеще, което е вече на 
хоризонта, готово да изгрее 
съ великолепенъ блесъкъ. 

А н г е л ъ С и м е о н о в ъ . 

к н и г о п и с ъ 
Излезе отъ печатъ на български 

езикъ и се пусна въ продажба на-
рочното издание на германското спи-
сание „Берлинеръ Илюстриртенъ 
Цайтунгъ" — „СИГНАЛЪ". 

Списанието „СИГНАЛЪ" съдържа 
48 големи страници изпъстрени съ 
многобройни цветни снимки изъ 
съвременния животъ. 

„СИГНАЛЪ" се счита за отлично 
осведомено списание обхващащо 
исторически събития, ценни сведе-
ния изъ науката, искуството, стопан-
ството и пр., а освенъ това съдър-
жа хуморъ и твърде забавно чети-
во, подсилено съ съответните забе-
лежителни снимки. 

Списанието излиза отъ печатъ все-
ки две седмици и е достъпно за 
всички; продажната му цена е 5 лева. 

Намира се за проданъ въ всека 
вестникарска будка и се доставя отъ 
Германската книжарница — Ерихъ 
Треллеръ — София, „Царь Освобо-
дите ль" № 12. 

Първиятъ брой отпечатанъ на бъл-
гарски езикъ, брой 7 съдържа: 

Прелесть за всички. То е лакъ тукъ. 
Мирътъ, който не можа да просъществува. 
Дувъръ. Големиятъ и малкиятъ морякъ огь 
подводницата. Синове на планината. Така 
се присъедини България къмъ Тристран-
ния пактъ. Наслада за всички. Поетътъ, 
когото никой не вид-fel Селянки безъ ра-
бота! Англия остава сама. „Моля, още вед-
нажъ!" „60 минути преди смъртоносното 
пробождане". „Мъгл^ срещу зжби—Борба 
на животъ и смърть между акули и сепия", 
„Само за мжже". 

П о л у ч и се въ уредничеството 
Сп. „Газова Защита и Авиация", 
г. XI — кн. 4, месечно илюстровано 
списание за противовъздушна и хи-
мическа отбрана, редакторъ Д-ръ 
Зах. Гановъ, год. абонаментъ за 10 
книжки, 200 подаръци и 3 премии, 
— 80 лв. предплатени, — София, бу-
левардъ „Фердинандъ" 90. 

Подготовката на гражданите по 
въздушната отбрана у насъ, като 
едно изключение въ сравнение съ 
некои съседни страни, се извършва-
ше при наличностьтб и на подхо-
дяща литература. Часть отъ нея е и 
сп. „Газова Защита и Авиация", 
което дава обширни научни попу-
лярни знания и интересни снимки. 

Въ тая нова книжка се даватъ го-
леми подробности по въздушните 
нападения надъ София, правятъ се 
ценни изводи и препоръки, които 
ще съ отъ полза дори и днесъ, ко-
гато сме предъ края на войната, и 
се даватъ нови снимки. 

Препоръчваме го на всички. 
— Въ уредничеството на вестника 

се намира книгата „ Е М Д Е Н Ъ " , 
въ която съ описани подвизите на 
немскиятъ кръстосвачъ въ Индий-
ския океанъ презъ миналата война. 

Книгата „ Е М Д Е Н Ъ " предста-
влява интересно и забавно четиво 
за всички. 

Доставя се при поискване срещу 
изпращането на 25 лева. 
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л о д к 
Подухва втпърътъ гальовно. 
Свгьтлгъятъ синитгъ води, 
а лодката се плъзга леко... 
Платното весело трепти. 

Я Р ь 
Лжчштъ слънчеви играятъ 
навредъ по гладката вода... 
Лодкарь подпгъва тамъ въ безкраятъ— 
ахъ, колко хубавъ е свгьта.... 

Л ю б о м и р ъ М. Щ е р е в ъ 

П Ъ Р В И Я Т Ъ п о х о д ъ 
Съзоряваше се. Нощьта бавно 

свличаше своята черна плащеница, 
за да отстъпи место на св^тлиятъ 
зараждащъ се день. Небето на из-
токъ почервеня и всредъ пурпуръ 
и блесъкъ се показаха първите 
слънчеви лъчи, следъ които надъ 
хоризонта бавно се издигна огне-
ниятъ дискъ на слънцето. Морето 
беше тихо и спокойно. Слабъ в1ь-
трецъ полъхваше откъмъ сушата. 
Смълчалите се прибр^жни скали и 
острови-rfe ,,Св. К и р и л ъ" и „Св. 
Иванъ" къпаха своите тъмни още 
образи въ тихите води на морето, 
надъ които ранобудни чайки извър-
шваха своите стрелкащи полети. 

Стояхъ безмълвенъ предъ обая-
нието на омайващата гледка. Не-
какво особено чувство бушуваше 
въ гърдите ми и изпълваше душа-
та съ радость. И имаше защо — бе 
настъпилъ деньтъ, въ който най-по-
диръ щехме да напуснемъ острова 
съ нашите две гребни лодки — де-
сеторки, за извършване на първиятъ 
ни далеченъ походъ въ открито мо-
ре — първото изпитание на придо-
битите отъ насъ мсряшки качества. 

Пъргаво скочихме въ лодките, 
които бързо се отделиха отъ при-
станищната стена. Последва нова за-
поведь, въ изпълнение на която 
греблата чевръсто беха поставени 
на место и подъ напора на здрави-
те моряшки мишци двете лодки, 
следващи една следъ друга се впу-
стнаха всредъ тихите води, въ пър-
виятъ ни моряшки походъ. Сърдца-
та буйно туптеха въ младенческите 
гърди. Обгорените отъ слънцето и 
вегьра тела равномерно се огъва-
ха, а греблата съ плесъкъ се пота-
пяха въ сините води и тласкаха лод-
ките напредъ, които разсичаха огле-
далната повърхность и чертаеха бе-
лопенеста следа. Следъ всеки дру-
женъ ударъ на греблата лодките се 
плъзгаха напредъ, а огряните отъ 
слънцето китни брегове, постепенно 
изоставаха задъ кърмата и се губе-

ха въ далечината. Предъ насъ се 
разкриваше другъ хоризонтъ — про-
сторното и широко море, за което 
гореха и копнееха нашите млади 
моряшки сърдца, готови да се впу-
стнатъ всредъ водната стихия. 

Греблата пращеха подъ жилести-
те ръце на дружината моряци, кои-
то се намираха на свобода и про-
сторъ всредъ необятното море! Гър-
дите свободно дишаха пресниятъ, 
прохладенъ въздухъ, погледите свет-
каха възсторжено, а с в е ж и я т ъ 
утриненъ ветрецъ леко галеше раз-
горещените тела. 

Задуха благоприятенъ ветъръ. Гре-
блата беха прибрани. Стожерите се 
поставиха, Бетрилата се вдигнаха, 
заплющеха, изпънаха се отъ вегьра, 
лодките се наклониха на едната си 
страна и като два грамадни бели 
лебеда се впустнаха напредъ, по-
рейки набраздената вече повърх-
ность на родното море. 

Закоравелите ръце здраво стиска-
ха тегличите. Морето весело шуме-
ше, а отъ двете страни на лодките 
непрестанно отскачаха белопенести 
вълнички. Далечъ въ десно едва се 
забелязваха тъмните очертания на 
Маслениятъ носъ, изтегналъ огром-
ната си снага въ прохладните води 
на морето. 

Часовете минаваха неусетно, ве-
търътъ надуваше платната, а лод-
ките, подобно на белокрили ги-
гантски пеперуди неотклонно след-
ваха своя пъть. Следъ обедъ въ да-
лечината се показаха сградите на 
гр. Дхтополъ, къмъ който малъкъ 
градецъ се насочиха нашите две 
лодки. 

* * * 

Привечерь, следъ кратъкъ пре-
стой въ Мхтополъ, лодките отново 
вдигнаха ветрилата и се впустнаха 
всредъ морските води за завършва-
не на своя походъ. 

Слънцето бавно спущаше своето 
огнено тело назападъ, задъ потъмне-

лите възвишения на Странджа пла-
нина. Времето даваше признаци на 
влошаване. Гъсти буреносни обла-
ци, бързо затъмниха почервенялото 
огьзалБзващото слънце небе и пред-
вещаваха настъпването на силна бу-
ря. Скоро нощьта обви съ своето 
було всичко наоколо. Двете лодки 
съ добре опънати ветрила летеха 
по своя пъть въ тъмната нощь, го-
нени отъ вегьра. който постепенно 
се усилваше. Морето се огъваше 
подъ силния му напоръ и шумеше 
страхотно. То издигаше своята раз-
люляна гръдъ, . ревеше и бесно се 
спущаше къмъ брега, потъналъ въ 
тъмнината, гдето разпенените въл-
ни съ грохотъ се разбиваха въ чер-
ните скали. Лодките се метаха като 
орехови черупчици. Наоколо се чу-
ваше само стихийниятъ вой на буря-
та. Вълните непрестанно връхлитаха 
връзъ малките лодчици и мокреха 
телата на младите моряци, които-
бодро стояха по своите места. 

Мичманъ И., измокренъ и мълча-
ливъ, отправяше погледъ назадъ, 
къмъ другата лодка, която неотклон-
но требваше да следва задъ наша-
та, обаче, непрогледната тъмнина не 
позволяваше да се види нишо. Сла-
бата светлина на запаления фенеръ 
осветляваше лицата на моряците, 
които мълкомъ работеха съ ведра-
та и пъргаво изхвърляха стичащата 
се въ лодката вода. Работата беше 
трудна и непосилна, тъй като неу-
морните смелчаци е д в а успеваха 
да изчерпватъ ведата, която вълни-
те непрестанна стоварвахз в ъ р х у 
малката лодчица. 

На дадениятъ светлиненъ знакъ 
назадъ, къмъ другата лодка, не по-
следва никакъвъ отговоръ. Послед-
ва гръмъ и светлиятъ пъть на една 
изстреляна ракета процепи тъмни-
ната, описа полукръгъ и изчезна въ 
тъмните води. И на тоя знакъ не 
последва отговоръ. Другата лодка 
беше изчезнала посредъ разярените 
и кипящи вълни^ 
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Бурята се усилваше. Морето ре-
веше и бесно спущаше своите та-
лази къмъ малката черупчица, която 
моташе на всички страни и зали-
ваше съ кипяща вода. Лодката ро-
веше дълбоко носъ въ б%лата п%на, 
издигаше се високо по билото на вод-

ената планина исътрЪсъкъ политаше 
въ тъмната бездна между гигантски-
те вълни. Стожерите се огъваха отъ 
бесниятъ напоръ на ветъра, скър-
цаха проточено, пращяха, а ветри-
лата плющяха и опъваха измокрени-
те тегличи, които пререзваха жиле-
стите ржце на моряците. Движение-
то подъ ветрилата беше вече не-
-възможно и опасно. Мичманъ И... 
обгърна съ погледъ своите възпи-
таници и•бързо прецени настжпи-
.лата обстановката. 

Следъ малко неговиятъ гласъ про-
гърмя, насърдчи смелчаците и за-
глъхна, отнесенъ отъ ветъра. Ве-
трилата и стожерите бързо се сне-
ха. Греблата беха поставени и лод-
ката съ последни усилия се мжче-
ше да си пробие пжть между въл 
ните. Ржцете отслабваха, телата 
едва се огъваха, а лодката се мета-
ше като черупка. Борбата съ вод-
ната стихия беше непосилна. Въл-
ните подобно на изгладнели вълци 
връхлитаха една следъ друга. Кър-
милото неколко пжти беше изхвър-
лено и съ голема мжка наново бе 
поставяно на своето место. Наоко-
ло цареше пъленъ мракъ изпълненъ 
•съ грохота на бурята и бесниятъ 
ревъ на вълните. 

Нищо се невиждаше п о с р е д ъ 
нощната тъмнина. Съ помощьта на 
малъкъ компасъ, лодката едва под-
държаше определената посока на 
движение. 

Най-подиръ, къмъ полунощь, на-
предъ въ далечината се забеляза 
червеникавата светлина на фаръ, 
която вдъхна нови сили въ изтоще-
ните моряци, които упорито про-
дължаваха да всдятъ борбата съ 
пенестите вълни. 

Следъ извършването на единъ 
труденъ и опасенъ завой, лодката 
се насочи къмъ забелязаната све-
тлина, която изхождаше отъ при-
станищния фаръ на Царево. Съ по-
следни у с и л и я лодката премина 

презъ кипящия воденъ проходъ, на-
влезе въ тихите води на пристани-
щето и застана на кея. Дълбока 
въздишка на облекчение се изтръг-
на изъ измжчените гърди. 

Отъ ветрилата и греблата, които 
беха изнссени на брега, бързо се 
направи заслонъ, който предпазва-
ше измокрените тела отъ силния 
ветъръ. Облеклото бе съблечено 
и десетехъ изморени бронзоцветни 
тела почиваха вече на топлия пе-
съкъ. Внезапната поява на шумъ 
отъ плесъка на гребла застави всич-
ки да скочатъ на крака. Отъ тъм-
нината се появи очертанието на 
втората лодка, която приближаваше 
къмъ кея. Пристигаха нашите дру-
гари, които считахме, че сж загина-
ли всредъ кипежа на беснееща-
та буря. 

Безкрайна радость изпълни души-
те и мощно „у р а" прокънтя въ 
нощната тишина. Сега всички се 
радвахме като деца, защото пакъ 
бехме з а е д н о и притискайки се 
единъ къмъ другъ, подехме оживенъ 
разговоръ за преживеното премеж-
дие. Никой не чувстваше вече умо-
ра, а беше подбодренъ и готовъ 
отново да политне изъ разпененото 
море и отново да устои въ борбата 
съ водната стихия. 

* 
* * 

На разсъмване, когато бурята бе-
ше намалила своята сила, двете 
лодки наново се понесоха по въл-
ните. Тежкото оловено небе се над-
весваше надъ тъмните още води. 
Морето продължаваше да реве, под-
мяташе и заливаше лодките, които 
смело напредваха. 

Въ мигъ силенъ тресъкъ разтър-
си водаческата лодка. Предниятъ 
стожеръ на последната се пречупи 
на две и политна къмъ беснеещи-
те вълни. 

Стърчилното и предното ветрила 
се разкжсаха и лодката бе невъз-
можно да се движи подъ ветрила. 
Това беше последниятъ ударъ, кой-
то стихията можеше да нанесе надъ 
младите смелчаци. И те го поне-
соха мълчаливо и съ големо хлад-
нокръвие, защото въ продължение 
на изминатите две денонощия се бе-

ха вече калили въ борбата. Ветри-
лата и стожерите беха ''бързо^лри-
брани, а греблата отново се огъва-
ха въ жилестите ржце на моряците. 
Наново лодките се заподметаха въ 
отекчително нагледъ еднообразие, 
обаче всеки новъ тласъкъ и всеки 
новъ ударъ на бушуващите вълни 
предизвикваше нови напрежения и 
изпитания на младите мжже, впу-
снали се смело посредъ разпене-
ната гръдъ на морето. 

Протекоха дълги часове на непо-
силна и упорита борба съ морска-
та стихия. 

Д когато нощьта бавно спущаше 
своята плащеница и тежкиятъ, мж-
чителенъ день залезваше въ веч-
ностьта, лодките бавно навлезоха 
въ Созополския заливъ и пристана-
ха на военния кей. Измокрени отъ 
морската вода и изморени отъ про-
дължителните усилия, младите въз-
питаници на Морското училище на-
пуснаха своите лодки. 

Мокри и физически изтощени отъ 
дългата борба съ водната стихия, 
младите моряци беха горди съ грей-
нали души и сърдца, съ светнали 
очи, преизпълнени отъ радость'за 
успешно извършената работа. 

Презъ времетраенето на първи-
ятъ морски походъ, те беха вече 
вкусали отъ горчивата чаша на теж-
киятъ но ; славенъ морски животъ, 
преизпълненъ съ незгоди и изнена-
ди, които каляватъ телото и духа. 
Гордость изпълни нашите души, за-
щото тоя пръвъ морски походъ, за-
пали въ нашите сърдца качествата 
и добродетелите, приежщи на храб-
рите български моряци: безстрашие, 
самоувереность, л о в к о сть, упори-
тость, предвидливость, сржчность, 
мжжество и самообладание. 

Тоя първи морски походъ подси-
ли въ младите възпитаници на Мор-
ското училище съзнанието за необ-
ходимостьта отъ достойното изпъл-
нение на служебниятъ дългъ къмъ 
Родината и готовностьта да дадътъ 
младенческите си сили и своя жи-
вотъ предъ олтаря на Отечеството, 
за величието на обновена морска 
България. 

Т о д о р ъ Д. Т о д о р о в ъ 



Всичко, което вълнува днесъ Европа, ще узнаете отъ 

С И Г Н А Л Ъ 
(отъ скоро и въ български преводъ) 

Модерното, отлично осведомено списание: събития, които градятъ 
историята; най-важното изъ науката и стопанството; най-забеле-
жителното изъ изкуството и културния животъ; новото въ филма, 
театъра и модата; извънъ това, много хуморъ и забавно четиво. 

ВсЪки две седмици единъ дебелъ брой, изпъстренъ съ цвЪтни илюстрации. 
Ц Е Н А 5 л е в а 

сГкра;Гкавъ
б;Гиее; ГЕРМАНСКАТА КНИЖАРНИЦА-Ерихъ Треллеръ 

С О Ф И Я , „ Ц Я Р Ь О С В О Б О Д И Т Е Л Ь " № 12 

ТЕКСТИЛНО АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

„ И Л И Я Д. К О Л Е В Ъ " 
СЛИВЕНЪ - СОФИЯ 

ФАБРИКА ЗА ЧИСТО ВЪЛНЕНИ ПЛАТОВЕ И 0ДЕАЛИ1 

Сливенъ 70 и 9 

Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 
ул. „Московска" 7 
Телефенъ: 2 — 3 3 — 3 3 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини. 

Всички видове желЪзни конструкции. 
ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 


