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Нбонамеьтъ за година — 60 лв. 
„ . • „ • пол „ — 30 лв. 

,• стрй^ство^ЮО лв 
ОТДВЛЕНЪ БРСЙ % ЛЕВД 

З а реклами, само на последния листь, 
по 2 лв. на 1 кв. см. 

Урежда редакционенъ комитетъ 

Всичко се адресира до ЕСЯНЪ СЧ/НЧЕВЪ, 
кварталъ № 581Ц6 —Варна. 

Свободна трибуна на морски въпроси, факти. изъ морето и морска белетристика. 

Н ш всички радетели за зящпванне и псдсб-" 
п е ш „Морски Ратнкнъ". 

Водими огъ желанието да сплотиме и ор\-\у.а-
зираме родното морячес-во, ние създадохме кг, •::*? 
по обемъ, но великь по назначение .Морски, Ги 
никъ • 

Пласирането на първите броеве' б-в въ със­
тояние да разколебае и най оптимистичното гле­
дище по материалната часть на изданието.' Въ по­
следствие ние бъхме морално и материално под­
крепени отъ морячеството, и привържениците на 
морето. Съ неимоверни трудъ, усилия и- жертви 
ние ще завършимъ скоро първата годишнина на 
вестника. 

Скжпия печатъ и хартия ни тпоставятъ въ не-
възможность да увеличимъ размера на изданието 
ето защо 'редакционна комитетъ въ желанието си 
да подобри »Морски Ратннкъ" и за да се сдобие 
съ средства необходими за това. реши Даразигра-
еме презъ единъ отъ януарскитъ праздници тази 
зима, една томбола алегри отъ предмети изработени 
или подарнни отъ всички радетели за закрепвание 
и подобрение на »М~рски .Ратникъ". 

Ето защо редакциония комитетъ моли всички 
които иматъ присърдце нашето д-вло. да изпрататъ 
своитв подаржци за проектираната томбола. Ж е ­
лателна е. колкото се може по-вече подаръци .д* 
се получагъ, като се гледа да бждатъ не толкова 
гол-вми, а оригинални и ценни по изработка и ка­
чество. Подарените, предмети добре опаковани да 
се изпращатъ въ редакцията на «Морски Ратникъ 
кварталь 581, парцелъ 16, до Търговската академия въ 
гр. Варна. Вськи предметъ да блще придруженъ 
с ь бележка, кой изпраща предмета и точнич му 
адресъ. Редакциония комитетъ отъ своя страна е 
приготвйлъ три разкошни картини, представляющи 
най-красивитъ чужлестранНи търговски параходи. 
Подаръците ще се приематъ до 15 януарий 1927 
година 

Ние най-учтиво молиме, вейки морякъ спо-
редъ силит-в си да се притече на помошь за доб­
рото изнасяне на томболата. 

Морски Ратникъ. 

И. П. 
За „Българското коаабзпшашно кооперативно 

дружество", осмовамо въ гр. Варна. 
: ' Помогни- <и- салъ,- зв дз 
ти помогие и Гослодъ 

Единъ за ' всички и 
всички за едиик. 

Ето двата принципа, които, легнали, въ осно­
вата на едно обшество — могать да направягь чу­
деса. 

I. -•'_• Въ /предосвободителната епоха на нашата 
I страна, тия принципни еж биле зачитани и ГБХНИТБ 

^"благотворни резултати еж се чувствувелй [много 
добре, макаръ нивото на народното съзнание да 
е било на много по-низко стжпало. отколкото е 
днесъ. Днесъ, когато съзнанието въ «народа за об­
ща работа е много г.с-силно :— тия принципи, по 
отделно, ипи и двата наедно —намиратъ широко 
приложение въ живота. - . ' 

Злсто. което българските тютюнопроизводите­
ли търпяха редъ гедкни-^ллигни и измамвени въ 
продажните, цени отъ наши. и чужди търговци — 
не се ли премахна съ създавението на коопераци­
ята „„/-сеноЕа крепость"? Тая ьоспергция, замислена 
най-напредъ, отъ единъ малъкъ, обикновенъ чинов-
никъ—и зрастна до такава величина, че заслужено 
е привлъкла очудването даже и на чуждо нцигв! " 

Можеше ли нъкога да се предполага, че на-
шитЬ бедни занаятчии и дребни търгоЕци, ще на-
мърятъ кредитъ и то на такива и?носни условия и 
по такъвъ лекъ начинъ, ако не б-Ъше^се основала 
^Популярната банка"? Требва да е слепъ човека 
з а л а не вижда това издигане и финансовата мощь 
на ,Популярната банка", които се -длъжатъ само 
на доброто желание»на нейнитв членове (отъ на­
чало малк", но днеска Еече )УЛ»ДИ ка брсй)'да си по-
могначъ единъ на дру!Ъ, следъ като еж биле про­
никнати отъ съзнанието, че силата е само въ съе­
динението. 

Кооперативната идея расте бързо к не е да-
лечъ деньтъ; когато ще завладее всецъло иконо­
мическия животъ на ц-Ьлата страна. 

За съжаление тея идея, има и много врагове 
и то само защото, тя туря точка на алчните апе­
тити и ниски интереси, на 'много хора. Но въпреки 
всичко това—бждащето е нейна ! 

, Кооперацията е начинъ за повдигзние и преу­
спяване на новото обшество. Акционерните дру­
жества и другите подобни на ТБХЪ. еж изиграли 
вече и дсизиграватъ своята роля, която живота, 
имъ беше наложилъ. ВОЙНИТБ съ СВОИТЕ жестоки 
последствия, еж имъ нанесли вече своя смжртоно-
сенъ ударъ. 

Да вземемъ за примъръ, нашето едничко па­
раходно дружество което е акционерно, сжществувз 
отъ тридесетъ години и не е направило нищо 
друго, освенъ задоволяване апетититй на неколци­
на крупни акционери. На м-вста да се развива и у-
величава, то върви назадъ и вещае скорошното си 
изчезване. А съ какви надежди и възвишени цели 
беше основано?! . . . 

у • ' - • • * • 

За да се развие морското дело у насън за да 
може да се засили родното 'ни корабоплаванне — 
нуждна е новата икояомическа форма, която ще 
даде импулсъ на будната мисьлъ на истинскигЬ 
познавачи на мереното Д-БЛО; ще нькара всички 
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българи—моряци, търговци и граждани—да се рад­
ват ь на едно такова количество български кораби 
че случайнага загуба на.единъ отъ тъхъ не ще по­
ставя въ тревога и трауръ цЪль народъ, както бе­
ше случая съ парахода „Борисъ", а ще се посреща 
съ спокойствие, защото този „Борисъ" ща бжде ве­
днага замътгенъ отъ други. Тази нов! и едчмсгвенна 
фирма е кооперацията, 

Българския народъ, въ сво* петдесетъ го-
дишань саоЗоденъ животь, както можа да създаде 
маса учени, способни лекари, ирженери, архитекти 
и други—създаде сжшо така и много моряци, сме­
ли и способни, огъ всички категории, силитъ и спо­
собностите/ на които, стоятъ неизползвани, или 
пъкъ исползвани много зле — зашото параходното 
дружество, за чиито параходи еж се готвили, жер-
вайки сипи и средства, остана само съ четири па­
рахода и тия здрави и силни хора,, останаха безъ 
работа, отъ които нъкои търпятъ мизерия, а други 
напущатъ родината си за да търсятъ поминъкъ въ 
чуждитъ параходи. 

.. А при това, работа по нашить' брегове има 
не само за едно параходно дружество, а за много 
други, които не само ще създадътъ работа на вси­
чки моряци, а и поминъкъ на самото население 
Най-важното човъшката сила и знание еж на лице 
Остава другата да се събере достатъчен ь капиталъ 
което е лесно да се направи, щомъ има желание 
за това. Яко всички, както отъ „които", така 
за „които,, се създава една кооперация, вложатъ 
само една часть отъ своите икономии - капитала 
гарантират^ Българинътъ, който съ своитъ спестя­
вания е успълъ да образува толкова банки и коо­
перации, веднажъ убеденъ въ ползата, която може 
да му.донесе морето сь своите кораби тзма да 
се откаже • да подкрепи една „корабоплавателна 
кооперация,, съ такива ясни и положителни цели, 
каквито си е задала основаната вече отъ група 
търговци, моряци и граждани, кооперация въ града 
Варна, чийто уставъ ще бжде представенъ за ут­
върждаване тия дни въ Окржжния Сждъ, 
Вие, инциатори на това хубаво начинание, прони­
кнати отъ словата, поставени на чело на тая ми 
статия, съ честна безукоризнена работа, покажете 
на българския народъ, че и въ морско дъло може 
да израстне кооперация, като „Ясенова крепость» 
и достойко да се нареди до Варненската Популяр­
на банка. 

Дерзайте и бждете уверени, • е успвхътъ е 
повече отъ положителенъ! 

Д. П. 

Зпшовдоша за търговското корабоплаване. 
Следъ повдиганието въпроса за компетентно-

стьта по морските въпроси, който въпросъ носи въ 
себе си и отговора, днесъ, отъ сжщитв лица, се 
поставя на разрешение, другъ ецинъ по-крупенъ въ­
просъ — поваигнатъ на воемгто отъ М. Р. — а и-
менно. въпроса за морското законодателство. Пре­
ди още да излезе на бътгь свЪть. законопроекта за 
„търговското корабоплаванйеи,не беше ли уместно 
да се зададели въпроса: чкой е компетентенъ да 
реди законопроекти по морската материя ? 

• Преди всичко, самото {заглавие на законопрое 
кта'не е такова, каквото би требвало да бжде. а 
именно: законопроектъ за .търговската флота" въ 
България, а не—за «търговското корабоплавание". 

> -Но; его- въ щ о ее състои всичката работа : 
Главната дирекцйяона Железниците и Пристани­
щата е изпратила - по -единъ екзеипляръ отъ на-
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бързо сгькмения законопроектъ за „търговското ко ­
рабоплавание" на: )/1аоския сгобооъ, Сьюза на 
бългаоскищЬ моряци, дирекцията на параходно­
то дружество; Царската полиция и др. за да го 
проучатъ и да изпратятъ въ последствие гПо единъ 
делегатъ за вземане участие въ комисията, -която» 
ще се събере въ София наскоро, за да изработи 
последната редакция на законопроекта, . който ще 
бжде внесенъ въ Народното Събрание за разглеж­
дане. 

Прави силно впечатление го.твмзто бързане, 
часъ по-скоро да бжцз внесенъ вь камарата й про-
каранъ. Това нервно бързане показва, че на единъ* 
въпросъ отъ такьвъ важз^ъ характеръ и отъ.кой-
зависи, да имзме ли търговска флота или да уни-
щожимъ и тая която ни е останала — не се гледа 
съ нуждната сериозность 

Отъ пръвъ погледъ още, бие въ очи, че мно­
го се е бързвло при .стъкмяванието на този зако­
нопроектъ. И още, ча е сгькмзнь отъ хора, чиято 
специалность и компентентность съвсемъ не е тая, 
която е нужцна за случая. 

Законопроектътъ е единъ стъкменъ на бързо, 
преводъ, ськратенъ до неузнаваемость, отъ италиа­
нския кодексъ, въ .ойго еж примвсени никои ра­
боти взети-отъ руски, а може -}ч отъ немски съот-
вътствующи закони, . и за това е излъзълъ такъвъ 
какъвто го нима никжде по свъта. 

Въ него еж'допусгнати и много, грешки отъ 
самич преводачъ кайто на само че малкз позназа 
материята, кзято се е залозиЛъ да презгжца но и е-
зика отъ който пргзежца: Чзтете напримвръ чл, 2> 
отъ този законопроектъ', който гласи: „Собствени--
цитъ и арматьоритв еж отговорни предь държава­
та за всички парични глоби, които биха били нало­
жени отъ компетентната власть на кораооначални-
ка презъ време на изпълнение на неговитв длъж­
ности". Правописа и прапинателнигв знаци еж. за ­
пазени, както еж В1 текста. 

Яко преводача бъщ.е поне малко запознать с ь 
това, коего се е нагъроилъ да прззажца, -можаше 
да даде малю по-доуга, н> за това и по-ясна ре­
дакция на този членъ. Нали закона тръбаа да бя.-
де ясенъ и кзтегориченъ?.. 

Всека бърза работа е такава! 
Не е, достатъчно само да се 'преведать нв -

колко члена отъ нъкой законъ и да се състави за­
конопроектъ за извъстна материя Този законо­
проектъ трЬбзз да се съпостави, преди всичко,, съ 
всички останали закони, които еж въ сила у нзсъ, 
безъ да се игнорирать сжщев^еменно всички оби­
чай и традиции, които иматъ обшо съ материята, 
когато законопроекта засъга. 

Въ чл, 4 отъ този законопроектъ се говори 
и за другъ законъ, за „пристанищата" и „крайбре­
жната полиция". Защо тия законопроекти не се 
разглеждатъ съвмъстно? Ями, не е ли нуждно да 
се разработи и разшири едновременно и закона 
за „морската търговия"? Но най-много бихме же­
лали да ни се обясни,'защо тръбва да се ОТДБЛЯГЬ 
пристанищата и крайбрежната полиция отъ общата 
работа? Какзз н 5 щт е „адмянретрация" на тър­
говската флота" и какъ тръова да бжде организи­
рана?—Ето въпросите,» които трьбва да получагь 
своето правилно разрешение, Намъ': ни се струва, 
че т в нарочно еж избегнати., 

, Ями какъ може да се копиратъ наказателни­
те мврки агь една чужда страна за моряците и 
да се иска узаконяваниего имъ у насъ, безъ да се 
обръща внимание, че и ние имаме „наказателен-!," 
законъ, който требва да не се з збрав* а това. 
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«оето го н-вма въ него, ще се допълни отъ компе­
тентните по въпьоса и следъ това чакъ да влезе. 
-въ състава на морския законъ'. 

Но най-важното е, че въ представения зако-
мопроектъ, е пропустната и то не безъ умисълъ, 
най^сжществената часть—организацията на-търгов-
ско-флотската администрация, която е въ сжщность 
и основата на закона. Това опущение е направено, 
защото законопроекта за „търговското корабопла­
ване" е натъкменъ не съ огледъ на общигЬ инте­
реси на страната и поставяне на здрави- основи 
морското дело у насъ, а за да запази едно ненор­
мално ползжение на нъщата, което дава и осигуря­
ва служби на лица чиято професия съвсемъ не от­
говаря за ТБХЪ. 

Прочетете напрДчл. 46 отъ този законопро-
•ектъ/ който опред-вля, какво, комисията, която ще 

^проверява теоритическитв и практическ-1 познания 
на моряците, да се председателствува отъ лице, 
•което е виждало морето само отъ бръта и не по­
вече отъ това, отъ колкото може окото да обхване 
и което е съ специалность и образование съвсемъ 
отъ други родъ. Като чете човзкъ този членъ, не­
волно се запитва, защо и лъкаритв не държатъ 
СВОИГБ държавни^испити предъ хора, чиято профе­
сия н-Ьма нищо общо съ медицината? Ето какво 
ще рече, да се копира, безъ 'да се вниква въ 
същностьта. 

Изглежда, че съчинителите на предложения за-
ковопроектъ, нарочно премълчаватъ, че въ оная 
страна, чийто законъ копиратъ, този председатель 
е.морякъ и то морякъ испитанъ и съ дълга прак­
тика. 

Защо трева да заблуждаваме? 
Обшия интерсъ на дълото, преди всичко, а после 
личните интереси - ето где е залога за преуспява 
ниетр на всичко... 

Д; Мантовани. 

Лодката спасителка. 
Случи се, и азъ веднъжъ да изпитамъ ужаси­

т е предъ смъртьта, всредъ дълбоките води на мо­
рето. 

Тогава бъхъ на рсемнадесетъ години, но и 
днесъ още, съ смъхъ си-спомнямъ за това. 

Петима другари, качени въ една малка лодка 
съ платна, пресъкохме на зигъ-зацй „лагуната", и 
съ хубавъ западенъ вътъръ, който ни носеше отъ 
далече дъхътъ на пролътьта — излязохме на от­
крито море. 

Колкото повече се отдалечавахме отъ бръта, 
толкова повече вътъра ставаше по-силенъ и лод­
ката . пъргаво подскачаше надъ ВЪЛНИТЕ. Ние въо­
душевени пеехме въ хоръ и празднит-в бутилки от­
литаха една следъ друга, въ водата. Животворния 
морски въздухъ испълваше гърдитв ни и ние се 
чувствувахме напълно щастливи, когато по едно 
време,.в-Бтьра стана толкова силенъ, че тр-вбваше 
да намзлимъ платната. Единъ отъ компанията, въ­
образявайки си, че се намира на най-голъмъ плат-
ноходъ,; се покатери бързо по мачтата, отъ което, 
малката лодка «изгуби равновесие, кормчията' ис-
тьрва кормилото и в-втъра, тъй-силно наду. платна-; 
та, че въ единъ <мигь„ безъ да ОСБТИМЪ; се намъ-
рихи^; въ ,водата—^двама' отЪ; страниГБ- на лодката 
и трима.}— подъ платното.0 

Не следъ много, (Нагълтали1--се ^хубавичко съ 
солена вода, всички б-вхме наловени за лодката 
която,се. ,б%шелн^пълнила съ вода;., 

П-кснит*;-изчезнаха. Течението ни ^отнасяше 

далече въ морето и бръта пзсгепенно се закрива­
ше отъ. очитЪ ни.Прй това положение, ако спучай-
ностьта не ни ,се явеше на помощь, ний бъхме си­
гурни пжтници за оня свътъ. 
Но при все това, куража, н» ни н .пускаше. даже 
н-вкои отъ насъ, се опитаха да се шегуватъ. 
Потопени до гуша въ водата, държейки се, ту съ 
ецнага ту съ другата, ржка, за да си почиваме, о-
чачвахме неизвестната помощь! Времето минава­
ше мкого бавно и ни се. стори ц-Ъла въчностьг ма-
каръ да не бЪха се изминали и два: часа отъ по-
тъванието ни,<#оето можахме да усгановйчъ въ пос­
ледствие оть запреЛИТБ ни часовници. 

Страха, предъ неминуемата гибелъ, започваше 
да ни завладява! понеже брега беше изчезналъ съ­
вършено отъ погледа ни, вътъра не утихваше и 
ржцетъ ни бъха отмал-вли съвършено. Двама отъ 
насъ, поискаха да се пуснатъ и д а " изплуватъ до 
брега, но всички останали, ги разубедихме, поне­
же беше немислимо да се -преплуватъ нъколко 
мили, следъ такава умора и по-добре е да бждемъ 
наедно и да-се надвваяе на нъкоя скорошна по-
м >щь. 

Този, който ни беше , кормчия, се повдигна 
колкото можа, за да виде, нъма ли наблизо иъшр 
и веднага започна да вика съ всичките си- сили, 
които му бъха останали. Надигнахме се и ние, кой 
колкото можеше и еид-вхме не далече, една ри-. 
барска лодка, която се направляваше къмъ насъ 
Започнахме всички да. викаме наедчо и разбрахме • 
че ни чуха. Рибарите бързо се приближиха до 
насъ, хвърлиха ни вжже, изтеглиха-ни, завързаха 
и лодката, ни следъ своята и потеглихме . къмъ 
бръта. 

Мръсни, вкоченясали, съ отмалели и посинвл 
ли ржце; сгушени въ хамбаря на лодката, насвдали 
върху купища въжета; заобиколени съ разни мре­
жи.и други вонящи предмети —седъхме и трепе­
рихме мълчеливи, до като нашитъ спасители ни 
извадиха при митническия пунктъ на бръта. г 

Бъше Ц-БЛО щастие, когато почувствувахме зе­
мята подъ краката си! Митничаритв ни прибраха, 
запалиха грамаденъ огънь отъ слама и пръчки, за 
да се изсушимъ, като ни'огръха и съ четири бу­
тилки ромъ, които ни спаси отъ неминуема просту-
да, която бъхме заслужили. 

Можете сами да си представите исплашенитв 
и очудени лица на родителите ни, когато сме се 
показали на прага на домоватв-си, гологлави, из-
мърсени, съ измачкани дръхи, боси и на всичко 
това отгоре"— пияни като паяци. „ 

Превелъ Иопе. 

Х р о н и к а . 
Изъ съюза на български'**'моряци- Осно­

вани ех клонове отъ съюза: на 24 октомврий т. г. 
въ гр, Бургасъ; на 25 октомврий т. год.въ гр. Ме-
семврия и на 5ноемврий т. год. въ София. Всички 
горепокенати клонове еж удобрени отъ управите­
лния съветъ на съюза и еж започнали правилно 
функциониране. 

Управителния съветъ на съюза е вземалъ 
мерки за приготовление съюзното знаже; което ще 
бжде тържественно освътено на йатрония празникъ 
на моряците: Св: Николай — 19 декемврий т. г. 
: Подготовката за годишното • събрание" отива 
усзтБЩНО. Взематъ се всички м-врки за пжтуване на, 
делегатите и гоститЪсъ; намалени > цени до градъ 
Варна. Първото годишна събрание на съюза-обе-
щава> да-•бждегблескаво, отпразнувано. 
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компетентнитв 
И преси " биха | 

Ше се предложи на клоноветв и 
меряхи ла ЯЕЙТЪ своевременно,; [какви 
зкелгли ла (е слелатъ за разглеждани е въ годГшното 
събрание. 

Мнозига моряци ся. ОСТЯНЕЛИ още вънъ отъ сьюза 
и поплнати отъ ежедневни!-Ь грижи на тежкия,.животъ, 
не си шомнягъ, че този сгюзъ скоро ше имъ потръбва. 

Български моряци I Не забравяйте, че най-главна­
та причина за западане родното корабоплаване е липсата 
на вгшата организзшя до сега. 

Български Н. Морски СгСБСръ е в;емалъ и-
. иициятивата да подпомогне заселване роднитЪ бр%гове 
съ чистъ български елементъ Зл нельта е назначил. 
СЕОЙ представитель, ьъ пемешь на факчоритъ по наста­
няване бежанци^ който ше се гриже за кредитиране 
и настаьяьгье на р1Сар1ЬитБ бежански семействе.Ще се 
формиратъ рибарски бежански ^коопергции въ Ме';ем- | 
врия, Бургасъ, Созополъ, Еасилкко и Ахтополъ. 

Моторния ппатнохопъ на Варненското Ри­
барско училище, който е построенъ въ една Ви­
енска корабостроителница е билъ спуснатъ въ во-! 
дата на 3 ноемврий т. год., съ подобаюша търже-
•севенность въ приежтетгието на властитЬ, диплома 
тическото ТБЛО и българската колония ьъ Виена 
Първиятъ ни риболовенъ корабъ на морето има 

360 тона вмъстимость. Още не е наименувань, защо­
то рибарското бюро при - Министерстзото на Зем-
ледълието и Държавните Имоти, въ чието ведение 
е риболовния корабъ не му е избрало още име. 
Кораба въ скоро време ще пристигне по , Дунава 
презъ, Сулина въ Варна. 

Холандския вое*енъ ирайсеръ „Тромпч" 
пристигна въ Варненското пристанище на 6 т. м и 
отпжтуЕа на 11 т. м.,сл. пладне за да продължи у- | 
чебното си плаване въ Черно-море за Кюстеняжа. | 

Ковоосновгьото Българско Коргбо^пац.-
т*л и о Кооперативно дружество „България" 
въ гр Варна е депозирало устава си за утвърдяване 
отъ Окржжния Сждъ. Щомъ като бжде зарегистри­
рана фирмата му отъ ежда. ще се открие подписка 
за згписвене на членове. Дъловетв еж по 5С0 лв. 

9435 ме»ра дълбочина въ Т^хия океанъ. 
Японския паргходъ „Маизпи Магй". който се 

намира въ разпорежданието на хидрографическата.1 
служба, е намерилъ между островитъ Вогпп-1ги въ 
Тихия океанъ, дълбочина достигаща 9435 метра. 

Новъ гопЪмъ ппаващъ докъ. въ Бргменъ. 
Компанията Х/езег Н. О е построила единъ го-

л-Ьмъ плавящъ .докъ, който може да издига 17,500 
тона и въ които могатъ да се докиратъ пораходи 
отъ 183 метра дължина. Дока е снабденъ съ б е-
лектричееки помпи. 

Моторния паряходъ „Огагю". 
На 31 октомврий т. год.; корабостроителници­

те, въ Байя, еж спуснали на вода,- новия италиянски 
иоторенъ параходъ „Огагю", принадлежащь на па­
радната компания „Навигационе Дженеоале Ита-
лияна". 

Парахода е дълъгъ 153 50 метра, широчина 
1880, съ 16,700 тона вмъстимость и съ скорость 
15 мили въ часъ. 

Целкятъ паргходъ е ргзд-Ьленъ на единадесетъ 
непроницаеми отдъления и е. снабденъ съ две Дк-

зепъ мотори отъ по 35ОО конски сили. ,\ .„•>•••; 
Спасителни лодки има осемнадесетъ, които еж 

снабдени съ радио-телеграфъ и могатъ* да носять 
1142 души. 

За пжтници има: 100 първокласни: мъста, 
ЮО — второкласни. 5РД третокласни, и 200 души 

екипажъ. 
* . ,,Сга21о", кекто и неговия прдо.оенъ .„У^дШ.о" 

който'е още въ'постройка и щ е б ж д е :,спуснатъ.. 
следъ нъколко седмици, ще подържатъ .съобщения. 
съ средна июж.ча Лмерика. 

• Сливането на параходната номпания .„Хамбургъ:? 
Америка Лайнъ" съ. параходнит-Ь дружества йеитсН 
и Козто5, следъ дълги, преговори е вече претигнато.: 

Попското правителство е изпратило въ 
Франция една комисия за да купи или поржча'ня­
колко товарни параходи, съ общъ тонажъ 60,000 
тона вмъстимость, които ще образуватъ „ Държавна 
Полско Параходно Дружество. 

корабостреителиицит*. „Тупе" за изтеклигЬ де-
ветъ мъсеци еж. построили 21 параходи съ-общъ 
тонажъ' 109,748 тона. бруто. 

Нешгст^я съ параходи: 
Споредъ сведеният на УуегрооГз Оп<1егмп1ег5у" 

презъ изтеклия мъсецъ августь еж потънали всичко 
13 параходи съ общъ тонажъ.46926 тона, които по 
народности се разпред-кпятъ'така: италиянски — 1 
отъ 6606 тона, англкйски — 3 съ общъ тонажъ 
15.211 тона, американски—3 съ общъ тонажъ 6595-
тона, французки — 1 отъ 9986.т. японски — 3 съ 
общъ тонажъ 5698 тонз, норвежки — 1 отъ 1790-
тона, и 1 отъ 1042 тона. 

Презъ сжщия мъсецъ еж зарегистрирани 568 
частни аварии, произлезли наймного отъ сблъсква­
ния й заседания. 

Миналата година презъ сжщия м-цъ августь.: 
еж потънали само .4 парахода, съ общъ- тонажъ, 
7272 т. и зарегистрирани 411 частни аварии. 

На 6 октомврий т. г. три мили далече отъ. 
о. Палмария (Италия), платнохода Мапе1а е . билъ-
изненаданъ отъ силна буря, която му строшила ма-
чтитъ и го потопила. Кораба е билъ натоваренъ. 
съ 280. тона руда. Капитана и четири души отъ е-
кипажа му успъли да се спасятъ-3а участа на е -
динъ отъ моряцитв, не знае нищо. 

Парахода „Козгпата", който бъше засЬдчалъ 
при Портъ Саидъ билъ изваденъ. 
, Ма 14 « . м. английския пярауодъ „Ьоуа! 

Сп»2еп" отъ 4300 тона съ 34 души екипажъ е заги-
налъ близо „до БермудскитЪ острови. 

. Продадени пар,ход". 
Ед-нь новъ параходъ отъ 6050 тона вмъсти­

мость, който още'е]въ постройка, въ Зундерландъ е 
продаденъ на Нюкастелски арматьори за 51.ООО 
английски лири, предаденъ въ края на ноемврий т. г. 
•••,'. Парахода иМе1Гогс)*, отъ 720 тона вмъстимость, 
построенъ въ М1с1о'е1е5ЬгоидЬ презъ 1919 година 
съ специална визита № 1 презъ 1924 година, е 
продаденъ за 3000 английски лири. 

Парахода „Воогага", отъ. 1О2ОО тона вмЪстимо-
сть, построень въ \/еде5аск презъ 1913 год. е про­
даденъ на гръцки арматьори за 4ОООО английски 
лири. . : , , . . . 
''••'. Парахода „Егпрегог оГА1оп1геа1" отъ 3341 тона 

вмъстимость,; построенъ въ Портъ-Яртуръ презъ. 
1919 голина, съ специална визита № 1 презъ 1924 
година, е продаденъ на японски арматьори за 16ООО 
английски лири, предаденъ въ Япония. 

Парахода „КНойе.Мапа", о1ъ_5О8О_тона вмъх.-
тимость, построенъ въ Глазковъ презъ 1918 година 
е продаденъ за 42000 английски лири. 

Печатница жВзайиность" наИв. 
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