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ЛЕ ЧАКАЙ ДА СЪЗДАВАШЪ ФЛОТЪ КОГАТО ТЕ НАПАДНАТЪ, 
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Почистване оръдията на единъ линеенъ коргбъ. 
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Ш КЛАШЛРЪ НА )| 
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— На 16 февруари 1916 год. дей-
ствпщиятъ въ Адриатическо море 
француски спомагателенъ кръсто-
свачъ „Менфисъ", навл^залъ въ по-
ставеното предъ Дурацо отъ гер-
манскиятъ подводникъ „У Ц 12" 
минно заграждане, взривалъ се на 
мина и бързо потъналъ. 

—На 20 февруари 1916 год. фран-
цускиятъстраженъ корабъ „Жинетъ" 
се взривалъ на мина и потъналъ въ 
водите близо до островъ Корфу. 

—На 25 февруари 1916 год. заги-
гали отъ взрива на заградни мини 
действащите предъ Дурацо: итали* 
анскиятъ минопоставачъ „Монзоне", 
единъ фанцуски и единъ английски 
помощни кораби. 

—На 25 февруари 1916 год. су-
триньта, предъ нашите брегове се 
появили двата руски изстребитела 
„Лейтенантъ Пущинъ" и „Живой" , 
които навлезли въ поставените въ во-
дите предъ Варненския заливъ наши 
минни заграждания. Изстребительтъ 
„Лейтенантъ Пущинъ", достигайки 
на разстояние около 10 мили източ-
но отъ устието на река Камчия се 
взриралъ на мина и бързо потъналъ. 
Другиятъ изстребитель „Живой" вед-
нага спустналъ на вода двете си 
лодки за спасяване давещите се рус-
ки моряци, о б а ч е , му се сто-
рило, че е атакуванъ отъ подвод-
никъ, поради което изоставилъ спа-
сителната си работа и бързо се от-
далечилъ отъ местото на злополу-
ката и се изгубилъ зедъ хоризонта. 

Отъ потъналия изстребитель успа-
ли да се спасятъ само 4 души офи-
цери и 11 моряка, които използва-
ли две спасителни лодки. Едната отъ 
тйхъ се насочила къмъ устието на 
Камчия и се врЪзла въ пясъчния 
бр%гъ. Слезлите на сушата корабо-
крушенци били пленени отъ наши-
те моряци, намиращи се на стража 
при устието на реката. Втората лод-
ка се насочила къмъ пристанището 
на Евксиноградъ, гдето била пре-
срещната и пленена съ обслугата си 
отъ намиращия се въ дежурство 
торпедоносецъ „Летящи". 

—На 25 февруари 1916 год. за-
раньта, три отъ нашите водосамо-
лети, намиращи се въ разузнаване 
цалечъ въ водите предъ нашите 
брегове, забелязали източно отъ 
носъ Калиакра два големи превозни 
<ораба, които били охранявани отъ 
зсемь руски изстребитела. Веднага 
чашите водосамолети влезли въ 
действие, като атакували съ бомби 
чеприятелските кораби, които били 
$асЬгнати отъ три бомби. Поради 
ова, противникътъ билъ принуденъ 
5ързо да се оттегли задъ хоризонта. 

Въпреки усиленото обстрелване отъ 
вражеските кораби, нашите водо-
самолети успешно с к завършили 
своята задача и благополучно се за-
върнали обратно въ водолетището, 
гдето следъ кацането имъ било уста-
новено, че получили незначителни 
повреди по крилете. 

— На 27 февруари 1916 год. ново-
стъкмениятъ немски спомагателенъ 
кръстосвачъ „Грайфъ", подъ коман-
дването на капитанъ II рангъ Тии-
тце отглувалъ отъ устието на р"кка 
Елба, за да премине презъ линията 
на английската блокада и се отпра-
ви за водене на корсарска война. 
Корабътъ се насочилъ на северъза 
да се промъкне между северна Дн-
глия и Норвегия и достигне свобод-
ните води на океана. 

На 29 февруари обаче, немскиятъ 
спом. кръстосвачъ, когато се нами-
ралъ въ близость на Шетландските 
острови билъ забелязанъ отъ англий-
скиятъ спом. кръстосвачъ „Длканта-
ра", който притежавалъ водоизме-
стване 15,000 тона и очаквалъ да 
бжде смЪненъ отъ спомагателниятъ 
кръстосвачъ „Дндесъ". 

Между „Длкантара" и „Грайфъ" 
се завързало ожесточено сражение 
въ което взели участие и притекли-
те се на. помощь други английски 
кораби: спом. кръстосвачъ „Андесъ", 
изстребитела „Мюнстеръ" и кръсто-
свачътъ „Комусъ". Въ резултатъ на 
тоя морски бой, „Длкантара" билъ 
засЪгнатъ отъ торпедото на немския 
корабъ и потъналъ, а „Грайфъ", по-
лучавайки множество снарядни по-
падения, отъ съсредоточения огънь 
на английските кораби, сжщо се из-
губилъ подъ водната повърхность. 

Отъ обслугата на загиналия нем-
ски спомагателенъ кръстосвачъ, 97 
души били убити, а останалите 209 
били пленени. 

—На 28 февруари 1653 год. въ 
близость на Портландъ се състояла 
тридневната морска битка между 
холандския и английски флоти. Хо-
ландскиятъ флотъ, командванъ отъ 
адмиралъ Тромпъ охранявалъ единъ 
грамаденъ керванъ, състоящъ се отъ 
250 търговски кораба. Британскиятъ 
флотъ, подъ водителството на адми-
ралъ Блякъ ималъ задачата да уни-
щожи търговските кораби. Борбата 
била ожесточена. Едва на смръчава-
не на третия день, двете флоти, пони-
сайки тежки загуби се оттеглили отъ 
местото на сражението. 

Холандския флотъ загубилъ 9 бой-
ни и 30 търговски кораба. По-голе-
мата часть огъ търговските кораби 
били пленени. Англичаните загуби-
ли всичко 6 линейни кораба. 

Отъ холандска страна били убити 
8 командира на кораби и 800 души 
моряци, а англичаните имали надъ 
2000 души убити и множество дру-
ги ранени. 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Отъ инженеръ—Иванъ 
Н. Камберовъ, Ст.-Загора 100 лв. 

2. Борисъ К . . . гр. София 100 лв. 
3. Венелинъ Д. Чакъровъ, 

отъ гр. Русе , . . . . 60 лв. 
4. Стоянъ Г. Мпостоловъ, 

отъ Костинбродъ . . . 50 лв. 
5. Дочо Т. Станевъ, Севлиево 50 лв. 
6. Владимиръ Диканаровъ, 

отъ гр. Разградъ . . . 50 лв. 
7. Матей Г. Матеевъ, 

отъ гр. Бургасъ . . . 50 лв. 
8. Пенчо Петровъ, гр. Варна 50 лв. 
9. Василъ Г. Цанковъ, Варна 50 лв. 

10. Иванъ Днгеловъ, Варна 50 лв 
11. Иванъ С. Дтанасовъ, Варна 50 лв 
12. Иорданъ К. Кърнолевъ, 

отъ гр. София . . . . 50 лв. 
13. Железко Д. Бъчваровъ, 

с. Медвенъ, Котленско . 50 лв. 
14. Иорданъ Пенчевъ, 

отъ гр. Плевенъ. . . . 3 0 лв. 
15. Илия Г. Лазаровъ, 

Отъ гр. София . . . . 25 лв. 
16. Иванъ Д. Касидовъ, 

отъ гр. Варна . . . . 20 лв. 
17. Л. Длъгнековъ, София . 20 лв. 
18. Пелко Ив. Ралевски, 

отъс. Боходъ, Плевенско 20 лв. 
19. Пеню Доневъ Гергановъ, 

отъ гр. Русе 20 лв. 
20. Петъръ В. Кисьовъ, Варна 20 лв. 
21. Тодоръ Т. Ялъмовъ, 

отъ гр. Шуменъ . . , 20 лв. 
22. Любомиръ Топаловъ 

отъ гр. Карлово . . . 15 лв. 
23. Илия Кръстевъ, отъ 

гр. Иваиловградъ . . . 15 лв. 
24. Кирилъ Стояновъ Неновъ, 

отъ гр. София . . . . 10 лв. 
25. Илия Мих. Попилиевъ, 

отъ гр. Варна . . . . 10 лв. 
26. Живко Георгиевъ, Варна 10 лв. 
27. Дпександъръ Г. Мариновъ, 

отъ гр. Варна . . . . 10 лв. 
28. Стоянъ Юрд. Лазаровъ, 

огь гр. Варна . . . . 10 лв. 
29. Иванъ Тюрченовъ, отъ 

гр. София 10 лв. 
30. Коста Върбановъ, Русе . 1 0 лв. 
31. Иванъ Ц. Спасовъ, отъ 

с. Дълбокъ-долъ, Троянско 10 лв. 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на „Морски прег-
ледь", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близките селища, волните 
дарения могатъ да се внасятъ на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ, 
до Пожарната команда. 
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ДЕНЬТЪ НА ОСВОБОЖДЕНИЕТО 
Ежегодно на 3 мартъ,' 

българскиятъ народъ 
съ подобаюша търже-
ственость празднува го-
дишнината отъ освобо-
ждението. 

Въ тоя день .всеки 
родолюбивъ българинъ 
требва да се проникне 
отъ съшностьта на сво-
бодата, която е първа 
необходимость за спо-
койното политическо, 
културно и стопанско 
развитие на народа. 

Свободата е свешен-
на и належаща нужда, 
осигуряваща естестве-
ното разрастване, обо-
гатяване и процъвтява-
не на духовните и ма-
териални народни стой-
ности. 

Свободата съставля-
ва оная гранитна опо-
ра, върху която се гра-
ди съществуването и 
могъществото на бъл-
гарската народностна 
общчость 

Тя е последица отъ 
настойчивъ стремежъ 
за получаване на пъл-
на независимость въ 
в с е с т р а н н и я и пла-
номЪренъ възходъ на 
народа. 

НЪма нищо по свя-

то, нищо по-скъпо и 
по-желано отъ свобо-
дата'. Всички ожесточе-
ни и кръвопролитни 
световни в о й н и съ 
естествена последица 
отъ неотложната необ-
ходимость за получа-
ването на надеждна и 
всестранна свобода въ 
действията, живота и 
съществуването на на-
родите. 

^Свободата изисква и 
създава редици неумо-
рими, безстрашни и съ 
себеотрицание народни 
дейци, готови в с е к и 
мигъ да пожертватъ 
живота си за свобод-
ното съществуване на 
Отечеството. 

ВсЪка година на 3 
мартъ, отдавайки за-
служена почить на хи-
лядите доблестни бор-
ци за свободата, бъл-
гарския народъ праз-
днува светлия день на 
своята свобода и се 
прекланя предъ скъ-
пата паметь на достой-
но загиналит-fe за Ро-
дината свои синове. 

Въ тоя тържественъ 
день, всеки истински 
българинъ се радва на 
извоюваната съ цената 

на толкова усилия,, по-
жертвувания и с к ъ п и 
жертви свобода, като 
съзнава ясно, че въ на-
стоящите изключител-
ни и съдбоносни вре-
мена, по-вече отъ все-
кога българскиятъ на-
родъ се нуждае отъ 
притежанието на непо-
колебимо в ъ т р е ш н о 
единение и пълна спло-
теность около Върхов-
ния Вождъ. 

Въ настоящите съд-
боносни дни, когато 
съвременната гигант-
ска борба се развихря 
съ своята непозната 
стихийность и черната 
сенка на неизвестно-
стьта витае въ непо-
средствена близость, 
свешенъ дългъ се на-
лага на всеки веренъ 
синъ на родната земя, 
празднувайки д е н я 
на светлата свобода, 
да се п р о н и к н е отъ 
съзнанието за необхо-
димостьта отъ пълната 
готовность за запазва-
не свободното народно 
съществуване и пола-
гане на своите сили и 
своя животъ за всеот-
дайната и верна служ-
ба на Царь и Родина. 
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Необятната морска ширь, намира-
ща се извънъ териториалните води 
на държавите, е свободна за кора-
боплаването и всЪкога може да се 
използва за риболовстване. Поради 
това,' отдалечените отъ бреговете 
води на моретата всякога съ ожи-
вени отъ многобройни рибарски ко-
рабчета на близките и далечни дър-
жави. Най-оживено по отношение на 
риболовството се счита Северното 
море съ съседните нему водни рай-
они, тъй като около него се нами-
ратъ държави, притежаващи добре 
развита риболовна и рибарска про-
ми шленость. 

За установяване на реда въ ри-
боловната облгсть, прибр-Ьжнит-fe 
държави: Англия, Франция, Ирлан-
дия, Белгия, Холандия, Германия, Да-
ния и Норвегия, още на 6 май 1882 
год. изработили и одобрили нароч-
на спогодба. 

Тая спогодба обхваща редътъ въ 
риболовния районъ граничещъ: отъ 
северъ съ паралела на 61' северна 
ширина, отъ изтокъ-линията Линдес-
несъ (Норвегия) и Хондсхолмъ (Да-
ния), а отъ югъ—линията Грицъ-
Нецъ (Франция) и Зюдъ Форландъ 
•(Англия). Въ тая область съ вклю-
чени Оркнейскит-fe и Шетландски 
острови. Всички държави, подписали 
спогодбата следвало да зачитатъ по-
становленията на последната и мог-
ли, за защита на своите интереси и 
своето риболовство, да се осланятъ 
на нарочните за цельта свои кора-
би. Както въ установената область, 
така и около Исландия, Лофотенъ и 
Нордкапъ, ежегодно, съ започване 
на риболовството, различните дър-
жави изпращатъ определените бой-
ни кораби за покровителстване и 
защита на своите многобройни ри-
барски корабчета. 

За цельта военниятъ флотъ на 
всека държава разполага съ съот-
ветните нарочно стъкмени кораби 
за защита на риболовството. Така, 
Англия притежава к о р а б а „Ха-
стингсъ", водоизместване 1,025 тона, 
скорость 1б"5 мили и въоръжение: 
две 102 мм., две 47 мм. оръдия и 8 
картечници; Франция — корабътъ 
„Вилъ д'Исъ", притежаващъ водо-
изместване 1,122 тона, скорость 17 
мили и въоръжение: 4 оръдия и 
2 картечници; Германия—двата кора-
ба „Елба" и „Везеръ" съ водоиз-
местване по 600 тона и скорость 
15 мили; Дания притежава три ко-
раба, отъ които „Йнголфъ" съ водо-
изместване 1,180 тона, скорость 16'5 
мили и въоръжение: две 120 мм., две 

b l мм. и две 20 мм. оръдия, 2 кар-
течници и единъ воцосамолетъ, е 
предназначенъ за защита на рибо-
ловството около Гренландия, а ко-
рабътъ „Хвитбьорненъ" съ водоиз-
местване 1,050 тона—за защита на 
рибарите около Исландия; Холандия 
-притежава два кораба, „Янъ ванъ 
Брокелъ" и „Наутилось" съ водо-
изместване 955 и 800 тона; Норве-
гия разполага съ три кораба, отъ 
които „Фритьовъ На'нсенъ" има во-
доизместване 1,275 тона, скорость 
15 мили и въоръжение: две 102 мм. 
и две 47 мм. оръдия ,и единъ водо-
самолетъ; Португалия притежава 4 
кораба за защита на риболовството; 
Русия разполага съ кораба „Воров-
ски", съ водоизместване 2,100 тона, 
скорость 18 мили и „Красни Вим-
пелъ", съ водоизместване 750 тона; 
Испания има 9 кораба. 

Всички кораби, предназначени за 
защита на риболовството съ воен-
ни. Въ какво се състои техната служ-
ба? Всека заранъ въ б часа кора-
бътъ съобщава по своето радио све-
денията за състоянието на времето, 
като получава отъ всички намира-
щи се въ открито море риболовни 
кораби снабдени съ радиотелефони, 
местонахождението и у л о в е н а т а 
презъ нощьта отъ техъ риба. Отъ тия 
сведения, въ предназначения за за-
щита на риболовството коробъ се 
установяватъ местата, гдето се нами-
ра обиленъ ловъ на риба, като се 
проверява присътствието на все-
ки риболовенъ корабъ. 

Всека заранъ риболовнит-fe кора-
би съобщаватъ за заболелите моря-
ци и повредите които иматъ въ ма-
шините или риболовните уреди. То-
гава корабътъ за защита на рибо-
ловството обхожда района и при-
бира всички заболели риболовци, 
които настанява на лечение въ своя-
та добре уредена лечебница. 

Ако болесьта на риболовеца е 
сериозна и изисква незабавно ле-
чение въ некоя брегова болница, 
то, корабътъ за защита на риболов-
ството бързо се отправя за близ-

ра съответната лечебница. 
•За отстранение на различните по-

вреди отъ техническо естество: по-
вреда на радиостанцията, машините 
и съоръженията, корабътъ за защи-
та разполага съ съответния брой 
опитни технически лица и необходи-
мите запасни части. Освенъ това, на 
кораба се намиратъ и водолази, кои-
то слизатъ подъ водата за оглежда-
не подводнитЪ части на риболовни-
те кораби и освобождаване витла-
та отъ заплетените по техъ рибо-
ловни мрежи, ако разбира се това 
е необходимо. 

За разрешение изникналите спо-
рове между риболовците и устано-
вяване виновностьта по заплитането 
и повреждането на риболовните уре-
ди, корабътъ за защита на риболов-
ството разполага съ съответните 
правници, познаващи добре зако-
ните. За цельта се извикватъ двама-
та командири на засегнатите рибо-
ловни кораби, разпитватъ се под-
робно и веднага се съставятъ и под-
писватъ необходимите протоколи, 
установяващи виновностьта н раз-
мера на нанесените щети, а също 
и сумата, която следва ра заплати 
виновника. 

Корабътъ за защита на риболов-
ството разполага съ достатъчни ко-
личества различни хранителни при-
паси, гориво, нови мрежи, вода за 
пиене, соль, и всичко друго необхо-
димо за снабдяване намиращите се 
въ открито море риболовни кораби, 
които презъ време на своята рабо-
та получатъ повреда въ мрежите 
или риболовните уреди, привърш-
ватъ горивото и хранителните при-
паси, или се нуждаятъ отъ съответ-
ните количества соль за насоляване 
на уловената риба. 

Освенъ това, съ нарочните кора-
би за защита на риболовството пъ-
туватъ множество учени и изследва-
тели на морската флора и фауна, 
като извършватъ редица наблюде-
ние и изследвания на морските во-
ди и животътъ и разстителноста въ 
водните дълбочини. Тия сведения 
съ особено ценни за засилвана на 
рибарската промишленность. 

Така, едно отъ назначението на 
бойния флотъ е и това, да указва 
съ своите нарочни кораби ценно съ-
действие, като улеснява работата и 
осигурява защитата на риболовството 
и рибарската промишленость, съста-
вляващи неизчерпаемъ източникъ 
за ефтена и питателна храна, и тво-
рящи големи блага за народа. 
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ДЕЙСТВИЯТА НА ГЕРМАНСКИЯ 
Съгласно сведенията дадени отъ 

германския и чуждостраненъ печатъ 
установява се, че въ началото на 
настоящата война Германия разпо-
лагала съ следните бойни кораби, 
намиращи се въ строя: 2 линейни 
кораба, 3 бронирани кораба съ во-
доизмЪстване по 10,000 тона, 2 теж-
ки кръстосвача, 6 леки такива, 22 
изстребитела, 20 торпедоносеца, око-
ло 60 подводника, 2 стари линейни 
кораба, 20 торпедни лодки и мно-
жество миночистачи, учебни рибар-
ски и спомагателни кораби. 

Първото бойно действие на гер-
манския флотъ било извършено на 
2 септември 1939 год. отъ линейния 
корабъ „Шлезвигъ Холщайнъ", кой-
то съ своята тежка артилерия об-
стрелвалъ Вестерплате при Данцигъ. 

На 14 септември с. г. двата ли-
нейни кораба „Шлезиенъ" и „Шлез-
вигъ-Холщайнъ" взели дейно уча-
стие при превземането на полското 
пристанище Гдиня. 

Военните действия между Англия 
и Германия започнали на 4 септем-
ври 1939 г. съ голямото въздушно ан-
глийско нападение върху Вилхедмс-
хафенъ и Куксхафенъ. Следващо-
то развитие на морската война меж-
ду двете воюващи държави, бе из-
разено главно съ дейностьта на гер-
манските подводници. 

Така, на 18 септември 1939 год., 
командваниятъ отъ лейтенантъ Ш у -
хардъ подводникъ потопилъ англий-
скиятъса-чолетоносачъ „Courageous", 
притежаващъ водоизм. 22,500 тона. 

На 14 октомври с. г. презъ нощь-
та, подводпикътъ па л е й т е н а н т ъ 
Принъ проникналъ въ Скапа Флоу 
гдето потопилъ линейния корабъ 
,,R yr 1 Ос к " (водо изместван е 29,150 
тона) и повредилъ тежко „Repulse". 

Отъ началото на войната до края 
на октомври 1940 год. немските 
подводници потопили неприятелски, 
кораби съ общо водоизместване 
3,714,000 бр. р. тона. Първенството 
по отношение водоизмЪстването на 
потопените вражески търговски ко-
раби иматъ двамата лейтенанти 
Принъ и Кречмеръ, които потопили 
надъ 250,000 тона кораби. 

На 9 априлъ 1940 год. герман-
скиятъ боенъ флотъ извършилъ ед-
на смела и твърде дръзка десантна 
операция, като подпомогналъ значи-
телно за завладяването на Норвегия. 
Въпреки действителната м о р с к а 
мощь на Англия, германскиятъ флотъ 
напълно успешно изпълнилъ възло-
жената му задача, като охранявалъ 
корабите съ войски и стоварилъ де-
сантни части въ различните приста-
нища на Норвегия. На 13 априлъ 
1940 г. въ фиорда предъ Нарвикъ 
се състояло ожесточено морско сра-
жение между английските сили въ 
съставъ: 2 големи бойни кораба и 
10 изстребитела и немската флоти-
лия изстрЪбители, въ резултатъ на 

което всички германски к о р а б и 
следъ изстрелването на всичките си 
бойни припаси и получаването на 
значителни повреди, били потопени 
отъ собственигЬ имъ обслуги. 

Естествено, че при завладяването 
на Норвегия, германскиятъ флотъ 
понесълъ тежки загуби. Потопени 
били: 3 кръстосвача, между които и 
„Блюхеръ" съ водоизместване 10,000 
тона; 10 изстребитела, 1 торпедоно-
сецъ, 6 подводника и 15 малки и 
спомагателни бойни кораби. 

На 23 ноември 1939 год. герман-
ски морски сили подъ водителството 
на вице-адмиралъ Маршалъ извър-
шили набЪгъ къмъ северната часть 
на Н-Ьмското море и потопили ан-
глийския спомагателенъ кръстосвачъ 
„Rawalpindi" , който притежавалъ во-
доизместване 11,697 тона. 

На 3 юни 1940 год. презъ време 
похода на командваната отъ адми-
ралъ Маршалъ германска ескадра 
състояща се отъ: линейните кораби 
„Шарнхорстъ" и „Гнайзенау" и 
единъ тежъкъ кръстосвачъ, срещна-
ла и потопила въ близость на ост-
ровъ Янъ Майенъ, английския само 
летоносачъ „Glor ious" (22,500 тона), 
два изстребитела, спом. кръстосвачъ 
„ О г а т а " , единъ наливенъ корабъ за 
превозъ на течно гориво и единъ 
преследвачъ на подводници. 

На 5 май 1940 год. въ едно нем-
ско пристанище билъ довлеченъ 
пленениятъ английски подводникъ 
„Seal". Последниятъ билъ засегнатъ 
тежко отъ действията на немски 
бомбардировачъ и лишенъ отъ въз-
можностьта да се потопи и скрие 
подъ водната повърхность, въ по-
следствие билъ плененъ отъ немски-
те морски единици. 

Бронираните кръстосвани „Дой-
чландъ" и „Адмиралъ графъ Ш п е " 
съ започване на войната отплували 
отъ своите пристанища за действие 
въ Атлантическия океанъ, главно за 
прекжсване на английските през-
морски съобщения и, привличане 
множество британски бойни кораби. 
„Дойчландъ", следъ неколко месечно 
успешно действие се завърналъ об-
ратно въ Германия и по нареждане 
на главното командване билъ кръ-
стенъ съ новото име „Лютцовъ" . 

Кръстосвачътъ „Адмиралъ графъ 
Ш п е " , който действалъ въ южната 
часть на Атлантически океанъ, за-
вързалъ сражение съ трите англий-
ски кръстосвача „Exeter", „A jag" и 
„Achi l les" и поради получените теж-
ки повреди, билъ принуденъ да вле-
зе въ пристанището Монтевидео. 
Поради отказа на аржентинското 
правителство, немскиятъ корабъ да 
остане въ пристанището до попра-
вяне на причинените му повреди, 
на 17 декември 1939 год. кръстосва-
чътъ „Адмиралъ графъ Ш п е " от-
плувалъ отъ Монтевидео и билъ по-

ФЛОТЪ 
топенъ отъ собствената си обслуга-

На 2 августъ въ южната часть на 
Атлантически океанъ се завързало 
сражение между единъ германски 
спомагателенъ кръстосвачъ и англий-
ския гпом. кръстосвачъ „Ядкантара" . 
Последниятъ получилъ тежки пов-
реди, отдалечилъ се отъ местото на 
сражението и пристигналъ въ при-
станището Рио де Жанейро. 

На 13 ноември 1940 год. действа-
щите въ западната часть на Атлан-
тически океанъ германски бойни ко-
раби потопили английските спомаг. 
кръстосвачи „Jervis Bay" , притежа-
ващъ водоиз?^естване 14,164 бр. р. 
тона и „Rcngi t ik i " . 

На 6 декември 1940 год. въ ю ж -
ната часть на Атлантически океанъ 
се състояло морско сражение меж-
ду английски и германски спомага-
телни кръстосвачи, въ което британ-
ския спом. кръстосвачъ „Camorvon 
Castle" билъ тежко повреденъ и 
пристигналъ въ Монтевидео. 

На 18 октомври 1940 год. при из-
хода на Бристолския каналъ неочак-
вано се завързало сражение между 
една германска флотилия изстреби-
тели и британска ескадра кръсто-
свачи, охранявана сжщо отъ изстре-
бители. Въпреки значителното пре-
възходство на неприятелските сили 
и ожесточения артилерийски огънь, 
германската флотилия смело се впу-
стнала въ дневна торпедна атака, 
отъ която билъ засегнатъ съ торпе-
до единъ английски кръстосвачъ. 
Следъ атаката и двата противника 
бързо се отдалечили отъ местото на 
сражението. 

Така сжщо и немските торпедни 
лодки, коитс се считатъ за ново 
средство за борба на море, презъ 
изтеклото време извършили редица 
походи къмъ английските брегове 
и успели да атакуватъ и потопятъ 
много търговски и бойни кораби. * 

* * 

За разлика отъ миналата война, 
въ което германскиятъ флотъ се на-
мираше въ очаквателно положение 
въ своите пристанища и съгласно 
примирието требваше да бжде ин-
терниранъ въ Скапа Флоу и пото-
пенъ отъ собствената си обслуга, въ 
съвременната война, немските мор-
ски сили, безъ огледъ на дадените 
и-ертви отбелязватъ значителна ак-
тивность и умело се използватъ за 
извършването на редица трудни за-
дачи и бойни действия около самата 
Англия. 

Като последица отъ тая дейность 
на германския флотъ се отбелязватъ 
нанесените значителни загуби на 
Британската империя, както по от-
ношение на потопените военни, та-
ка и на унищожените търговски ко-
раби. Поради това, естествения под-
возъ на суровини за Англия значи-
телно е затрудненъ. 
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'Ш^фс : Л О Р С к И ВЕСТИ 
Ново пристанище на Дунава 

Подробните планове за построй-
ката на ново германско пристанище 
на Дунава при Линцъ били вече 
напълно готови и започването гра-
дежа било предстоящо. 

Съгласно плановете, новото при-
станище обхваща три отделни ча-
сти. Намиращата се нагоре срещу 
течението на Дунава пристанищна 
область ще притежава три приста-
нищни басейна. Къмъ t ob - i приста-
нище ще бжддтъ включени и раз-
личните индустриални сгради и ра-
ботилници, обхВзЩсЩИ площь отъ 
около 30 хектара. Втората часть отъ 
пристанището на реката ще прите-
жава четири пристанищни басейн?, 
като последниятъ басейнъ ще бъде 
пригоденъ за разтоварване на пе-
тролъ и течни горива и ще прите-
жава съответните за техъ огромни 
хранилище. 

Всеки отъ тия пристанищни бо-
сейни ще бъдатъ дълги отъ 400 до 
600 метра. 

Въ облостьта на пристанището ще 
бъдатъ построени, съвременни, до-
бре стъкмени съоръжения, храни-
лища на стоки, приспособления зл 
бързото разтоварване и товарене на 
зърнени храни, хладилници и докъ. 

— Югославмнска5а дьржавна ко-
рабостроителница въ Сплитъ, която 
поради липса на достатъчни мате-
риали и поръчки б Ь уволнила часть 
отъ своите работници и бе въвела 
за останалите седемчасовъ рабо-
тенъ день, наново назначила работ-
ници и увеличавайки работното вре-
ме на осемь часа, започнала своята 
усилена дейность. Корабостроител-
ницата получила множество нови 
поръчки. 

Загубите на британския воененъ 
флотъ. 

Споредъ сведения отъ чуждия пе-
чатъ, до 1 септември. 1940 год. лрезъ 
време на едногодишните действия 
на море, английскиятъ боенъ флотъ 
ималъ следните загуби: 

1 линеенъ корабъ „Royal Oak* съ 
водоизместване . - 29,150 тона 

2 самолетоносача: „Courageous" и 
.Glorious" съ вод. . 45,000 тона 

3 кръстосвача: „Eff ingham", „Са-
l yps i " и .Curlew" . 18,240 тона 

29 изстребитела съ общо водоиз-
местване . . . . . 39,825 тона 

17 подводника съ общо водоизме-
стване 18,535 тона 

5 спомагателни кръстосвача: „Ре-
валгтинди" 11,697 тона, „Дорингъ 
Старъ"—10,086 тона, „Каринтия" 
— 20,300 тона, „Скочтаунъ" — 

.17,000 топа, и „Ванъ Дайкъ" — 
13,000 тона, всички съ общо во-
доизместване . • 172,083 тона 

57 големи бойни единици съ общо 
водоизместване . . 322,833 тона 

Освенъ тези кораби, презъ пър-
вата година на войната били пото-
пени още 120 по-малки единици: 
миночистачи, стражни кораби, тор-
педни лодки и пр. 

— Завършилъ е пробните си пла-
вания големиятъ американски нали-
венъ корабъ за превозъ на течни: 
горива „Esso ftlbaniy", притежазащъ 
водоизместване 11,316 бр. p.. гона. и 
•скорость 18 мили. 

Корабътъ принадлежи къмъ ре-
дицата бързоходни наливни кораби, 
предназначени за използване отъ. 
американския флотъ като спомага-
телни кораби за снабдяване бой-
ните единини съ течни порива.. 

В ь Сингапуръ се строягъ корабни 
за А н г л и я . 

Съобщемия огъ Лондонъ гласят®!.,, 
че отъ страна на пристанищните., 
власти въ Сингапуръ било издадено 
служебно съобщение, въ което ае 
оповестява» че отъ началото на вой -
ната до настояще време, въ приста-
нището били преустроени о к о л о 
300,000 тона търговски кораби i№ че 
по-вече отъ стотина кораба бйлИ! 
въоръжени и пригодени за защита) 
отъ действията на неприятелският^ 
подводници и въздушни сили., 

За по надеждното и безолаша 
извършване на работите по., стък-
мяването на корабите, Сингапурско-
то пристанище било защитено) съ 
заградНи мини. и охранявано отъ 
подводници. 

Освенъ това, въ Сингапуръ, се на-
мирали въ постройка но$И1 кораби 
за британския флотъ. 

Нопа дьлбачка за Ирань 

Германската корабостроителница 
Шишау построила голяма дълба,чг 
ка, предназначена за вдълбочаване, 
и почистване отъ песъчни наноса 
пристанищата въ Иранъ. 

Следъ.постройката; на дълбачка-
та, последната била: разглобена на 
отделните си части и пренесена по 
сухо до пристанището Бандеръ въ 
Каспийско море. Въ това пристани-
ще дълбачката била наново сгло-
бена въ построения отъ същото гер-
манско строително сдружение сухъ 
докъ, и тържествено била спусната 
на вода. 

Тоя случай установява, че въпре-
ки войната, германските корабо-
строителници иматъ възможностьта 
да завършатъ получените отъ дру-
гите държави множество поръчки 
за постройката на кораби, дълбач» 
ки и докове. 

— Испанското правителство ' от-
пуснало сумата 90 милиона пезети 
за разширение и подобрение приста-
нището Ласъ Палмасъ на Канарски-
те острови. Въ това пристанище ще 
бъде построена пристанищна стена 
за приставане на корабите, която 
ще има дължина 2430 метра. 

Освенъ това, отпуснати били суми 
за постройка на нови пристанищни 
съоръжения въ Елъ Феролъ. 

Португалската народна заемода-
телна каса отпуснала необходимия 
заемъ на едно корабоплавателно 
сдружение за покупката на нови на-
ливни кораби за превозъ на течно 
гориво. Германска фЛотилия торпедоносци вь открито море 
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Адмиралъ Старкъ за силата на 
американския боейъ флотъ. 

Началникътъ на адмиралния щабъ 
-на Съединените щати, адмиралъ 
Стар<ъ, заявилъ въ своето изложе-
.ние направено презъ месецъ декем-
ври 1940 годена, че по всЬка вЪ-
роягносгь Съединените щати по 
•настоящемъ разполагатъ съ най-
силния боенъ флотъ на света. 

Презь месецъ юни 1940 г. съюз 
•ниятъ конгресъ одобри увеличение-
то на американския боенъ флотъ 
съ I I на сто, а презъ юли това уве-
личение достигна до 70 на сго. Ако 
се продължава съ същиятъ бързъ 
строежъ, флотьтъ на Съединенит-fe 
щати въ близко бъдеще ще има 
следните единици: 32 линейни ко-
раба. 18 самолетоносача, 91 кръ-
сгосвача, 325 изстребитела, 185 под-
водника и 15,000 самолета". 

Адмиралъ Старкъ попчерталъ, че 
поради възприетото отъ великите 
•морски държави разоръжение отъ 
>1921 до 1933 год. Съединените ща-
ти се лишили, не само отъ кораби, 
но загубили и твърде драгоценно вре-
ме. Следователно, на Америка ше 
съ нео.бхоцими много години за из 
храждането на единъ достатъчно 
силе^ъ бое.1Ъ флотъ. Съединените 
ща ги въ това отношение требвала 
бъдатъ напълно готови и да се 
осланять само на своитЪ сили. Аме 
рика не. се нуждае само отъ кора-
би, самолети и хора, но също така 
и отъ отлично пригодени и добре 
стъкмени упорни средища, каквито 
адмиралъ Сгаркъ посочва Порто-
Рико, Хавай и Гвиана. 

Завършвайки своето изложение 
адмиралъ Старкъ заявилъ, че въ 
края на 1940 г. флотьтъ на Съеди-
нените щати разполагалъ съ 460 го-
леми и 193 мапки бойни кораба, 5 
самолетоносача, 18 големи и 19 мал-
ки кръстосвача, 206 изстребитела 
и леки минни заградители, 64 под-
водници, 11 патрулни кораба и мно-
гобройни помощни кораби. 
Строежъ на нови кораби за защита 

на конвои въ Англия. 
Споредъ съобщения отъ Лондонъ, 

по насгоящемъ въ Англия се стро-
ятъ нови видове кораби, които ще 
иматъ за задача да отбраняватъ 
движещите се кервани търговски 
кораби. Новите кораби освенъ го 
ва сж особено пригодени за борба 
срещу неприятелските подводници 
и се строятъ по групно. Въоръже 
нието на тия кораби, както и дру 
гитЪ технически подробности, се по-
затъ въ най голяма тайна Тези ко 
раби се строятъ леко и много по 
бързо, отколкото изстрЪбителите и 
съ много по евтини. Докато ге 6ъ 
датъ напълно завършени въ дооа 
тъчни количества, Англия ще грео 
ва да отдели още една часть o i > 
своите изстребители за придружа 

ване на търговските кораби,групи-
рани въ кервани. 

Разширение на и с п а н с к и ^ 
корабостроителници 

Споредъ сведенията въ чужде-
странния печатъ, започнато било 
усиленото разширение и новостък-
мяване на съществуващата испан-
ска корабостроителница въ Виго. 

Следъ привършване работата по 
това разщирение и съответно по-
добрение, въ корабостроителницата 
веднага ще бъдатъ заложени въ 
постройка два кораба съ водоиз-
местване по 5,000 тона 

Въ Гийонъ билъ започнатъ гра-
дежътъ на единъ новъсухъ докъ. 

Разширение на севернигЬ руски 
пристанища 

Съгласно получените сведения отъ 
руски източници, предстоящо битИр 
започване работата по разширение 
и подобрение пристанището Ар-
хангелскъ. 

Стоварищата за каменните въг-
лища въ островите Мосоевъ ще 
бъдатъ значително разширени, а 
също и товарището на различни 
износни стоки въ Бакаритца. 

Пристанищните стени въ Черве-
ното пристанище ще бъдатъ удъл-
жени и стъкмени съ нови и съвре-
менни съоръжения за товарене и 
разтоварване на стоките. 

Освенъ това, южно отъ Кемъ при 
устието на Вигъ било построено 
вече ново пристанище, което при-
тежава шесть пристанищни стени, 
предназначени за приставане и за-
вързване на множество пътнически, 
товарни и наливни кораби. 

— Въ една.японска корабострои-
телница била започната постройка-
та на големъ наливенъ корабъ за 
превозъ на течно гориво, притежа-
ващъ товароподемность 26,000 тона. 
Следъ завършване постройката на 
кораба, последниятъ ще се счита 
за единъ отъ най-голЪмите наливни 
к о р а б и в ъ с в е т а . 

Увеличение тонажа на италианския 
търговски флотъ 

Съгласно получените въ послед-
но време съобщения на италиан-
ското мореплавателно и въздухопла-
вателно сдружение въ Римъ, узнава 
се, че била изработена сьответната 
строителна програма за бързото уве-
личение тонажа на италианския тър-
гоцски флотъ." 

Въ настояще време Италия при-
тежава търговски кораби съ общо 
водоизместване 3,500,000 бр. р. тона. 
Предвидено било да бъдатъ по-
строени значителенъ брой нови ко-
раби, така щото, въ близко бъде-
ще, италианскиятъ търговски флотъ 
да бъде почти трикратно увели-
ченъ и притежава общо водоиз-
местване 9,000,000 бр. per, тона. Съ 
това Италия ще има възможностьта 
да вземе дейно участие въ бъде-
щите международни корабоплава-
телни съобщения. 

Корабниятъ съставь на немския 
боенъ флотъ 

Какъвъ е корабниятъ съставъ на 
германския флотъ въ началото на 
настоящата година, трудно е да се 
узнае, тъй като броятъ и вида на 
новопостроените и намиращите се 
въ постройка кораби се пази. въ 
тайна. Съгласно съществуващите 
сведения, поместени въ чуждестран-
ния печатъ, установява се, че двата 
35,000 тонни линейни кораба „Бис-
маркъ" и „Тирпицъ" съ влезли ве-
че въ строя, а въ постройка се на-
миратъ линейните кораби „Дойч-
ландъ", „Фридрихъ деръ Гроссе", 
„Хинденбургъ" и „Макензенъ". 

Споредъ сведенията, до 1 февру-
ари 1941 год. Германия построила 
нови 181 подводника, така щото об-
щиятъ брой на действащите презъ 
настоящата война немски подвод-
ници, требва да се счита че възли-
залъ на 242. Въ това число влизатъ 
и потопените подводници. 

Завръщането на единъ немски подводникъ отъ продължителенъ боенъ походъ 

* 
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СЪ М А Л К Я Л О Д К А ПРЕЗЪ ОКЕАНА 
Презъ деветнадесетото столетие 

малкигЬ китайски ветроходни лод-
ки, джонки, често прекосявали Ти-
хия океанъ и посещавали пристани-
щето Санъ-Франциско. Съ замества-
нето обаче, на ветроходите отъ пар-
ните кораби, океанските преходи на 
тия джонки били прекратени. 

Въ настоящо време джонките се 
използватъ главно за риболовство и 
крайбрежно плаване. Обсегътъ на 
китайските ветроходни лодки при 
извършване на крайбрежното кора-
боплаване е твърде големъ: На се-
веръ джонките дбстигатъ пристани-
щата на Японското море, на югъ 
Малайския архипелагъ, а на западъ 
бреговете на Британска Индия. 

Преди неколко години група ан-
глийски спортисти, между които се 
намирали и морски офицери въ от-
пускъ, извършили съ малка ветро-
ходна лодка—джонка, успешното 
пътуване презъ океана, отъ Хонг-
конгъ до Портсмутъ. 

Съгласно сведенията въ чуждо-
страния печатъ, презъ 1939 год. били 
извършени два презокеански похода 
съ ветроходните лодки-джонки „Мор-
ски драконъ" и „Тай Пингъ", пъту-
ващи подъ американско знаме. 

Тристожерната джонка „Морски 
драконъ", която била построена въ 
частна китайска работилница, при-
тежавала дължина 22, ширина 6 и 
газене 2'7 метра и съответното ве-
трилно стъкмяване. Освенъ т о в а , 
джонката била снабдена съ дизел-
•моторъ съ мощность 100 к. с., който 
се използвалъ за маневриране на 
лодката въ водните теснини и дви-
жението й при безветрие. 

Презъ време на пробните плава-
ния на джонката въ южната часть 
на Китайско море, последната отбе-
лязала недостатъчна устойчивость и 
мореходность и се нуждаяла отъ по-
ставянето на допълнителенъ гръб-
накъ, което не било извършено. 

Дългиятъ презокеански походъза-
почналъ на 4 мартъ 1939 год..съ отплу-
ването от"ь Хонгконгъ, обаче „Морс-
кия драконъ", загиналъ съ целата си 
обслуга по средата на морския пъть 
между Иокохама и.Хонолулу. 

Причината за потъването на „Мор-
ския драконъ" била големата буря, 
която се появила въ Тихия океанъ 
между 23 и 26 мартъ 1939 год. 

Джонката „Тай Пингъ" притежа-
вала изключително ве-рилно стък-
мяване, дължина 12"5 и ширина 3"6 
метра. 

На 22 априлъ 1939 год. джонката, 
командвана отъ капитанъ Андерсонъ 
отплувала отъ Шанхай, обаче била 
принудена да се отбие въ приста-
нището Кобе, тъй като обслугата, 
състояща се освенъ капитана и не-
говата жена, отъ още 4 души моря-
ци, установявайки опастностьта на 
трудното океанско пътуване, отка-
зала да продължи похода. Съ нова 

обслуга, „Тай Пингъ" отплувалъ отъ 
Кобе на 15 юни 1939 год. 

Презъ рреме на своето движение, 
малката джонка често била изложе-
на на големо вълнение, ураганенъ 
ветъръ и силни бури, като за бор-
ба съ страхотната водна стихия треб-
вало да си служи и съ плаващи кот-
ви, обаче, въпреки това, благопо-
лучно завършила придружения съ 
множество трудности и опасность-
ти презокеански походъ. 

На 13 юли 1939 год., изминавайки 
965 мили, „Тай Пингъ" срещналъ 
кораба „Президентъ Кулиджъ" и се 
снабдилъ съ вода и провизии. Презъ 
октомви 1939 год. джонката достиг-
нала най-подиръ американските 
брегове. 

* * * 

/ Тия презокеански походи на мал-
ките ветроходни лодки били извър-
шени доброволно и отъ състезател-
но влечение. Обаче съществуватъ 
случаи, когато корабокрушенци съ 
били принудени да извършатъ съ 
малките корабни лодки продължи-
телни пътувания презъ океана и се 
завърнатъ въ своето отечество. 

Така, презъ 1789 год. капитапъ 
Блигъ съ обслуга отъ 19 души мо-
ряци извършилъ съ малката кораб-
на лодка отъ „Bounty ".пътуването отъ 
островъ Тофоа до Тиморъ, като за 
43 дена проплавалъ разстоянието отъ 
3,618 мили (6,700 клм.) 

Въ настоящата война единъ отъ 
офицерите на германския търговски 
корабъ „Виндхукъ", Гюнтеръ Дл-
брехтъ извършилъ съ 4 души мо-
ряци отъ същия корабъ продължи-
телното презокеанско пътуване- отъ 
Лобито до испанското пристанище 
Ласъ Палмасъ. 

Заедно съ своите съпътници, гер-
манскиятъ офицеръ, въ продълже-
ние на шесть седмици успелъ да 
стъкми корабната лодка на „Винд-
хукъ", № 12, за предстоящото пла-
ване. Лодката била моторна, обаче 
не притежевала ветрилно стъкмява-
не. Изработени били два петьметро-
ви стожери и били съшити необхо-
димите за техъ ветрила, Околовръ-
сните въздушни сандъци на спаси-
телната лодка били използвани за 
поставянето на съдовете съ вода и 
различните хранителни п р и п а с и , 
които не били достатъчни за про-
дължителното прехранване на гру-
пата смелчаци, които имали непре-
одолимото желание да са завърнатъ 
въ своето отечество. 

Късно презь нощьм на 5 октом-
ври 1939 год., малката лодка пред-
пазливо отплувала отъ пристанище-
то Лобито и съ помощьта на своя 
моторъ се отдалечила на 40 мили 
въ западно направление. Съ настъп-
ването на' дена, лодката издигнала 
своите ветрила и подъ силата на 
ветъра, изминала още 60 мили по 
посока на западъ, съ задача, да бъ-

де далечъ отъ морските пътища въ 
Атлантически океанъ, за да се избег-
не срещата съ неприятелски кораби. 

Следъ това лодката се отправила 
на северъ, къмъ бреговете на Европа 

Немските моряци притежавали 
ограничени мореплавателни пособия: 
морски карти на южната часть отъ 
Атлантически океанъ, подробна кар-
та на водния районъ около Канар-
ските острови, секстанъ, а също и 
единъ американски радиоапаратъ, 
за слушане предаваните по радио-
то сведения за състоянието на вре-
мето. Необходимата електрическа си-
ла за действието ка радиоапарата 
се вземала отъ двата акумолатора 
на мотора. Освенъ тия недостатъч-
ни мореплавателни пособия, смели-
те немски моряци притежавали не-
поколебимата и твърда воля за до-
стигане въпреки всичко, на предна-
чертаната цель . . . 

Поради привършване на водата 
за пиене, наложило се лодката да 
се отбие въ пристанището на некой 
островъ. За такъвъ билъ избранъ 
малкиятъ испански осамотенъ ост-
ровъ Аннабонъ, намиращъ се око-
ло екватора, на 1° южна ширина и 
6 ' източна дължина. На 16 ноември 
1939 год. островътъ билъ благопо-
лучно достигнатъ. Изненадата въ 
поселниците на острова била твър-
де голема, когато се научили, че.Све-
товната война отново е пламнала, 
тъй като отъ летото на острова не 
е пристигналъ пощенския корабъ, 
а единствениятъ радиоапаратъ на 
колонията, които свързвалъ послед-
ната съ вънкашния светъ, отъ мно-
го седмици престаналъ да действа. 

На 18 ноември привечерь, следъ 
като се запасила съ вода, лодката 
отнозо заплувала изъ океана. 

На 15 декември немските моря-
ци срещнали португалския воененъ 
учебенъ ветроходъ ,,Sorges", отъ 
който получили известни количества 
консервирана риба, хлебъ, бъчвич-
ка съ вино и цигари. 

Едва на 18 януари 1940 год. лод-
ката благополучно пристигнала въ 
пристанището на Ласъ Палмасъ. 
Разстоянието отъ 4,568 мили (8,460 
клм.), между Лобито и Ласъ Палмасъ 
било изминато въ 73 денонощия. 

Извършениятъ съ малката лодка 
дълъгъ презокеански преходъ по-
казва висотата на морската подго-
товка, сръчностьта и умението на 
немските моряци, а така също и 
добрите мореходни качества на спа-
сителните лодки, които успешно 
устояватъ въ опасната борба съ 
водната стихия. Тоя случай устано-
вява, че решителностьта, безстра-
шието и твърдата воля на моряците, 
въпреки малките и ограничени раз-
полагаеми средства, всекога оказ-
ватъ решително влияние за успеха 
на наченатото дело. 

Отъ нгЬмски: Куюджунлпевъ 
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I • М О Р С К И Р И Б О Л О В Ъ 
Германското риболовство 

Нйл гол-fewb напредъкъ въ рибар-
ството следь Световната война по-
казала Германия. Този развой билъ 
у с к о р е н ъ огь четиригодишния 
планъ\ който билъ сьздаденъ за 
създаването необходимите условия 
за новия градежъ на германското 
народно стопанство. 

Развоятъ на риболовстзото ималъ 
особено значение относно разреше-
ние задачата за прехраната на на-
рода. Риболовството има задача, не 
само да достави добра храна за на-
рода, но да възпита добри и смели 
моряци за службата въ в о е н н и я 
и тьрговски флоти. 

Чрезъ строежа на съответните 
рибарски пристанища, даването на 
награди и помощи чрезъ нарочните 
списания, закони и наставления за 
образованието и подготовката на 
риболовците, а сжшо и съ ново-
въведенията и подобренията въ ри-
боловството, въ Германия послед-
ното увеличило значително своите 
приходи. 

Съгласно съществуващите сведе-
ния, презъ 1938 год. Германия раз-
полагала съ 559 рибарски парни и 
моторни кораба съ общо водоиз 
местване 145,997 бр. р. тона, 173 
малки риболовни кораба съ вме-
•стимость по-малка отъ 100 тона, 
ноито, заедно седемтехъ кораби — 
майки и 53 китоловни кораби при-
тежаватъ о б ш о водоизместване 
140,000 бр. р. тона. Германскиятъ 
рибоповенъ флотъ, по отношение 
броятъ и тонажа на корабите след-
ва на второ место следъ английския. 

Успоредно съ увеличение коли-
чествата на уловената риба, въ Гер-
мания се увеличава и използването 

оиб^та като ефтина и вкусна 
храна. Така, презъ 1913 година на 
всеки житель се пацало по 0'5 кгр. 
оиба, а презъ 1937 гоц. количество-
то на използваната за храна риба 
въ Германия възлизало за всеки 
човекъ по 12'4 кгр. 

Големите германски риболовни 
предприятия сж съсредоточени въ 
пристанищата на Северното море, 
главно въ Везермючде, Куксхафенъ, 
Длтона, Бремеохафенъ, Хамбургъ и 
Емценъ. Въ тези пристанища се на-
миратъ различните работилници за 
преработването на рибата. На Бал-
тийско море, съ исключение на Килъ 
се намиратъ риболовни пристанища 
съ по малко значение. 

Главните тъожищз за херинги се 
намиратъ въ: Е м д е н ъ , Вегезакъ, 
Нордхамъ и Везермгонде. 

Презъ 1937 год. количеството на 

стоварената въ некои .риболовни 
пристанища пресна риба възлизало 
както следва: 

Везермюнде . . . 250,000,000 кгр. 
Куксхафенъ • - - 118,000,000 кгр 
Хамбургъ . 137,000,000 кгр. 
Най-голямото германско приста-

нище, Везермюнде, се счита и за 
едно отъ най-големите европейски' 
риболовни пристанища. Къмъ това 
пристанище принадлежатъ 193 пар-
ни и моторни риболовни кораби съ 
водоизместване всеки надъ 100 бр. 
per. тона. Същото има устроени 76 
съвременни работилници за прера-
ботване на рибата. Съ риболовство 
въ Везермюнде се занимаватъ око-
ло 11,000 души. 

Везермюнде разполага съ добре 
развита железопътна мрежа, позво-
ляваща отъ пристанището всеки-
дневно да се отправять 15 нарочни 
влака за пренасяне рибата и въ 
най-отдалечените краища въ Гер-
мания, дори и въ чужбина, 

Въ Везермюнде се намира седа-
лището на института по риболов-
ството, рибарскиятъ музей, както и 
силна радиостанция за влизане въ 
връзка съ намиращите се далечъ 
въ открито море многобройни ри-
боловни кораби. 

Германските държавни железни-
ци сж поставили на разположение 
на рибната търговия дневно около 
300 нарочни рибни вагона, ключе-
ни въ съответните влакове. Съ rfe-
зи вагони и влакове, които се дви-
жатъ съ голема бързина, рибата 
безъ прекъсване се отправя къмъ 
всички големи пазари и продовол-

ствени средища, гдето пристига на-
пълно пресна и добре запазена. 

Естествено, че настоящата война 
се отразила въ обикновенния раз-
вой на германското риболовство. 
Въпреки това обаче, последното 
продължава да се извършва въ во-
дите, които съ донекъне запазени 
отъ действията на английските мор-
ски сили. 

Дейностьта на риболовното сдру-
жение „Нордзее" . . 

Германското риболовно сдруже-
ние „Нордзее" въ Везермюнде, за-
вършило миналогодишното рибо-
ловно време съ о б щ ъ приходъ 
22,300,000 марки (735,900,000. лева). 

Отъ чистата печалба, възлизаща 
на 1,220,000 марки (40,260,000 лева) 
били раздадени 6 % дивиденти. 

Сдружението увеличило значител-
но средствата и стъкмяването по 
отношение риболовс+вото, преработ-
ването, пазенето и пренасянето 
на рибата. Предвидена била по-
стройката на нови съоръжения и 
стъкмявания. 

Съгласно решението въ общото 
годишно събрание на членовете на 
сдружението, основниятъ капиталъ 
билъ увеличенъ съ 132,000,000 лева. 

Ново гориво за норвежскигЬ 
риболовни кораби. 

Въ испитателното помещение на 
норвежското висше техническо учи-
лище въ Трондхаимъ били извър-
шени многобройни опити относно 
работата на моторите за риболов-
ните кораби, посредствомъ генера-
торенъ газъ. 

На тия. опити въ Норвегия се от-
дава големо значение, тъй като отъ 
сполучливит-fe постижения се дава 
възможностьта риболовните кораби 
да използватъ за своето движение 
народното гориво — каменните и 
дървени въглища, намиращи се въ 
достатъчни количества въ страната. 

Извършените опити съ дали твър-
де добри постижения. Предполага 
се, големъ брой норвежскн "мотор-
ни риболовни кораби, да бъдатъ 
преустроени и снабдени съ генера-
тори, за да почнатъ предстоящата 
ловидба използвайки народното 
гориво. 

Намиращиятъ се на постъ свързо-
ченъ морякъ на единъ действащъ въ 
открито море нЪмски изстребитель. 

— Риболовното сдружение въ Ве-
гезакъ отбелязало презъ миналата 
година общъ приходъ 2,100,000 мар-
ки (около 67 милиона лева), отъ 
които била получена п е ч а л б а 
124,999 марки (4,124,967 лева). 
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МОКкД^АИТЕРДТУРД 
В О Д О Л А 

Презъ единъ хубавъ л-Ьтенъ день 
въ Тулонъ, главното френско воен-
но пристанище на Средиземно мо-
ре, измежду закотвените френски 
бойни кораби се отличаваше съ сво- . 
ята красота и руската фрегата „Су-
санинъ", която още не се беше от-
казала отъ своите платна и използва-
нето на ветъра като двигателна сила. 
Презъ това време, когато романтич-
ните платна отдавна беха останали 
само като споменъ, „Сусанинъ" не 
се решаваше да се лиши отъ техъ. 

Дълга и съразмерно висока, фре-
гатата се отличаваше съ своята еле-
гантна' линия. Подъ предния стожеръ 
се издигаше масивна позлатена ста-
туя на патрона на кораба—незнай-
ния селякъ, който беше положилъ 
животд си, за да спаси новоизбра-
ния императоръ Михаилъ Фидоро-
вичъ Романовъ. Тази статуя, израбо-
тена отъ прочутъ склупторъ, допъл-
ваше красотата на фрегатата. Мед-
ни рамки окръжаваха прозорците, 
въ които се отражяваха слънчевите 
лъчи и образуваха въ водата около 
фрегатата блестящъ ореолъ. Кърма-
та беше отделена отъ командния 
мостъ съ бронзова ограда. На кър-
мата блестеше зл.атенъ орелъ, гер-
бътъ на царска Русия и надписъ 
„Сусанинъ", иЗписанъ въ полукръгь 

, надъ орела. 

Надъ палубата се издигаха три ви-
соки стожера и све димни тръби. 
Тънъкъ димъ се виеше, изъ техъ 
нагоре, разсейвайки се въ небесния 
хоризонтъ. 

До неотдавна тази фрегата беше 
гордость за руския флотъ. Само ней-
ното : присътствие на Далечния из-
токъ, беше достатъчно да окаже го-
лемо влияние върху решенията на 
дипломатическите въпроси. А сега?... 
Сега тази фрегата бе предназначе-
на за учебенъ корабъ. Парата из-
тласка платната, но фрегатата про-
дължаваше да ги носи и си-остана 
най-добрия учебенъ корабъ. И ето, 
вече отъ неколко месеца „Сусанинъ" 
браздеше водите на Средиземно 
море, като даваше добри условия 
за обучението и преобразяването 
на младите ученици въ полезни и 
изпълнителни подофицери на руския 
флотъ. Освенъ това, съ тази фрега-
та требваше да се даде необходи-
мото възпитание на младите питом-
ци въ духа на старите морски тра-
диции, които съ били създадени въ 
времето на ветроходството. 

Следобедна почивка... Обслуга-

та бе получила за храна своята 
дневна дажба, ромъ и традиционния 
боршъ. Сега тя си почиваше съ за-
доволството на нахранени хора. На 
предния стожеръ се вееше светло-
сиво знаме, буквата „О" , която, спо-
редъ руския морски уставъ означа-
ваше „отморъ". Когато то се вдиг-
неше, всичко живо на кораба, ос-
венъ стражата, имаше право да пре-
кара почивката си както иска. И 
това траеше до два часа, когато 
обикновенниятъ корабенъ животъ 
започваше редовния си ходъ. 

Моряците, заели разни положе-
ния, спяха на палубата, стараейки 
се да се скриятъ отъ жаркото обед-
но слънце, чиито лъчи тукъ-таме 
се провираха презъ платнения ша-
търъ и чудно играеха по пода. Въз-
духътъ беше като нажеженъ... Не 
се чувстваше никакъвъ ветрецъ... 

Само въ добре обзаведеното жи-
лищно помещение на командира, 
капитанъ I рангъ Бирибинъ, който 
въ този день беше поканилъ на 
обедъ, командирите на френските 
бойни кораби, които беха закотве-
ни въ тулонското пристанище, се 
забелязваше оживление. 

Следъ обилния обедъ беха под-
несени хубави вина, препоръчани 
отъ арана на френските гастроно-
ми. Следъ кипящото бургундско ви-
но, следъ леденото шампанско и 
вкусното ядене, обедътъ завърши и 
групата гости се и з к а ч и на ко-
мадния мостъ за да вземе чашка 

Водолази!Ъ усилен;) се използватъ 
за разчистване останките отъ пото-

ленитЬ въ пристанищата кораби 

ликьоръ, хавански пури и руски 
цигари. 

Удобно разположени на плетени-
те кресла, старите моряци започ-
наха да си спомнятъ славните ми-
нали дни и некогашния „фамилиа-
ренъ животъ" въ Япония, така доб-
ре описанъ отъ Пиеръ Лоти. Презъ 
паметьта имъ преминаха красотите 
на далечните южни морета, краси-
вия -Кадиксъ, Барцелона и испански-
те „дуени", и „американските леди" 
отъ баровете на Шангхай и Хонгъ-
Конгъ. И всичко това беше споде-
лено между всички въ общъ и шу-. 
менъ разговоръ. Освенъ това, бе-
ха разказани некои приключения и 
весели случки изъ морския животъ. 

Особено се понрави на всички 
разказътъ на единъ командиръ, кой-
то хвалеше способностьта на своя 
водолазъ. 

— „Единъ день, разказваше той— 
нашата фрегата хвърли котва въ 
едно пристанище на Близкия изтокъ. 
Откриваше се екзотичниятъ изгледъ 
на града: палми, минарета на джа-
мии, съ една дума, всичко, което се 
вижда въ единъ източенъ градъ. Но 
случи се, че презъ време на сутриш-
ните упражнения, въ морето падна 
големъ корабенъ звънецъ. Не беше 
I олема загубата, на всс пакъ беше 
щета за държавата. За да го изва-
димъ требваше да използваме водо-
лаза. Той беше вече готовъ да се 
спусне на дъното, когато въ този 
мигъ на адмирала дойдоха гости. 
Това беше шейхътъ — единъ отъ 
онези, които носятъ като знакъ за 
благородство бела тога и червенъ 
поясъ. Следванъ отъ многобройна 
СЕИта , той се изкачи на кораба, где-
то беше поздравенъ съ съответни-
те почести и уважение, които се по-
лагатъ на благородни чужденци . . . 
Но, безъ да отдаде достатъчно вни-
мание на церемонията, шейхътъ се 
заинтересува отъ нашия водолазъ и 
запита командира, откжде съ извлек-
ли това чудовище? Той обясни, че 
това не е никакво чудовище, а обик-
новенъ човекъ, облеченъ въ нароч-
но водолазно облекло, което му 
позволява свободно да се двин и и 
работи подъ водата. 

—Заповедайте да видите. Следъ 
неколко минути той ще извади отъ 
морето една вешь, която днесъ слу-
чайно падна отъ кораба!—каза ко-
ма ндирътъ. 
Наистина, следъ неколко минути отъ 
водата излезе водолазътъ съ -звъне-
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ца въ ръка. Тази гледка толкова 
възбуди стария шейхъ, че той вед-
нага хвърли въ водата златната си 
табакера. Следъ две, три минути, 
табакерата му беше върната. Но 
добриятъ прим^ръ винаги се след-
ва. Единъ младежъ отъ свитата на 
шейха хвърли въ морето часовника 
си. По същиятъ пъть той му беше 
върнатъ, но младежътъ се зачуди 
много, че часовникътъ му беше 
сЛр%лъ..."—завърши своя разказъ 
францускиятъ офицеръ. 

Останалите командири, също хва-
леха своите водолази и тяхното 
умение. Разказаха се какви, ли не 
случки и истории. 

Мълчеше с£мо капитанъ Бири-
бинъ. Той разбра, че такива неве-
роятни разкази съ плодъ на разго-
рещените фантазии, обаче той, ко-
мандирътъ на руската ф р е г а т а , 
требваше да покаже нещо, което 
действително, да помрачи всички бас-
ни, разказани отъ тези „паркетни 
кавалери", както, наричаше той 
френските морски офицери. Той ре-
ши „да имъ затвори устата", но не 
знаеше какъ и какво да извърши. 
Бирибинъ верваше, че щастието, 
кое.то въ такива моменти винаги му 
помагаше, нема да го напусне и сега. 

Безъ да промълви нито една ду-
ма, той взе една малка сребърна 
лъжица и я хвърли презъ стената 
на кораба въ водата Следъ това 
повика началника на стражата. 

— „Да се спусне водалаза подъ 
кораба! И то бързо!"—Бирибинъ си 
заплиташе езика отъ виното. 

—„Разбирамъ, Ваше Високоблаго-
родие!"—отговори очудениятъ офи-
щеръ и веднага излезе да съоб-
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щи нареждането на своя началникъ. 
—„Готови за спускане на лодка 

номеръ две! Водолазното облекло 
готово за работа!"—издаде бързо 
нарежданията си той. 

Следъ петь минути лодката съ 
водолаза беше спусната на вода и 
готова за работа. Започна се обли-
чането на водолаза. Старшиятъ во-
долазъ Ничипоренко, здравъ и си-
ленъ, повече приличенъ на горила, 
отколкото на човекъ, съ помощьта 
на своите другари бързо завърши 
стъкмяването си. 

Но преди това, ординарецътъ на 
командира, моряка Варавинъ, който 
беше виделъ всичко на командния 
мостъ, разбра шегата на своя на-
чалникъ и когато чу неговата запо-
ведь, успе да прибегне до начал-
ника на водолазната група, мичманъ 
Валка и съ две думи му обясни въ 
какво се състои работата. Заедно 
съ това, той му предаде една дру-
га лъжица, напълно подобна на 
онази, която беше хвърлена въ мо-
рето. Мичманъ Валка веднага схва-
на положението и бързо се спусна 
въ лодката. Въ последния мигъ пре-
ди спускането на водолаза, той не-
забелязано в м у ш и въ ръката му 
лъжицата, която веднага изчезна въ 
големата му лапа. 

— „Разбра ли, Ничипоренко? Ко-
гато достигнешъ дъното, веднага 
дай сигналъ „обратно"! Разбирашъ?" 

—„Разбирамъ, Ваше Благородие! 
Не се грижете!" 

Следъ това нахлупиха на главата 
му големия меденъ шлемъ, завинти-
ха го добре и водолазъгь се спуст-
на подъ водата. Дребни мехурчета 
се появиха на повърхностьта. 

Стр. 11. 

Съ мълниеносна] бързина всичко 
това беше предадено на корабната 
обслуга. Всеки искаше да види какъ 
Ничипоренко ще спаси честьта на 
руското знаме. Всеки единъ отъ 
обслугата желаеше отъ все сърдце 
пълно щастие на Ничипоренко. 

Мина една, минаха две, минаха 
три минути и водолазътъ даде си-
гналъ. Всички беха въ напрегнато 
очакване. Стотина очи беха насоче-
ни къмъ местото, където требваше 
да се появи Ничипоренко. Най-по-
сле отъ дълбочината се появи май-
напредъ медениятъ шлемъ, а следъ 
това и целия водолазъ, който бав-
но се изкачи по железната стълба 
и бе извлеченъ въ лодката. Развин-
тиха и снеха шлема отъ главата му. 

—Какво е, Ничипоренко?—извика 
нетърпеливо командирътъ. 

Безъ да каже каквото и да било, 
Ничипоренко тържествено подигна 
двете си ръце, въ всека отъ които 
се намираше по една, напълно ед-
наква лъжица. 

— „Нима немахъ право като ка-
захъ, че руските водолази съ най-
добри? Хвърлихъ една лъжица, а 
той никаквецътъ, извади две лъжи-
ци! Браво, Ничипоренко! Петь рубли 
за почерпване!—говореше тържест-
вуващъ командирътъ на „Сусанинъ". 

Презъ 'буренъ смехъ френските 
корабни командири требваше да 
признаятъ, че другъ пъть не съ ви-
дели такъвъ чуденъ водолазъ. 

По тоя начинъ беше показано 
нагледно умението и добрата под-
готовка на руските водолази. 

Прсвелъ: Я.. П. Я н к о в ъ -

Край Дунава 



НИКОЛА Д. Л А Б А К О В Ъ — АКЦ. Д-ВО 
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— ; Магазинъ на дребна > ^ t 3 a p n H , 
разни технически артикули, инструменти 

тржби и др. — — 

П Е Т Ъ Р Ъ ПЕТРОВЪ 
складъ на вълнени платове 
Варна — ул. „Преславъ", телефонъ: 2 7 — 9 7 

Винаги най-гол"Ьмъ изборъ отъ вълнени платове 
за мжжко облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали. 
Изпълнение на държавни доставки. * | 

Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЬкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове желЪзни конструкции. 

ВъздухоопрЪснителни инсталаиии и хладилни инсталации. • • щ 


