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ПОБЕДА ИЛИ СМЪРТЬ! 
р & своето вековечнв съществуване 

българскиятъ народъ е изживелъ не 
една и две епохи на борби и изпитания, 
когато е давалъ нечетни неоспорими доказа
телства за своята чудна жизнеспособность 
и пословична упоритость. Съ открито чело 
и гордо сърдце той може да застане предъ 
света и високо да заяви, че нито едно по
зорно петно не е принизило неговото, на
родностно достойнство. Съ крилатъ и све-
тълъ духъ на доблестенъ борецъ и творецъ 
на своята историческа участъ, българи-
нътъ е превъзмогвалъ всп>ка буря и кървавъ 
опустошителенъ потокъ, безсилни да сло-
мятъ неговата неизчерпаема мощъ, да ско-
ватъ стихийно устремния му полетъ. При 
това, никога българинътъ не е б/ъгалъ отъ 
борбитгь, колкото и да сж страхотно теж
ки и убийствено продължителни, следъ ка
то съ безпогрешенъ усгътъ и ясновидско про
зрение ги е осъзналъ и преценилъ като един
ствена възможность за народностно бла
годенствие и възходъ. 

Днесъ България е въ борческо напреже
ние поради своето сътрудническо участие 
въ безпримерно великото сблъскване меж
ду два свгьта и два светогледа. Приобще
на къмъ идеологията на новия редъ въ Ев
ропа и въ свгьта, застанала въ стоманено 
неразбиваемите редици на своите храбри 
съюзници, нашата Родина съ себежертвена 
готовность поднася своя цененъ приносъ, 
дълбоко убедена, че осъщественото народ
ностно обединение въ пределите на сво
бодна българска държава ще пребъде само 
съ завоюване пълна победа надъ врага. 

Ето защо, ако нгъкога знамената на 
нашите бунтовници срещу гнета на чер
ното робство плющеха съ призивно пла
менните слова „Свобода или смърть", днесъ 
на българския трибагреникъ сж изписани 
съ вссопожаряващъ огънь словата: 'Побе
да или смърть"! Съ неподражаемо красно
речие тези слова изразяватъ смгълото и 
доблестно решение на единъ гордъ народъ 
и неговата гранитна воля до край да оста
не вп>ренъ изпълнитель на своето решение. 
Тп> звучатъ и като едно проклятие къмъ 
всички врази, които съ разбойническа 
стжпка биха дръзнали да осквернятъ све-
щенната земя отъ Черно море до Охрид
ското езеро и отъ рп>ка Дунавъ до Бело 
море, кждето живее цгълокупниятъ българ
ски народъ свободенъ и единенъ, готовъ съ 
мечъ въ юнашка десница да брани народ
ностната си правда и да кове своята сети

ла бжднина. 
Победа или смърть—това е надсло-

вътъ на тържествения борчески химнъ, кой
то съ мощьта на благовестие днесъ зву
чи вредомъ изъ нашата родна страна. 

Съ неговиятъ творчески ритъмъ тра-
катъ машините, подъ неговия вдъхновяващъ 
напоръ денонощно творятъ работницитть. 
за които работилниците и фабрикитп> сж 
олтаръ за родинолюбска служба. 

Този свгьтлозвученъ химнъ е ржковод-
но начало за селянина, който „ неуморно 
бразди хлгъбородната угарь и съ потъ и 
безмълвно търпение проправя пжтя на ид
ващия дългоочакванъ български день. 

Учениятъ мжжъ, заплененъ отъ вели
чието на възродителния походъ на своето 
поколение, драговолно дарява съкровищата 
на знанието и дарбата за изтръгване жиз-
недавната победа. 

И невръстниятъ юноша, и белокоси-
ятъ старецъ еднакво сж обвързани съ неви
димите духовни връзки на този всемощенъ 
химнъ: въ сплътеното единение на буйния 
възторгъ на младостьта и смирената мжд-
рость на многолетния опитъ се ражда ве
ликата истина, че безъ победа—нема жи
вотъ. 

Победа или смърть—съ това просвет
лено отъ скръбната изживелица убежде
ние стискатъ пестници и изричатъ тежки 
проклятия българите, които дадоха свид

иш кървави жертви и се лишиха отъ свои-
'fme домашни огнища по време на позорни -
'те вражески въздушни нападения надъ на

шия прехубавъ престоленъ градъ.^_ 
Днесъ целиятъ български въоржженъ 

народъ е на щрекъ: бдящъ отъ поста на 
своята клетвеноверна служба, родниятъ 
войскарь изпълнява повелята на дълга. По
добно всеунищожаваща буря бушува въ се-
бежертвените гърди на този прославенъ 
боецъ огнеликата вера въ победата. 

Съ пушка при нозе, той трепетно очак
ва часа, когато за лишенъ пжть ще дока
же предъ света, че за българина нема 
среденъ пжть, че той познава само „побе
да" или „смърть". 

А родниятъ морякъ? — „Победа или 
смърть"! пее морето, „Победа или смърть"! 
предвещаватъ корабните знамена, „Победа 
или смърть"! туптятъ моряшките сърдца... 

Тези две сждбовни- думи днесъ сж мо
литвата и хлеба, честьта и подвига на 
България! 
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«БЪЛГАРИЯ Е И Ш Е БЛ\ДЕ МОРСКА! 
оть капитанъ на море Д. Чакъровъ 

Т р у д н о , много трудно беше: гърците ни 
* просто изтезаваха. „Това не е, говеда 

да пасешъ—ей горате! Тамъ върви! Защо си до-
шълъ морякъ да ставашъ, когато те бива само за 
чобанинъ?" — РБЗИ обидни ynp-feun се носеха по
стоянно изъ кораба. И най-мръсната, най-трудната 
работа бе отреждана за насъ. НЪмахме мира. На 
български корабъ бехме роби на чужденците. . . 
така разправяше Б"БЛОКОСИЯТЪ. 

— Комендангьтъ и боцманътъ б"Ьха далматин
ци, при котлите имаше няколко турци, а всичко 
останало бе гърци. Въ целия параходъ само двама 
бехме българи. Говореше се гръцки и турски... 
гласятъ спомените на другъ ветеранъ. 

Полека-лека ние се вмъкнахме помежду имъ, 
изместихме ги и ги изхвърлихме напълно. Сега 
подъ развитото българско знаме плаватъсамо бъл
гари, български духъ обитава нашити кораби, бъл
гарска дисциплина ги владее и звучната българ
ска речь се л%е изъ всичките имъ жгълчете. 

—Не, не говоря гръцки! 
— Чудно! Всички стари отъ вашите знаеха 

гръцки и ни беше много лесно, когато ни посе
щаваха карабит-fe ви, а сега никой отъ младите не 
го знае! Требва да го научите! Тези думи се раз-
мЪнятъ днесъ между български моряци и мастни 
жители отъ гръцките пристанища. 

—Да, старите знаеха гръцки, защото тогава 
вие господствувахте. Те 6 t x a ваши слуги, когато 
подеха борбата, и волю-неволю требваше да го 
учатъ. Благодарение на тЪхъ, ние—младите, сме го
сподари на себе си и ние васъ ще научимъ да го
ворите български, вместо ние да учимъ вашия езикъ! 

Не ще може никой вече да каже, че Бълга; 
рия не заслужава море, защото не е съумяла да 
използува тази часть отъ него, която е притежа
вала. Не ще може никой да твърди и настоява, 
че не сме били годни за моряци! 

Старите обходиха всички кжтчета на Черно
то и Средиземно морета. Разведоха и насъ. Ние 
минахме вратата на океана. Вълните на Биская 
се разбиха въ стоманените чела на нашите кора
би. Виното на Франция зашуме въ честь на по
сещението ни. Лалетата на Холандия ни привет-
ствуваха съ радость! Световните белгийски при
станища грабнаха съ нетърпение нашия товаръ и 
го разпратиха по света. Съ наслада немците за
пушиха тютюна ни. Алчниятъ британецъ стръвно 
се нахвърли на нашето грозде, а данчаните по
бързаха да закгрмятъ кравите си съ българско 
кюспе. Водите на скандинавските фиорди чуха на
шата речь, и само всесилниятъ Марсъ попречи на 
далечна Америка да види знамето ни въ свои води. 

Стотици недоумяващи уста сричаха името на 
непознатото пристанище „ Б а б а " . Хиляди очудени 
очи питаха: чие е това знаме? 

Днесъ те знаятъ, че Бафа е Варна —бисерътъ 
на Черното море и че той принадлежи на коро
ната на българския царь. Днесъ те не само поз-
наватъ знамето на България, но и знаятъ какъвъ 
е българскиятъ народъ. 

Една шепа смели мжже раздра завесата на 
мрака и предубежденията и напомни на света за 
единъ гордъ народъ. Те разбиха домогванията на 
отровната пропаганда, изобличаватъ всички невер

ни твърдения за насъ и сочатъ истината. 
— Ние сме и ще бждемъ морска държава! 

Ние можемъ да бждемъ сжщо тъй добри моряци, 
както сме добри земеделци и войници! 

Той доведе царствената Си съпруга по море, 
поверявайки я на български моряци, като презре 
сигурностьта на железния пжть и краткостьта на 
въздушния. По най блесгящъ начинъ Той подчър-
та, че България е свързала навеки сждбата си съ 
водната стихия. 

Българи, вие помните заветите Му. Щ е заб
равите ли и този за морето? 

Векове наредъ намъ бе съзнателно препят-
ствуванъ допира съ водното царство. Неговите да
рове беха преднамерено оставени чужди и недо-
стжпи за насъ. 

Днесъ ние знаемъ техната сладость и цена. 
Ние видехме какво огромно богатство представятъft . 

Излезли победители въ борбата за завладя
ването имъ, двеста български моряци отъ безбре-
жностьта на морските простори, стжпили здраво 
на своите „търговски" корита, ви заявяватъ, че 
българите могатъ да владеятъ морето съ успехъ 
че бждещето на България лежи на него. 

Въ миръ и брань ние доказахме това и го 
подчъртахме съ нашата кргвь . 

Въ миръ ние се състезавахме на мирновре
менна почва съ моряците на всичките страни, и 
никой неможе да се похвали, че ни е засрамилъ. 

Днешната страхотна война ни наложи нови 
изпитания. Тя промени външния видъ на кораби
те ни, постави орждия на палубата, измени тър
говския характеръ на стоката ни и ни отне и безъ 
това малкото ни спокойни минути. Ние пробиваме 
блокади, търпимъ нападения, отбраняваме се, и 
въпреки всичко, — побеждаваме. Съ убийствена 
ярость Марсъ се нахвърли върху нашата малоброй
на дружина. Корабите ни потъватъ подъ насъ, 
скжпи другари загиватъ, но останалите живи про
дължаваме нашия пжть. 

Белокосиятъ — свидетель на н а ш и т е бор
би и морски възходъ — загина всредъ взрива на 
вражеското торпедо като истински морякъ и доб-
лестенъ стражъ на Родината — следъ почти полу-
вековна морска служба, загина на море. Загина
ха и множество други. И тъкмо техната хероична 
смърть говори най-красноречиво, че българите мо
гатъ да бждатъ отлични моряци. 

Днесъ, когато целокупниятъ български на
родъ твори делото на своето най-ново възражда
не, и когато всеки българинъ отърсва отъ себе си 
заблудите и грешките на миналото, крайно вре
ме е да разтворите сърдцата си и да повервате 
въ нашето, моряшкото верую: България требва 
да бжде, и ше бжде морска страна, защото ней
ното бждеще лежи на морето, защото народи 
безъ корабоплаване сж слуги на човечеството и 
защото е лъжа —долна, безсрамна лъжа,—че бъл-
гарингтъ не можелъ да бжде морякъ! 

Накрай, нека за лишенъ пжть бжде подчър-
тано, че премина времето на думите, разсжжде-
нията, опитите и колебанията, когато народъть ч ни 
съ най-добрите творчески и борчески сили е стоялъ 
на сждбовния кръстопжть между сушата и водата. 

България е, и ще бжде морска! 
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Л Ю Б О В Ь Т А НА М О Р Я К А * * 
отъ Стефанъ Дончевъ 

I /огато става дума за морето, само ония, 
' • к о и т о сж се обрекли въ служба^ нему, и 

к о и ю сж свързали живота си съ морскитъ води, 
могатъ да почувствувагъ силата и величието на 
това понятие — „море" . 

Зз мнозина морето е нъщо далечно, отвле
чено, предъ което устата Н-БМЪЯТЪ, мисъльта се 
cifHpa, волята — сковава. Нуженъ е желвзенъ чучг , 
за да се разбие тази напластена отъ времето пле-
сень, буенъ огънь, за да се стопи този сковаващъ 
волята обржчъ, свътълъ лжчъ, който да освети и 
обистри съзнанието, и най-после — мощенъ пла-
мъкъ, въ който да изгорятъ всички предрасждъци, 
сухоземни умувания и необяснимъ страхъ. 

Чули сге, може би, да се пЪятъ МНОГО хва
лебствия за това море, да се възвеличаватъ него-
вит"Б хубости до степеньта нв приказна девойка, 
която опиянява, завладява и погубва. Пъли сте, 
може би, и вие за него. Но колцина отъ васъ сж 
си задавали въпроса: защо е всичко това, какво въ 
сжщность крие въ себе си това море? 

Пьрвомъ, морего се явява все така примам
ливо и прекрасно, както нея, — приказната девой
ка. Влюбишъ ли се истински въ н-вкоя чародейка, 
ти ставаш ь безъ да щвшъ неинъ робъ, почвашъ 
да й слугувашъ, да се опивашъ отъ любовьта и 
красотата й, да търпишъ нейнитъ своеволни при
щевки. Я тя, чувсгвувайки силата на своето поло
жение, ту съ усмивка усилва любовьта ти, ту съ 
присгрувка поставя на изпитание чувствата ти. И 
ти се опивашъ отъ любовь или пламвашъ отъ 
ярость, засиявашъ отъ неземно щастие или чез-
нешъ отъ убийствено отчаяние, искашъ да лю-
бишъ по-горещо, или завинаги па скжсаш>, но не 
можешъ: ти си неинъ робъ!... 

Така е и съ морего. Истинскиятъ морякъ е 
неговъ робъ и никога не може да се откаже отъ 
него, въпреки всичко... 

Ти обичашъ горещо своята любима и си скло-
ненъ да правишъ жертви за нея. Любовьта въ 
жертви се познвва, силата на живота не е въ сло
вото, а въ двлото. Най-гол"Бмото д%ло не е ли жер
твата? Истинскиятъ морякъ познава, изповядва и 
осжществява тази философия. Той е готовъ за 
жертви. Дава ги всякога и безъ разлика на сте
пени, когато обстановката и обстоятелствата нало-
жатъ. За моряка между словото и д-влото разлика 
не сжществува, защото неговата любовь е, чиста, 
велика, жергвена. Готовъ е да й служи съ всичкия 
жертвенъ пламъ на своята моряшка душа. Той жи-
въе за нея и чрезъ нея. Тя за него е всичко и 
надъ всичко — любовьта къмъ морето. 

Любовьта на моряка е всесилна. Тя побежда
ва всичко. Предъ нейната сила ввтрове утихватъ, 
бури се спиратъ, вълнитъ замиратъ и пжтьтъ къмъ 
желания бръгъ е по-ясенъ, по чистъ — корабътъ 
се понася леко напрецъ. 

Погледнете морето! — го носи смърть. Вижте 
кораба — тамъ е сжщински адъ: — буря, бвсенъ 
вой на яростни вълни, всрвдъ безбрежната стихия 
люде и корабъ сж въ немилость... Морякътъ се 
бори и проклина своята сждба и своята любовь... 
Ти си склоненъ да мислишъ, че това е за после-
денъ пжть, че угасва любовьта на моряка въ то
зи день, къмъ това море... Всичко е свършено!... 
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Но ти може би не си се влюбвалъ до сега, 
за да говоришъ «така. За тебъ, може- би, любовьта 
на моряка е необяснима... чужда. 

Преминаватъ днй, животътъ разгръща нова 
страница за нови слова. 

Сега слънце грЪе... Корабътъ лети напредъ... 
Нвма хаосъ, нвма проклятия, нъма адъ.. Усмивки 
и П-БСНИ, щастие и покой!... Море, море, ти си сж-
щи рай.изтъканъ отъ злато и св%тлина! 

Разправятъ, че въ морето живеели приказно 
красиви девойки съ неземна власть — чудно кра
сиви русалки съ блЪскаво-златисти коси и дивно 
хубави сини очи, очи слънца, очи звезди. Който ги 
видвлъ, се влюбвалъ веднага въ твхъ, тръгвалъ 
да ги дири изъ морето — ставалъ морякъ. 

Незнамъ вие дали сте ги виждали т^взи стран
ни сжщества, но застанете сутринь рано, когато 
слънцето изгр-вва, предъ морето. Щ е ги видите, 
може би... Нейде далече, чудно хубавит-fc имъ сини 
очи се сливатъ съ очитъ на деня, а златистит-fc имъ 
коси се разпръсватъ по морската ширъ... 

Или пъкъ застанете въ тиха нощь предъ мор
ския брътъ. Щ е чуете глухия и таинственъ шепотъ 
на кжпящи се руселки, ще се опиете отъ гвхната 
дивна пвсень и вие може би ще се влюбите.- Каз-
вамъ може би, защото стоите само на бръта. Влез
те навжтре и по-навжтре въ морето. Все по-добре 
ще ги чувате. Все по-силно ще се влюбвате. Щ е 
етаните марякъ! 

Но виждамъ, че ти сеф страхувашъ, въпр-вки 
тревожнит-fe трепети на твоето сърдце, и не смъ-
ешъ да дойдешъ даже до бръте, не дръзввщъ да 
погледнешъ дори морето. Тогава бжди ув*ренъ, 
че никога не ще видишъ чудно хубавитъ русалки 
съ очи звезди и руси коси, никога не ще чуешъ 
гвхната дивна пвсень, не ще можешъ да обичашъ, 
не ще се влюбишъ. Нвма да станешъ морякъ, за
щото не си склоненъ да направишъ най малката 
жертва — да превъзмогнешъ страха, а морето 
страхливци не търпи... 

Не всъки познава любовьта, защото тя е Бо
жи даръ. 

Нвкои страдатъ отъ това, че не познаватъ 
любовьта, други — защото не могатъ да се осво-
бодятъ отъ нейния пленъ. 

За моряка любовьта е радость и страдание 
едновременно. Тя му носи щастие и беда. Грани
цата между твзи крайности не се знае, нито лъкъ 
— какво кога ще настжпи. Монетата има две лица, 
и когато се хвърли, не се знае на коя страна ще 
падне. Впрочемъ, има ли значение, коя отъ стрв-
нигв ще бжде: — радостьта или страданието? Та 
нали и дветъ сж монетата? Я то е все сжщо и съ 
любовьта, която е двулика и многолика — и все 
пакъ — любовь. 

Морякътъ не познава сивия безличенъ и едно-
звученъ животъ, не познвва правата чърта. Него-
виятъ пжть е крива съ различни стойности въ раз
лични времена, неговиятъ животъ е буря съ свет
ли пробл-всъци. 

Моряшкото сърдце е гол-вмо. То е готово да 
побере радость и страдание, щастие и бедв, да 
тупти лудо предъ блъхъка на красотата и да за
мира плахо предъ ужаса на хаоса. Моряшката ду-
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шз е вьззишена. Загоаа морякътъ е способенъ да 
се смЪе до бгзумие, — обхванатъ отъ ра юсгьта, и 
да плаче до замиране на сетния си дъхк, когато е 
завладень огъ скръбьта. 

Такава е и моряшката любовь!.. 
Вие, люцег"Б отъ сушата, може би недоумя

вате и се чудите на тази странна, необикновена 
любовь. Помжчеге се да превъзмогите всички су
хоземни пречки, да се запознаете и се сродите съ 

моряцит4, да се сближите съ морето, и ще рвзбе-
рете всичко. Щ е се в,,тобйте тогава горещо въ мо
рето Тъй» както никога не сте се влюбвали и ше 
тръгните подобно на мнсго B J ю б е н и да търсите 
чудно хубавите русалки, ксито населяватъ един
ствено сините води. 

Дали ще ги намерите — незнемъ. Но бждете 
уверени, че ще заживеете новъ животъ, че ще 
етаните мерякъ!... 

По ч п^тя на капитанъ Списаревски 
отъ Щ е р ю К. Щ е р е в ъ 

iHoro бьха изпитанията, презъ които пре
мийна българскиятъ народъ, за да получи 

най ценното благо—саоята свобода. Съ своя борчес 
ки духъ и неустрашима храбрость бьлгарскиятъ 
войникь ороси съ скжпата си кргвь полята на Тра
кия, светите земи на Македония и златните ниви на 
Добруджа. Низа светли страници з а п и о той въ 
своята иегория: Одринъ, Тутреканъ, Ча^лджа, Пер-
вели. Имена-епопеи, които винаги ще напомнятъ на 
младите български поколения, че те сж наследни
ци на единъ малъкъ, но храбъръ, и знаешъ да 
пази своята национална честь и свобода, народъ. 
Всички тези борби, които нашите бащи и братя 
сь достойнство изнесоха, калиха народа ни и го 
уаериха за сетенъ пжть, че България е непсбеди 
ма. Наследници на тия, презиращи смъртьта, мжже 
сме и ние— днешните и утрешните пазители на 
Обединена Бьлгария. 

Вь днешната война Отечеството ни отново е 
изправено предъ тежките изпитания на еждбонос-
ни зацачи. Отново коварниятъ врагъ се мжчи да 
убие вврзта въ светлото ни бждеще, да сломи ду-
хътъ ни. Но едно не взима той предвиаъ: народътъ 
ни е засганалъ твърдо на своя постъ около трона 
на младия ни Царь. Българскиятъ войникъ може 
да е съ пушка пои нозе, но все«и мигъ той е го-
товъ да вземе „за стрелба', и не страхувайки се 
отъ смъртьта. да защищгва до последна капка 
кръвь Царь, Родина, и домъ. Бьлгарскиятъ народъ 
е преживелъ мнето тежки изпитания, но той е 
готовъ да понесе още по-голъми текива. Той ше-
понесе скжпите жертви, които дава, съ твърдесть, 
но не ще отстжпи крачка назадъ отъ пжтя, кейто 
самъ си е избралъ. 

Ето съ тия чувства живг-, и умре и хероятъ 
летецъ кипитанъ Списаревски—първата българска 
жива торпила. Синъ на златна Добруджа, той бе 
откърменъ съ умраза къмъ всеки, кейто посегне 
на всичко, що е бьлгарско. За НЕГО най светото 
нтзщо беше величието на Бьлгария, най ценното— 
живота на всеки българинъ, но не и неговия соб-
ственъ животъ. Въ неравния бой съ неприятелски
те въздушни терористи, показвейки, че българите 
знаятъ да пазягъ както родната земя, тъй и родно
то небе. той съ ясното сьзнани*», че умира, но уми
ра за вгтичието на България, се хзъоли устремно 
съ своя самолетъ върху неприятелската летяща 
крепость. Нлриятельтъ беше изумень. Той поз
наваше хоабросгьта на българина, но не знаеше, 
че е храбьръ до безумие. Не зн-е сжщ?, че въ 
жилите на всички българи тече кръвь както тая 
на капитанъ Списаревски, кръвь ,КОЙТО ние сме го
тови да пропеемъ всеки мигъ. 

Съ постигнатото обединение България е ве
лика и мощна. Дчесъ ние слушаме песеньта на бур 
ното Черно море, а отъ югъ Егея отново милва съ 
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топлия си лъхъ красивото ни Отечество. На северъ 
Дуневъ ни разправя зв тутраканската епопея, а 
въ кристалния ОхридЪ се оглежда пакъ чистело 
бьлгарско небе. Вглеьейте се доб^е въ родните 
брьгове н вие ще забележите, че на техъ, стис-
налъ здраво пушката, впилъ псгледъ въ далечина
та,стои нашиятъ морякъ. Погледнете какъ малките 
ни военни корабчета бдятъ въ неуморна служба, 
бодейки се съ морската стихия. Tfe сж малки, но 
въ техь се крие мощниятъ духъ на българския ме
рякъ. Той е възпитанъ съ подвига на капитаните 
Добревъ и Куповъ. А какво да кажемъ за моряци
те 0 1 Ъ търговския ни флотъ: за тия ъеустреши.ми 
морски вълци, които развъватъ и ще развеватъ, 
въпръки всички о п а с н о с т и , българския сво-
боденъ трицветъ по чуждите морета? Те показаха 
какъ се мре съ достойнство за Царь и Родина. 
Свидни жертви се откженгха отъ техните редици 
и за сетенъ пжть тези юначни мжже доказаха, че 
българинътъ не се плаши отъ морето и че той е 
по-достоенъ да носи името мерякъ, отколкото си
новете на мнсго пс-напреднали морски народи. 

Ти, бедна българска майко, чийто синъ заГина> 

въ обятията на-могето, ие плачи. Не проливай сълзи 
съ мисъль за незнайния му гробъ. Знамъ, че ти за
губи най-свидното за тебе на този светъ—чедото си. 
Знамъ сжщо, че ти си твърда като всека българска 
майка и си горда, че синътъ ти загина зв величи
ето на България. Той е шастливъ, че е прегърнатъ 
отъ любимото си море. А вечните му съпжтнщи , 
бтзпокрилите чайки — сж винаги недъ него. Те му 
разправятъ за твоето семообледение, а това го 
прави още пс-щастливъ. Не се отчгйвгй, майко, а 
помни, че синътъ ти зегина за величието на морска 
Бългзоия. 

Ти , свидно Отечество, надъ което вечно ще 
витае духътъ на първия бългерски мерякт- Царьтъ 
Обединитель Борисъ 111, бжди гордо съ своите си
нове! Днесъ едно безсмъртно име и единъ под-
вигъ се прибавиха къмъ твоето величие и слава. 
Съ светлината на пжтеводна звезда изгре на 
родното небе името на кепитанъ Списеревски, за 
да не угасне никога презъ идвещите дни. 

Примерътъ на неговата саможертва е тнешъ 
родинолюбеки дългъ. Неговата верна.служба на 
Царь и Родина е наше убеждение, съ което ще 
осмислимъ всека стжпка по своя жизненъ пжть. 

Единъ животъ за величието на България — 
беше мисъльта и делото на летецътъ-херей капи
танъ Списаревски— първата жива торпила на род
ното българско небе. 

Единъ животъ за величието на България — 
е верата и мечтата на българския морукг , след-
ващъ пжтя на капитанъ Списаревски и изричащъ 
клетвено обещание: по неговия великъ примеръ 
да бжде жива торпила на родното българско море. 
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В О Й Н А Т А В Ъ И З Т О Ч Н А А З И Я 

к: 
отъ морски капитанъ фонъ Ротсмйнъ 

'огато на 27. май, възпоменателния день на 
'морската победа при Цушима, Япония тър

жествено отпразднува „деня на флота —1943 год", 
военниятъ флотъ на Тенно имаше вече задъ себе 
си цтьла редица значителни морски и въздушни бит
ки, които беше изнесълъ отъ деня на миналого
дишното праздненство. 

Ттззи боеве бтзха изнесени предимно въ про
странството на Меланезия, въ ВОДИТЕ на Тихия 
Океанъ, кждето противникътъ няколкократно бь-
ше нападанъ, тъй като искаше' да премине къмъ 
едно нападателно водене на войната за отстраня
ване на увеличаващата се заплаха на австралий
ските пристанища и срещу японската система на 
завладяване морски бази. Никоя отъ множеството 
битки, които сж влъзли въ историята на японска
та морска война подъ наименованията: „морската 
битка въ Кораловото море", „първи втори и трети 
морски бой при Саломоновиттз острови", „битката 
въ южната часть на Тихия океанъ" и пр., не мо
же да се сравнява съ големия морски бой отъ 
25.V.1905 г., к о й ю издигна Япония до висотата на 
една велика морска сила. При все това, обаче, 
тамъ' кждето, въ днешно време, бойни отреди отъ 
стопанския флотъ се налагаше да се сблъскатъсъ 
често пжти превъзхождащи ги- по сила американ
ски противници, неприятельтъ прехърпъваше чув
ствителни загуби, и затишието, което се наблюда
ва въ Тихия океанъ отъ известно време между 
морските сили на двете страни, е сжщо доказа
телство за отслабването на стоварените въ про
странството на Меланезия бойни части отъ аме
риканския флотъ, на който липсватъ самолетоно
сачи, тъй като въ Т-БЗИ боеве той понесе чувстви
телни загуби точно отъ тоя родъ най важно мор
ско оржжие. 

Даже и тогава, когато поставените цели по
някога не можеха да бждатъ постигнал вслед
ствие на една разумна съобразителность да бждатъ 
запазени собствените сили и препратени на други 
морски фронтове, както наприм. Тулаги, Гвадал-
канаръ и Роселовите острови по тия или.подобни 
съображения бтзха изоставени на неприятеля, то 
ябно е, че въ рамките на големите стратегични 
задачи, които бтзха поставени на японския воененъ 
флотъ, ржководството винаги си е запазвало въз-
можностьта да диктува на неприятеля закона за 
вненнигв действия. 

Ясно става сжщо, защо императорската глав
на квартира взе поводъ въ тоя день да излезе 
предъ така много гордия съ постиженията на своя 
флотъ японски народъ и предъ световната об 
щественость съ единъ прегледъ на неговите бой
ни осъществявания отъ началото на източноази-
атската война и особено отъ миналогодишното 
празднуване деня на флота. 

Споредъ обнародваните на 27. май статис
тични данни, отъ японския воененъ флотъ сж би
ли потопени или повредени: 

а) Отъ началото на войната: 24 бойни кора
би, 15 самолетоносачи, 70 кръстосвачи, 388 воен
ни кораби отъ други типове, както и 488 търгов
ски кораби. 

Други 503 търговски плавателни сждове сж 
били пленени, 327 неприятелски хвърчила сж били 
свалени изключително отъ флотската авиация, огь 
които 161 повредени. 
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б) Отъ гсрните данни загубата презт време
то отъ праздника на флота презъ 1942 год. до 
27.V.1943 год. възлизатъ, както следва. Потопени 
единици: 5 бойни кораби, 5 самолетоносачи, 40 
кръстосвачи, 32 разрушители, 78 подводници, единъ 
микохвъргачъ, 13 моторни торпедни лодки 1 спе-
циаленъ корабъ. Повредени единици: 6 бойни ко
раби, 4 самолетоносачи, 13 кръстосвачи, 17 раз
рушители и 1 минохвъргачъ. 

Високото число отъ 2,215 унищожени и 324 
повредени неприятелски самолети доказва само 
верностьта на извода, че средецътъ на тежестьта 
на бойните действия въ меланезийското простран
ство е лежалъ най-вече въ въздушните сили, кои
то така упорито сж <е противопоставяли на силно 
превъзхождащия ги американски противникъ, до
като най-сетне биде постигнатавъздушното господ
ство надъ водите и островите на Тихия океанъ. 

Две важни събития придадоха на флотския 
праздникъ презъ 1943 година значението на едно 
особено свето възпоменание: херойската смърть 
на началника на японския флотъ — великия адми-
ралъ Изороку Ямамото и Хгроичната саможертва 
на флотските войски въ Алеугския островъ Ату. 

Възпитанъ въ духа на единъ непрекжснатъ 
боенъ устремъ, съ който се отличаваше неговиятъ 
втзвишенъ кумиръ—великиятъ адмиралъ Того, по-
бедительтъ при Цушима, и който създаде негова
та безсмъртна слава, великиятъ адмиралъ Ямамото 
водеше морските сили на Япония отъ победа къмъ 
победа; защото той знаеше да подържа у всички 
морски^ войски живъ бойния духъ на Цушима: 
примерътъ съ неговата лична и беззаветна по-
жертвувателность и за напредъ ще подбужда во
енния флотъ къмъ велики дела и готовность за 
саможертва. Въ деня на праздника на японския 
флотъ, когато последниятъ съ скръбь и съ чув
ство на особена почить си спомняше за падналия 
херой, беше вече известно, че гарнизонните вой
ски въ най-западния алеутски островъ Ату едва 
ще могатъ да устоятъ още нЪколко дни предъ на
пора на превъзхождащия ги десеторно по числе-
ность неприятель. 

Отъ 12 /май нататъкъ, деньтъ, въ който аме
рикански десантни войски, подпомогнати отъ не
благоприятното време и отъ артилерията на при
крити войски, успеха да слезатъ по бреговете на 
о-въ Ату, състоящата се отъ 2,000 души отбрана, 
надевайки се изключително на себе си,- все пакъ 
се опита да се съпротивлява. Нападението на аме
риканците не беше изненадващо за японското 
морско ржковоцство. Още въ началото на месецъ 
май началникътъ на японския воененъ печатъ 
полковникъ Яхачи въ единъ прегледъ на военно
то положение въ северния Тихъ океанъ обърна 
внимание върху едно изявление на командувзщия 
американския флотъ въ Тихия океанъ адмираль 
Нимицъ, въ което се говореше за една летна ек 
ция на американския флотъ за изгонване на не
приятеля отъ островното предмостие на Алеутите. 

Завземането на о-въ Адакъ, принадлежащъ 
къмъ групата на Андреановите острови (октом
ври 1942 г.), както и на о-въ Амчитка (януари 
1943 г.) беше необходимо за изграждане на аме
риканските въздушни бази и наложително преди 
да се завладеятъ други въздушни бази въ окупи
раните отъ Япония Алеутски острови. 
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Групови въздушни нападения върху острови
те Киска и Ату образуваха началото на главното, 
нападение, наложено срещу о-въ Ату. Срещу аме
риканците, слезли предимно по горните брътове, 
се откри съ подвижна защита отъ една отдалече
на отъ бртзговегБ отбранителна линия упорита съ
протива, и тамъ бтзха нанесени на неприятеля та
кива загуби, че той—ако разбира се предприета
та акция по начало не беше осждена на неусптьхъ 
—се ВидТз принуденъ да стовари голтзмъ брой под
крепителни войски. 

Отъ 15. май нататъкъ беха стоварени за под
крепа на ОГБЗЛИГБ въ северната часть на острова 
американски бойни коли и други тежки военни 
съоржжения. * 

Седмици наредъ тукъ е била водена една 
жестока отбранителна борба отъ хероичнат* от
брана, при което била унищожена отдалечъ и 
отблизу почти една трета отъ слтззлитъ 20,000 души 
американци. Следъ едно последно нападение отъ 
заетите въ последно време позиции, срещу глав
ното неприятелско ядро най-сетне презъ нощьта 
срещу 29 май се прекжснаха всякакви връзки съ 
хероичниттз защитници. Японската гдавна квартира 
съобщи на 30 май края на бойните действия въ 
о. Ату. Храбрите бойци подъ командата на пол-
ковникъ Янсуйо Ямацаки, които бтьха останали жи
ви, се самопожертвуваха. „Ние отъ нищо не се 
боимъ така много, както отъ безчестието и сме 
решени да гледаме смъртьта съ насмешка*— гла
сеше последниятъ зовъ на полковникъ Ямацаки по 
радиото. Тази акция срещу о. Ату, чийто край до
несе безсмъртна слава на защитниците, а на напа
дателя, който срещу единъ неприятелски боецъ 
требваше да противопостави десеть американски 
бойци — безчестие, се обяснява най-вече съ реше
нието на военния съветъ да проведе на източно-
азиатския фронтъ една -засилена дейность и да не 
се създава' впечатление, че този боенъ театъръ се 
пренебрегва за сметка на европейския фронтъ. Въ 
тоя смисълъ направените разсъждения не сж ли
шени отъ основания, защото съ изключение ' на 
малкия, съ нищо не ИЗМ-БНЯЩЪ общото положение 
усп"Бхъ въ юго-западната часть на Тихия океанъ 
при заемането на ЮГО-ИЗТОЧНИГБ Саломонови о-ви, 
Япония успъ- да завладее презъ единъ периодъ по-
кжсъ отъ половинъ година пространството на юго
западния Тихъ океанъ. Единъ пробивъ въ тая сфера 
на владение и до днесъ не е извършенъ. Защо 
тъкмо северния Тихъ океанъ биде избранъ за раз
виване на исканата акция, не е мжчно да се от
гатне: преместването на неприятелските въздушни 
бази на по-предна линия погрешно се схваща, че 
фактичаски означава прикриване на едно пред-
стояще потолемо застрашаване на японските оте
чествени острови, тъй като разстоянието между 
о. Дту и най-северната точка на Хокаидо, който 
е надъ 1,000 морски мили не дава опасение за 
едно значително въздушно нападение, и независи

мо отъ това преместените напредна линия аме
рикански позиции, дотогава, докогато Киска стои 
здраво въ японски ржце, постоянно ще бждатъ отъ 
близко разстояние смущавани при изграждането и 
обзавеждането на въздушни бази. 

Поради това може да се разбере, защо из
вестията за едно сгжстяване на силни отреди отъ 
флотъ и авиация въ южното пространство на Тихия 
океанъ изтъкнаха тоя случай за много удобенъ да 
се постигне на по-слабия фронтъ единъ успехъ на 
престижъ следъ като този опитъ за провеждане 
на решителни успехи въ меланезийското простра
нство т. е. извършване единъ пробивъ въ япон
ската сфера на господство, беше удзрилъ на ка-
мъкъ. Ако и да е сжществувало намерение, за чи
ето осжществяване в п р о ч е м ъ Япония бвше 
подготвена, непосредствено следъ кжсо време или 
въ едно и сжщо време съ акцията въ Алеутските 
острови отново да се извърши нападение и тоя 
пжть съ още по-големи сили, надеждата, че Япония 
би изтеглила отъ тукъ значителни помслдни сили 
въ северния Тихъ океанъ, безспорно, е играла една 
особена роля. 

Въ всеки случай и до днесъ не се е изменила 
картината въ пространството на Меланезия. Въз
душни нападения върху островите, нападения на 
летища и подвози къмъ позициите и на двете страни 
сж отъ месеци насамъ на дневенъ редъ. По тоя 
начинъ японските морски летци ссжществиха на 6 
юни при една такава акция срещу американските 
ловни хвърчила, които беха изпратени за прогон
ване на японците отъ прицелните обекти въ Росе
ловите острови, 33 попадения при само 5 загуби. 

Операциите въ китайските сухоземни бойни 
театри въ Средния Китай презъ май и юни, които 
се развиха южно отъ средния Янгце въ простран
ството Ханкау-Ишангъ т. е. въ провинцииттз Хонанъ 
и Хупей, взиматъ единъ извънредно благоприятенъ 
за японците ходъ. Юанкуанъ и Чангианъ 55 респ. 
30 клм. югозападно респ. южно отъ Ичангъ сж 
завладени. Японските въздушни сили действуватъ 
успешно и при сухоземните боеве. Освенъ това 
повторно беха нападнати летищата на неприятеля, 
особено завзетите летища отъ американците: въ 
Хеишанъ южно отъ столицата Чаигша, а после и 
Кунмигъ и Лиангшанъ бидоха нанесени големи 
разрушения на постройките. 

Загриженостьта на Чунгкингъ за хода на вое
нните операции, които все пакъ не застрашавать 
столицата, която стои на едно разстояние отъ 800 
клм. 'отъ фронтовете, намира изразъ въ позивите 
за англо-американска помощь въ форма на до
ставки на материалъ и особено доставки на само
лети и нападения за облекчаване на фронта. 

Загубата на Бурманския пжть, като пжть за 
снабдяване, е по-малко чувствителна, отколкото неу
спеха на нападението на британците върху Бурма, 
което провали надеждите за отстраняване на опа-
сностьта отъ една заплаха на западните области. 
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РАЗВИТИЕТО НА ЛИНЕЙНИЯ КОРАБЪ И НЕГОВОТО МЪСТО 
ВЪ ДНЕШНАТА ВОЙНА 

- ( | ) Р е н с к и я т ' ь морски писатель капитанъ Жанъ 
^ д е Фуши е обнародвалъ една статия, оза

главена .L'evolut ion du materiel navel et ('experi
ence de la gnerre", въ която съ забележителна 
опитность разглежда линейния корабъ въ днешна
та война и е извадилъ за сжщия н-вкои възмсжни 
вече ценни заключения. 

У п о т р е б а т а на л и н е й н и я к о р а б ъ . 
Презъ време на войната 1914—1918. год. ес

кадрите отъ линейни кораби на Англия и нейните 
съюзници стряха навсвкжде- изъ своите морски 
бази въ пълна бойна готовность и застрашаваха 
излизането въ морето на противника съ своето го
лямо превъзходство. Съотношението на силата 
между флотите и географското местоположение 
на което се в о д ! ш е войната улеснявгше много тв 
зи стратегия на пасивность. Флотите на съюзни-
ниците, подържейки блоквдата по този начинъ, дър
жаха бойните си средства далечъ и запазваха сж-

доста отдалечени морски бази. Това можеше да 
се предвиди още прели войната, като се иматъ 
предвидъ новопостроените и съ много r o л i м ъ o б -
сегъ на действие германски бойни кораби отъ ти
па „Deutschland" наречени още „джебни кръсто-
сввчи" и по новите, типъ „Scharnhorst". 

Победоносните плавания на „Scharnhorst" и 
"Gneisenau" презъ 1941 год., презъ време на кои
то сжщите се озоваха чакъ до бръговете на Бра
зилия, потопявайки 116,000 б. р. т. и благополуч
ното имъ завръщане въ Брестъ, доказаха на дело, 
че е напълно необходима непосредствената защи
та на конвоите отъ линейните кораби. Обаче упо
требата на линейните кораби като пазачи на кон
воите затруднява и намалява до голема степень 
собствената имъ защита срещу най-опасния имъ 
врагъ—подводника и бойния самолетъ, като се 
има предвидъ, че цели 25 години последните сж 
плавали само въ големи мощни ескадри. 

Германскиятъ линеенъ корабъ „Bismark", загиналъ херойски въ неравна борба съ врага 

щгствуването на сжщите. Отъ друга страна, съби
рането на линейните кораби на защитени мести 
осигуряваше техната неуязвимость срещу най-оп
асния имъ врагъ—подводника. 

Въ днешната война употребата на линейния 
корабъ е съвсемъ друга. Още отъ самото начало 
на тази война линейни кораби като „Dunkerque", 
.Hood" и „NeIson" започнаха охраната на конвои
те презъ океана, което вършеха по ре но стари, 
леки кръстосвачи, а отъ влизането на Италия въ 
войната, тази задача се падна на английските кора
би отъ типа „War5pite" при пжтуването на кон
воите имъ въ Средиземно море. 

Нападателната сила на германския боенъ флотъ 
и географското положение на Италия въ средата 
на Средиземно море заставиха при това, поемане
то на защитата на английския търговски флотъ 
отъ линейните кораби да става непосредстрено отъ 
излизането на нейните конвои отъ защитените и 

Много естествено, при това положение по
следните сж подложени на много по-голема опас-
ность и следователно, биха търпели много по-го 
леми загуби. 

Въ Тихия океанъ тази форма на морска вой
на не беше още така ясно определена. Отъ дру
га страна, поражението при Pearl Harbour изостри 
вниманието както на американците, така и на япон
ците, на първите отъ неочакваната загуба на 
огромно число кораби, на вторите поради това, 
че още въ първите дни на войната добиха нео
чаквано доста големо превъзходство въ линейни 
кораби. Затова и двете страни не се решаваха да 
употребятъ тези си кораби въ една такава опасна 
игра, каквато се явяваше конвойната служба. 

Нараняемость на л и н е й н и я к о р а б ъ . 
Загубите въ линейни кораби на петтехъ вою

ващи велики сили — Англия, Америка, Германия, 
Италия и Япония беха достигнали около една ду-
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-зине-, и като се направи едно съотношение къмъ 
ежществуващитъ 50 такива въ началото на война
та, може да се отбележатъ ясно като много теж
ки . Следователно, причината- за това требва да 
бжде грижливо изследвана. 

3 до 4 линейни кораби на Съединените ща
ти, които беха унищожени въ Pearl Harbour, дъл-
жатъ своето потъване изключително на пълната 
изненада на американците. Последната осуети дей
ното участие на противосамолетната артилерия и 

-на отбраната чрезъ изтребителни самолети. Мал
кото обнародвани снимки показватъ, че американ
ските, линейни кораби сж били заели най-безгриж
но съвсемъ неудобни котвени меств и освенъ то
ва, два по два сж били така близу завързани, че 
носътъ на единия е почти докосвалъ кърмата на дру
гия. Японците можеха добре да атакуватъ съ бом
би и торпеда, така удобната за техъ цель и то съ 
най-голема вероятность на пъленъ успехъ. Pearl 
Harbour, отъ техническа гледна точка не може да 
бжде разгледанъ като единъ жестокъ урокъ . Сле
дователно, единствената причина за поражението 
му остава, че никога опитътъ отъ миналите мор
ски войни не требва да се забравя. 

Обстоятелствата, които доведоха до унищо
жаването на б европейски линейни кораби, чиито 
загуби беха официално съобщени, а именно: „ Roy
al Oak" , „Barham", „НоосГ , „Bismark" , „Repulse" и 
„Prince of Wales" сж добре познати. 

„Roya! Oak" и „Barham" беха торпедирани 
отъ подводници; ..Repulse" и „Рппсе of Wales" 
беха потопени отъ нападението на японски бом
бардировачи, особено отъ тия на самолетите-тор-
педоносци; „НоосГ' беше унищоженъ въ кратко 
време отъ 38 сантиметровите снаряди на „Bis-
mark", и този последния беше потопенъ отъ пре
възхождащи го неприятелски сили, следъ като бе
ше останалъ безъ кърмилно управление, повреде
но отъ английските самолети-торпедоносци. 

Следователно, отъ б линейни кораби, 5 на-
миратъ своята гибель, вследствие попаденията на 
неприятелски торпеда и само 1 отъ тежката арти
лерия на противника. 

Това е единъ фактъ, който не требва да се 
пропуща изъ предвидъ. 

Два отъ корабите „Prince of Wales" и .B ismark " 
беха модерни 35,000 тонни линейни кораби, оста
налите четири, както и унищожените въ Pearl Ha
rbour американски линейни кораби беха отъ пър
вата световна война или малко следъ нея. „Royal 
Oak" и „ВагЬагп", които беха построени много 
набързо презъ 1913 год. притежаваха посредствена 
противоподводна броня за английските линейни ко
раби на онова време. Повторното поправяне на та
зи броня съ цель за подобрение, повлиява небла
гоприятно на техния сгабилитетъ, който още отъ 
тогава е билъ много по-долу отъ тоя на герман
ските линейни кораби. „Repulse" е билъ още по-
слабо постраенъ, тъй като въ 1915 год. е билъ спу-
снатъ на вода като лекъ линеенъ кръстосвачъ. 
„НоосГ построенъ като „Rehulse", обладаваше ела 
ба подводна броня и съвсемъ недостатъченъ ста-
билитетъ. 

Отъ друга страна, за забелязване е факта, че 
тези стари кораби беха така бързо потопени, безъ 
да преувеличаваме въ заключението си, като се има 
предвидъ, че корабите отъ типа „Ваггшгп" и .Queen 
Elisabeth" пропжтуваха много пжти между Алексан
дрия и Гибралтаръ,презъ време на които плава-
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нйя" получиха доста попадения отъ бемби и тор
педа и все още се държаха. 

Модерните 35,000 тонни кораби дадоха сжщо 
доказателства за -своята мощна отбранителна сила. 
Нито бамбардировачни, нито торпедни самолети 
не можаха да свършатъ съ „Bismark" и требваше 
тежките орждия и накрая торпедата на влезлите 
въ боя новодокарани, пресни надводни сили да 
потопятъ тоя мощенъ линеенъ корабъ. 

„Prince of Wales" требваше да получи 19 тор
педни попадения преди да се преобърне. Военните 
корабостроители отъ 1935 не бЯха предположили, 
че въ единъ морски бой сж възможни такова гс-
лемо число подводни попадения. Вероятно, и двата 
последни кораба отидоха на морското дъно, не отъ 
това, че имъ липсваше собствена отбранителна си
ла, а отъ факта, че не сж притежавали достатъчно 
силни охраняващи кораби. 

Въ 1916 год. нито Джелико, нито Ш е е р ъ не 
се подвоумиха да поставятъ на всеки линеенъ ко
рабъ по една полу-флотилия отъ изтребители като 
негова лична охрана. Днесъ, новите 35,000 тонни ли
нейни кораби излизаха на плаване безъ тая охрана. 

Само правилното съотношение (равновесие) 
между личната защита на единъ корабъ и неговата 
отбрана чрезъ охраняващи кораби може да даде 
на линейния корабъ, днесъ, както бе вчера, една 
действително успешна ненараняемость. Държането 
на „Bismark" и „Prince of Wales" сжщо текз това 
на „Dunkerque", „Richei ieu", „L i t to r io " въ боя и 
особено на »Scharnhorst" и .Qneisenau", презъ 
време на осеммесечното имъ бомбардиране отъ 
английски въздушни сили въ Бресгъ показва ясно, 
че модерниятъ линеенъ корабъ притежава такава от
бранителна сила, че съ честь би излезълъ отъ 
сражение. 

Това не означава, както по късно межехме 
да видимъ, че при това отегляне не меже да се 
разчита и на вероятенъ успехъ отъ страна на 
оттеглящия се корабъ. Щ о се отнася до отбраната 
на линейния корабъ чрезъ охраняващи кораби и 
самолети се вижда отъ сполучливото преминаване 
на канала Ламаншъ отъ германските линейни ко
раби „Scharnhorst" „Qneisenau". 

Палубна и п р о т и в о п о д в о д н а б р о н я . 
Нападателната тактика на самолетите срещу 

линейните кораби днесъ е следната: 
Тежки бомбардировачи и връхлитащи такива 

заангажирватъ противосамолетната артилерия на к о 
раба, като първите, нападайки отъ 3,000 — 4,000 мет
ра височина хвърлятъ своите 6OM6 I ' , . които въ по
вечето случаи въ близость на нападателния корабъ, 
когато вторите нападатъ обслугите на орждията, 
обсипвайки ги съ леки бомби и картеченъ огънь. 
Едновременно или непосредствено следъ атаката 
на бомбардировачите, самолетите торпедоносци 
хвърлятъ своите торпеда низко надъ водата. По
следните сж най опасния врагъ на линейния ко-. 
рабъ, зещото иматъ възможностьта, да увелича-
ватъ извънредно много числото на попаденията. 
Преди 1940 год. некой корабостроитель беше под-
ценилъ опасностьта, която застрашава военните ко
раби откъмъ въздуха, и единственната му утеха 
днесъ е, че единъ другъ, неговъ колега схващайки 
ясно опасностьта, която грози сжщите, беше на-
трупалъ безброй тонове отъ стомана на палубите 
имъ. 

Върху линейния корабъ n H o o d " (спуснатъ на 
вода 22. VI I I . 1918 г.) общата дебелина на двете 
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бронирани палуби достигаше до 115 мм. Тази цифра 
беше постепенно увеличавана и при най новите 
американски линейни кораби отъ типа JNorth Ca
rolina" (1941 г.) достигна до 254 мм. Между тия 
граници остана да се движи дебелината на палуб-
ната броня, която на ..Nelson" (1925 г.) е 159 мм., на 
„Dunkerque" (1935г.) - 175 мм. и на .Richel ieu" 
(1939 г.) — 200 мм. 

Сж ли, обаче, тия-дебелини действително нео
бходимо нуждни и не водятъ ли следъ себе си вло 
шаване другите лични качества на кораба? 

Можеби требва да се съмняваме въ необхо-
димостьта на това, спомняйки си обаче за чудна
та съпротива на германските линейни кръстосва-
чи „Scharnhorst" и ..Qneisenau", които въ продъл
жение на много месеци издържаха бомбардиров
ки отъ въздуха въ Брестъ или пъкъ за съпротива
та на германския 10,000 тоненъ кръстосвачъ 
„Prinz Eugen" , издържайки по-късно сжщит-fe напа
дения въ водите на Норвегия, разбираме дали на
истина 100 мм- хоризонтална броня на последния 
можеше да бжде преодолъна и значи недостатъчна. 

На германския 26,000 тоненъ кръстосвачъ 
„Scharnhorst", б-fexa определени около 12,000 т. за 
броня, отъ които обаче около по 6000 т. се пада
ха на страничната и палубна брони. На линейния 
кръстосвачъ „Ni i tscn" отъ стария германски боенъ 
флотъ, тежестьта на цялата броня бъше само око
ло 8,000 тона, отъ които на палубната броня се 
падаха около 2,000 тона. 

Разликата отъ 4.000 тона, която днесъ се из
разходва въ повече за палубната броня на единъ 
такъвъ корабъ произхожда отъ факта, че мешин-
нит% устройства днесъ сж много по-леки, откол
кото старите. Това пренасяне на тежестьта отъ ма
шинните помещения върху горната палуба се е 
отразило безспорно много неблагоприяжо върху 
устойчивостьта на кораба. 

Следовотелно, съмнително е, дали единъ съ-
времененъ линеенъ корабъ отъ днешния герман
ски флотъ има сжщата устойчивость, както единъ 
линеенъ кръстосвачъ отъ бившия такъвъ (така на
речения „Hochseeflotte"). Метацентричната височи
на на тия кораби некога, надхрърляше 2 м., до
като Франция се беше задоволила съ 1.3 м. Вслед
ствие на това, можа единъ корабъ като .Lu tzow" , 
следъ като беше взелъ около 8,000 тона вода, да 
продължава да плава, сжщо и кръстосвачътъ „Sei-
dlitz", следъ боя при Скагеракъ, поемайки сжщо 
толкова вода презъ пробойните въ телото си, успе 
да достигне до родната си база. \ 

Следователно, не е така лесна работа, да бж-
де избрано най-сполучливото съотношение между 
палубна и странична брони. Можеби английскиятъ 
линеенъ корабъ „Рппсе of Wales" , въ боя при 
Куантанъ немаше да се преобърне, ако палубната 
му броня имаше по малка дебелина и лежеше на 
по малка височина и ако за сметка на това под
водната му часть беше по-силно защитена. 

Скорость и п о д в о д н а защита. 
Скоросгьга на модерните линейни кораби, 

достига най много до 30 възли и по-голема отъ 
тази не би отговаряла на нъкоя действителна ну
жда. По раншните, «огромни бойни флоти, действу-
ващи въ пълни състави отъ по-стари линейни ко
раби съ скорость 20 възли, по-нови такива' съ 25 
вьзли и линейни кръстосзачи съ 28 възли, днесъ 
не сжществуватъ вече и една скорость отъ 30 
възли за единъ линеенъ корабъ не е вече необ-

ходима, освенъ когато сжщиягь би охранява/гъ ко-
ребенъ керванъ презъ океана, най-големата екс-
рость на който би била 20 възли. Обаче, моря-
кътъ презъ 1935 год. не беше съглесенъ, единъ 
новопостроенъ линеенъ корабъ да има по малка 
скорость, даже отъ тая на линейния кръстесввчъ 
отъ първата Световна война. Тогавашната средна 
тежесть на машинното устройство 61 ше немелена 
до подъ 15 кгр. на конска сила (окело една трета 
отъ машинното устройство на ,Ne lson") и коребо-
строительтъ требваше да внимава на тева изи
скване и да го изпълни най-леко. 

Обаче скоростьта на единъ корабъ не зави
си въ никакъвъ случай само отъ тежестьта на ма
шинното устройство; така напримеръ, ако нема-
лимъ тази тежесть, сжщо и употребата на го 
риво до най-малкия пределъ, то за дадена скорость, 
ще имаме и съответната дължина. Следователно, 
единъ много бързъ корабъ ще бжде сжщо така и 
много дълъгъ. По тези причини сж произлезли 
дългите, праздни корабни носове, които често въз-
хищаватъ морските художнщи, които ебаче въ 
боя обезпокояватъ силно отговорния, за сигурност fa-
та на кораба, офицеръ още повече, че при тия 
дълги краища, по недостигъ на разполагаема те
жесть, броните и торпедните прегради не могатъ 
да достигна гъ за еано правилно разположение, отъ 
друга страна, за да бжде и линията на-кораба 
удобна за развиване на голкмата скорость, требва 
сжщиятъ не само да се удължи, но и ширината 
му да бжде съответно намалена, при което стаби
литета на формата се понижава за сметка пъкъ 
на което мощьта на подводната защита се покачва. 

Обаче голвмата дължина на единъ такъвъ 
корабъ е много удобна цель за Хвърлените по 
него торпеда. 

Затова, дължината на кораба требва да бж
де по възможностъ намалена достатъчно, че да не 
представлява такава, така неизгодна за него, цель, 
устойчивостьта подобрена и способна да гаранти
ра сигурностьта му и при големи пробойни, а уве
личението скоростьта на кораба требва да бжде 
постигнато съ по-мощно и тежко машинно уст
ройство. 

Така, при една и сжща скорость отъ 30 възли 
единъ 25,000 тоненъ корабъ съ дължина 225 м. и 
мощность на машините 150,000 к. с. ще бжде по-
мощенъ и непотъваемъ, отъ колкото другъ, съ сж-
ш.ою чодоизмЪстване, обаче съ дължина 240 м. и 
мощность 130,000 к. с. 

По тази причина, германските корабострои
телници отъ миналата война оежществили защита* 
та на линейните коъстосвачи сжщо така добре, 
както и на линейните кораби. 

Защитата на винтовете и на кърмилнотО 
устройство. < 

Торпедните попадения, които единъ линеенъ 
корабъ рискува да получи при атака отъ самолети-
торпедоносци, увеличаватъ опасностьта за сжщия, 
ако некое отъ техъ попадне върху винтовете или 
кърмилото на кораба. По такъвъ начинъ герман-
скиятъ линеенъ корабъ „Bjsmark" беше останалъ 
безъ кърмилно управление, при все че самиятъ ко
рабъ беше още напълно боеспособенъ. „Prince of 
Wa les " беше получилъ сжщо едно торпедно попа
дение въ винтовете. Следователно, за въ бждеще 
требва да се отдели едно по големо внимание 
върху защитата на винтовете и кърмилното устррй-
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ство, задача, която безъ съмнение не е така лека за 
изпълнение. 

Числото на самите винтове гарантира отчасти 
гЬхнзга сигурность. Колкото за кърмилното устрой
ство, една по-голЬма сигурность би се получила 
може би Чрезъ направата непосредствено до обик-
новенните винтове на една редица отъ „Вотъ-
Шнайдерови" такива, които биха увеличили както 
маневренностьта на кораба, а чака сжщо биха спо
магали за отклоняването на торпедните Ъжтища 
въ една или друга страна. 
- • Противосамолетна артилерия. 

Корабите,-построени презъ 1930 год. сж сна
бдени съ многочислени тежки , противосамолетни 
орждия, съ които дейстауватъ срещу нападащите отъ 
голвма височина неприятелски бойни самолети. 

. Така напрймеръ, .Dunkerque" притежава 16 
- * 13 см- противосамолетни орждия, .Schamhorst" 
14—10,5 см. .Pr ince of Wales" 16—13,2 см. .Li t tor io" 
12—9 см. .North Carol ina" 20—12,7 см. освенъ това 
i,Scharnhorst" и .Li t tor io" притежаватъ средна арти
лерия отъ по 12—15 см. скорострелни орждия, на 
които най-гоя-вмия жгълъ на възвишение достига 
до 600 и позволява една стрелба съ тъхъ срещу 
нападащи неприятелски самолети. 

Важностьта на скорострелнитъ автоматични 
орждия съ калибъръ между 2,5 до 4 см. действу-
ващи срещу връхлитащите бойни самолети 6fenie 
доста подценена. Осемь до 16—4 сантиметровите 
орждия, които обикновено притежава единъ ли-
неенъ корабъ, не сж достатъчни при отбиване на 
атака отЪ неприятелски семолети. Четирит-вхъ гру
пи отъ 8-цевни 4 см. автоматични орждия върху 
.King George V " сж вече много по-добри. 

За отбиването на самолети-торпедоносци на
рочни орждия не сж монтирани и даже върху н-fe-
кои кораби въобще липсва отбранително оржжие 
срещу тЪхъ. Средството да бждатъ избегнати ви
соките надстройки при стрелба срещу нападащит-fe 
отъ голема височина самолети, е по въможность по-
голЪмата часть отъ противосамолетната артилерия 
да бжде разположена на задната часть на карвба. 
Така обаче се появява опасносгь отъ много ГОЛ-ЕМО 
мьргво пространство при стрелба напредъ срещу 
нападащите самолети торпедоносци. Това сжщо 
требва да бжде избегнато. 

Днешната тактика на въздушните сили, първо 
на нападащите отъ голтзма височина тежки бомба 
рдировачи и връхлитащите едновременно съ тЪхъ 
или малко следъ това, на неколко вълни, самолети-
торпедоносци. затруднява извънредно отбраната, 
принуждавайки я на бързи промени на цельта. 

Най сигурното разрешение на тоя въпросъ е 
пълното разделяне на целитЪ и начина на стрелбата 
отъ трите вида противосамолетна артилерия, а 
именно: стрелба отъ тежката такава само срещу 
хоризонтално нападащите отъ голтзма височина 
бомбардировачи, стрелба отъ малките автоматични 
орждия върху връхлитащите самолети и самоле
тите-торпедоносци и то отъ достатъчно число ла
фети и по възможность съ по-малко цеви на единъ 
лафетъ и на края — огнена преграда отъ средната 
корабна артилерия, обикновено 10—15 см. скоро
стрелни орждия, срещу низколетящите бойни и 
торпедни самолети. 

Това рзделяне на артилерията покачва значи
телно успеха на противосамолетната стрелба. При 
това, числото на леките противосамолетни орждия 
за корабъ като .Prince of Wales" требва да бжде 
удвоено и корабните надстройки до минимумъ на-
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малени. Една часть отъ артилерията, а именно 
определените за отбрана срещу самолети торпедо
носци оржрия требва да бждатъ построени въ 
специални каземати, както това е съ срЪднета ко
рабна артилерия. 

Тия каземати осигур»ветъ една здрева за
щита, както на обслугитТз, така и на орждията отъ 
нападащите, неприятелски машини. Обаче защи
тата на цтвлата противосамолетна артилерия и до 
днесъ не е още напълно разрешена. И днесъ още, 
въ много-флоти има кораби съ тежесть на цтзлата 
имъ броня до 15,000 тона и даже повече и при 
все това артилериститъ при противосамолетните 
орждия сж принудени да действуввтъ съ пехотни 
каски на главите. 

Бордовото въздушно о р ж ж и е . 
Най-добротв средство срещу неприятелските 

самолети сж безспорно собствените изтр-ьбителй 
такива. Опитътъ отъ действията въ Средиземно море 
показва, че навсекжде кждето е имало съединение 
отъ линеенъ корабъ и самолетоносачъ, полето на дей 
ствие е много по-сигурно.Така и двата кораба „Rrince 

of Wa les" и .Repu lse" , ако 6fexa охранявани отъ 
единъсамолетоносачъотъ типа .J l lust r ious" , послед
ствията нтзмаше да бждатъ такива, каквито ги знаемъ. 

Безспорно,не при всека военноморска опе
рация може да се разчита на такова съединение 
отъ кораби. Често половинъ дузина изтребители, 
излетели отъ самия линеенъ корабъ въ момента на 
нападение отъ неприятелски самолети-торпедоносци 
сж достатъчни да ооуетятъ това нападение и да 
разпръснатъ противниковите машини. 

Обаче не може единъ линеенъ корабъ да се 
превърне въ самолетоносачъ и да се снабдява съ 
това негово оржжие. Обикновено, новит-fe 35,000 
тонни линейни кораби притежаватъ по два ката-
пулти и 4 разузнавателни самолети. 

Нъкои американски 10,000 тонни кръстосввчи 
носятъ на задната си палуба по 8 самолети итсва 
никакъ не имъ пречи, да бждатъ въоржжени съ 
по петь 15,2 см. тройни кули, като главна артиле
рия. Яко се допълнятъ централните катапулти на 
английските линейни кораби съ американски на-
чинъ отъ катапулти и самолети, разположени на 
задната палуба, може да се постигне увеличение 
на числото на самолетите върху линейните кора
би въ сравнение съ сегашното, безъ отъ друга 
страна да затрудняватъ съ нищо артилерията имъ. 

Бждещето на линейния корабъ. 
ТехницитЪ не сж казали още последната си 

дума по въпроса за развитието на линейния ко
рабъ. Най-после ще бжде намеренъ правилния от-
говоръ по отбраната му срещу новите и най по
следни нападателни срЪдства. 

Въ вестницит-fe .Volkischen Beobachters" и 
.Westfalischen Landeszeitung", базирайки се на случ
ки отъ сегашната война, вицеадмиралътъ Pfeiffer е 
обнародвалъ кжси статии, въ които е заявилъ, че 
винаги сжществуването на този типъ корабъ ще 
бжде отъ полза, че и за въ бждеще, както е би
ло и въ миналото, линейниятъ корабъ си остава 
гръбнакъ на военно-морската мощь. 

Двторътъ заключава съвсемъ не основателно, 
ползувайки се отъ последниттз, съвсемъ близки по 
време действия въ Тихия океанъ, че главенъ за-
мЪстникъ на линейния корабъ въ военно-морската 
мощь би билъ самолетоносача, чиято обаче лека 
нараняемость въ биткит-fe, го поставя почти винвги 
подъ знака на голема смъртна опасность. 

Преведе отъ немски: и и ч м . II р. Д . Радуловъ 
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К О Р А Б Н О С Т О К О З Н А Н И Е 
оть Д . Фурнаджиевъ 

П о ч т и ВСЕКИ день четемъ въ вестниците за пото-
" пяването на десетици кораби. Съ загубата на 

ВСЕКИ корабъ се намалява възможностьта за пре
насянето на муниции, войски, суровини, необходи
ми за водене на войната, и храни, нужцни за из
хранването както на бойците по всички фронтове, 
така и за гражданското население. 

Но за да могатъ всички най-различни товари 
да присгигнатъ на определените пристанища въ 
такова състояние, въ каквото сж били натоварени, 
потребно е да се познаватъ отлично ТЕХНИТЕ ка
чества и особености. 

Нареждането и пазенето на стоката въ кора
ба сж двете най-важни предпоставки за деятелно-
стьта и оползотворяване на кораба, а ТБХНОЮ 
осжщесгвяване е въ ржцетв на корабоначалници-
Г Б И ГБХНИТЪ ПОМОЩНИЦИ. 

Този въпросъ у насъ още не е разрешенъ, 
въпръки че опитътъ доказва неговата значимость. 
Преди всичко, би с л е д в а л о по законодателенъ 
пжть да се възприематъ и прилагатъ задължител 
но установените до сега обичаи въ това отношение. 

Щ е се опитаме, доколкото това е възможни 
да се извърши въ една статия, да разгледаме въ об 
щи чърти пренасянето на стоки по море, който 
въпросъ е предметъ на нарочно познание—кораб 
ното стокознание. 

Изразите „пазене и нареждане" на стоката 
иматъ различно значение, съответно ьа интереси
те на кораба и товара. 

Интересите на нареждачите, на осигурители
те на стоката и на корабопритежателите не си съв-
падатъ, но въпреки това, има тесна зависимость 
помежду имъ. Ето защо, създадени сж обичаи, съ 
силата на неписани закони, а въ много страни и 
закони съ точно определени правила, които целятъ 
запазване интересите на всички, които иматъ едно 
или друго отношение къмъ стоката, превоза и ко
раба. Тези правила, естествено, се основаватъ на 
поуките отъ дълготрайния опитъ. 

Товаренето и разтоварването на некои стоки 
е подробно разучено; напримеръ, товари въ „си-
панъ видъ" (зърнени храни, вжглища, минерали, 
течности), а колкото се отнася за останалите сто
ки (това се отнася -до нашата дейсгвителность), не 
е направено нищо или почти нищо. Приспособле
нията и начините, прилагани при товаренето и на
режданите на стоките сж почти сжщите, каквито 
сж били преди 40-50 години. 

Въ големите пристанища има значително удоб
ни приспособления и уредби за товарене и разто
варване, и човекъ би се запиталъ: дали всичко 
тава е необходимо, и оправдани ли сж направени
те разходи за създаването и издържането му, ко
гато и корабътъ има своите стрели за товарене? 
На този въпросъ може да се отговори само утвър
дително, защото съ псмощьта на пристанищните 
съоржжения се работи много по-бързо, и така се 
скжсява престоя на кораба въ пристанището, което 
време се нарича „мъртво време". 

За запазване стоката въ кораба, преди всич
ко, необходимо е подъ нея да се направи скара 
отъ дъски. Предназначението на скарите е да па-
зятъ стоката отъ влагата на пода и стените и на
мокрянето отъ вода или други течности. Водата 

отъ изпотяване на палубата и стените или шево
вете требва да се втича въ усойника, безъ дт има 
допиръ съ стоката. Ограничени размери за висо
чината на скарите при различните стоки нЪмг. 

При нареждането на стоката въ хамбарите 
основното правило е: отделните стоки да не се 
повреждатъ една друга. Когато се товари течна и 
суха стока въ единъ и сжщъ хамбаръ, тогава вина
ги има опасность, и отговорностьта се пада на кораба. 

Стоката първомъ се разпределя по предназ
начение и видъ. 

а) По предназначение—очевидно е, че стока
та требва да се разпредели така, та да може.безъ 
всекакво затруднение да се разтовари и послед
ния колетъ въ всеко поредно пристанище. 

б) По видъ—това е въ зависимость отъ ка
чествата на кораба и стоката. Разпределянето на 
стоката при товаренето требва да е такова, че как
то при тръгването, така и при пжтуванего и при
стигането, корабътъ да има нужната устойчивость 
и стойка. 

По некога е необходимо да се има предвидъ, 
че въ некои пристанища може да се влезе само 
при известно газене. 

Да се пресметне натоварването на квадратент 
метъръ —главно за коридорите. 

Стоки, които издаватъ особена, темъ присж-
ща миризма,»да не повредятъ околната стока. 

Разпределението да бжде такова, че нито 
единъ колетъ да не пострада отъ другъ. 

в) По хамбари—да бжде така съобразенъ то-
варътъ, че да може най-бързо както да се товари, 
така и до се разтоварва, като се използува пъл
ната товароспособность на кораба. 

Оть до тукъ казаното се вижда, че да се раз
предели стоката правилно и целесъобразно, треб
ва предварително да се проучатъ и да се взематъ 
подъ внимание редици условия. 

Необходимо е да се изчислява метацентрич-
ната височина на кораба, а за тази цель е нужц'-
но да се знае центъра на тежестьта на стоката, 
натоварена на кораба. За изчисляване стоката на 
кораба, требва да се знае момента, който изме
ня газенето му на 1 см. И още много други данни 
требва да се знаятъ и да се взематъ въ внимание, % 

като; състоянието на годишните времена, датите 
на местните праздници, определените дни за при
стигането, приливите и отливите, възприети оби
чаи въ пристанищата и много други неща, съ кои
то корабътъ задължително ще требва да се съоб
рази, за да се справи. 

Стоката требва да се получи въ добро състо
яние, а това значи—да не бжде повредена външ
но, и колетите да сж така направени, че да е не
възможно колетъ да се отвори и пакъ да бжде 
затворенъ, безъ да се повреди опаковката му, кОе-
то ще свидетелствува за истинското му състояние. 
Да нема следи, които ще показватъ, че колетът» 
е отварянъ. 

Различните стоки се товарятъ по различни 
начини. И за да се запази външниятъ вид» на ко
лета, следва товаренето да става по съответния на-
чинъ, защото, както би следвало да б *Де , всички 
повреди, предизвикани отъ н е п р а в и ' н о т о товаре
не, оставатъ за сметка на кораба 
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Да изброяваме отдЪлнитЪ качества на различ 
нигв стоки местото не ни позволява, но за да се 
види какво голямо значение има основното имъ 
познаване, ще споменемъ н-Ьколко действителни 
случаи, за примъръ. 

1. Единъ корабъ натовврилъ въ долните хам
бари царевица, а въ коридорите и палубата—дъ
ски. ДъскитЬ били разтоварени въ Тунизъ, а ко
гато почнали да разтоварватъ царевицата въ Мар
силия, оказало се, че тя била спарена. . 

Вещите лица установили, че причината за по
вреждането на царевицата е била: недостатъчното 
проветряване на царевицата. 

2. Дру гъ корабъ натоварилъ въ коридора каш-
кавалъ, завитъ съ зебла, а следъ това, долу въ хам
барите натоварили влажни каменни вжглища. Знае 
се, че при товаренето вжглищата изпускатъ много 
прахъ, който покрилъ на дебелъ слой завития съ 
зебло кашкавалъ. По време на пжтуването влагата 
отъ вжглищата се изпарила и причинила висока 
температура въ хамбарите. Когато въ Александ
рия разтоварили кашкавала, той билъ напълно по-
вреденъ и негоденъ поради действието на топли
ната, независимо отъ това, че билъ почернелъ отъ 
вжглищния прахъ. 

3. Единъ товаренъ корабъ пристигналъ отъ 
източна Азия, кждето въ Шанхай натоварилъ чай. 
Въ Сингапуръ натоварилъ 1,000 тона копра (обе
лени кокосови орехи). Копрата натоварили по всич^ 
китв правила въ единъ хамбаръ, въ чийто съсе-

денъ коридоръ имало чай. Следъ натоварването 
на копрата, запушили ветрогоните, а за да нема 
съприкосновение съ копрата, калафатили отвора 
на хамбара. Когато разтворили хамбара съ копра
та, установили, че последната въ поголъмата си 
часть била развалена. Изпотяването е било толко
ва силно, че най-горните три реда торби сж ле
жали буквално въ вода. 

4. Другъ корабъ натоварилъ» въ Сингапуръ 
1,200 торби черенъ пиперъ за Хонгконгъ. Те би
ли поставени въ коридора, който билъ изпълненъ 
съ ТБХЪ. Както се постжпва обикновено, затвори
ли отвора, и до Хонгконгъ не го отворили. Било 
летно време. Когато пристигнали и започнали раз
товарването на кораба, при отварянето на хамба
ра, отъ него излезълъ белъ облакъ. Всичкиятъ 
черенъ пиперъ билъ толкова много намокренъ, че 
станалъ негоденъ за употреба. 

Всички тези случаи ни показватъ, че стоката 
може да се повреди отъ собствените си качества 
или отъ тези на съседно натоварените стоки, 
щомъ като не се взематъ всички необходими мер
ки за предотвратяване на повредите. 

Ето защо, за да се избегнатъ голъми загуби 
за корабостопанина, къмъ многото наложителни 
познания, корабоначалниците требва да приба-
вятъ и основното познаване на корабното стоко-
знание, което е обособено като жизнена съставка 
въ делото на корабоплаването. 

МОРЕТО И НЯШЛТА РИБОКОНСЕРВЕНЯ ИНДУСТРИЯ 
отъ Борисъ Ивановъ 

Всеизвестна и общопризната истина е, че мо
рето още отъ незапомнени времена се явя

ва като мощенъчинитель въ развитието както на ду
ховната, така сжщо и на веществената култура на 
народите. Знае се, че до най-високо развитие на 
цивилизацията сж достигали ония народи, които 
сж имали преимуществото да бждатъ въ непосред-
ственъ досегъ съ морето. Финикия, Египетъ, Елада, 
Картагенъ и Римъ въ миналото, както и много отъ 
великите съвременни държави сж блестящъ при-
мъръ за това. 

Защото морето не само сближава и найот-
далеченигБ народи, като открива свободенъ пжть 
къмъ широкия светъ, но то крие въ себе си и ог
ромни богатства, даващи невероятни предимства 
на ония, които овреме сж съумели да разбератъ, 
устроятъ и усъвършенствуватъ гЬхното използуване. 

Едно отъ тия богатства, и то отъ най-големи
те — е рибата. Благодарение на своята необят-
ность, морето представлява единъ просторенъ 
светъ, въ който гъмжи големото царство на ри
бите. Д знае се, че рибата още отъ най-стари вре
мена е била една отъ най-любимите храни на' 
човека, защото тя съчетава въ себе си както вку
сови, така сжщо и много хранителни свойства. Но 
най-големото нейно предимство се състои въ това, 
«е тя представлява една самородна храна, намира
ща се въ масови количества, за чието създаване 
не с» грижи никой, освенъ природата. Нейното 
използуване, благодарение на това, би освободило 
много O n , грижитв и усилията на човека, свър
зани съ не^вото изхранване. Сжществуватъ морски 
народи, зо к - и т 0 р И бета като основна национална 
храна, п р е д с т а ^ я в а една отъ големите и сигур

ни предпоставки на техното самовластие въ из
хранването, и поради това, може да се каже, че 
нейното значение е не само стопанско, а и съ на-
родностно-политическо естество. 

За насъ, българите, като единъ земеделски 
народъ, идеята за морето и неговото значение, 
дълго време въ миналото е била пренебрегната. 

За това не може, освенъ да се съжалява. За 
щастие, ние имаме една утеха, и тя се състои въ 
ГОЛБМИЯ напредъкъ, осжщественъ въ областьта на 
тази идея и изобщо отъ морското дело въ п о с 
ледните години. Стремителенъ и напредничавъ по 
духъ, нашиятъ народъ схвана съ своя природенъ 
нагонъ всичките изгоди, които носи морето за 
всестранното преуспеване на човека и се втурна 
къмъ неговото овладяване. 

Съз,савагь се бавно, но' уверено, редица кло
нове отъ големото морско дело, между които 
требва да посочимъ нашия морски риболовъ. Твър
де първобитенъ до неотдавна, и сметанъ съ пре
дубеждение за достояние само на некои чужден
ци по нашите брегове, той премина въ последно 
време въ по-големата си часть въ наши ржце и 
върви съ големи крачки напредъ. Единъ отъ зна
чителните благотворни поттици за това се явява 
млатата българска консервена индустрия. 

Обхванала отначало само нашето земеделско 
зеленчуково-плодово производство, скоро тя беше 
изправена, поради бързото си разрастване и глав
но поради ограничения навикъ да се употребяватъ 
консерви у насъ, предъ неизбежна катастрофа. Но 
знае се, че нуждата ражда най-добригв идеи. Така, 
некои предприемчиви консервопроизводители отъ 
отъ гр. Варна, заставени отъ необходимостьта, сж 
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дошли до отличната мисъль да консервиратъ ри
бата по модеренъ начинъ—въ херметични сждове 
и чрезъ стерелизация, и съ това да създадатъ единъ 
новъ поминъкъ за себе си. Съ цената на много 
трудъ и жертви, въ продължение на нъколко го
дини, T t y c n t x a да създадатъ и наложатъ единъ 
български типъ консервирана риба, която посте
пенно биде усъвършенствуванв, и днесъ по качес
тво и вкусъ тя не само съперничи, но въ много 
случаи надминава чуждите рибни консерви. Cefa 
може да eft каже, Че българската сардела е 
най-приятната и търсена храна и деликатесъ, която 
родната консервена индустрия създава. 

Въ това, обаче, не се състои единствения сми-
сълъ и предназначение на тази индустрия. Подкре
пена отъ морето чрезъ риболоаството въ най-кри
тическия моментъ отъ своето съществуване, съ сво-
ИГБ 15 фабрики въ Варна и Бургасъ, тя му се от-
плаща сега стократно, защото подпогага риболов-
ството, като осигурява продажбата на всичката 
уловена риба и затвърдява нейната цена. Консер
вената индустрия превърна'съ това нашето рибо-
ловство въ единъ установенъ и положителенъ поми
нъкъ, като способствува за неговото спокойно раз
витие, а заедНо съ това допринася за по-скорошно
то възтържествуваНе на идеята за морето. 

Тази връзка между морската идея отъ една 
страна и риболовството и рибоконсервената индус
трия—отъ друга, требва да бжде силно подчърта-
на. ВСБКО Н-БЩО; което идва отъ морето ни на

помня и говори за него, особено когато това не
що е желано и приятно. Може смело да се каже, 
че българската сардела, съ своя угледенъ видъ и 
приятенъ вкусь е единъ отъ най-добрите пропа
гандатори на идеята за морето всръдъ нашия на-
родъ. Всека любовь, в още повече тази къмъ мо
рето, требва да почива на действителна основа, за 
да може да бжде трайна. Затова, НБМВ ПО наЯ©^ 
жителенъ дългъ За НаШите управляващи и отго
ворни люде отъ този, —доколкото милеятъ за мо
рето, да отдаватъ нуждното внимание на нашата 
млада рибоконсервна индустрия, като правилно 
преценяватъ значението, което тя има. за нашето 
риболовство въ частность и за морското дело из
общо, и съобразно съ това да й отредять заслуже
но съ достойнство м%сто въ нашия стопански и 
културенъ живот.ъ. 

Една неоценима придобивка за България, е 
факта, че в-вковниятъ и исторически бленъ на на
шия народъ—излазътъ ни на Белото море, е вече 
оежщественъ. Значението на тази придобивка ще 
израстне предъ. насъ особено ясно едва следъ при
вършване на настоящата война; коЬато йселооеД-
ниятъ и стремителенъ български духъ; освободенъ 
отъ всЬка вражеска заплаха, и кръстенъ вече въ 
осъзнатия смисълъ на голямата идея за морето, 
ще се втурне съ всичката си предприемчивост^ въ 
културно съревнувание съ овладяването на мор
ската стихия и нейния светъ, криещЪ въ потайните 
си недра колкото богатства; толкова и възможности. 

Германски подводникъ прави прегледъ на единъ търговски корабъ. 
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свътл инлтя 
, отъ Евгени 

|11умътъ по улиците на~ пристанищния градъ по-
* * * чги е затихнвлъ. Навсъкжде владъе нощенъ 

мракъ. Само туяъ-тамъ св%1ятъ сини и зелени за 
тъммигелни лампи, за да. оказаа1Ъ кръстопжтища-
та. По протежението на брега е великолепната 
Приморска градина, ползуваща се съ завидна из-
вестноств въ цвлага страна. Вь тази майска нощь 
упоително благоухаятъ ЦЪВТЯЩИТБ цвътя и приба-
вятъ своя чаръ къмъ тайнственостьта на необичай
ната тишина. Кагоче ли и морето, въ своята умора 
и сънен ь унесъ, е решило да сниши до крайния 
предвлъ звуците на своята въчна пъсень! 

Упоени отъ мириза на розите, таинственость-
та на мрака и тишината, и отъ бевименната нерез-
гадана сила, която людете наричатъ любовь, сен
ките на мжжъ и жена се движатъ по главната 
алея, запжтени къмъ китонираното шосе. 

— Kdra ще се завърнешъ? Кажи, за да те по
срещна на пристанищния входъ! 

—'Когато изпълня своя дългъ, а това зависи 
отъ възложената ми задача. За въ всъки случай, 
както встзкога, и този пжть не ще се забавя много. 
И така, до скоро виждане, мила моя! Бжди щастли
ва и в%рвай въ менъ! 

— Чакамъ те съ победа и слава. На добъръ 
часъ, Богъ да те пази! 

И една пламенна цълувка прекратява думите 
на сбогуването и раздалата. 

Часътъ наближава дванадесеть. Съ широка отме
рена крачка лейтенантъ Драгановъ се насочва къмъ 
у п о р н о ю со-вдище, кждето е стоянката на воен
ния флотъ. Той бързишкомъ хвърля псгледъ вт р 
ху силно Св-втящия си ржченъ часовн^къ. Минути 
го Д-БЛЯТЪ отъ началото на нощната стража и пред
стоящата служба, когато, вмъсто до сърдцето на 
русокосата любима девойка, ще бжде така близу 
до сьрдцето на своя любимъ, в%ренъ и победоно-
сенъ подводникъ... 

Една просторна стая, съ писалищни маси око-
ловръсгъ, е обилно осветена, безъ нито единъ свьт 
линенъ лжчъ да е пропуснатъ навънъ. Тукъ сж 
десетина млади офицери, чиито лица сж изопнати 
отъ трескаво напрегната работа. Насредъ стаята 
има голяма маса съ проснати по нея множество 
карти, окржжена отъ офицери, които буйно ржко-
махатъ, сочатъ разните квадрати и си взиматъ бе
лежки. Силенъ звънъ на телефона светкавично 
бързо привлича младия мичманъ къмъ слушалката. 
Следва и неговиятъ кратъкъ отгоеоръ: „Не оше, 
не е дошълъ. Щ е требва да е тукъ най-късно 
слецъ десеть минути" . Оставя слушалката и про
дължава своите изчисления. Минаватъ петь мину
ти, пакъ телефонно повикване, и MI-ГЪ само следъ 
отговора на младия мичманъ, тежката врата на мор 
ската база се отваря бавнобавно. Часовиятъ за
става „мирно" и отдава честь на единъ офицеръ, 
който профучава съ лудешка бързина и потъва въ 
мрачината. 

Съ неколко котешки скока лейтенантъ Дра
гановъ е въ главното командуване, дето се явява 
въ" последните петь минути предъ началника, за 
да получи предстоящата си задача ведно съ послед
ните наставления, съобразени съ подробните пред
варителни проучавания. Ацмиралътъ му подава 
една карта и неколко други документи, посочва 
м у ; о щ е веднъжъ една точка и една крива линия 
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въ отбелязанъ съ сива багра кввдратъ и му стис
ка дружески ржката, въ знакъ на благопсжелание. 

Развълнуванъ и .съсредоточенъ въ сжщото 
време, почти бежишкомъ лейтенантъ Драгановъ 
достига кея на подводниците. Тамъ вече е запале
на червената светлина: знакъ, че е забранено все-
ко приближаване. Съ единъ скокъ храбриятъ под-
водниковъ командиръ е на борда на своето под
водно чудовище, очакванъ отъ построената обслу-
га, готова да заеме местата си за предстоящето 
плаване. Следъ краткото рапортуване оть помощ
ника: „Всичко е готово и въ изправность, госпо-
динъ лейтенантъ!" Драгановъ слиза въ офицерско
то помещение, преоблича се и пристжпва къмъ 
личенъ прегледъ на подводника. Така, той устано
вява жива връзка съ едно царство, въ което ще 
властвуеа той и преданната му обслуга, тъй както 
пъкъ всички те —рицари на морските бездни —сж 
верни синове на своята Родина. 

Не минава и четвъртъ часъ, когато подводни-
кътъ се снима отъ вързала и съвсемъ безшумно се 
изплъзва отъ своето защитено подслонище, за да 
изчезне въ невзрачната нощь и въ още по-невзрач
ната тъмнобездна водна стихия. 

Ето, подводникътъ е при "външния входъ нв 
пристанищния басеинъ. Тукъ единъ ПЛВЕНИКЪ СЪ 
слаба, едва мъждукаща светлина, е показалецъ на 
минното заградно поле. Единъ полудивизионъ ми-
ночистачни лодки се завръщатъ отъ нощна стра
жа. По морза са предава парола, безъ да се пре-
кжсва плаването напредъ. 

Много наблизу предъ подводника плаватъ два 
миночистача, които ще го изведатъ и придружа-
ватъ до открито море. Вече сж на неколко мили 
отъ залива. Тукъ миночистачите се• приближаватъ 
още повече до подводника. Морзовата лампа плам
ва и предава: „До виждане. Леко пжтуване. До
стойно изпълнение на възложената задача. Вър
нете се победители!" И тези кжсовременни прид-
ружвачи изчезватъ. 

Подводникътъ е спрелъ. На бойната му кула 
сж излезли трима офицери: командирътъ и двама
та му ^помощници. Тихиятъ шепотъ на техния кра
тъкъ разговоръ едва може да се чуе на крачка-
две отъ техъ. Дълбоко вдишватъ моряшките имъ 
гърди влажния въздухъ, напоенъ съ леките изпа
рения отъ подово масло. Толкова е тъмно, че до
ри носа на подводника не се вижда. Това, разби
ра се, не пречи на лейтенантъ Драгановъ самоуве
рено да натисне ржчката на машинния тепеграфъ 
и да предвде своята Заповедь: „Пъленъ напредъ!" 
Подводникътъ трепва като пробуденъ отъ слаба 
дремка и послушно започва да бразди морската 
гръдь. Точно въ този мигъ се долввятъ некакви 
шифровани радиогрвми. Противникътъ оживено 
разговаря: какво ли? За въ всеки случай, бързо 
взетите засечки говорятъ, че той не е много далечъ. 

. Подводникътъ си позволява волностьта да 
плава така още неколко минути, следъ което се 
потапя на десетина метра, като подържа курсъ, 
съобразенъ съ квадрата Р—73. 

Усърдно пресметатъ и установяватъ, че следъ 
три часа ще сж до цельта. Часътъ е петь и поло
вина, часътъ е шесть. Ето и самото местоназначе
ние. Телеграфистътъ е при младия командиръ, нв-
граденъ съ два ордена за храбрость, комуто на-
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челниците не напраздно възлагатъ големи надежди. 
Смелъ, упоритъ, влюбенъ въ опасното, но славно 
поприще на подводните, херои, лейтенантъ Драга-
новъ е една отъ гордостите на младия гордъ бъл
гарски флотъ. 

Вече е съмнало. Подводникътъ почива подъ 
водата. Целата обслуга на време закусва, обедва 
и когато вече се говори за вечеря, телеграфистътъ 
се явява при командира и му поднася радиограма 
отъ морското главно командуване. Лейтенантътъ 
я прочита съ разтреперяни отъ напрежение ржце. 
По лицето наг младия, но изпеченъ морски вълкъ 
се чете радостното вълнение на боеца, който тър
си борбата съ сжщата възторжена радость, съ каква
то златотърсачътъ се стреми, къмъ златните залежи. 

Вечерята е завършена бързо-бързо. Офице
рите сж повикани въ тесната командирска кабина, 
кждето имъ се съобщава съдържанието на полу
чената радиограма: „Презъ вашия квадратъ, съгла
сно получени сведения отъ разузнаването, следва 
да премине единъ неприятелски, корабенъ керванъ 
силно охрвняванъ. Разполагатъ и съ самолети, но 
Родината разчита на вашата храбрость и чувството 
за дъпгъ. Щастливъ ловъ!" 

Лейтенантътъ сияе, че него сж облекли въ 
големото доверие, че нему възлагатъ големи на
дежди. Моряшката му кръвь кипва. Офицерите 
сжщо се радватъ и подхвърлятъ разни шеги по 
адресъ на врано... Споредъ указанията, керванътъ 
ще мине по тези места следъ около два и поло
вина часа. Командирътъ прилича на плувецъ, блъ-
сканъ отъ тежките вълни на бурно море. Мисъль-
та му е ту на брега, ту на наближаващия керванъ, 
съ който идва и неговата прослава. Да, брегътъ, 
съ който го свързватъ веригите на една лю-
бовь. Майската нощь, ароматътъ на цъвтящите рози 
и трепетите на едно любимо сърдце така бли-
зу до н е г о в о т о , така желано за земното 
щастие на единъ човешки животъ! Горещата це
лувка, бързото и тревожно сбогуване и пълните 
съ надежда и уповвние прощални думи на разде
лете!?... Но това трае само мигъ. Некзкъвъ всеуни-
щожаващъ огънь разкжсва веригата, що го свър
зва съ брега. Светкавично бързо въ мозъка му 
изпъква мисъльта, породена отъ едничката дума: 
дългъ! Не е нуждчо да стане некакво чудо. Това 
е достатъчно, влюбениятъ лейтенантъ отъ сладо 
стните мечти на една младость да премине къмъ 
суровостите и железните звкони на една неумоли
ма действителность, която се казва: война! Той 
препрочита още веднажъ радиограмата на главно
командуващия и се спира на думитъ: „Родината 
разчита на вашата храбрость и чувството за 
дългъ" . Той става, поглежда съ смелъ погледъ 
офицерите си и имъ казва съ властенъ повеля-
ващъ гласъ: „Другари, това е една тежкв и опас
на задача, но отъ насъ зависи сполучливото из
пълнение. Бждете себежертвено смели и не треп
вайте и П Р И най-тежката слука, която може да ни 
сполети. За Царя и за България!... R сега, всички 
по местата си!"... 

Втори день на плаването. Кървавочервеното 
кълбо на слънцето, се издига надъ кржгозора. Под
водникътъ е въ подводно състояние. Само неговия 
морегледъ се подава отъ равнището на тихото мо
ре. Въ далечината бавно пълзи двустожеренъ ве-
трохопъ, обвитъ въ синкавия плащъ на ранното утро. 

Часътъ е сецемь. Закуската е привършена. 
Подводните рицари сж на постъ и все повече и 

повече усилватъ своето бодро бдение. Ето. два са
молети нахлуватъ въ свободния възцуЩенъ про-
сторъ надъ усмихнвтите сини води. Лодводникътъ 
веднага се гмураа на голема дълбочина* за да не 
бжде открит.ъ. Всички слухтятъ. По лицето на ко
мандира сж избили едри капи и поть'; яеедъ белегъ 
за напрежението, отъ което е обзетъ,- Лицата на 
целата обслуга сж силно изопнати и Прибледнели. 
Кученцето Лили-талисманътъ, на подводн.ика, което 
обикновено безъ умо.ра ,си играе около краката на 

'моряците, и то се е смЪлчало,. каточе ли и то е 
разбрало важностьта на .настжпилите древоЖни 
мигове. Едновре.менно.съ всичко това., зе чува и 
шума на корабни витла, Макаръ не толкова 
отъ близу. . . . . , , 

Настаналъ е очаквания решителенъ,мигъ. Би-
ватъ изчислявани съ измерителните уреди посоката 
и разстоянието отъ Шума на витлата, който все по-
силно и по-силно се долавя. Подводникътъ започва 
съ бавность да се издига къмъ водната, повърх
ности на десеть метра, на осемь... Той. спира. Той— 
черното чудовище на дълбините, cej:a..ce е обър-
налъ на сжщинско ловно куче, което.Слухти и ча
ка своята жертва, за да връхлети съ .бесенъ скокъ! 

E T C : близу сж! Заповедь;.„Готови за атака!". 
Всички трепватъ Кръвьта.имъ нахлува въ главата. За
червили сж се — сжщински божури! Потънали въ 
поть, те треперятъ, слухтятъ и чакетъ.. т^омвнди-
рътъ лейтенантъ Драгановъ внимателно вдига 
морегледа. На около осемстотинъ метра се дви-
жатъ два торпедоносци. Напредъ сж минали десе
тина торпедни лодки. Четири самолети кръсто^ватъ 
надлъжъ и наширъ далечината, оглеждайки съ 
орлови очи морето. Следъ тези бойни единици, 
следвани пакъ отъ бойни кораби, идватъ „търгов
ците "— на брой около двадесеть. Грамадни, трома
ви, натоварени ло крайния пределъ, се дгижвтъ 
те бавно и „тържествено". 

Подводниковите торпедисти сж при апарати
те си, впили пръсти въ ржчките и чакатъ напрег
нато. Неовите сж изопнати до скжсване. Всеки 
мигеь е вечность... Поедъ техъ светва условния 
знвкъ, които гласи; ,,Готови за огънь!" Морегле-
дътъ е насоченъ къмъ единъ грамаденъ корабъ— 
петролоносвчъ, а следъ него.— къмъ единъ надъ 
дрсетхилядотоненъ. Разстоянието и до двете жер-
твД е взето. Изчислена е и скоростьта. Благопо
лучно е прибранъ и морегледа. Целиятъ подвод-
"икъ се разтърсва. Двденъ е сигнала „огънь!" 
Торпедистите сж пуснали отровните си змии. Сто-
мвнениятъ китъ е вече на голема дълбочина и ча
ка да узнае постигнатото. И двете торпеда сж из
стреляни по двата кораба. Двата адски .тресъци 
биватъ последвани отъ гръмогласните възторжени 
викове на обслугата, които ознамануввтъ постиг
натия успехъ. . . . ... 

Българското „Ура! " ехти въ морските дъл
бини, пето царува вечна тишина. 

Л^йт^нантъ Драгановъ, комвндиръ на подвод-
никъ № 3. е разрешилъ чудесно възложената за
дача, изпълнилъ е достойно войнишкия си и мо
ряшки ДЪЛГЪ..».- : "„ 

Н о — о щ е всичко не е свършено,^Водните 
бомби!?... Започватъ бесните и страшни смъртоносни 
избухвания. Изпърво отъ далечъ, но следъ мисъ-
два все по наблизу. Подводникътъ вече се люлее 
отъ техъ, подобно многоклонесто дърво, брулено 
отъ бушуващъ ветъръ. 

Олучените два кораби потъватъ бързо. Озяо-
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бени до вбесявана, кръстосваЧитЬ и минните за

грвяители се израждатъ да отправятъ смъртонос

ните си бомби, последвани отъ всичките бойни ко

раби на неприятелския конвой. Вече минава и «те

кува единъ малъкъ торпедоносецъ, който хвърля 
и освМгЬхъ си бомби. Съ пълна скорость се е на 
сочиль тоЙ по Посока на уловения звукъ отъ ра

ботеща Машина. ОгроменЪ воденъ стълбъ изблик* 
ай на повърхностьта. Мащинни масла €е разти

латъ на кржгове н петна по нея. . Нима £А пото

пили подаодника на лейгенантъ Драгановъ?... 
Керванътъ продължава своя пжть, предавайки 

новината за .победата" преди съобщението за 
сполетелата го тежка загуба. 

брЪга аДмиралътъ е безспокоенъ. Дали е 
истина? Той не се съмнява въ победоносния удвръ 
на похода, възложенъ на подводникъ № 3. Но тра

гичния «рай слецъ осжществения усптзхъ?... 
Веднага една фтотилия торпедоносци се сне

^атъ отъ вьрзвла и се отправятъ къмъ квадрата 
Р—73. В ь единацесегь чага флотйлията е пристиг

нала и спускатъ водолвзъ да огледа дъното. Указва 
се голЪМв дълбочина и водопазътъ се прибира на с^а 
Сителнйя корабъ, дошьлъ нарочно за целътв. От

правятъ сигналъ следъ сигналъ къмъ дълбочините 
на морето. Подводникътъ № 3 не отговаря! Я то

зи изразъ.се тълкува по единствения общопознатъ 
начинъ... Слънцето пече вече отвесно на морската 
повърхности. Командирътъ на флотйлията капи

танъ I рангъ Пейчевъ съобшава на адмирала: .Ни 

какви признаци на живогъ. Всичките ни усилия 
сж нздраздчи"... Ядмиралътъ веднага дава своите 
заповеди. Следъ четвъртъ "часъ отъ упорното сре

дище излаза цела ескадра; съставена отъ два фло

тиловодвчи, три кръстосвачи начело съ тежкия 
кръстосаачъ .Кубратъ" , седемь торпедни лодки, 
четири шасьори и поДводникъ № 5. Къмъ седем 
нвдесеть. и полйвина часа този флотъ пристига на 
местопроизшествието, кЖдето е и флотйлията тор

педоносци. Подводникъ № 5 се потапя, за да ви

ди какао е положението на загиналия свой съб

рвтъ поДводникъ № 3. Дълбочината е петдесеть 
и два Метра. Дъното е тинясто* съ издадени тукъ

таме стърчащи скали. Пристига и корабътъ рабо

тилница .Труженикъ" , снабденъ съ усъвършен

ствувани съвремени уредби за подемане на потъ

нали плавателни сждове. Пристига съ водосамо

летъ и адмиралътъ. Въ това време изплава разуз

наващия подводникъ № 5, чийто командиръ ра

портува на адмирала силно пребледнелъ: .Той е 
разкжсанъ на две. Предната часть е забита въ ти

нята, а задната — затисната между две скали и 
съвсемъ разкжсвна. Нищо не може да се пред

приеме". 

Гробна тишина. Очите на адмирала овлажня

ватъ. Видимо рвзвълнуванъ, съ усилия той запаз

ва спокойствие и заповедва: .Спуснете бойното 
знаме на .Кубратъ" наполовина! Нека имъ засви

детелствуваме тжгатв и п о ч и т т а си! Те служиха 
и загинаха като достойни херои. Една минута мъл

чание за тези, които доказаха, че сж велики сино

ве на България и съ смъртьта си завоюваха свое

то безсмъртие и славата на своето Отечество! 
Предъ железната врата на флотската казарма 

Чака една жена. Кокво търси тя въ този късенъ 
Часе на нощьта? ; . 

Чуватъ сесвирки й звънтене на корабни кеМ

бани. Корабите на флота приставатъ. Значи; те сж 
се върнали! Я той, наистина върналъ ли се е и той? 

Тя вече е узнала отъ комвндира на подвод

никъ № 5 , първиятъ приятель на годеника й, за пре

дприетото търсене. Тя сега чака да види годеника 
сй . . . или? 

Въ този мигъ единъ офицеръ забързанъ се 
приближава къмъ железната врата. Толкова е тгм

но, че не може да се различи кой е той. Часово

ятъ изтраква съ токовете си и згетава „мирно" . 
Лейтенантъ Белевъ, командиръ на подводникъ № 5 
се приближава семъ. Положението е ясно, но него

вата трагичность се изяснява недвусмислено отъ 
успокоителните думи, които заговорва лейтенанта. 

Мпадата жена схваща напълно жестоката дей

ствителность, и въпреки това, тя не иска ла поее

рва. Втори пжть запитва дали йсички»това е истина.. 
И избухва въ буенъ плачъ. 

— Господи, какъ ще понеса тая вечна раздела? 
Накжде сега, посочи ми Боже, пжтя въ мрака на 
моята безутешна скръбь! 

Лейтенантъ Белевъ мълчи. Той крачи редомъ 
съ скърбящата млада жена. Те се движатъ по 
главната алея на Приморската градина, а после по 
интонираното шосе, дето само преди три дни про

звучаха прощалните думи на хероя лейтенантъ 
Драгановъ: „Бжди щастлива и вервай въ менъ!" 
О,колко светли надежди възпламени въ нейното 
влюбено сърце този рицарь на родното море! . . 

И подавайки ржката си за .лека нощь" и 
благодарность къмь командира на подводникъ № 5., 
тя се сили да изрази своята тжга и безнадеждно 
отчаяние съ думите: „Мракъ , мракъ и нищо пове

че, господине Бт^левъ!" 
— Не мракъ, а светлина! Живейте съ свет

лината на подвига! Херои като лейтенантъ Драга

новъ сж вечните слънца на Родината. И само 
светлина излжчватъ те за щастието на целъ народъ 
презъ бждните времена. — Изрича думите на своето 
гордо верую побратимътъ на загиналия храбрецъ 
съ убеждението, че отваря вратите на новъ жи

вотъ за скърбящата годеница на лейтенанта—но

виятъ животъ, който идва следъ подвига и победата 
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БЪДНИ ВЕЧЕРЪ КРЯЙ БЪЛО МОРЕ 
отъ мичманъ Г. Д. Поповъ 

• драчъ припада надъ брега. Егея' е все така 
'- 'спокОенъ и просторенъ. Само лекиятъ.пли-

съкъ на В Ъ Л Н И Т Е издава будностьта му По равно-
ширната повърхность не се вижда нито една свет
линна. Очъртанията на островъ Тасосъ и Атонъ чез-
натъ въ безкрая. Брегътъ е мълчаливъ и вели-
чественъ.. Неизменна тишина владее. 

Само задъ черната хартия на затъмнените про
зорци тишината не е проникнала. 1 Въ помещение
то на ротата благоухае свежиятъ дъхъ на коледна
та елха. , 

Украшенията й отразяватъ светлината на све
щите. Около наредените маси моряците съ буденъ 
духъ очакватъ Рождество Христово. Между техъ 
сж и техните началници. Обстановката е ' затрог
ваща. Само на неколко крачки оть сградата на-
вънъ морето мие родния fipfcrb, на който стои и ' 
бди съ готовность зв саможертва българскиятъ мо
рякъ, гордъ, че брани осжществения народенъ 
бленъ. 

Около елхата настроението расте. Душата на 
моряка се разтваря. Всеки знае дв каже по нещо. 
Нагласяватъ се сцени, разказватъ се смешки, изна-
сятъ се артистични номера; случаятъ е подходящъ 
— „талантите" требва да се проявятъ. Звуците на 
цигулката, брача и акордеона се разливатъ въ най-

разнообразни тактове, и ту утихватъ, за да се чуе 
добре „артиста", ту кънтятъ до най-голема въз-

.можчость при „бравото". 
Мислите летятъ, спомените се пробуждатъ, 

семейството и родната к ж щ а сж въ въображение
то. Скоро една часть отъ присжтствуващите ще 
бждатъ тамъ, защото сж изпълнили часть оть своя 
дългъ... 

Навънъ здрачътъ се сгжстява. Луната се е 
скрила звдъ облаците. Тихъ дъждъ вали. Възду-
хътъ е така свежъ и приятенъ... И ето, задъ тези 
облаци въ светлите небесни чертози се ражда 
Спасительтъ. Въ помещението настжпва тишина. 
Полунощь отмерва звънъ. 

Командирътъ приаетствува моряците. Той из
казва своите пожелания. Сърдцата туптятъ усиле
но; стихиенъ нламъ се разраства въ душите на 
всички. 

' Този пламъ подсилва гранитния духъ на мо
ряка, който съперничи съ стихията, готовъ да се 
срази съ страхотната буря, готовъ да брани вели
чието на Родината. 

Христосъ се роди. Роди се българската прав
да, за да пребжде съ безсмъртието на българ
ския духъ... 

Уредничеството на „Морски прегледъ" благодари за изпратените дарения и съобщава за 
сведение на б ж д е щ и т в дарители, че сумите следва да се изпращать изключително чрезъ 

пощенска чекова сметка № 8540., пощенска кутия 84. — Варна. 

** отъ брой 184. — 26,356 лв. 293. Тончо К. Радевъ — ученикъ Троянъ 
; ' ; т 1 Махала Велчовска . . . . . . . . . 30 „ 

280. Темида Ив. Софийска — Варна . . 70 „ 2 9 4 . Милко М. Георгиевъ—В. Търново . . 100 . 
281. Кръстю Ив Надърлийски-Силистра . 50 „ 2 д 5 п о ф Д и м о М и н е в ъ _ В а р н а . . . . 1 0 0 „ 
282. Тодор ь П. Пеневъ — Сливенъ . . . 10 . „ , 
283. Димитъръ И в а н о в ъ - с . Ген. Инзовъ 2 9 6 - Грозданъ К. Русевъ-агрономъ 

Ямболско 100 ; с - Каблешково . . 50 „ 
284. Атанасъ П. Абаджиеаъ—Н-къ Пощ. 297. Георги К. Русевъ—с. Бага, Помо-

Спестовна каса — Скопие 50 „ . рийско 50 „ 
285. Тончо Р. Тончевъ — Казанлъкъ . .' 50 „ 298. Първанъ Гр. Радевъ-с . Долна Оре-
286. Сжби Сираковъ — Варна 100 „ ховица . . 20 „ 
287. Стефанъ Мариновъ — Варна . . . Ь0 ' „ 299. Димитъръ А. Сакуларевъ — с. Долна 
288. Миланъ Д. Александровъ — Варна . 100 „ Ореховица 20 „ ' 
289. Щаба на За..армия — Сливенъ . . 200 „ 3Q0. Ал. С. Бояджиевъ — Разградъ . . 40 „ 
290. Иванъ ДонкОвъ Илиевъ-Капитанъ . 301. Райна К. Бояджиева — Разградъ . . 30 „ 

м/к. „Видинъ" Б. Р. Плаване—Русе . 200 „ 302. Цена Дочева — Добричъ . . . . . 30 „ 
291 . Жеко Георгиевъ — Варна . . . . 50 „ Всичко 27,906 лв. 
292. Богданка Л . Памукчиева—Троянъ ~ 

Махала Велчовска 50 „ Списъкътъ на дарителите следва. 

Началникътъ на Военно-мо'рското на Негово Величество училище изказва 
благодарность на г. Никола Ив. Станевъ отъ фирмата „Ел-Во-Ка", пл. „Независи-
мость" № 32 — Варна, за подарената сума 5,000 лв., която раздадена на неза-
можни, но примЪрно прилежни морски кадети. 

Всички писма, р ж к о п и с и и пр. да се изпг/ащать д о пощ. кутия № 84. — Варна. 

° Т О З И БРОЙ 185. С Ъ Д Ъ Р Ж А : Победа или смърть!—уводна статия; България е и щ е б ж д е а 
о я ш н н н 1 ^ ^ ^ | ^ н н м и о р с к а — к а п и т а н ъ на море Д . Чакъровъ; Любовьта на моряка— ° 
о Стефанъ Дончевъ; По пжтя на капитанъ Списаревски—Щерю К. Щеревъ; Войната въ цзточ- • 
п на Азия — морски капитанъ фонъ Ротсманъ, прев. отъ немски Д-ръ Ст. Стайковъ; Развитието ° 
° на линейния корабъ и неговото место въ днешната война—отъ немски източникъ, прев. g 
е Д . Радуловъ; Корабно стокознание — Д . Фурнаджиевъ; Морето и нашата рибоконсервена ин- а 
а дустрия—Борисъ Ивеновъ; Светлината на подвига—разказъ отъ Евгени Атанесовъ; Бъдни § 
о ч вечеръ край Бело море — мичм. Г. Д. Поповъ. ° 
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