
А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
i Д-ВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ 

РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 
Година VII. Варна, Юлий и Августъ 1929 годин. № 3 и 4 . 
вян IBB 

С ъ д ъ р ж а н и е • 1) Съобщение отъ редакцията; 2) Съ какво най-малко зкпознаватъ учени
ците отъ землемерния отделъ въ техническото училище; 3) века на парата отъ високо наля
гане ; 4) По въпроса за рационалното използуване на пернишките въглища; 5) Пресмятане на 
разменни зъбни колела за нарязване нарези за разни случаи; 6) Мелнични пресевни машини; 
7) Проекта за общински домъ въ гр. Казанлъкъ; 8) Теоретико-икономическо сравнение на 
синхронния и асинхронния генератори при проектирането на малки (помощни) хидравлични 
централи ; 9) Единъ листовъ-мостъ и Виадуктъ въ северната часть на гр Чикаго ; 10) Изъ прак
тиката за практиката: Една типична повреда на газоженъ моторъ й пр.; 11) Технически новости; 

х: 12) Техническо стопанска хроника; 13) Въпроси и отговори; 14) Нови книги и списания :: 

ОРИГИНАЛЪ 
•ДИЗЕЛ/Ь МОТОРИ 

съ и безъ компресоръ 
отъ 50 до 1200 к. с 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
безъ компресори, лежаши — отъ 14 до 70 к. с 

Газожёени Мотори Дармщадтъ 40. 45, 50 и 55 
конски сили 

Нафтови трактори „АВАНСЪ" 
30 конски сили 

Всичко отъ складовете въ 
България и по бърза доставка 

Телегр. „Зикениусъ* Телеф. 1216 

Дараци Дяглнйски за понукъ 
7 чифта работни вала 1250 м м. шир. 

РИХЯРД v зикЕниуеъ и е-ие 
Ыозмс. Д - в о 

София, ул. Мария. Луиза 45. 

Печатница Добри Тодоровъ — Варна, ул. .Шуменска" № 10. 



о 
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София, ул . „Раковски," № 99 . Телефони: 124 и 4591 

1. Вършачки „ШЛИКЪ НиКОЛСОНъ", съ 900 до 1000 м. м. 
ширина на барабана, последенъ моделъ 1929 г., съ железви рамки, 
двоенъ апаратъ за ситна и мека слама, всички лагери съчмени. 

Вьршичките еж пригодени напълно къмъ българските условия. 
Къмъ върша чкитв се придавать и четиреколни тръсиви. 

2. Прочутите американски 
петролни трактори 

„Макъ Кормикъ" 
Ю/20 и 15/30 к . с 

отъ които до сега еж пласирани 
въ целия светъ надъ 140,000 
броя. Също и 3 и 4 лемежнв 

тракторни плугове „]У1акъ Кордокъ". 
3. Ожщо обикновени жътварки сноповързачки „Макъ Кориикъ". 
4. Най-големъ складъ въ България на резервни Части I 

Цени и условия конкурентни! 
Селски стопани и кооперации, правете поръчките си при Об

щия Оьюзъна. Българските аемледвлеки Кооперации, който винаги 
е бияъ и е най-кулантенъ къмъ клиентите! 



За всеко место 

rSCSlF 
има съответния лагеръ 

Впатцшиш 
Витавши 

требва да бждатъ снабдени 
съ SICP" съчмени лагери, защото те пестятъ енергия отъ 
20—400|о и до 90°о смазочни материяли. Смазване веднашъ до 
два пъти годишно, никакво загреване, никакво запалване и 
никакво капене на масло. 

Вашия тракторъ 
Вашия автомобилъ 

требва да бждатъ снабдени съ гзиъв- съчмени или ролкови 
лагери, защото само съчмени лагери отъ шведска стомана 
могатъ да издързкатъ дълго време на работа. 

Искайте нашите брошури за трансмисионни лагери, лагери 
за вършачки и автомобилни лагери. 

Българско Акционерно Д-во— София 
ул. Витошка № 18 

Телегр. адресъ: ЕСКАЕФЪ Телефонъ № 258 



,... МЕЛНИЧАРСКО. МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

И. Сини, Кит И-ffl 
Машинна фабрика и ?Кеяезолеярна 

ш 
Изработва: мелничарски 
и цигларски машини, транс
мисионни "части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и др. >• 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб 
рики за разтителна масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод
ни мелници и други. 

Ремонтира: всЬкакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори, веЬкакки индустри
ални машини. 

Постояненъ депозиты 
Валцове, французски камъни, шелмашиви, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, земледълски машини, каиши, копринени сита и др. 
. ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: „МЕЛНИЦА" = = = — _ • Телефонъ № 87. 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ7— Варна. 
ул. „Охридска" № 25 

Л М О М МОТОРИ 
съ и безъ компрееоръ 

всички големини до 3000 к. с. 
па скдая/ь въ СОФИЯ до 70 к. с 

ПОЛУДИЗЕЛИ 
1. И. 16, II. П. М, If, U н i t j . (. 

всички готови на окладъ в**, България 

Еирищ liui ри, Мщшя 
при ГермпнскитЪ Държавни Заводи . / т т о й ч т д ' В Е Р К Е " 

С ° Ф И Я » "У—. М а р и я Д у и в а 3>fi Х4=5 
Телеграфически адресъ ДЕЛТА. 

• I 



Нафтовия тракторъ "" 
БУЛДОГЪ 22-28 к. с 

съ два4 радиатора последенъ модель, 
има най.упростена и 
сопидна конструкция, 

каквито Htma никой другъ тракторъ, 
Трактора БУЛДОКЪ 22-28 к. с 
има само единъ цилиндъръ и 
прави 500 оборота въ минута. 

Той е най-ефтиния орачъ и двигатель. 

Вършачката ЛДНЦЪ съ стоманени рамки, 
двоенъ aaapvrb за дребаа и мека слана, всички лагери съчмени съ патентоваво автома
тично смазване. — Къмъвършачката има возима търсина съ втздушенъ елеваторъ, 

който извършва най трудната работа и спестява 5 —6 работника! 

Изплащането на машините за 4 години безъ,лихви, съ съвършенно 
малко капаро, на складъ при Генералния представитель за България 

ЦвЪтанъ КОЛАНДЖНЕВЪ - ПлЪвенъ 
Кантора СОФИЯ, ул Иванъ.АсЬнь l l , № 3 

Телефонъ Пл-ввенъ 107. Телефонъ София 2551. 

» 

Дизелови мотори 

ЮНКЕРСЪ" 
отъ 8-1000 к. е.-

Нафтови мотори 

„Л А И 3 Н И Г Ъ" 
<>тъ В—20 к с. 

Молвичии 
инсталации 

и машини 

w ипковъ « 

т 

да*: Генерални 
представители: 

Кеайстъ Акционерно Дружество 
Телкфонъ 2775 СОФИЯ, Мария Луиза S3 . Телеграми: КНАШГЪ 



Индустрия л ци, 
Вашите парни котли съ вече спасени. 

Котелния камькь е окончателно победенъ оть епохалното изо
бретение на новия апаратъ чФИПТРАТОРЪ," койго не само не 
допуща образуването му по стените и трабвте на парните котли, но 
унищожава и стария такъвъ. 

.ФИПТРАТОРЪ" позволява употреблението на всички води за 
питателна, включително и морската, съ отличенъ успЪхъ. 

Спестява ces гориво, време, трудъ и разноски по чистенето на 
КОТЛИТЕ, като се продължава техния животъ. 

Осигурява се: непрекъсната работа съ парните котли и се уве
личава гвхната реатабилность. 

_==С1_ка-Е̂ 1._з,__ з:и:м1_'*_возЕги п р о ц е о ъ . 
йзб-вгвайте употр-вблението на разнит* химически препарати, които разяждатъ сте

ните и тр_б-ГБ на КОТЛИТЕ. , 
Шма вече нужда отъ резервни котли. Апарата „ФИЛТРАТОРЪ" се аморти

зира още на първата година като дава идеални резултати сри автоматично действие и 
евтино подържане. - ,* 

Притежаваме многобройни референции: писма, протоколи, рапорти, изложения, удо
стоверения, частни и официални, за апарата .ФИЛТРАТОРЪ,* които държимъ на раз
положение на г. индустриалците и собствениците на парни отопления. 

Поръчки до генералните представители за България: 
Кремаковъ и Матеевъ— Бургасъ. 

Фабр лика „МОМЕЛИНЪ" 
нп днплоннр. мошиненъ инженеръ Р У С И Б Е Р О В Ъ 

София, ул. Мария Луиза и Гробарска. ==_ Телефонъ 19-22 
' Ивработва: 

Валцове всички големини 
Планзихтери съ сменяеми и несменяеми рамки 
Планзихтери гризъ машини, моделъ 1929 год. 
тараръ-аспиратори, гризъ машини 
Еврики. Смукателни филтри 
Вентилатори (турбоексхаустори) 
Нвцъ апарати (самодействуващи овлажители) 
Еврики планзихтери, моделъ 1929 година 
Бурати шелъ машини 
Комбинирани Шелъ машини съ Тарараспиратори 

Доставя: и: ша, О:Е*Л«ДТЬ: 
L Комплектни маслодайни инсталации 

2!1и^стХал?и1ииВ^ИЧе
Л

еКИ " Р е в И д о т атмосфери налегане; 
MSSSSSSS^JSSSP РаСТИТелнИ масла по еквТраК-

3) Комплектни рафинерии и 
4 ) ИНсСв1тъПафЧ

а
Иб?ика? "**"**»"* « * известната в ъ Ц елъ 

Harbupgep Eisen u, Bronse Werke A. G. 
I f - Harburg b Hamburg" ' 
11.. ВВИЧКИ видове Дсрводелски машини отъ Баваоск- л - -



М '••• 
MASCHIKIEKIFABRIK AUG&BUBO • N U B N B I B 6 А - О • 

МАШИНОСТРОИТЕЛНА ФАБРИКА 
АУСБУРГЬ - НЮРНБЕРГЪ 

ДИЗЕЛМОТОРИ 
•V-%: >«v •'- :-е ^ - " : ^ _ 1 съ и безъ компресори 

^ ^ ^ ^ ^ - ^ * ^ * ^ - Инсталирани до сега повече отъ 
1,500,000 конски сили 

ПРЕДСТАВИТЕЛИ ЗА БЪЛГАРИЯ: 

Динамика А. Д. — София 
Телефонъ № 3338 ул. .Московска," № 5 

11-1 
К/ЮНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 

Централа: СОФИЯ — ул. Раковска № 116 
Телефонъ Дирекция № 315. Отделъ продажби № 1998. Телегр. адр.: СОКОНИ 

Р а з п о л а г а в и н а г и звса о к л а д ъ 

СЪ НАЙ ДОБРОКАЧЕСТВЕНИ'АМЕРИКАНСКИ СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, 
АВТОМОБИЛНИ, 

ЦИЛИНДРОВИ, МАШИННИ 
и други специални минерални масла 

ГРЕСЪ, ВАЗ-ЛИНЪ, ПАРАФИНЪ, ГАЗЬОЛЪ, ГАЗЪ, ВЕНЗИНЪ 
Агентури съ постояненъ деповить въ всички пазарни 

пунктове въ страната. 



дизелъ мотори 
Лежащи и стоящи отъ 6 —1500 конски сили, 
четиритакгни, работящи съ сурова нафта, при
годни за всЬкакъвъ видъ индустрия. Конструк
ция и обслужване най-опростени въ гориво и 
смазочни масла. 

Кьортингъ ех еди нет вен a r t мотори 
работящи сь предкамерно запалване, което 
дава едно най правилно смесване и изгаряне 

на нафтата и единъ равном-вренъ и тихъ ход ь на мотора, като предпазва всички части 
о т ъ с ъ т р е с е н и е . 

Поискайте оферти и проспекти преда да купите Вашия моторъ. 

Генерални представители за България, 

А. Младеновъ & Б. Иоловъ 
СОфИЯ Екзархъ Иосифъ 33 . 

Клонъ ВРАЦА — пл Левски 5. 

I 

г% Д-во а р и а. 
Фабрика за метални и металелеярни изделия 

Телеграф, адрееъ: Вулканъ •- Телефонъ № 110. 

II разни мелнични и др. инстапации, ком
плектни трансмисионни части, шайби, лагери и пр. 

Строи И МОИТИра вевкакви железни резервуари 
и ламаринени кумини. 

Отлива йсекакви чугунени и бронзови части. 
Поправя всички видове машини и инсталации, 
Изработва прецизни зъбни колела, на специална 

фрезова машина. 



О Р И Г И Н А Л Ъ 

ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 
съ и безь компресори 

77 Г ъ U 

Grazer Waggon-u 
Maschinen Fabriks — A. G. 

vorm. Joh. Weitzer, 
=—= G R A Z - — - _ _ i ' 

Готови на сюадъ всички голЬнини 
отъ 25—1000 к. с. 

I 

За телегр.: ДОНАУ 
Телефонъ 1452 

Ц Е Н И Ф А Б Р И Ч Н И 
Единственни представители: 

Д-ство „ Дунавъ" — София 
„Мария Луиза'* № 87 . 

!ЛЛЪ жь 
Смазочни масла въ ц'Ьлия св^тъ. 
Специални масла за всички цели-

Газйолъ, Бензинъ, Газь. 
Отнесете се ва всички въприси относно смавването 

къмъ нашето техническо отделение. 
Искайте посещението на единъ специалистъ инженеръ 

„БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ" 
АНц. Д-ВО — София, ул. ,Гр. Игнатиевъ*, № 4. Тел. № 802. 

Клонъ £арна, ул. „Софийска". Телефонъ№ 53 

ся 



При фирмата Ев. С СлаВОВСКИ & СиНОВв ще купите 
вършачни гарнитури на ЧЕТИРИ СЕЗОННО изплащане и само тогава ще сте* 

сигурни, че ще можете да изплатите стойвоегьта на мапшнитЬ отъ 
доходите си и беэъ затруднение. Само травторъ изплещане при сезона. 

Въ малкиягь разходъ и ефтиното гориво НАФТАТА е гаранцията за преуспеване на-
нашето земледЪлско стопанство. 



къ 
НАУЧНО ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ 

НА ДРУЖЕСТВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ ВЪ БЪЛГАРИЯ. 

Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 
ГоДИШеНЪ абонаиенТЪ: за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв . ; за Америка — 2 долара 

ОбяВИ Еднократни : цела страница 500 лв. ; половинъ стр. — 250 лв. ; четвъртъ стр. - 150 лв. ; една осмина стр. 80 лв 
Трикратни: цЬла страница 1350 лв. ; половинъ стр. — 700 лв.; четвъртъ стр. —430 лв- ; една осминка стр. —220 лв. 

Малки обяви по 2 .лв- кв. с. м. За повече публикации особени цени. 
РЖКОПИСИ се повръщатъ само ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски. Същите требва да съ написани 

четливо и то само на едната страница на листа. 
Неполучени КНИЖКИ отъ списанието требва да се искать веднага следъ получаване на следующий брой, 

като се посочва точния адресъ. 

№ 3 и 4 . Юлий и Августъ 1929 година. Год. VII. 

Съобщение отъ редакцията. 
Поради постжпващитп запитвания въ ре

дакцията за кжсното излизане и експедиране на 
брой 1 отъ списанието, длъжни сме да съобщим*. 
че това стана по технически причини и поради 
желанието ни да подобг.имъ печатг м пр. 

Благодарение на това, закъснехме съ близо 
1 месецъ и експедицията става въ края или на
чалото на следния месецъ. 

За да не се повтаря това и за да не бж 
демъ принудени и други плтъ да отговаряме на 
подозни въпроси, настоящья брой го издаваме 
двоенъ — за м. м юли и августъ и полученъ въ 
началото на м. августъ ще премахне повода за 
подобни запитвания. 

Съобщаваме сжщо на абонатить си, че 

заедно съ настоящия брой енппедираме и кви
танции за събиране на абонаменти и молимъ 
почитаемитп, си абонати при представянето 
имъ отъ телеграфопощенската администрация, 
'да бждатъ изплатени, тгй като отлагането имъ 
е съпроводено съ голгьми разходи за редакцията. 

Го.тмитгъ подобрения, които се правятъ отъ 
редакцията въ списване, хартия, корици и кли
шета, српвнително ниския абонаментъ, който 
се заплаща, усилията на редакциония комитетъ 
за издаване на това единствено въ насъ списание, 
вгърваме че ше_бждатъ добре преценени отъ страна 
на нашитгъ абонати и не допущаме, че ще ни 
се повърнатъ квитанции и съ това ни обреме-
нятъ съ допълнителни разходи. 

Давелъ Лукановъ, техникь-землемерь. 

Съ какво най-малко запознаватъ учениците 
отъ землемерния отделъ въ техническото училище? 

Най-важната техническа работа, която пред
стои да извършатъ завършилите землемерния от
делъ техници е прилагане на утвърдените регу
лационни планове на нзселгните места и предимно 
трасировката на осовите крастовища, коитослужатъ 
като база за по-нататъшната техническа работа. 

Свършилия землемерния отделъ постл%пва, 
предимно въ планоснемачно бюро, предназначение
то на което е да благоустройва малките населени 
пунктове —-селата, обаче, до изкарване на едно
годишния стажъ, пъкъ и после това, нему не се 
възлага трасировачна работа, а само планиране, 
визировка и геометрическа нивелация,а по такъвъ 
начинъ младия землемеръ нема възможность да 
научи тайната за извършване правилна трасировка. 
Когато дойде редъ да заеме отговорна трасиро
вачна служба, той, младия землемеръ съ нереши-
телность поема тази служба, защото действително 
това е за него нова задача, разрешаването ьа 
която е гледалъ само отстрани, безъ да я е ре-

шавалъ самъ. Въ дадения случай, за да не се явя
ва като новость трасировката, би требвало плано-
снемача да се изпраща за известно време въ не
кой трасироваченъ участъкъ, и едвамъ тогава да 
приеме трасировачната служба, но това редко се 
върши, а и бюрото не всекога има възможность 
по такъвъ начинъ да улеснява младия техникъ. 
При това положение, налага се тази материя да 
бжде разглеждана още въ училището. 

Въ какво се състои трасировката — въ пре
насяне утвърдената улична и дворищна регулация 
върху картоните съ подробната снимка, като дан-
нитв внимателно се отчитатъ отъ утвърдения планъ 
— платно; съставяне на трасировачните карнети 
за уличната и дворищна регулация, използване 
тези данни за трасиране на осовите кръстовища 
върху терена, изравняване и отстраняване създа
дените грешки, координиране на осевите кръсто
вища, правилен ь реперажъ и най-сетне определя
не строителни линии за разни сгради. 



Цепата тази работа требва да се извършва 
съ вещина за да не се попадне евентуално на 
греш<и, ктлто впоследствие мъчно се отстраняватъ. 

Специална зт определянето на строителните 
линии-ще ка на, че наблюдавайки отъ страна, тази 
работа се вижда извънредно лека. Фактически не 
е така, още позгче, когато строежа става въ село 
— тамь където още не съ свикнали да" строятъ 
по плань, а сжщо и да спазватъ предписанията на 
закона зз благоустройството. Така, че намь се на
лага, при даване строителна линия, не. само да из-
пълнилъ искането му, но същевременно и да съоб-, 
разимъкакь да рзз.юложимъ исканите постройки, 
т'а по тахъвъ начинъ да украсимъ селото, да под
редим ь стопанство го на селянина тъй, че той съ 
леснина да използва всвка постройка. Аколи пъкъ 
трасировача гледа на стужбата до толкова, до 
колкото той не е застрашенъ да отговаря предъ 
закона и предоставя всецЬло на стопанина да 
подреди постройките, то нзйвероятно е да по
лучим ь зле подр-дечъ дворъ. Нека не се смета, 
че трасировача требва да се налага при всички 
случаи, не, но той е първия и най вещъ съвет-
никъ иа селянина строитель и тази си услуга не 
требва никога да-скъпи, ако иска да види селото 
благоустроено. -

Въ техническото училище, за землемерния 
отделъ се предава „Селско стопанство". Не ще 
бъде зле, ако за същия отделъ се въведе, въ 
предметаХеодезия.и. трасировката на населените 
места по утвърдени, регулационни планове. 

Верно е, че има „правилникъ за прилагане и 
подържане плановете на'населените места", и че 
наредъ съ него има много окръжни издания отъ 
почитаемото министерство на благоустройството, 
съ които се даватъ пояснения на тези технически 
въпроси, обаче, ако тези технически упътвания се 
разглеждаха въ училището обстойно, т. е. да се. 
минаватъ въ последния курсъ на землемерния 
отделъ катопредметъ, като наредъ съ това бъ-
датъ застъпени и практически, младите землемери 
ще знаятъ основно всеки парагрофъ на тия упът
вания й утре, когато влезатъ въ живота и поч-
натъ прилагането на регулационните планове, те 
ще могатъ навреме да разрешавагь всеки срещ-
натъ трудёнъ аъпросъ. 

Нека тамъ още ученика-землемеръ се школу-
ва съ тази материя, за да не губи време да учи 
това, съ което е требвало да влезе готовъ въ 
живота. 

Проф Д-оъ Ст. Лйофлеръ — Шарлотенбургъ 

Века на парата отъ високо налягане-
Парни машини 

Не отдавна се мислгше, какво бавното разви
тие на парата отъ високо налягане се дължи на 
обстоятелството, че още липсва котелъ отъ високо 
налягане, а силопрсизводителни машини работящи 
съ пара отъ високо налягане съ сигурно действие, 
могатъ да бъдатъ построени. Днесъ почти може 
да се потвърди противното, а именно парень ко
телъ, въ който можг да се развие пара отъ най-
високо налягане и най-висока температура вече 
съществува, где еж, обаче,. парните машини за 
това високо налягане. 

_ До скоро не можеше да се получи оферта за 
пар.ш тураи ш сь гаранция за добро работене' съ 
пара отъ 40 атм. и главно съ температура надъ 
400''. Днесъ, обаче, се строятъ вече турбини за 
пара съ температура нацъ 500°, ако последнята 
постъпва вь турбината суха и чиста, защото не 
високата температура влияе вредно на турбинните 
лопатки, а увлечената оть парата вода и други 
замърсявания разяжцатъ последните. При чиста и 
суха пtoa, ротора за високо налягане на турбината 
би работилъ сигурно добре и при температура 
надъ 500°, ако колелгтата му и техните лопатки 
еж израбатгни огь огнзупорм материали, които 
еж незначително по скжпи отъ употребяваните 
обикновенно за тази цель. 

При малки количества на пара (при турбини 
отъ не голема мощность. Прев.) лопатките на ро
тора за високо налягане ще бждатъ така къси, че 
загубите вь междината между рэторъ и статоръ 
щё понижи тер.моцинзмическия полезенъ коефи-
циентъ на турбината нз по-малко, отъ 70%. Затова 
при парз отъ високо налягане и мощности до 3000 
kw, буталната парна машина, допущаща полезенъ 

Продължение отъ брой 2 

коефицченъ до 90%, изглежда ще има добро бж-
даще. Затова за инсталацията на Виенската локо
мотивна фабрика бе решено да се вземе една 
двуцилиндрова бутална парна машина. За добиване 
опитность въ постройката при изработването на па-
ренъ двигатель отъ такова високо налягане, пър
воначално бе построенъ само едина цилиндъръ на. 
тази машина. 

На фиг. 4 и фиг. 4 а е показанъ външния 
видъ на тази вертикална едноцилиндрова машина 
отъ двойно двйствие, която при 310 обр./минута 
и пара отъ 120 атм. и 450° мЬргни въ паропровода 
до самия цилиндъръ, при 12 атм. противоналягане 
требва да даде най голема мощность отъ 600 к. с. 
Машината е въ действие вече отъ неколко месеца. 
На ц?иг. 5 с» вижда простата и затворена конст
рукция на машината. Всички по съществени дви
жущи се части и парорззпределителни органи съ 
скрити задъ щитове. Уредите за измерване нала
ганията, обръщенията, температурата на парата, на 
лагерите на маслото за мазане и пр. еж поместени 
върху едно разпределително табло. 

Разпределението на парата става съ талеро-
образни клапани, които до сега са указаха отлич
ни. Локомотивата за пара отъ високо налягане 
която сега е въ постройка, обаче по-предписанието 
на управлението на германските държ. железници 
ще бжде съ цилиндрически пароразпределители. 
Последните сега се изработватъ въ изпитателната 
станция на фабриката. 

Диаграми-отъ разни натоварвания на виенска
та машина еж показани на фиг. б, 7 и 8. Отъ 
същите се вижда, че тя работи съ' средно наля-
гани pi по високо отъ 40 атм., докато същото при 
дизелмотора е само 8 атм. Като се има предъ 
видъ високата температура отъ 450°, то требва 

месецъ септември е ваканционен^ »а , - ц „ -
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Фиг 4 и 4а, — Парна машина оть високо налягане на парата отъ 120 атм 
прегрета до 4801 и противоналягане 12 атм (на работимата пара) съ 400 k w 
мощность при 300 обр. въ минута въ Виенската локомошвна фабрика въ 

Флоридсдорфъ при Виена. 

да се признае, какво при тази машина требэа да 
се изпълнят ь твърде трудни условия. Регулирането 
на пар.ата става чрезъ посредственото действие на 
единъ чувствителенъ хидравлически регулаторъ 
подобенъ на тези при водните турбини. Машина
та работи и при малки натоварвания тъй тихо и 
безъ сътресения, че за монтирането й като дви-
гателъ на параходи не требва да се иматъ никак
ви опасения. 

Изпитанията направени до сега на виенската 
машина давать надежда, какво буталната парна 
машина ще играе и въ бждаще важна роля при 
силопроизводителни централи отъ малка и средня 
величина, а сжщо и като двигатель на кораби и 
локомотиви. За конденсаторна машина при пара 
отъ високо налягане подхожда главно тройното 
разширение на парата. При двойно разширение на 
парата1 (налягане въ първия цилиндъръ 130 атм., а 
въ втория 12 атм.) пълнението на цилиндра отъ 
гисоко налегане съ пресна пара требва да бжде 
съвсенъ малко (не повече отъ 10% °тъ хода на 
буталото, ако искаме да получимъ добъръ полезенъ 
коефициентъ), а това изиска твърде чувствителни 
пароразпределитети. По-добро е отношението при 
тройно разширение на парата (I цилиндъръ 130 
атм., II цилиндъръ 25 атм. и III цилиндъръ 4 атм.), 
което допуща по-изгодно термическо използване 
на парата и по-малки размери особено на цилиндра 
етъ високо налягане Това последньото се вижда 
на фиг. 9. Въ повечето случаи при машините отъ 
високо налягане цилиндрите за първото разшире
ние на парата се изсверляватъ отъ плътенъ сто-
маненъ блокъ. При машини отъ големи мощности 
напротивъ, цилиндрите отъ ниско налягане ставатъ 
твърде обемисти. Затова по-целесъсбразно е прй 
техъ първото и второто разширение на парата да 
става въ парни цилиндри, а третото да следва въ 

парна турбина (фиг. 10). Вь този слу
чай между буталната машина и турби
ната трвбва да бодать поместени 
уреда за отнемане маслото отъ рабо
тилата вече въ цилиндрите пара и про-
межутъчния тропрегргватель. 

За големи мощчосги по хожда и 
при парата отъ високо излагане само 
парната турбина, която при големи 
количества пара може да бдд ; ; при
способена за постигане ьисоки терми
чески полезни коефициенти и в i обще 
да отговаря на всички условия. Само 
съ парни турбини е оборудвана инста
лацията на Витковитцкия железопро-
изводителенъ и миненъсиндикэть, дс-
ставена отъпьрвото Бьрнско Машино-
фзбрично акц. д-во въ Бърно (Biiinn) 
Чгхославия изобразен?' на фиг. П . При 
пара отъ 120 атм. и 500° и действие 
съ конденсация, та 'и машинна група 
трЬбва ла даде 18000 k. w За сега се 
имэ на рззположение при тази инста
лация само часть, OTS нуждното ко-
личе тво пар?, която се произвежда 
въ единъ паропроизводителень котелъ 
съ мощность 15 тона пара въ 1 часъ. 
Количеството тра нужно за пълно 
действие на инсталацията ще се про
извежда вь намиращите се още въ 
постройка два котела сь максимална 
мощь отъ 50 т/чтсъ всеки единъ. И 
досегаш юго р^бэтене нл турбината все пакт 

показва, какво въ нея г-огатъ да бждатъ овлялани 
сигурно, .както високото налягз; е, токи и високата 
темп.ратура на .парата. 

Фиг. 5. — Видъ на машината показана на фиг 4 и 4а. 



Дехникъ" 42 Века на парата отъ високо налягане_ 1929. Кн . 3 и 4 

, . ^Заключение и изгледи 
По днешното състояние на нашите познания, 

стопанисването на енергията въ близко бждаще 
ще става посредствомъ пара отъ високо нзлягане 
и разпределение енергията въ видъ на електри
чески токъ за повечето човешки и главно техни
чески нужди. Икономичното използване енергията 

р.{'Ъ8а! 

Фит 6, 7 и 8 - Индикаторни диаграми снети при разни натоварвания на 
машината фиг. фиг. 4 и 4а. 

изисква обединението на централите за производ
ство на токъ чр^зъ пара при противоналягане 
(безъ конденсация и по-високо отъ атмосферното. 
Прев.) и употребление на работилата пара за ото
пление, варене, сушене и пр. цели. Значи важно 
е използването на работилата пара разномерно 
презъ всички годишни вргмгна, т. е. и презъ ле-
тото. Това може да се постигна чрезь привличане 
въ съседство до централните индустрии, които 
работятъ само летно време и главно чрезъ произ
веждане студъ съ цель за охлаждана съестни 
продукти и пр., защото презъ летните горещини 
се разваля и става негодно такова ГОЛБМО коли
чество отъ техъ, че време е въ всеко жилище да 
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фиг. 9. — Схема и конструктивна диаграма на парна машина 
отъ. високо налягане съ тройно разширение на патката съ 
конденсация отъ 1000 инд ,к. с 250 обр,/минута и 430 м. м. 

ходъ на буталото. 

се монтира и хладилникъ, както напоследъкъ всич
ки новостроящи.се жилища се снабдяватъ съ цен
трални отопления. 

За постигане добъръ среденъ факторъ на 
натоварването и икономично използване на топли
ната добита отъ горивото, една часть -отъ сило-
производителните машини на централата трвбва 
да работятъ съ кондензация. 

Високите налягане и температураг изискватъ 
съвършенно и овладаемо действие; каквото не 
може да се постигне съ старите системи котли, 
макаръ ча те съ увеличение дебелината на сте
ните имъ и да могатъ да се направятъ да издър-
жатъ високи налягания. 

При горена вжглища, отоплението съ смле
ни на прахъ такива е най-добро, защото при него 

най-добре се овладява дей
ствието на огъня. По големи
те разходи за мелене, а по 
некога и за сушене вжгли-
щата се покриватъ отъ : спес
тяванията постигнати въ изпол
зване топлината при частични
те натоварвания, съ по-малка
та загуба при първоначнлното 
загряване котлите и съ бър

зото регулиране огъня при колебание въ натовар
ването на централата. 

Наистина, котлите отоплявани съ вжглищенъ 
прахъ еж още досга скжпи. Това обаче е наверно 
поради многото опити, които още се правятъ съ 
котелни пещи за прахъ отъ вжглища. Щомъ, 
обаче, се установи една конструкция отъ такава 
пещь, която може да бжд- фабрикувана въ серия, 
то и тукъ ще настжпи едно поевтиняване. 

При вьвеждането отоплението на котлите съ 
вжглищенъ прзхь отначало бЬха направени гра
мадни грешки, като прг.- стари котли отпредъ 
бе построена отъ огнеупорни тухли новата пещь 
за прахъ отъ вжглища, а за предпазване самото 
огнено пространство на котела отъ изгаряне отъ 
силния пламакъ бе сжщото изидано съ огнеопорни 
тухли или даже снабдявано съ искуствено охлаж
дане, което б Б загуба отъ топлина. По кжемо око-

4nnn 1 ~ Б У т а л н а парна машина за високо налягане 
от», 2000 k. w мощ юггь съ парна турбина за ниско на
лягане съ конденсация отъ 3000 k. w. мощность Обозначе
ния: 1 парна машина ; 2 отделитель на маслото отъ парата; 
J. промеждутаченъ паропрегреватель; 4 парна турбина; 5. 
конденсаторъ; 6 и 7 ироизводители на електрически токъ. 

ло стените на огненото пространство беха построя
вани економайзери или паропрегреватели безъ, 
обаче, те да еж въ хармония съ корпуса на котела, 
а тия последните требва да съставляватъ едно 
органическо цело. 

Когато преимуществата на отопление котлите 
съ прахъ отъ вжглища бждатъ добре опознати и 
количеството имъ се увеличи, естествено смила
нето на вжглищата ще може да става при самите 
мини въ прости сигурно действащи машини, съ 
пресяване праха посредствомъ въздушна струя. 
юва ще поевтени смлените на прахъ вжглища, 

още повече, ча съ смилане при самите мини -ще 
се спести сортирането по величина вжглищата. 

чрезъ широкото комбиниране задачите за 
силопроизвеждане и отопление въ една централа, 
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цената на тока ще може значително да се понижи, 
а наедно съ това ще се усили употреблението на 
•сжщия, като готвенето и отоплението съ него ще 
<:е все повече и повече разпространява. 

- - — . Днесь— вече се добива 
•стомана въ електрически пе
щи, които позволяватъ равно
мерно и регулируемо произво
дство. Големи електрически 
пещи за нагреване и нажежа-
ване еж въ употребление въ 
разни отрасли на техниката, 
защото преимуществата на за-
греването съ електричество, 
•неговото удобство чистота и 
лесно увладяване еж всеобщо 
признати.. Тогава защо да не 
може да се развие електриче
ското добиване на суровия чу-
гунъ, ако електрическия токъ 
ще може да бжде добиванъ 
при инсталациите значително 
по евтено.отъ днесъ? 

Понижението цената на 
електрическия токъ чрезъ по
стройката на централи съ пара 
отъ високо налягане ще бжде 
въобще поздравено отъ потре
бителите. За въ бждаще, обаче, при настжпилия 
вече векъ на парата отъ високо налягане не бива 
да бждатъ строени никакви парни инсталации отъ 
ниско налягане, защото днесъ нема никакви съм
нения и основания противъ постройката на инста
лации отъ най-високо налягане на парата; още по
вече, че скока отъ средньо до високо налягане 
(отъ 35 до 120 атм.) ни дава ощо поголема ико
номия и преимущества отколкото това бе въ слу
чая при преминаването отъ киско къмъ средно 
•налягане на парата (отъ 15 на 35 атм.). 

Вьобще всички разсжждения въ случая во-
дять къмь заключението: постигането на най-го-
лема економия може да стане само чрезъ вжвеж-
дане на парата оть високо налягане.*) 

Фиг. 11. — Паона турбина отъ високо налягане на парара на Витковицкия миненъ и 
железопроизводит'ленъ синдикатъ въ Витковицъ — Чсхославия; най-високо налягане 

на парата 120 атм най-висока температура 500'. 

Превелъ: Ошяновг. 

" I Превода е съ малки сък-ащ^ния отъ публикацията 
ценните трудове и изобретения на автора въ статията „Das 
Zrifaher d<-s Xoc!i<h-tick(iam|'f'es" въ списанието на германски
те инженери „ V D I - ' отъ 1928 г. томъ 72 стр стр. 1509, 
1638, 1645 и е направенъ съ благосклонното разрешение 
на многоуважаемия професоръ д ръ Ст.' Лйоифлеръ, чиито 
изследвания и открития описани въ тази статия съ отъ та
кова грамадно значенее не само за техниците, а ьъсбшеза 
човечеството, за това не могатъ да бъдатъ безинтересни 
за читателите на „Техникъ" Преводача 

.Миненъ инженеръ Василъ Радославовъ 

По въпроса за рационалното използуване на 
пернишките въглища. 

По този въпросъ, въ свръзка съ инсталира
нето на брикетна фабрика при мините, се изказа
ха мнения, противоположни едно на друго, писа 
се въ ежедневната преса, кждето се застжпваха 
особени гледища, говори се предъ събрания, предъ 
лица некомпетентни и незапознати съ сжщностьта 
на въпроса, съ една дума, върши се това, което 
беше отъ естество само да сгъстява атмосферата 
около този, така важенъ за народното ни стопан
ство въпросъ и съ това, да се забави неговото 
правилно и съвремено разрешение. Особенно стран
но впечатление прави обстоятелството, че за този 
крупенъ въпросъ, който може и требва да сг раз
реши само отъ лица — техници и специалисти въ 
тази область, се даваше место въ ежедневната, 
пристрастна и предназначена за широката и непо
зната съ сжщностьта на въпроса публика, преса, 
а не въ органа на специалистите тукъ, въ списа
нието на българските техници, кждето само, мо
же да се очаква полемика основана на научни те
оретически и практически познания. Защото, да се 
подържа това или ново гледище, значи да се пое

ме моэаленъ ангажиментъ за него, който за отго
ворните фактори, бива последванъ и отъ материал
на отговорность. 

Използуването на пернишките вжглища като 
горивенъ материалъ има своята история. Било е 
време когато, не само у насъ, но и въ страните— 
наши учители по минно дело и горивна техника, 
вжглищата еж били използувани по начинъ и сте
пень на използуване, които днесъ вече не могатъ 
да нам-Ьрятъ приложение. Защото зараждащите се 
по брой и видъ индустрии иматъ своите особено
сти и претенции по отношение на горивото, а ос-
новенъ принципъ е, че каменновжгленото произ
водство се приспособява къмъ нуждите на разни
те видове индустрии, а не обратното. 

Производството на едно качество вжглища, 
а именно, извозни вжглища, съ най-разнообразна 
големина на зърното, отъ 0 -60—100 м. м. и по-горе 
(tout venant), еднакво за всички видове индустрии, 
бгзъ огледъ на коефициента на техното използва
не, едвз си би намерило днесъ, а още по-малко 
за въ бждаще, подражатели. Защото днесъ y e n t -
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хите въ горивната техника, която има за задача 
усъвършенствуване на методите за горенето на 
вжглищата съ цель рационално използуване на еж-
щите, се дължатъ до висша степень на премина
ването къмъ сортираните вжглища. По този пжть, 
за по-рационално използуване на пернишките вжг
лища, се е преминало, скоро следъ откриването на 
мините .Перникъ", чрезъ построяването на първата, 
за своето време добре проектирана, пресевна ин
сталация, която, въ последствие се е указала не
задоволителна за нуждите на народното ни сто
панство. Това последното е търпело чувствителни 
загуби поради употребяването на извозните вжгли
ща (tout venant), като единствено качество, които 
еж се състояли въ това, че поради големата раз
нообразность въ зърната, горенето е ставало не
пълно и неравномерно, значителенъ процентъ дреб
ни вжглища еж пропадали презъ скарите на пар
ните котли, а-други въвличани отъ силната тяга, 
безъ да бждатъ използувани еж излизали на вънъ, 
съ което разхода на горивотото се е чувствително 
увеличавалъ и пр. 

Първата крачка направена за по-рационално 
използуване на пернишките вжглища, въ духътъ 
на съвремената горивна техника, датира отъ преди 
неколко години, когато се построиха и пустнаха 
въ работа, новите пресевни инсталации при мини
те, за пречистване и сортиргване по големина на 
зърното на добиващите се вжглища. Тукъ се по-
лучаватъ 4 качества (може и 5) съ големина на 
зърното както следва: 

I качество — 60 м. м. нагоре 
Н „ — 30 60 м. м. 
"Ill „ — 16-30 , , • 
IV „ - 0 - 1 6 „ „ • 

Докато при това сортирване на вжглищата, 
пласимента на първите 3 качества е осигуренъ, 
дребните IV качествени вжглища, съ големина на 
зърното 0—16 м. м., не нам-фатъ пласиментъ на
пълно, а една часть — кржгло 40°/0, по принуж
дение се складирватъ. Или, при общо количество 
на добиващите се отъ сепарациите, дребни IV ка
чествени вжглища, кржгло 200,000 тона годишно, 
отъ техъ 120,000 тона иматъ осигуренъ пазаръ, а 
останалите 80,000 — се складирватъ. Тези послед
ните еж преди всичко центъръ на вниманието на 
последното време, и еж главния факторъ за поста
вяне на разрешение на въпроса за постройка на 
брикетна фабрика. 

Преди всичко, за осветление, нека разгле-
дамъ на кжсо неколко подвъпроси свързани съ 
въпроса за рационалното използуване на перниш
ките, дребни, IV качествени вжглища, а именно: 

1) възможно ли е намаление на процента, 
въобще, на дребните вжглища съ огледъ щото да 
се избегне складирването на излишъка, такива; 

2) възможенъ ли е пласимента на целото ко
личество дребни вжглища, какво е сегашното по
ложение и какви еж перспективите за бждащето; 

3) възможни ли еж комбинации съ установе
ните качества на вжглищата, съ огледъ щото 
дребните вжглища да намерять пазаръ; 

4) Ако това всичко е невъзможно, то кой отъ 
способите за рационално използване на вжгли
щата може да намери приложение тукъ. 

По първата точка, може да се каже съ по-
ложителность, че чувствително намаление процента 
на добиващите се дребни вжглища е невъзможно, 
лри мЬстните условия и естеството на перниш

ките вжглища, които еж сравнително „сухи вжг
лища", съ висока твърдость и много трошливи.. 

Добиването на дребните вжглища е съпът-
никъ на самата експлоатация. Тукъ има известна 
най-ниска граница, която не може да се премине,:: 
каквато азъ считамъ вече за постигната. 

Раздробяването на тукашните вжглища става 
както въ забоите, кждето става добиването, така 
и при товаренето за извозъ и при сортирването-
въ пресевните инсталации. Докато последните два 
етапа нематъ големо значение за раздробяването-
на вжглищата, работата въ забоите, начинътъ на 
експлоатацията и подкопаването, заслужаватъ въ 
това отношение особенно внимание. При нормални 
условия, ржчното подкопаване на забоите дава зз 
резултатъ раздробяване на вжглищата, не всички 
отъ които обаче.еж дребни. При ржченъ подкопъ • 
се получаватъ, отъ 1 м2. кржгло 600 кгр. вжг
лища, отъ които 200 килограма еж дребни, IV ка
чествени, съ големина на зърното 0—16 м. м., а ос
таналото количество еж по-едри, качествени вжг
лища. Отъ друга страна, може да се твърди, че 
разхода на употребяващия се при работата въ за
боите, експлозивъ, е минималенъ, като по-ната
тъшно намаление е невъзможно, защото, сега упо
требявания такъвъ, който е полубризантенъ, дава 
желания ефектъ, като разпуква само здравия плз-' 
сть вжглища. 

Като така може да се каже . съ положител-
ность, че при местните условия, количеството на 
добиващите се за сега дребни, IV качествени вж
глища, кржгло 200 000 тона годишно, нема да се 
намали. Напротивъ, евентуално увеличение може 
да се очаква, първо, защото бжджщата експлоа
тация въ мините „Перникъ", по посока на северъ 
— западъ, по падението на пластовете, ще става 
на по-големи дълбочини, следов., при по-големъ 
натискъ въ горнището и по-големъ брой дислока
ции, около които вжглищата еж раздробени, второ, 
поради общото увеличение на производството и 
трето, при евентуално въвеждане на качествени 
вжглища като гориво въ локомотивите на Б. Д--
Ж , които до сега консумиратъ значително коли
чество „извозни вжглища" (tout venant). А що се 
отнася до въвеждането на подкопни машини при 
работа въ зебоите, и тукъ чувствително подобре
ние по отношение на дребните вжглища не може 
да се очаква, защото и тогава, ще имаме, при ми 
нимална височина на подкопа 20 см., пакъ 200 
клгр. съвършено раздробени вжглища на 1 кв. Я, 
каквото имаме и при ржчното подкопаване сега. 

По втория въпросъ, свързанъ съ пласирането 
на целото количество добиващи се дребни IV ка-
чествдни вжглища, сегашното положение, както и 
бждащите переспективи не еж радостни. Отъ об
щото годишно количество 200,000 тона дребни вжг-; 
лища, намиратъ пласиментъ 120.С00 тона и се скла
дирватъ 80,000. 

Консуматорите на дребните вжглища еж: ци
ментовите фабрики, захарната индустрия, тухлзр-
ството, варджийство и некой други дребни индуст
рии. По видъ на консумация, общото пласирано 
количество се разпределя така; 

цементова индустрия — 60,000 тона 
захарна индустрия — 20.000 . 
тухларство . . . . . _ 20,000 „-
останали индустрии - 20,000 , 

Всинко: 120,000 тона. 
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Преди всичко, въ поголемата си часть, това еж 
сезони индустриялни предприятия. 

Отъ друга страна, чувствително увеличение 
на пласмента на дребните вжглища, чрезъ при

способяване на скарите, или преминаване на ло
комотивите на Б. Д. Ж. къмъ прахообразно горе
ние (Kolenstaubfeu rung), не може да се очаква, за
щото последните резултати отъ въвеждането на 
този видъ гориво въ парните локомотиви на за-

:ладъ не еж задоволителни. 
Като така, може да се счита, че годишния 

•пазаръ на 120,000 тона Пернишки, дребни, вжг
лища е осигуренъ. Остава въпроса за разликата 
между производството и пласимента на дребните 
вжглища, отъ кржгло 80,000 тона, които за сега 
се складиратъ, съ тенденция да се увеличаватъ за 
въ бжджще. 

По третия въпросъ, за комбинации съ уста
новените качествени вжглища, съ огледъ пласи-
рването на целото количество дребни вжглища, 
сжщо много малко може да се направи. По отно
шение на I и II качество еж възможни комбина
ции, въ смисъль, изменяване, и то разбира се въ 
известни граници, на големината на зьрното. Дреб
ните, обаче вжглища, • съ големина на зърното 
0 —16 м. м. представляватъ въобще отделенъ, самъ 
за себе си, горивенъ материялъ и техното евенту
ално смесване съ III качестверите вжглища, при 
което би се получилъ новъ проДуктъ съ зърно 
0—30 м. м., не би разрешило въ никой случай 
въпроса. Защото, въ такъвъ случай индустриите, 
приспособени вече къмъ IV качествените вжглища, 
ща требва да се пригодяватъ къмъ новъ и по-
скъпъ горивенъ продуктъ. Що се отнася до Б. Д. 
Железници, то тази комбинация би била невъз
можна. При сегашното положение, отъ общо го-

. дишно производство 200,000 тона IV качествени 
вжглища, индустрията ни консумира 60,000 тона, 

-като останалото количеството отъ 140,000 тона се 
употребява въ локомотивите на Б. Д. Ж. Подобна 
комбинация, чрезъ смесване на IV и 111 качество, 
не само че не е приложима по отношение на 
железниците, но даже ецно намаление на пресев-
ните сита въ сепарациите отъ 1б на 12 м. м., вло
шава чувствително коефициента на използването 
.на вжглищата на локомотивите. 

Сжщо така, евентуално изсмукване вжглищ-
ния прахъ, 0—3 м. м., отъ общата маса и изпол-
звзне на останолото, съ големина на зърното 
3—ЗОм.м. отъ последните, е неприложимо 

Общо взето, 4 дребните вжглища, съ големи
на на зърното 0 - 1 6 м. м., добиващи се при пре
сяването и добиването на качествени вжглища въ 
сепарациите на мините „Перникъ", представляватъ, 
сами по себе си, горивенъ материалъ, който не се 
подава на комбиниране съ по-едрите III качестве
ни вжглища. При положение, първо, че количест
вото на сега добиващите се дребни, IV качествени, 
вжглища, които еж неизбеженъ съпжтникъ на ек
сплоатацията, не може да се намали чувствително, 
съ огледъ производството да покрива пласмента, 
а напротивъ, евентуално увеличение, може да се 
очаква, второ, че пазаря на кржгло 120,000 тона 
годишно е за сега осигоренъ отъ индустрии, кои
то еж" приспособени вече къмъ това гориво и кои
то калкулиратъ своите произведения на тази него
ва цена, като пергспективи за пласирането на ос
таналото количество отъ 80,000 тона, липсватъ, 
трето, че комбинации на дребните IV качествени 

вжглища съ други качествени вжглища, съ цель 
избегване депозирването на излишъка, еж невъз
можни, отъ гледна.точка интересите на общо-на-
родното ни стопанство, то, явява се въпроса за 
начина на използуването на ненамиращите пласи-
ментъ, дребни вжглища, съ големина на зърното 
0—16 м. м., чието количество, за сега 80,000 тона 
годишно, се складирва отъ години насамъ. А не
говата загуба за народното ни стопанство, смета
но по 200 лева тона, представлява крупната сума 
отъ 16,000,000 лева годишно. 

Като така, въпроса за използуването на скла-
дирващите се дребни, IV качествени вжглища при 
мините „Перникъ", чака своето незабавно раз
решение. 

Начина по който ще се възвърне този цененъ 
горивенъ материалъ на народното ни стопанство, 
зависи преди всичко оть естеството и особености
те на самите вжглища. 

Пернишките вжглища еж младо-терциерни, 
кафяви каменни вжглища, твърди, лесно трошли-
ви, сравнително богати съ пепель, примесени съ 
прослойки отъ глинести шисти, горятъ съ дълъгъ 
пламъкъ (32 — 35°/о летливи вещества), бедни отъ 
битумни вещества (6% основенъ катранъ — 2 % 
битумъ). Те еж преди всичко, горивни вжглища, 
отъ гледна точка горивната техника и способите 
за рационално използуване на вжглищата. При 
складирване за по дълго време се рушатъ много 
и самозапалватъ. 

Пернишките вжглища („извозни" —tout venant), 
складирани на открито, даватъ следъ. T/j месечно 
престояване, при сухо време, следното рушение: 

Пресно — пресети вжглища: 

Качества въ 

1 

28 

II | III 

22 19 

проценти % 

IV 

24 

Избрана 
пляка 

7 

— среденъ резултатъ 

Сита на пресеване: 
I качество — 60 м. м. 
II „ 3 0 - 6 0 . „ 
III „ 1 6 - 3 0 , , „ 
IV „ 0 - 1 6 „ . 

Пресети вжглища следъ 1'Д месечно складиране: 

1 1 II 

13 | 23 

1.1 

25 

IV 

35 

Избрана 
пляка 

4 

При сжщи сита на 
пресеването 

Отъ горнати таблица се вижда, големото ру
шение на тукашните вжглища, а именно: първо 
качество — едрите вжглища, се рушатъ, при което 
техния процентъ се намалява отъ 28 на 13, вто
ро качество — вжглищата съ големина на зърно
то 30 - 60 м. м. се запазва, трето — се увеличава 
отъ 19% на 25°/с» а дребните IV качествени — 
отъ 24 на 35%-

Отъ горното, требва да се заключи, че пер
нишките вжглища не се подавать на складирване 
за по-дълго време, а требва да се употребяватъ 
скоро следъ добиването имъ. При належаща, оба
че нужда отъ складирване на сжщите, требва да 
се даде видъ, форма и състояние, които ги пред-
пазватъ отъ рушение и самозапалване, нещо кое
то се постига чрезъ способа на брикетиране. 

Днесъ, техниката ни дава следните методи 
за използуване на вжглищата въобще: 

1 — непосредствено горене 
2 — брикетиране 



3 — коксуване 
4 — швелуване (газофициране) 
5 — разни ноаи, още.лабораторни способи 

като втечняване и пр. ' 
Пернишките вжглиша еж горивни вжглища, 

съ коефициентъ на използуване, отъ гледна точка 
на горивната техника, завиСящъ, както отъ усло
вията при които става горението, така и отъ на
чина на предварителната - преработка на сжщите. 
Те еж лигнитни вжглища и не се коксуватъ ус

пешно. На газифицирване, единъ видъ суха дести^ 
лация, те се подаватъ, обаче, нерантабилно и то-
съ крайни. :продукти, които у насъ нематъ широ
ко приложено. 

Новите методи, като втечняване на вжглища-.: 
та, при които, последните се превръщатъ при ви-
сокъ натискъ отъ твърди въ течни вжглеводородиг 
еж още въ лабараторенъ периодъ на проучване, и 
следователно, тукъ не могатъ да намерять при
ложение. Следва. 

Пресмятане на разменни зъбни колела за нарязване 
нарези за разни случаи. 

Общо обяснение на з аконите на движе
нието при този родъ колена. Единъ валъ, кой
то постоянно се върти въ една посока отъ водно 
колело, парна машина и пр., требва да предаде то
ва въргене на единъ другъ валъ. Най-удобното 
спомагателно средство за тая цель е колелото, по 
едно на всеки валъ. Колела сь едно такова пред
назначение могатъ да се групитатъ въ две главни 
групи, а именно колела, които непосредствено се 
допиратъ, и колела, които се сьединяватъ чрезъ 
некакво предавателно ергдетво (ремъкъ, въже или 
верига). За да бжде. предаването на движението 
винаги постоянно, необходимо е щото при двете гру
пи колела да бжде изпълнено условието: никога 
между •допиращитгъ колела или между колелото и пре
давателния органъ да не ее явява плъзгане. 

Тукъ ний ще се .занимаваме съ ония видове 
колела, въ които предавзнето на движението става 

'чрезъ непосредствено съприкосновение (зацепва-
не), т. е съ зябни колела. Те прадставляватъ дис
кове, които пэ обиколката иматъ зжби и вдлъб-

Фиг. 1 

натини, които винаги се зацепватъ едни въ дру. 
ги, така че въртението на едното колело чрезъ 
другото не става чрезъ едно радиално налегане, 
както при триющитв колелз, а само чрезъ единъ 
тангенциаленъ натискъ. 

Понататъкъ ще требва да припомнимъ не-
колко закони за движението на колелата отъ два
та вида, които ще улеснятъ обясняването за пре-
сметането на разменните зжбни колела. 

I законъ. Отъ това, че две колела, сьединени 
пойекакъвъ начинъ, при предавание на движението 
помежду имъ не требва да се явява плъзшниг, следва 
че тези колела требва да иматъ еднпкаа обикол
на скорость, т. е. всека точка отъ обиколката на 

двете колела за единица време да изминава единъ 
и сжщъ пжть. 

' Ако едно въртящо колело има диаметъръ dr 
то обиколката му има величината r.d. При п обръ
щение въ минута, всека точка отъ обиколката на 
колелото ще измине въ една минута пжтьтъ кип м, 
Обаче, споредъ туку що изказания законъ требва 
сжщо и вевка точка отъ обиколката на второто 
колело да измине сжщия пжть. Ако второто коле
ло има диаметъръ d. и се върти съ п, обращения 
въ минута, то горния законъ може да се изра
зи така: при две посредствено или непосредстве
но допиращи се колела требва винаги да бжде 

тЛп = ndjn, или сжщо 
2 r -n = 2r,-n,, 

а отъ тукъ следва II т в ъ р д е в а ж е н ъ законъ, че 
при две посредственно или непосредственно допи-
рающи колела винаги 

1 , - n di Г] 
on = din, или—=——-=—• 

rii d r 
Съ думи: минутното число обръщения на два . 

вала стоятъ въ обратно отношение на диаметрите 
или радиусите на седящите върху имъ колела, 
чразъ които валовете еж съединени помежду 
единъ съ други. 

Примпрь: Отъ единъ валъ а, който прави 
па = 80 обращения въ минута требва да се движи 
другъ валъ. Ь, които ще прави иь = 120 обраще
ния въ минута. 

Ако поставимъ на вала а едно колело (без
различно ремачно или зжбно), напр. съ диаметъръ 
da = 120 см. то на валъ b ще требва да се по
стави колело съ диаметъръ db, чийто големине се 
определя отъ отношението. 

80 da — ~ = 120. 
пь 120 = 80 см. 

Ш законъ. По-нататъкъ нека да разгледаме 
случая на неколко валове съ по едно колело фиг. 1-
Вала а ще движи вала b съ помоща на непосред
ствено допиращи се колела така, че между тия 
два вала се включватъ единъ или повече валове 
съ по едно колело на всеки. Тогава числото и го
лемината на тия помежду включени колела е безъ 
вс-вкакво влияние върху скоростьта на въртението 
на вартимия валъ, т: е. върху преводното (преда
вателното) отношение на валовете а и Ь, което-
следва отъ закона: 

d« - na = d t - цс = fjd - nd = db * пь 
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или "('в. «а —=(ib. Пь ИЛИ 
По <1а 

Следователно величината на преводното от
ношение на валовете а и b е такова като, че ли 
междинните колела с и d не сжществуватъ. 

IV законъ . Най-после имаме неколко вала съ 
по две колела на всеки. Ако означава d диаметъра 
на отделните колела, п обращенията въ минута, 
то ще следва споредъ законъ II и фиг. 2. 

da , . d2 
" ' = Па — — .** = {Щ) ~^~-

Понеже колело 1 и 2 еж поставени на единъ 
и сжщъ валъ, то п, - п, и ще следва 

Фиг 2 

Пь (»»-Jr) или 
db / dj ш db rib da 

По нататъкъ веднага следва споредъ фиг. 3 
при два включени междинни чифтове колела : 

_па da /di ^ d, 
пь ~~' db V d, d4 О - ' н. 

* * 
Следъ горните обяснения законите на дви

жението на две съединени помежду си колела, 
минаваме да изведемъ законите, съ помощьта на 
които ще пресмятаме разменните зжбни колела. 

Въ фиг. 4 означава: 
z Число на зжбите на колелото, поставено на ра

ботното вретено, 
N Число на обращения въ минута на вретеното, 

т. е. на предмета, 
d диаметъръ на зжбното колело г, _ 
s стжпката на нарезванего на предмета, 
п число на нарезите за дължината {, 
Z число на зжбите на колелото поставено на пре

водния валъ (водящия валъ), 
'N t число на обрьщения на сжщиявалъ въ минута, 
dt диаметъръ на колелото Z, 
S стжпка на нареза на преводия валъ, 
Hi число на нарезите за дължина { на превод

ния валъ, 
i преводното отношение между работното вретено 

и преводния валъ, 
t зжбно деление на зжбните колгла. 

Тогава споредъ фиг. 4 и II законъ следва : 
Г, d N'—= г. di Ni 

или _d_ 
di N 1) 

Отъ устройството на зжбните колела 
z . t —= -d, и Z . t = jidi, следватъ диаметрите 

zt , Z . t 
d =— и di— > 

ГС Г. 

или като се поставятъ въ ур. 1) новонамерените 
изрази за d и d, ще следва : 

z t . Z . t 
= Ni : N 

z 
T 

_Ni_ 
N 

. 2 ) 

Въ последното ур. 2)—'— е отношение между 
числото на зжбите на зацепените колела, между 
които обращенията N отъ колелото z се предаватъ 
чрезъ Z на преводния валь съ NT обращения, и за
ради това се нарича прг водно отношение, което 
означаваме съ i ; следователно 

z Ni 

Отъ това уравнение може да се пресметне 
обръщенията на преводния валъ: 

z . . 7 . 
—— или понеже i = —— > 

то . 
Ni = i . N, а при N - 1 обръщение 

Ni = i . . . 4), 
значи за едно обръщение на колелото z, т. е. на 
работното вретено, преводния валъ ще се завърти 
на величината на преводното отношение i. 

Ni = N . 

Фиг 3 

Една гайка, която е поставена на преводния 
валъ, при едно обръщение на последния, ще се 
премести нз дължината на стжпката S м. м. на сж-
щия валъ, а за i обръщения (на които ежответ-
егвува i обръщение на вретеното, на предмета) 
гайката ще се премести на една дължина — i. S мм., 
а това значи едно шило, закрепено на гайката, 
като се допира къмъ единъ цилиндъръ, съединенъ 
съ работното вретено, да опише по повърхностьта 
на този цилиндъръ една витлова линия съ стжпка 
s— i . S мм., или отъ този изразь за s, следва: 

т . 5 ) 
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.Когато еж дадени стжпките S H S може"да се 
определи числото на нарезите за дължина {, как-
то следва: 

I 
п =—число на нарезите на предмета 

. ' • t - . 
m=—--число на нарезите на преводния валъ. 

d 

i, 
— 

z 

ъ 

с/ 

—"V V 

J 

V у 

J 
K—JB 
N/v " 
* В — i 

*- >/- V 

7) 

Фиг 4 • 

Како разделимъ първото уравнение съ вто
рото ще получимъ: 

n : ni = — : - — - = — = i , о). 
s S о .. . 

И така отъ ур. 3), 5) и 6) следва 
. _ z • _ s _ щ Ni 

Или съ думи: преводното отношение i се равня
ва на отн'шеншто на движущитгъ къмъ двичеимитгь 
зябни колела, или на отношението на стжпкитп на 
предмета къмъ тгьзи на преводния валъ, или на число
то на нарезитгь или обръщенията на преводния валъ 
къмъ тпзи на предмета. 

Въ нашата фиг. 4 извода направихме за едно 
предаване само съ 2 зжбни колела, обаче, когато 
такова едно зацепвание практически се укаже не
удобно, можемъ да нагодимъ пресметанието си 
така, че за сжщото преводно отношение да полу
чимъ 4 или б размени колела. За междинните ко
лела нема какво повече да се каже, понеже съглас
но III законъ, видехме, че те не влияятъ на пре
водното отношение i, 

Въ фиг. 5 имаме случай за нарезване съ 4 

се- нагоди предавателното отношение удобно за 
разлагание на множители. 

Разлаганието требва да се натъкмява споредъ 
разполагаемите зжбни колела. Обикновено всеки 
стругъ притежава следния комплектъ зжбни колела: 

20, 20, 25, 30, 35, 40, 45, 50, 55, 60, 65, 70, 75, 
80, 85, 90, 95, 100, 110, 120, 125, 127. 

Приложението на изведените уравнения ще 
видимъ най-добре на следния примеръ, който ще 
служи и за образецъ за самостоятелно решаване 
отъ страна на читателя. 

1. Задача. На приводния валъ число на наре
зите П1 = 4. Да се нарежатъ п== 26 нареза. 

Решение: Споредъ ур. 7) следва отношението 
z m 4 2 _ 

1 — —- = =r5fi"==f5"" Т у к ъ изрязяваме i чрезъ 

числото на нарезите. 
Разменните зжбни колела получаваме, като 

разложимъ i, както следва на множители и умно-
жимъ съ числа, които да дадатъ 2 колела, на
миращи се въ зжбните комплекти на струга, 
следователно: 

. _2_ 1.2 _ 1. (20). 2 (20) _ 1 . 2.400 20.40_ 
1 13 

20.40 
1. 13 1. (80) 13. (5) 1.13.400 ""80.65 

— ,. . -„_ , отъ които колелата въ числителя 20.40 
. 65.80 

еж въртящи, а, 65.80 въ знаменателя въртими. На
реждането имъ става споредъ фиг. 5 гдето z = 2 0 , 
Z = 65zi = 40 и Zi = 80. 

Проверка: отъ ур. i =~f ~ — следва 

I) z : Z ' - m . : n ! 4.13 , „ 
n — — — = 2 5 нареза, или пъкъ 

2:13 = 4 :n : ^ 

^s/K^K^K/b* 

-J_, 
i I 

колела: 

Ь = ,,- — Z 
.5°. 
n 

1 , 

Zl n„ J i — ̂ _ _n_ ^_ 
' ' 2 Z ' Z i — n • 

m 
n„ 

- = i . . . . 8). 

Zi ~n0 

За нарязвание съ 6 колела следва по сжщия 
начинъ: 

z. zi.z, ni 
n 

1 = 11 ,12 13 = ; - = ? • • • • 9)-"Z.Zi.Z2 

Съ помощьта на изведените уравнения 7), 8) 
и 9) ще решаваме всички задачи за нарязвание на 
нарези, каквито ще срещнеме на практика. 

Много често условията на задачите ще бж-
датъ отъ такъвъ характеръ, че ще бжде необхо
димо едно предварително преработвание до като 

Фиг 5-

z. zi понеже i —= - izL—. m 
Z . Z i ~ n ' 

следва: 
II) n . z . z i = m . Z . Z i I 

26.20.40 = 4.65.80 | 
20800 .== 20800 [ 
Проверката става, като се ползваме отъ ур. 7). 
2. Задача. Число нарези на преводния валъ 

П 1 ~ 2 Т " Д а с е н аРежатъ п = 60 нареза. 
-*™ечие: Преводното отншение изразено чрезъ 

числото на нарезите: 
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z ги ~ 1 „ 5 сп -_- = — = 2 - - : 60 = - - : 60 Z п 2 2 
1 

Зжбните колела: 
. . _ 1 1 . 1 . 1 . 
1 _ 2 4 — 2 . 3 . 4 : 

Проверка: 

z:Z == ni :n 
1 

1:24 = 2-. 

И) 

:n 

24.2^-

1 

П . Z . Z l ZS = 

20.20.25 = 2 

120 

2 0 ^ 0 ^ 2 5 
40.60.100 

_24_^_12^5 
"1 .2~ 1.1 

. Z . Zi Z* 

.40.100 

24* 

= 60 нареза 

• 60000 = 60000. ' 
Упражнения: за решаване по дадения образецъ: 
Числото на нарезите на преводния валъ in—=4 

— да се нарежатъ 1- - нарези. 
Числото на нарезите на преводния валъ ги=6 

— да сё нарежатъ 44 нарези. 
Числото на нарезите на преводния валъ ги = 

= 2-— да се нарежатъ 28 нарези. 
Числото на нарезите на преводния валъ ги = 

„ 1 • с 1 
= 2-—- — да се нарежатъ 5- . - нарези. 

Числото на нарезите на преводния валъ ш = 8 
— да се нарежатъ 51 нарези. 

Числото на нарезите на преводния валъ т = 2 
ЛА 2 

— да се нарежатъ 14-—- нарези. 
Числото на нарезит-fe на преводния валъ т = 8 

— да се нарежатъ 42— нарези. 
Числото на нарезите ча преводния валъ т = 6 

о 5 
— да се нарежатъ 2-—- нарези. 

Числото на нарезите на преводния валъ ги—= 
.„ 1 4 

= 2-— да се нарежат ь—- нарези. . 
Числото на нарезите на преводния валъ ги=4 

— да се нарежатъ 8-—- нарези. 
Пресмятания съ приблизителни стойности. 
Много често може да се случи, щото отъ да

дените условия на задачите да се попучи едно 
преводно отношение i, което направо неможе да 
бжде употребено за определяне на размените ко
лела. Това ще ни покаже следната 

Задача 3. При преводния валъ съ ги = 6 на
реза да се нарежатъ 113Д нареза. 

z ni 
Решение: Преводно отношение: i = = — = . = 6 : 1 1 - 24 47 = 24:47: 24 

47' 
24 

Преводното отношение на колелата . не мо
же да се употреби, защото колело 47 немаме, а и 
47 е неразложимо. Споредъ това нареза неможе 
да се нареже, или пъкъ требва да се приготви 
едно колело съ 47 или 94 зжба. 

Това ще се направи въ всеки случай, когато 
нареза трябва да се нареже съ абсолютна точность. 
Когато не е необходимо тази абсолютна точность, 
особено ако гайката се нарезва тоже на сжщия 
стругъ, тогава ний сметаме съ приблизителни стой

ности, т. е. съ стоиность, която лежи твърде бли
зо до точната стоиность. 

Но какъ ще намеримъ приблизителната стои
ность ? 

л - 2 4 24 
a) Вместо --., ще вземемъ т , като увеличи-

4 / 48 
ме съ 1 знаменателя. Този новъ знаменателъ 48 
има това преимущество, че той се съкратява с ъ ' 

пл 2 4 1 
числителя 24, и като дава -— = -—. 

'40 d. 
Отъ новия знаменатель се изисква следньото: 
1. Да лежи близо до стария знаменатель (47). 
2. Дэ може лесно да се съкратява съ числи

теля, като се получаватъ само твърде малки числа 
/ 1 3 1 ' \ 
IT' 5' "б-"7'"-/-

b) Обаче, съ промената на знаменателя из
мени се стойностьта на отношението i. Требва сле
дователно да се поправи грешката, като умножимъ 
и числитела съ сжщото число, съ което като сме 
умножили стария знаменатель 47 се получи число
то 48, а това число-множитель ще намеримъ отъ 

48 
уравнението 43 = х. 47, х = 47' 

48 
24.47 24.48 1.48 

Следователно: 

24 = 
47 48 ~~48.47 2 47 

Пакъ неможахме да се освобимъ 
ното число 47. 

Какво ще правимъ? 

отъ негод-

48 с) Ще изместимъ малко дробьта , т. е. въ 
числитела и знаменатела прибавямъ по 1 и полу-

49 чавамъ . Тази промена даде годни числа, (49 а 48 
сжщо и 48 еж разлагаеми!) и изменението на стой
ностьта на i е твърде незначително! 

Да наредимъ още веднажъ всичко до тука ! 
24 24.48 1.48 1.49 49 
47 : 

49 
96 

48.47 ~ 2.47 ~ 2.48 — 96" 

е дирената приблизителна стоиность. 

По нататъкъ требва да видимъ до колко е 
годна намерената приблизителна стоиность. 

d) a това ще направимъ, ако изследваме: 
1. Нейната точность, 
2. дали чрезъ разлагане се получаватъ годни 

колела. 
1. Точната стоиность: 24:47 — 0-5106 

приблизителна стоиность: 49:96 — Q-5104 
Разлика: 0'0002. 

Разликата се явява едва въ четвъртото десе
тично место. Ако разликата до 0*5106 е само 

2 
0-0002, то за единица разликата ще бжде FT^?—= 

1 5106 
Една твърде незначителна разлика отъ-

може да не се вземе 
2500* 

точната стоиность, затова 
предъ видъ. 

Изследвание дали новата гтойность ще даде год
ни колела: 

49 7.7 35.70 
96 8.12 40.120 ' 

Следователно приблизителната стоиность е 
твърде годна. 
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Протрка: 
у, : 2 = m : n 
49:96 = 6:n 

ГТресмят^не_на_р1з^е^™ 

85 
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96.6 576 - = — ^ - = 11-75 нареза, I. 
49 " 49, 

т. е. ний нарязваме съ намерените колела съглас
но задачата 113/4 нареза. 
II. n. z. zi = п. Z. Zi 

11 3 / 4 . 35.70 = 6.40. 120 
28787-5 = 28800, твърде 

малка разлика. 
Задачи, въ които ще работимъ съ приблизи

телна стойность, ще ги разпределимъ въ четири 
групи, като всяка група ще обхваща особедъ родъ 
задачи, което ще видимъ на отделните примери. 

I група. 
Задачи 4 Да се намери приблизителна стой-

18. ность на - ! 53 
Решение : 

а) Вместо —г ще вземемъ I
8, 

54 съкратено = -—. 

Ь) Поправка на изменението: 
54 54 —: х . 53, х = —-, или 53 

18 
53 

54 
18.53 

54 
18 . 54 1 . 54 
54.53 53 

54 

1 
с) Изместваме втората дробъ щ: 

.54 1.55 
3.53 3.54" Както 55 така и 54 еж удобни за 

разложение. 1 55 
Значи приблизителната стойность е : 

j>3 
162" 3.54 

d) Изсладваниэ годностьта на приблизител
ната стойность: 

1. Точность: 
точна стойность: 18: 53=0-3396 

приблизителна стойность: 55 :162 = 0-3395 
разлика: 

Разликата за единица ще бжде 

070001 
1 

следо-3396' 
вателно една твърде добра стойность. 

2. Годность за колела: 
55 5.11 25.55 _ 
162 = 9ТШ = 4 5 : 9 0 - Г о д н а ! 

Задача й: Да се намери приблизителна стой-
29 ность на ——-! со 

Решение г 
29 29 1 

а) Вместо —; ще вземемъ —, съкратена —= -—. 86 ' 87' 
87 
86 ; 

29 
86 

b) Попоавка: 87 = х . 86; х 
87 

_ 23-86 _ 29_.J37 _ 1JJ7 
~ 87 ~~ 87 .86 — 3 . 86 ' 

c) Измествание: на горе съ 1 или 2 или 3 не 
88 се получаватъ годни числа, защото нито —=, нито 

89 90 В 7 

—j, нито —- могатъ годно да се разложатъ. оо оУ 
Затова изместваме надолу съ 2 единици 

1.87 1.85 . 
зЖ=Ш-годно1 

2. За колела ^ й 5 ~ — I A I R - " li8A 
14.18" 

25.85 годна! 
252^14 .18 70.90 

Група втора. 

127 Задача 6 На--— да се намери приблизителна 

стойность. 
Решение : 
Както виждаме тукъ чиститель и знаменатель 

лежатъ толкова близко единъ до други, че не 
можемъ както при I група да съкратяваме въ 
друга дробъ съ малъкъ числитель и знаменатель. 
Следователно операциите въ група I подъ точки 
а и b тукъ падатъ. 

Започваме веднага съ изместване на числото. 
127 126 _ 
-ууу—ууС Съ чтовг вече е намерена една при

близителна стойность. 
Изследване годностьта: 

1. точна стойность: 127:122 - 1.0409 
приблиз. „ 126:121 1.0413 1 

10409 2500' 

на 

разлика: 0.0004: 

една твърде добра стойность. 
1^ —Zi l 8 - - 7 0-9 0 

121 1 1 . 1 1 " 55.110" 
* * *. 

Задача 7. Намери приблизителна стойность 
Ж 
80* 

Решение: 
79 77 80 — = — или — 80 78 81 

Изследване годностьта: 
1. точна стойность: 79:80 = 0.9875 

приблизителна стойность: а) 77:78 = 0.9872 
Ь) 8 0 : 8 1 - 0 . 9 8 7 6 

Разлика при а) 
9875 

Ь) WT5 

3300 

Двете стойности еж добри; втората е по-добра. 
2 8 0 - г

1 0 - 8 — 5 0 - 8 0 

' 8 1 9.9 ~ 45.90" 
73 8. На —- да се намери приблизител-Задача 

ната стойность 
73__7б 
72 ""75 

1. точна стойность: 73 :72=1 .0139 
приблиз. „ 76:75 = 1.0133 

Решение —̂  = . изследваме точностьта. 

Разлика: 0.0006 = . л " - . = - 1 . 
10139"~ Г700' 

една твърде годна стойность. 

2 ^ —1:112 _Ц_-9 5 

* 7 5 ~ 5 . 1 5 ~ 5 0 7 7 5 ' 
Упражнение: да се намерятъ приблизителните 

стойности на; 
40 29 87 127 55 60 37 ^97 
41' 30' 92' 129' 53' 59' 40' 100 

Следва. 



1929. Кн. 3 и 4 Мелнични .пресевни машини .Техникъ" 51 

Инж И Игнатовъ 
•*Фриетбергъ въ Хесенъ. Мелнични пресевни машини ч 

е згг-машините-служащи за пре-
• севане, т. е. отделяне брашното отъ трицигв при 
ниското мелене (когато меленето на зърното става' 
само чрезъ еднократното му прокарване презъ ма
шината за мелене, която въ случая е чифтъ камани 

•или небетчийски валцъ) или отделяне на брашното, 
•едрите грисо1е,дребнитв грисо'е(цунстъ)отъшрота 
(дообта)респечти1ноотъедоитБ и отъ дребните три
ци при полувисокото и високото мелене, значи когато 
зърното първоначално се раздробява на шротъ за 
която цель преминаза- последователно презъ 4, б и 
повече нарифе ни (назъбени) валци и получените 
при това едри грисоие и дребни грисове се преми-
латъ на гладки валци.2) Следователно въ статията 
не ще бждатъ разгледани: тарарите, аспиратори, 

. евриките и пр. машини за прочистване млевото отъ 
чужпи примеси, макар-ь, че повечето отъ ГБЗИ ма-
щини сжшо еж снабдени съ сита и ръшете, та и 
въ техъ става едно пресяване 

Отъ казаното по-горе огносно високото меле
не става яечо. какво машините служащи за преся
ване шротовете требва непременно да притежаватъ 

• с?ойствоТо напълно да отделятъ разните продукти 
единъ отъ другъ, получени при шротуването на 
млевото, защото това е главната цель на високото 
мелене, или иначе.казано, ако въ отделените следъ 
пресеването на шротовете грисове и брашно се 

• съдържа и трици ний не ще получимъ финни браш
на, защото те еж що ще съдържатъ Трици, както 
не ще постйгнемъ и високъ рандеманъ, понеже 
триците ще иматъ примесь отъ брашно, макаръ че 

•валцит-fe ни шротози и гладки, да еж въ пълна из-
правность. При това къмъ загубата отъ долнокачест-

- вени брашна и лош ь рандеманъ ще се прибави и загу-
• бата отъ напразното хабене енергия за многократно 
премилане на едно и сжщо млево и хабенето на редъ 

'..машини за сжщата празна цель. Казаното мисля 

Фиг. 1 — Буратъ съ четка за чистене ситото. 

достатъчно говори за грамадното значение на ма
шините за пресяване, особено въ мелници съ полу-
високо и високо мелене, за финни брашна и за из-
износъ. Не безъ значение е избора при купуването, 
прислужването и подържането на пресевните ма-

1) Вижъ и статията отъ r-нъ инж. мех. И. Христовъ 
. .Планзихтеръ" въ .Техникъ" год IV № № 1 и 2, 

2) По подробно описание на ниското (плоското) и 
«високо мелене читателя ще намери въ статията на г-нъ 
инж Христовъ и въ моята такава .Мелнични валци' Тех-

-никъ год. VI бр. бр 6, 7 и 8. 

шини и въ нашите селски уемни мелници, защото 
техното число въ много околии е значително по-
големо отъ нуждното и жизнеспособни ще еж 
безсъмненно само тези, които давать по-чистъ 
продуктъ, още почече, че и у нашия производитель 
земледелецъ желанието триците да съдържатъ 
брашно, което било добре за добитъка, ако не е 
още напълно изчезнало, наверно скоро ше изчезне, 
защото и той разбра, че ако триците, съдържатъ 
следъ не доброто пресяване на млевото въ мелни
цата брашно, то и брашното му е смесено съ не 
малко трици, които той съ ржчното сито въ кжщи 
не може да отдели. Ако, оба«е, Грашното му е 
добре пресято и бвло и триците му еж чисти отъ 

Фиг. 2 — Центрифугалъ съ извадена часть отъ ситото, за 
да се ииди вътрешния барабанъ съ перките 

брашното, къмъ техъ той Еинаги може да смеси 
необходимото количество брашно аьо има желание 
да кърми по-дебре добитъка си. 

Понеже повечето отъ продуктите получени 
следъ шротуването на брашното еж ?рънца или 
луспи отъ разна величина, следва че отпелянето 
имъ едни отъ други или сортирането имъ, както е 
прието още да се казва, може да се постигне чрезъ 
пресяване на тия продукти презъ сита отъ разна 
величина на дупчиците, т. е. съ разно количество жи
ци въ 1 кв. с. м. Некой отъ продуктите добити следъ 
шротуването. оба"е, еж отъ еднаква величина сле
дователно не могатъ дя бждатъ определени единъ 
отъ другъ чрезъ обикновенно пресезане. Главните 
състазни чЗсти на шрота отъ еднаква величина еж 
гриса и дребни трици, каквито при високо мелене 
съ камани еж въ значително по-големо количество 
отколкото при мелене съ нарифелни валци, но и въ 
последния случай еж- неизбежни. За щастие трици
те еж съ по-малко относително тегло отъ грисове-
те. Съ други думи казано, при еднакза величина 
на грисовите и люспиците трици, последните еж 
по-леки отъ първите затова и отделянето на едни
те отъ другите може да о а з а чрезъ отяване по
добно на тоза въ пеялките за отделяне мекината 
отъ зърнените храни следъ вършенето. Затова за 
отделяне дребните трици отъ грисовете служатъ 
грисочистителните машини (на немски Griessputzma-
schine име което за жалость се иесго употребява и 
у насъ) работящи съ въздушна струя. ОпититЬ на 
една германска фирма за отделяне дребните трици 
отъ грисозете посредсгвомъ електрическа машина 
за произзеждане статическо електричество пэсред-
ствэмъ стъчленъ д к к ъ триещъ се между вьзглгв-
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нички отъ кожа, макаръ и да не беха безрезултатни, 
не можаха да си пробиятъ пжть. И най-после за 
отделяне брашното полепнало по триците служатъ 
пресевни машини съ четки, които тъй да се каже 
изчеткватъ брашното отъ люспите на триците съ 
което естественно се постига по-високъ рандеманъ. 
Сжшите машини служатъ въ мелници за ржжь 
като първични машини, защото известно е, че при 
ржжьта брашнените зрънца еж по-силно пелепнали 
по' външната обвивка, т. е. трйцата. 

Отъ казвното до тукъ следва, какво въ всека 
добре уредена мелница съ високо или полувисоко 
мелене требва да се иматъ следните три зида пре
севни респективно сортировачни и отделителни ма
шини : -

I) Машини съ сита каквито още се срешатъ 
въ употребление: бурата, цёнтрофугала и плоското 
сито1) (планзихтера)л 

II) Машини за очистване грисовете отъ дреб 
нигв трици чрезъ отвяване и 

III) Машини за изчеткване полепналото пр три
ците брашно. 

Б у р а т ъ . 
Той се състои отъ въртящъ се цилиндръ или 

въ повечето случаи многостенна призма върху коя
то е опънато и прикрепено самото сито, което спо-
редъ предназначението му е телено (най-добре отъ 
фосфорна бронза) или копринено. Цилиндра респ. 
призмата е поместена въ дървенъ сандъкъ (кор-
пусъ), който отстрани е снабденъ съ прозорци а 
дъното му се състои отъ две наклонни една къмъ 
друга стени, а въ най-долната си часть има съби
рателно безконечно витло (шнекъ). Цилиндра (приз
мата) е наклонна и се привежда въ движение или 
чрезъ конически зжбни колела, или чрезъ кръсто-
санъ ремъкъ. Млевото постжпило въ цилиндра въ 
по-високата му страна/при въртението на сжщия и 
поради наклона му се спуща бавно къмъ другата 

изх.«| UXCftV 

nimniiiT/m>)iiin//mh-imnium 

Фиг. 3 — Хода на едно зрънце млево С върху ситото на 
планзихтера. 

(Фиг. 4, стр, 12, бр 1 Дехникъ" год IV, априлъ 1926) 

му ниска страна и зрънцата въ мпезото по-дребни 
отколкото дупчиците на ситото, падать на дъното 
на бурата гдето витлото (шнека) ги отправя къмъ 
изходното отвърстие. Ако на цилиндра еж опънати 
разни сита и ний искаме да отдЬлимъ разни про
дукти оть млевото, както е случая при високото 
мелене, то долната часть на корпуса е разделена 
въ вицъ на четирестенни фунии (катове) горния 
отворъ на които е дълъгъ колкото и съответното 
надъ него сито отъ отделенъ номеръ. Въ този слу
чай естественно събирате пното витло липсва и мле
вото се изпразва отъ тия отделни кошове въ дол
ния (подъ бурата) етажъ на мелницата. 

') Това е точния преводъ на наименованието .планзих-
теръ", което макаръ и чуждо требва да се приеме, защото 
е общо употребимо у насъ На руски обаче планзихтеоаЛ 
казва също плокый разсевъ р с е 

У насъ .бурата е въ употребление гочти 6esv 
изключение въ всички у емни мелници съ ниско ме
лене, като единственна пресевна машина. Въ запад
на Европа обаче, той е бил ь при тази целъ изме-
стенъ презъ осмото десетилетие на миналия вкъ 
отъ изнамерения тогава центрофугалъ. Днесъ таю» 
той се среща само въ по-големи мелници и то за 
пресяване и сортиране само на първите шротове,. 
защото при действието си той не разбива млевото. 
Дължината на буратния цилиндъръ въ този случа» 
е 4 до 5 м., а като единственна пресевна машина 
въ мелници съ ниско премияане той требеа да е-
дълъгъ 5 до 7 м.; а диаметра на цилиндра му въ 
първия случай е 0,80 м. до 1,00 м., а въ втория слу
чай е 1,00 м. до 1,30 м. 

Средния наклонъ при 1 погоненъ метьръ оть 
дължината на цилиндра е 40 м. м., а скоростьта нз> 

Фиг. 4. — а — Рамка за сита съ две отделения за кол***-
планзихтеръ съ отде1енъ ходъ на четките; Ь — ситовърУ 
отделна рамка съ перки отъ бело тенеке гледано отгорЪ'. 
С — долната страна на ситото съ паралели за четките,' о-
горна страна на четката съ ролка; е — долна страна на 

четката съ упора 

едча точка отъ повърхностьта на сжщия требва де-
е 80 м. до 90 м. въ минута, т. е. 1,5 м. до 1,6 «• 
въ секунда. Това ще рече че при: 

Цилинпръ отъ 0.80 м. диаметръ, бурата треб
ва да прави 30—35 обръщения въ минута. 

Цилиндръ отъ 1,00 м- j иаметръ, бурата треб
ва да прави 28—30 обръщения въ минута. 

Цилиндръ отъ 1,20 м. диаметръ. бурата трЪб-
ва да прави 22—23 обръщения въ минута. 

Производството на бурата за сортиране на 
шротовете и грисовете при високо и полувисок»' 
мелене е : 

Плоскость на ситото за 100 кгр. храна 
- смлена въ 1 чзсь 

Полувисоко 
мелене въ 
. кв и. 

1.2 I 
1,2 
1,0 

За сортиране 
грисовет* 

Обща плоскость 
1,5 кв. м. за торба 
отъ 100 кгр-храна 
смлена въ 1 час* 
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Всичко: 3,6 кв. м. 3,4 кв. м. 1 за торба отъ 
или нормално \ n f i l ) n „ i i „„ I 10° Krp ' xPaHa 

за всеки шротъ / 0,£> кв^ м ' 1-1 к в- м- J смлена въ 1 часъ 
(Данните и таблиците въ статията еж отъ гер

манския капацитетъ вь мелничарството цивилния 
!инженеръ Кетенбахъ.) 

Главното не/добство на бурата особно за го
лемите мелници е неговата малка производител-
ность при големи размери, защото млевото въ не
го се пресява само благодарение на собственната 
си тяжесть и лежи само на една малка часть отъ 
повърхноста на ситото. 

Центро^угалъ. 
Подобно на бурата и той се състои отъ ба-

рабанъ обтегнатъ съ сито. но тукъ барабена има 
само цилиндрична форма и лежи хоризонтално въ 
дървения корпусъ на машината, който по всичко 
прилича на буратния корпусъ 

Въ цилиндричния берабанъ съ сито на центро
фугала се намира втори барабанъ обикновенно же-

фиг- 5. — а — Рамка за сита съ трн отделения Средньото 
<ито е поставено на мЬстото си. а страничните сита съ из
вадени; Ь видъ на ситото отъ горе; С—ситото гледано 

отдолу; d направляюща на четките,- е — четка 

лезенъ, съ перки отъ листово железо въртящъ се 
значително по-бърже и независяще отъ външния 
барабанъ. Значи млезото тукъ не лежи' само* въ 
долната часть на външния барабанъ както при бу
рата и не се пресява само благодарение на собст-
венното си тегло, а постжпило въ външния цилин-
дъръ на центрофугала, то се подема отъ перките 
на бързо въртяшия се вжтрешенъ барабанъ и вслед
ствие центробежната сила при това бързо въртение 
то се, разпръсва по целата обтегната съ сито по-
върхность на външния, барабанъ. 

Понеже вънщния цилиндъръ се върти полека, 
а вжтрешния барабанъ съ перки се върти бърже, 
то вследстие центробежната сила млевото се пръс
ка въ видъ на кржгъ по външната обтегната съ 
сито повърхность на външния цилиндъръ. Перките 
на вжтрешния барабанъ, обаче, им'тъ витлообразна 
форма, затова млевото освенъ кржговото дзижение, 
което получава едновременно се движи и по на
правление на остьта на барабаните. Значи и самото 
млево минава по единъ витлообразенъ пжть презъ 
барабаните и по този начинъ излиза на противо
положната страна отъ тази при която е поступило 
въ машината. При това естественно всички по-дреб
ни отъ дупчиците на ситото частици отъ млевото 

се пресяватъ презъ сжщото. Центрофугала, обаче, 
сортира млевото не само по величина на зрънцата, 
а и по-относителното имъ тегло, защото центро
бежната сила притиска по-тежките грисови зрънца 
по-силно къмъ ситото, отколкото леките люспи на 
триците. Зотова и брашната пресени презъ центро-
фугалъ еж съ по-малко процентно съдържание на 
трици и еж по-остри и доброкачественни, отколкото 
брашната пресени презъ буратъ. 

Друго преимущество на центрофугала е, че 
той е значително по-производителенъ отъ бурата; 
значи при една и сжща мощность съ последния, е 
отъ значително по-малки размери, следователно за
ема и по-малко место и за обличането му е нужно 
по-малко количество отъ скжпите копринени сита. 

Скоростьта на движението на точка отъ външ
ната повърхность на външния цилиндъръ требва да 
e l м. до 1,1 м. въ 1 секунда, а на сжщо такава 
точка при вжтрешния барабанъ съ перките требва 
да е 8 м. въ секунда. 

Центрофугалите се строятъ съ диаметъръ на 
външния цилиндъръ отъ 0,5 м до 0,9 м. и съ дъл
жина на сжщия отъ 1,5 до 3 м. 

Плоскостьта на ситото при центрофугала за 
разните пасажи при полувисоко и високо мелене, 
за производстсо 1 торба пшеница отъ 100 кгр въ 
единъ часъ, варира отъ 0,75 до 0,3 кв. м. А общата 
площь на ситата при еж щите обстоятелства е 5,5 
до 5,6 кв. м. 

На долната таблица еж показани числата на 
обръшенията въ една минута на барабаните на цен
трофугала при разни диаметри на сжшите. 

Диаметръ на вън
шния цилиндръ 
въ милиметри 

500 
650 
700 
800 
900 

Число на обръщенията въ минута 

На външния 
барабанъ 

33 
30 
27 
24 
22 

На вжтгешния 
барабонъ 

250 
230 
215 
190 
180 

У насъ центрофугала се среша редко, само въ 
некой по-стари и не големи търговски мелници. 
Причината е наверно, че модернизиранането на на
шите мелници започна следъ като планзихтера, кой
то има значителни преимущества предъ описаните 
по-горе машини, бе вечъ до толкова усъвършен-
ствуванъ, че за монтирането му въ новостроящите 
се мелници немаше никакви опасения за не добро 
функциониране. 

Планзихтеръ. 
Съ големото си число сита поставени въ него 

едно надъ друго той самъ изпълнява службата на 
неколко пресевни и сортирни машини, а поради об
стоятелството, че той може да се строи съ две, 
четире, даже и съ шесть отделения, въ големите 
търговски мелници той заменя същото число ре
дици отъ пресевни машини. Пресяването въ план
зихтера става точно така както въ ржчното сито съ 
което нашите майки и до днесъ пресяватъ браш
ното, защото неговите сита еж плоски и лежатъ 
хоризонтално, а кржговото му движение е съвсемъ 
подобно на това, което извършва пресяващия съ 
ржчно сито. А безспорно този начинъ на пресяване 
е най-добрия. Ос-зенъ това преимущество на план
зихтера предъ другите пресевни машини, той има 



Дехникъ" 54 Мелнични пресевнимаш^ни^ 1929. Кн. 3 и 4 

и' второ" такова особно важно за големите мелници, 
а то е, че заема много по-малко место въ сравне
ние съ центрофугалите и особно буратите, естест
венно при едно и сжшо производство съ послед
ните. При замена на буратите и центрофугалите 
въ една голема търговска мелница съ планзихтери 
последните беха монтирани едва въ половината на 
единъ етажъ, а буратите и центрофугалите заема
ха цели два етажа. Това е, обаче, лесно обяснимо, 
защото за пресяване на едно и еж що количество 
млезо въ едно и сжщо време, плоскостьта на сита
та при планзихтера е седемь пжти по-малка откол
кото при бурата. При това рамките съ ситата на 
планзихтера еж наредени едно надъ друго по 10 
до 14 на брой, или иначе казано, съ планзихтера се 
използва пространството между пода и потона въ 
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Фиг 6 — Ходь на млевото върху ситата съ перки 

единъ етажъ много по-добре, отколкото съ бурати 
и центрофугали, които за добро нареждане въ вре
ме на работа немогатъ да бждатъ монтирани повече 
отъ два единъ върху други. 

Впрочемъ и планзихтера има некой неудобни 
страни макаръ че на техниците се е вечъ удало 
да отстранять главните негови недостатъци, ка
то разядане на лагера на ексцентра въ привода, 
разтърсване на мелничното здание, а съ остроумни 
конструкции четки да предпазватъ отъ замазване и 
задръстване ситата особно при мелене на влажни 
храни и пр. Въобще планзихтера може да се счита 
вечъ до толкова усъвършенствуванъ, че не могатъ 
да се очакватъ повече важни подобрения въ кон
струкцията му, както и значителни промени въ вън
шния му видъ. Неудобствата му еж главно, че си
тата му немогатъ да бждатъ наблюдавани въ време 
на действие и второ, че при скжеване на некое 
сито, требва да се fenpe целата мелница за доста 
продължително вреке нужно не само за поправка 
на позредата, а и за разглобяване и зглобяване на 
самия планзихтеръ. Впрочемъ до като първото отъ 
тези неудобства е едвали възможно да бжде от
странено, второто такова е значително намалено, за
щото техниците конструктори вечъ отдавна' еж 
обърнали внимание: на това обстоятелство, че днеш
ните планзихтери -се разглобяватъ и зглобяватъ 
само съ отдаване респпктивно завинтване на некол-
ко гайки, значи доста бърже. 

Jtucmme на планзихтера. По-горе бе каззно 
че ситата на планзихтера еж хоризонтални. Отъ 
изложено:о по-долу'става ясно ззшо те еж и даже 
требва да бждатъ хоризонтални. Коя е тогава си
лата, която движн млевото отъ едната страна на 
ситото гдето то постжпвз втрху сжщотс, къмъ 

противоположната му страна, гдето то требва дао 
излезе отъ ситото. Причинителката на това движе
ние на мле-ото по една хоризонтана плоскость е--
така наречената центрофугална (центробежна) си
ла. Ако вземемъ едно сито съ малко брашно и го-' 
люлеемъ кржгообразно, но полека съ ржце, щё-" 
видимъ, че брашното стои на едно место върху 
ситото и не се пресева. Ако обаие постепенно ус
коряваме кржгообоазното движение на ситото, ще-
забележимъ, какво при една скорость на дви
жението на ситото, брашното върху сжщото ще-
почне сжщо да се движи и описва окржжность-
върху ситото и то по сжщото направление, което-
ние предаваме на ситото при кржгообразното му 
люлеене. При това ще забележимъ още, че г.о-го-
лемите зрънца брашно излизать отгоре, а по-
дребните оставатъ отдолу и се пресеватъ презъ-
ситото, а сжщо че колкото по-големи-окржжностиг 
ние описваме съ ситото и колкото по-бърже г с 
дзижимъ, толкова по-скоро и въ по-голема окржж-
ность ще се движать и зрънцата на брашното вър-. 
ху същото. • 

Отъ казаното става ясне, че при бавното лк>-
леене на ситото бр'ашното върху него не се движиг. 
защото то съ собствената си тяжесть наляга върху 
плоскостьта на ситото и произвежда върху сжшата: 
триене, което го задържа въ покой. Ако обаче ние--

Фиг. 7 — Планзихтерна четка съ ролка а — дълга мегка-
четина за чистене на ситото ; Ь — твърда къса четина за 
упора въ дъното на рамката ; с - плъзгателна упора ," 
а - ролка; е - направляюща пластинка ; S — тенекиено 

облекло за усилване дъската на четката; g — телъ съ 
която е вързана четината у дъската. * * 

ускоримъ движението на ситото, появява се една' 
жива сила, наречена центробежна, която преодо
лява поменатото триене и брашното сжщо почва да: 

се движи върху ситото и ще описва по-големи 
окржжности и по-бърже ги описваме и ние съ 
сжшото. И ако ние усилваме все повече и повече 
движението ще видимъ, че брашното не ще се 
вечъ пресева, защото плоскостьта на ситото се е 
оголила, а брашното се е засипало по неговата' 
отвътна стена. Значи увеличението диаметра на 
окржжностьта, коятб описваме съ ситото v скорост
та на движението, което му предаваме, не могать-
да бждатъ произволно повишавани, а само до една-
танимя 



1929. Кн. 3 и 4 __? Мелнични пресевни машини „Техникъ" 55 

Всека точка на планзихтера описва една ок
ружность съ диаметъръ отъ б'до 9 с м . , защото 
вертикалната ось на машината съ нейния ексцен-
търъ и предава такова .движение. Въ това може да 
се увери всеки, който държи неподвижно късче 
тебиширъ върху горната плоскость на сандъка на 
единъ планзихтеръ, който е въ движение. Описана
та отъ тебишира фигура ще е правилна окржж-
ность. Сжщата окржжность описватъ и частиците 
на млевото, което се намира върху ситата; по този 
начинъ то се пресева. Освенъ това кржгообразно 
движение, обаче, намъ е нуждно щото млевото да 
се движи и напредъ, т. е. отъ едната страна на 
ситото гдето то постжпва върху сжщою, къмъ про
тивоположната му страна при която млевото напуща 
ситото. За да се предаде на млевото освенъ крж-
говото още и настжпателно движение, едната стена 
на ситото е снабдена съ перки направени обикно-

Фиг. 8. — Така наречената ездяша планзихтерна четка: 
а — ролка отъ фибринъ; Ь — твърда четина за упора у 
дъното на рамката; С -- мегка четина за чистене ситото и 

' d — телъ съ която е вързана четината у дъската. 

венно отъ бело тенеке високи 35—40 м. м., вдаващи 
се навжтре около 35 м. м. и отстоящи една отъ 
друга на 50 до 60 м. м., а отъ самото сито 3 до 4 
м.м. за да не го късатъ (фиг. 3). Когато едно 
зрънце отъ млевото описва върху ситото поменато
то по-горе кржгово движение, ще дойде моментъ, 
когато то ще се блъсне върху една отъ странич
ните перки на ситото, ще се хлъзне по нея и ще 
почне да описва нова окржжность, но вечъ по-на-
лево отъ първата и пр. и пр. докато по този на
чинъ стигне до противоположната страна на ситото. 
Това движение става правилно, оба^е, само върху 
хоризонтална плоскость. Ето защо, по-горе бе каза
но, че ситата на планзихтера требва да еж хори
зонтални, защото при монтирането на сжщия те 
требва да бждатъ проверени непременно съ ниве-
лиръ не само по-дължината, а и по ширината кмъ. 
Съ практически опити е установено, а може да се 
изчисли и теоритически, че шротовите зрънца вста
вать въ покой до около 100 залюлявания на план
зихтера въ минута. Значи остьта му требва да 
прави повече отъ 100 обръщения въ минута за да 
иматъ пресеване. Отъ друга страна, по-горе ни ста
на ясно, че ширината на ситото е сжщо въ зави
симость отъ числото на обръщенията на машьната, 
а сжщо и отъ хода й (диаметра на окржжностьта 

която тя описва). Понеже ситата на планзихтера 
еж разделени поради" хода на четките, за които 
думата е по-долу, на два канала, то въ долната 
таблица еж дадени,. -за. разните ширини на тия 
канали, числото на обръщенията, хода на планзих
тера и приблизителното производство на всеки ка-
налъ отъ ситото за шротъ въ 1 минута. Ако план
зихтера съ широчина на каналите показана въ та
блицата не прави съответното число обръщения и 
хода му е по-малъкъ отъ показания, то страната 
на канала противоположна на тази съ перките, ще 
се засипе съ млево, което не ще се движи напредъ, 
а ще остане продължително време тамъ, което е 
вредно.. 

Ширина на 
каналите въ 

ситата въ м м 

140 
140 
160 
170 
170 
180 
180 
200 
220 

Ходъ на план 
зихтера въ м м. 
(диаметръ на 
описв окръж.) 

65 
70 
75 
80 
85 
85 
90 
8* 
90 

Обръщения 
на оста въ 

минута 

240 
220 
220 
210 
200 
200 

* 200 
200 
190 

Производство 
на каналъ за 
шротъ въ кгр. 

за 1 минута 

• в—7 
6—7 
7—8 
8 - 9 

9 
9,5—10 
9,5—10 
10—10,5 
10,5—11 

Отъ таблицата се вижда, какво каналите ши
роки 180 м. м. при ходъ на планзихтера 80 до 85 м. м. 
и 20Т обръщения въ минута, еж най-изгодни и за
това требва да се предпочитать. 

Ситата на модерните планзихтери еж опънати 
върху дървени рамки, които иматъ дъна обикновен-
но отъ бело тенеке и еж свързани по 10 до 14 
рамки плътно една надъ друга въ едно цело тело. 
Отделните рамки еж разделени по широчината си 
на 2, 4 или 6 канала, чиито отвори въ вертикално 
направление се съобщаватъ помежду си. Споредъ 
тоза различаваме планзихтери съ 2 , 4 и б отделе
ния. (Фиг. 4, 5 и 6). Всеки два канала еж свързани 
помежду си, както се вижда и на фигурите и то 
за да се даде възможность на четките за чистене 
ситата да се движатъ. Естественно, свързаните по
между си канали получаватъ общо млево. 

Чистене на ечтата и предпазването имъ отъ 
замазване и задръстване, особно при мелене на 
влажни храни въ модерните планзихтери става поч
ти изключително съ четки. Всички изпитани и упо
требявани по-рано средства, за тази цель, именно 
изтупването и изтърсването на нежните копринени 
сита съ тежки предмети, даже и това съ гумени 
топчета и бобови или житни зрънца, еж вечъ изо-
стазени, защото причиняват ь скорошното скъсване 
на ситата. Четките впрочемъ иматъ предъ. всички 
останали средства за чистене ситата още това пре
имущество, че те едновременно чистятъ самите сита 
н тенекиените дъна на рамките, защото еж снаб
дени съ четина и отъ двете си страни. Естественно 
четината за чистене ситото требва да е мека и 
нежна, а тази за чистене дъното требва да е твър
да и издръжлива и то не само поради работата 
която извършва, а и поради движението на самата 
четка, което не се постига чрезъ некакъвъ меха
нически приводъ, а е автоматическо. Именно чрезъ 
наклонното положение на четината и чрезъ кржго-
вото движение на планзихтера четката така да се 
каже прибегва на една страна, а повръщането й 
назадъ се спира отъ наклонната четка. Значи дви-
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жението на четките въ планзихтера е съвсемъ по
добно' на движението, което прави единъ ечмиченъ 
класъ поставенъ между допрените длани на двете 
ни ржце при триене на дланит-fe една о друга. При 
все че ние движимъ дланите. си напредъ и назадъ, 
класа прави движение само по направление на се
сията си, когато движимъ ржката си по сжщото 
направление, защото острието при това движение 

се забива въ ржката ни, а при обратното движение 
на ржката осилите се хлъзгатъ по сжщата. 

Най употребителнигЪ конструкции четки еж 
показани на фиг. 7 и фиг. 8. При самигЬ фигури 
е дадено и описанието имъ. Тукъ ще помена само, 
че четката на фит. 7 е тази отъ ситата на фиг. 4 
и фиг. б, а четката фиг. 8 е за ситото фиг. 5. 

• " (Следва). 

Проекта за общински домъ въ тр. Казанлъкъ. 
(Продължение отъ брой 1). 

!? Въ състоялия се конкурсъ между българските техници за постройка на Общински домъ въ гр Казанпъкъ на 15 I. 1929 г-
еж били постъпили 37 проекта. Съ трета премия е награденъ проекта на Д-венигЬ членове техникъ-архитекти П. Златевъ и 
Р. Рибаровъ подъ мото .Пера". Въ брой 1 отъ списанието ние дадохме перспективния изгледъ, главната и странична фасада 
^на проекта. Въ настоящия брой даваме останалите чертежи съ кратки пояснителни бележки отъ авторите на проекта 

Отъ еДна страна постановленията на конкурс
ната програма, съ която се изикваха помещенията 
за общинското управление съ определена квадра
тура, отъ друга задължителното оставяне на дворъ 
съгласно закона за благоустройството при дадения 
парцелъ съвсемъ не достатъченъ да удовлествори 

Сутеренъ, 

едновременно тия постановления, поставяха проек
танта въ невъзможностьта да разреши идеално за
дачата, за това требваше да се правятъ компромиси. 

Единъ общъ погледъ върху квартала въ кой
то еж съчетани улиците около парцела за Общин
ския домъ, сжщия парцелъ и площада предъ него, 
навежда проектанта на мисълта, кжде требва да 
бжде оня художественъ моментъ, оня фокусъ, вър
ху който требва да бжде прикованъ погледа на 
всеки зрителъ. Отъ художественно гледище тоя 
фокусъ требва да се постави въ това место, че 
да може да се вижда отъ трите улици еднакво, 
отъ ония зрители, които движейки се по техъ ще 
иматъ предъ себе си градския домъ. 

При така именно поставения главенъ входъ 
развитъ въ кула, който ще характеризира мощно-
стьта и ециностьта на градския съветъ, сметаме че 
постигаме оня художественъ моментъ, който требва 
да се преследва винаги когато има да се разре
шава една площадна архитектура. 

Въ първия и втория етажъ еж разположени 
всички служби на общинското управление, които 
се разделятъ на групи по сродство, а всички заед
но органически свързани. Заседателната зала е 

Ц-БЫР 
Напреченъ разрезъ презъ залата и 

главната стълба. 
Първи етажъ. 
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Втори етажъ. Трети етажъ — стаи за даване подъ наемъ. 

Странична фасада — варианта " Партеръ — магазини. 

поставена къмъ ул. Ив. Вазовъ, а не къмъ пло
щада, за да се даде възможностьта къмъ площада 
да бждатъ поставени повече служби. Разположена 
предъ парадната стълба и свързана посредствомъ 
чакалня предъ кмета, дава възможностьта да се 
групиратъ тия три помещения MHOFO добре и да 
имъ сё даде една по-голема репрезентативность. 
Третия етажъ е проектиранъ съ стаи за даване 
подъ наемъ. Партера е застроенъ отъ всички стра
ни съ магазини, катр.това. застрояване дава въз
можностьта да се построятъ повече магазини за 
експлоатация и отъ благоустройствено гледище, 
става едно правилно оформяване на задната улица. 

Въ сутерена еж разположени централното 

отопление съ складъ за вжглища и сгурия, и ма
зета къмъ всички магазини. 

Въ външната архитектура еж употребени спо
койни модернизирани ренесансови форми въ духа 
на новото време. 

"Всички корнизи, шамбрани, рамки, картуши, 
конзоли, балкони и облицовката въ партера де» 
първия етажъ масивни, еж отъ белъ камъкъ а ос
таналото, теранова мазилка въ червенъ или жъл-
теникъвъ цветъ. Главната" стълба и колонките при 
нея отъ полиранъ гранитъ. Таванътъ въ заседа
телната зала-и н%кои отъ по-важните помещения 
съ гипсова мазилка. 

Тех. арх. Пецо Златевъ и Рачо Рибаро.ъ. 
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Дипл. инж. Л. Маджаръ — Виена. 

Теоретико-икономическо сравнение на синхронния и 
асинхронния генератори при проектирането на малки 

(помощни) хидравлични централи. 
Редко находящите се вжглища отъ една страна 

и техната висока цена, ни карать да изучимъ об
стойно географического положение на всека страна 
и по-възможность природните сили (водни, ветърни 
и т. н.) и да ги използваме за добиване на елек
трическа енергия. 

При проектирването на хидравлични централи 
съ малка или средна мощность, тъй наречените по
мощни централи се задаза за задача на проектанта 
не само икономично-рационалното използване на да
дените водни сили, но оше по възможность инве
стираните капитали за всеки киловать мощность да 

се редуциратъ до мини-
мумъ. Това изискване съ 
малко капиталъ да изпол
зуваме дадена водна енер
гия за превръщането й въ 
електрична, ни кара въ 
подобни случаи при про
ектирването да изберемъ 
най-икономичните динамо-
машини и апарати. 

Тукъ се явяза въпро
са, коя отъ динамо-маши-
ните е по-икономична, син
хронната или асинхронната? 

На този въпросъ не 
може направо да се от
говори, а требва да раз
гледаме по отделно каче
ствата и предимствата на 
единия и другия видъ ди-
намо-машини. 

Движимъ ли асинхрон
ния (индукционенъ) мо-
торъ съ помощьта на не-
коя външна (механична) 
сила (водна турбина, ди
зелова машина и т. н.), съ 
надзихроненъ*) обоуотъ, то 
последния е въ състояние 

като генераторъ да дава токъ, ако статора му 
получи нуждното за магнетизирането си напреже-
нуе (безватна възбудителна енергия). 

Асинхронната машина съ курцъшкусапкеръ по
ради простата си конструкция и премахването на 
разносните за особена възбудителна машина, анла-
сера н пръстените, е по-ефтина отъ синхронната. 
Окачването на асинхронната централа (фиг. 1) е по-
просто, защото немаме както при синхронната цен
трала (фиг. 2) нуждните апарати за синхронизир-
ване. При асинхронната е необходикъ малко и то 
неубученъ или пъкъ почти никакъвъ персоналъ, до
като синхронната се нуждае отъ постояненъ и доб
ре школуванъ персоналъ. 

1 '— Г 

*) пг=пз (1—з$. въ формулата означава : 
пг~оборотите на асинхронния генераторъ 
из~ синхронните обороти. 

ч Л ™ ш 2 у п * ъ ( п р и генератора е отрица-
теленъ) напр.: п3-1500 оборота/мин. 

з = — 1'5'Уо, то Ясинхр. генер. прави нг= 
= 1500 (1-1-0015]) - 1500.1-015= 1525 обороти/мин. 

Фиг 1. 

Предимството на асинхронния генераторъ еж: 
•1) по-ефтинъ отъ синхронния генераторъ съ сжща-
та мощность и обороти; 2) по-малко тегло; 3) зае
ма много по-малко пространство. (Фиг. 3*) ни показ
ва асинхронна, фиг. 4*) единъ синхроненъ генера
торъ заедно съ възбудителната си машина); 4) сте-
пеньта на действието (доброкачествения факторъ). 

Въ таблица I еж съпоставени нагледно главните 
данни на единъ 105 и 700 киловать асинхронненъ и 
синхронненъ генератори. 

Отъ таблица' I се вижда, че асинхронния гене
раторъ е много по-лекъ (колона 6), въ цената съ 

m^s! з 
0 - 1 

•? р-

Фкг. 2. 

гтН°пТ° 2 0 "^ 2 5 ° /о по-ефтинъ (колона 8) и простран
ството, което заема е много по-малко (колона 7). 
поради изброените предимства бихме казали, че 
асинхронния генераторъ е за предпочитане пред* 
синхронния такъвъ-и най-подходящъ при проектир
у я ^ 9 МЗЛКИ пом°Щни централиГ обаче, по-
Z l ^ К а Т ° в з е м е м ъ изпредвидъ работните усло-
вия, ще доидемъ до съвсемъ друго заключение.-
жемт, rL X y СИНХР°ННИЯ генераторъ можемъ да ка-
^ ^ ^ с л е д н о т о : нуждае се отъ отделна възбуди-

*) Отъ фабриката Сименсъ Шукертъ, Виена (О В 8. W.)' 
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-телна машина, апаратура за синхронизирване и добре 
«ябученъ персоналъ. 

Нека се спремъ и върху работните условия на 

асинхрония и синхрония генератори, за да видимъ 
какво влияние оказватъ последните върху горе-
каз гното . 

Т а б л и ц а I . 

Видъ 

<и о . 
х о 

° £ 
— Й 
I Ш 
X X 
и <и 

ЕС и 

1 
Киловатъ 

105 

700 

Степень на деч:тв, 
3 

Cosy Обороти Напгеже- Тегло Простра-, Цена 
и | ние волт кгр. : нствот* зл. марки 

74=-90± 17» 
7 4 =90± г / . 
74=89±Т17о 
74=83 +.1.7% 

-91 ±17» 
=92-5±17о 

7 « = 9 1 - 5 ± 1 ° / о 
7 4 = 8 7 - 5 ± 1 " ' о 

74=0'81 ±0*04 
74=0 77±0 041 
74=0-Р8±0-0б 
7«=0-48±0-09 I 

385+80% 

7 « = 0 - 8 5 ± 0 О З 
7 4 = 0 - 8 2 + 0-03 
7 4 = 0 7 4 .+ 0-05 
' / 4 = 0 5 5 ± 0 - 0 3 

3 8 5 + 8 0 7 о 

эн
ен

ъ 
зт

ор
ъ 

Си
нх

рс
 

ге
не

р(
 

105 

700 

7 4 =8Ч0±17о 
7 4 =87 0±17о 
*/«-85-8±1%. 
7«=79-5±1°/о 

74=92-5±1°/о 
7«=92-0±1°/„ 
74=90-6±17о 
74=85-8 ±17о 

74 = 
74 = 
74 = 
74 = 

7 4 -
3 ' 4 = 

v,= 
74 = 

0-8 

6003 

6000 

2940 2 4 

9800 5-8 

6150 

19100 

0-8 3 7 5 + 8 0 7 о 6300 

3 7 5 + 8 0 7 о 6300 

3560 

12165 

6-25 

12-6 

7650 

23000 

Една отъ характерните черти на асинхрония 
- генераторъ е, че взима отъ мрежата нужната за 
-възбуждението си безватна енергия, а съ това вло
шава фактора на полезната работа (сойф) на мре-

: жата . Или накъсо казано, асинхронния генераторъ 

Фиг. 3 

• облекчава съ ватната си енергия централата или 
м р е ж а т а съ която паралелно работи, съ това се 
пестятъ въглища, но, сжщевременно обременява 
с ж щ а т а с ь безватната си възбудителна енергия 

! и резултата е, че въпреки облекчението на син
хронната централа съ ватна енергия, генерато
р и т е въ последната еж принудени да дадатъ на 
мрежата сжщата или п ъ к ъ по-голема привидна 

* енергия ( киловатъ ампери). 
За да ни стане гореказаното ясно, ще изслед

ваме възъ основа на долу дадения примеръ, влия-
•нието което оказва асинхронния генераторъ върху 
г-мрЪж ата. 

Дадена е термическа синхронна централа А^съ 
една привидна енергия 8500 К В А . ( к и л о з о л т а м п е р и ) 
и една асинхронна централа В съ 7 0 0 K B . (киловатъ) , 
които работятъ паралелно с ъ скицираната м р е ж а 
(фиг. 5). 

Ф и г . 5 ни представя разположението на мре 
жата съ термическата централа А и помощната хид
равлична асинхронна централа В, заедно с ъ консу 
маторите (а. б, в, г, д, е, к, м) и максималната 
мощность отъ която се нуждаятъ . В ъ с коби еж 
означени факторите на полезната работа (i-osip*). 

Въ таблица II еж събрани всички консуматори 
( к о л . 1) и възъ оснона на взетата енергия ( кол . 2) 
съ <:'«+• ( кол . 3) е изчислена прииидната ( к о л . 4) и 

Фиг. 4. 

безватната енергия ( кол . б) , която дава м р е ж а т а 
заедно съ tgtp ( кол . 5). 

*) За по-голЬма нагледность еж взети нарочно низки 
фактори, но всетаки съ числа които често се срещатъ въ 
практиката 
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1 
Консу
матора 

А 
а 
б 
в 
г 
д 

„ е 
к 
м 

2 
Киловатъ 

KB. 

1500 
250 
200 
300 
500 
400 
300 
500 
900 

.4850 

Таблица II. 

3 
Costp 

0-75 
0-80 
0-64 
0-50 
0-50 
0-55 
0-55 
0-65 
0-40 

0.57 

I 4 
Киловол-
тамперъ 

КВЛ. 

2000 
313 
313 
600 

1000 
728 
545 
770 

2230 

8500 

5 
fag? 

0-88 
0-75 
1-19 
1-73 
1-73 
1-52 
1-52 
1-17 
2-25 

1-41 

6 
Беэватна 
енергия 

= KB. tg<p 

1320 
188 
238 
519 
860 
615 
462 
595 

2030 

> 6827 

Възбудителната енергия на асинхронния гене-
раторъ, който дава 700 KB. ватна енергия съ единъ 
coscp = 0"85 се равнява на КВА. simp = 

к* R 7ПП 
= sinip = ———. 052 ess 430 килозина (безватни 

costp. 0-85 — v 

(вектора'ав), обаче обременява сжщата съ 430 >бй-
ватни KB. (вектора вс) и синхронната _централа 
дава сега привидната енергия вектора ос 

ос =У(ватна енерг. на мрежата — ватна енергия 
Асинхр. ген.)' + (безв. енерг. на на мрежата + бёзв. 
енергия на Асинхронния генераторъ)' 

или ОС =У(аб — ъвУ + (об + вс)2 =" 
=У(4850—700)2 + (6827+430)2 = 8480 КВА. 
п — в а т н а енергия на синхр. централа»_ 

съ osipn — П р И в и д н а енергия на синхр. централа ~ 

= б-£ = ^ 0 0-49. 
ос 8480 

250ПВ. 

8500 КВЛ 

. zoo пв 
(cesf,o-e,b) . SpO r(6 

(cosA Ok) 
• * O O r l e . 

Фиг. 5. 
киловати) или графически се из
числява както фиг. 6 ни показва. 
Тази възбудителна енергия отъ 
която се нуждае асинхронния 
генераторъ, еж принудени да 
давать синхронните генератори 
на централата А. 

Въ фиг. 7.ни показва век
тора оа енергията отъ която се 
нуждае мрежата заедно съ при
надлежащия совф. При това е 
вземено, че мрежата е обреме
нена съ 4850 КВ. при единъ 
costps —= 057 (както въ табли
ца II е изчислено). Ако рабо
тать само синхронните генера
тори, то централата А е прину
дена да даде на мрежата нуж 
ната привидна енергия вектора 
оа съ отклонение ф," равна на 
J « " _ < * » 8500 КВА. costps 0'57 

При4паралелното>работене 
на асинхронния генераторъ, об 
легчава мрежата съ 700 KB. 

Парните турбини на централата А давать- cerff 
700 КВ. по малко и поради това забелезва се една 
економия на въглища, но въпреки това, динамома-
шините еж принудени да дадатъ на мрежата пакъ 
почти сжщата привидна енергия 8480 КВА. (срещу 
8500), обаче съ единъ Сощл = 0"49. 
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Очевидно е въ този случай, че съ скачването 
• на асинхрония генераторъ, не само, че синхронните 
генератори на централата А не се облегчаватъ, а на-
противъ еж принудени сега да работятъ съ по-лошъ 

•Coscp "(сравни горе Cosxps~—= 0-57 срещу сегашния 
«Costpn = 0-49) т. е. давать по-голема б е з в а т н а 
- енергия. 

Това обстоятелство влияе върху добрите ка
чества на синхроните генератори въ централата А. 

1) Степеньта на действието (rj) на генераторите 
• се влошава.*) 

Фиг. 8 ни показва изменението на степеньта 
на действието (т)) въ зависимость отъ Costp за единъ 

'5000 КВА турбогенераторъ. 
2) Регулирването и константното държане на 

[напрежението е свързано съ по-големи мжчнотии. 
Вследствие по-големата безватна енергия, която те
че по проводниците, увеличава се спадането на на

прежението и по този начинъ става регулирването 
.невъзможно. 

Въ фиг. 9 е дадено графически спадането на 
напрежението вследствие индуктивното и омовото 
-съпротивление. 

*) Разбира се същото се отнася и за трансформато-
, рите въ централата. , 

Въ фиг. 9 означава; 
Ен — напрежението въ началото (централата). 
Ек — напрежението въ края (при консуматора). 
I — токъ. 
1в — ватния токъ. 
1Б — безватния токъ. 
Е — омовото съпротивление. 
Хи — индуктивното съпротивление. 
Отъ диаграмата се вижда, че за да имаме на 

края константното напрежение Ек при консуматора, 
требва да компенсираме спадането на напрежението 
и въ началото да имаме непременно Ен волта. При 
малко отклонение между Ен и Ек можемъ да пи-
шемъ, че разликата между двата вектора дЕ, както 
отъ двата правоъгълни трижгълника се вижда е 
равна : дЕ —= R. 1в + Хи • 1Б • 

•L' '-'.14- 'Чи^. 

И Л 
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• • • ! . • 

да 
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Спадането на напрежението се състои адитивно 
отъ две компоненти. Ватния токъ причинява вслед
ствие омовото съпротивление въ проводниците едно 
неотстранимо понижаване на напрежението, освенъ 
това се появява второ спадане на напрежението въ 
индуктанца, причиненъ отъ чисто безватния токъ-
Очевидно е, че съ увеличаването на безватния токъ, 
дЕ расте и достига недопустими величини. 

(Следва). 

Лнж. М. Кара-Георгиевь — Чикаго. 

Единъ листовъ-мостъ и Виадуктъ въ северната 
часть на гр. Чикаго. 

Бързото нарастване на гр. Чикаго, който вече 
.достига цифрата 372 милиона население и големия 
трафикъ въ града заставя общинската администра
ция да строи двуетажни улици (viaducts), отваряне 
>нови и задънени улици и напоследъкъ много ин
тензивно се говори за започване на подземните 
трамваи 'и привършване на сжщите преди изло
жението, което ще се състои въ 1933 год., като 
се цели да се улесни тежкия трафикъ въ града. 

Въобще, работи свързани съ транспортацията 
fBb града се строятъ много скоро и се отварятъ за 

трафика преди още да еж окончателно свършени 
архитектурните и други работи, които не засегатъ 
здравината на конструкцията. Привършването на 
такава една конструкция е северната часть на ул. 
Роби, която има с. ю. направление и минава 4 клм. 
на западъ отъ централната часть на гр. Чикаго. 
Съ окончателното свършвано на конструкцията ще 
се отвори една права улица съ дължина отъ 20 клм. 
За да може да се съедини задънената часть на 
северния край на улицата, беше необходимо по
стройката на единъ мость на реката Чикаго и виа-
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дуктъ надъ и презъ фабриката на Intern. 
Harvester С-о (Дирингъ, Мак-Кормикъ и пр.) 

Моста е отъ единъ листъ чикагски 
типъ и е най-големия отъ тоя типъ въ 
града. Отвора на канала е 40 м. Мос-
тътъ е 54 м. дълъгъ и ширината на 
улицата е 22 м. съ по 3 м. тротоари. На 
югъ отъ моста улицата е. запълнена ка
то е подпрена съ железо бетонови стени 
1 м. до 10 м. височина. Дължината на 
това запълване е около 330 м, съ 3'5°/0 
наклонъ. На северъ отъ моста се про
стира новия, съ железни греди виадуктъ, 
който понася железо-бетонова плоча отъ 
25 см. дебелина. Колоните които пона-
сятъ целата конструкция еж отъ железо-
бетонъ, а въ некой места беха заместе
ни отъ железни профилни греди. Височи
ната на колоните варира отъ 10 до 20 м. 
Въ края на виадукта улицата бе смъкната 
до нивото на съществуващата улица 
съ едно запълване съ наклонъ отъ 3-5°/„ и подпре-
но съ железо-обетонови стени отъ двете страни. 

Вътрешни окрепителни постройки въ кофардама на мостовата основа 

Понеже виадукта минава презъ двора (соб-
ственостьта) на Харвастръ компани, та беше необ
ходимо при проекта да се направи така, щото да не 
се изолира никаква часть отъ фабриката 
или препятстване на транспортацията 
подъ виадукта. На едно место беше не
обходимо пресичането на едно двуетаж
но здание и снабдяване на сжщото съ 
необходимите съоржжения за местене на 
материала етъ една часть въ друга. 

Работата беше разделена на четири 
части. Първата обхващаше северното 
сближение на мость и основите за 
моста. Тази часть възлизаше на 396,863 
долара, работата беше свършена презъ 
септемврий, 1928 за 371,241.85 долара съ 
едно спестяване за града отъ 25,621. 
Втория търгъ включваше надконструкци-
ята на моста, виадукта и нарината часть на 
северъ отъ моста. Тази часть възлизаше 
на 1,189,000 долари, която е подъ кон
струкция. Третия търгъ е за моста, сгра
да за оператора на сжщия и всички ка
лении облицовки на стойность 53,796 
д. Четвъртия търгъ е за електрическите 

Куфражъ за железобетоновите колони и постройката. 

съоржжения на моста, която възлиза на 68,725 
дол. Всички търгове беха подъ тайна конкуренция 

и възложени на Грейтъ Лейкъ Компани, 
която беше най-конкурентна между други 
10 компании. 

Целия проектъ (предприятие) като 
се свърши ще струва 1,583,500 долара. 
За направата еж изчислени следните по-
крупни работи: 
Изкопи ' 13,800 м3 

бетонъ 20,980 м3 

железна конструкция 1,115 м3 

желез, арматура 485 тона 
тежина за равновесие на моста 1630 тона 
тежина въ машини - 155 тона 

Два мотора съ 100 к. с. за отва
ряне на моста. 

Спуснати еж 95 кесони (кладенци)-
Н'ИШИ въ о с н о в и т е . 
щЩжт Подвижната часть на моста тежи 2600 тона 
/ffefflfl Необходимо време за свършване на 

целата конструкция е 22 месеца. 
Горната конструкция е извършена 

отъ Board of Local Empt Bureau of D.sign' 
Председатель на бюрото Michael T Fahertv и главния 
ржководетель инж. Wma. Mulcahv подпомаганъ отъ 
4-ма асистенти по полските и канцеларски работи.*) 

Бетониране на жепезобе—mn-u-rfc 
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Месецъ септември за списанието е ваианционенъ. Следния брой 5 
ще излезе къмъ 1 октомври. 

• С ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. * > ^ 

Една типична повреда на газоженъ 
моторъ.*) 

Моторътъ е 65 к. с. и работи отъ неколко 
години въ мелница. Монтиранъ е пргди 5—б го
дини, но е купенъ на вехто. Презъ време на дей-
ствиетб му, до последния моментъ особености не 
еж забелязани. Половинъ часъ преди повредата 
машиниста е проверявалъ всичко и не е конста-
тиралъ нищо ненормално. Следъ проверката из-
лезалъ отъ машиното i омещение и с едъ нЬколко 
минути само, чува гръмъ, влуща се веднага въ 
машинното помещение, проверява най-напредъ ре-
мжците, които помислилъ че еж се скжсали, виж
да че не еж и веднага му обржща внимание, че 
коленчатия лагеръ силно бие и мотора се върти 
по-силно отъ обикновеното. Схваналъ въ моментъ 
това положение, веднага спирг газьт?, но мотора 
отъ инерцията продължава дз се вьрти и ударите 
ставатъ все по силни и по-силни. Машиниста прави 
опити да спре движението на маховика, но неус
пешно. Следъ неколко такива завъртания, чува се 
новъ силенъ трясъкъ, вьншната половина на ла
гера вследствие скъсване на болтовете изхвръква, 
удря въ кожуха, повлича и нгго и пада на земята. 

Вжтрашната черупка на лагера пада въ кар
тера. Мотора почва ощг по-силно да бие, мотовил-

. ката вече е свободна, прави силни залюлявания, 

Фиг, 1. 
счупва часть отъ цилиндра (ризата) въ горнята 
часть на мотора, пада неправилно вь картера и 
следъ неколко такива движения, идва моментъ, 
когато коляното удря силно мотовилката, получава 
се силно движение на последняга навжтре къмъ 
цилиндра (мотора е лежащъ), буталото отъ своя 
страна удря въ дъното на цилиндра много силно, 
скъсва венеца украпяващъ дъното (главата) къмъ 
цилиндра и .последнята пада върху разпределител
ния валъ. • 

При тоя ударъ, единъ болтъ съединяващъ 
главата съ цилиндра се скжева, други се изкривя-
ватъ, некой парчета отъ вгнецт падатъ долу, а 
други оставатъ закрепени на местата си. Отъ уда-

*) Б. Р, Същата повоеда моте да се случи и при 
вейки другъ двигателъ 

ра скжеали еж се и некой фланци и тржби съе
диняващи главата съ телото на мотора и тржбо-
проводите и- главата остава неукрепена никжде, 
лежаща както се спомена и по-горе върху раз
пределителната осъ. 

Повреди 
На фиг. 1 е показана откъснатата отъ флане-

ци глава на мотора. Отъ целиятъ фланецъ дебелъ 
60 м. м. е останало само 1 малко парче. Въ кржгъ 
се вижда останалата кухина образуваща водната 
риза. Околните странични фланци еж сжщо стро
шени. 

На фиг. 2 еж показани отделните изпочупени 
части отъ фланеца на главата. Въ сжщата фиг. 

Фиг. 2. 

въ средата е външната половина на лагера гдето 
въ десната частъ се вижда скжсания болтъ заедно 
съ гайките, който поради изкривяването си не 
може да и?лезе отъ местото си. 

На фиг. 1 е показана и мотовилката, гдето 
се виждатъ и изкривените два горни болта, които 
еж скжсани точно при упората имъ на гайката 
върху черупката. Долните два болта еж сжщо 
скжсани и изкривени точно на местото, гдето из-
лизатъ отъ главата на мотовилката образуваща 
леглото. На фиг. 3 еж показани въ средата трите 
законтрени гайки и контра гайки заедно съ пре
минаващите презъ техъ части отъ болтовете. 
Отъ страна на техъ е парче отъ болта скжсано 
отъ двете страни, стоящо въ външната черупка 
между гайките и главата на мотовилката. Въ сж
щата фиг. долу еж двете парчата откъснати отъ 
ризата съ размери по джга на цилиндра 400 м. м. и 
дължина 170 м. м. Отъ горе еж разположени из
почупените части отъ вжтрешнйте черупки на 
лагера. 

Систематизирани повредите еж следните: 
1) Скъсанъ е долния болтъ отъ къмъ страна

та на маховото колело съединяващъ двете черуп
ки на лагера, точно при упората на гайката върху 
черупката (външната плоскость). 

2) Позторно скъсване на сжщия болтъ въ 
средата при местото на допиране двете черупки 
(парчето показано на фиг. 3). 
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3) На сжщото ме-то (при допиране двете 
черупки) скъсанъ е и другия доленъ болтъ. Скъса
ната часть заедно съ гайката е показана въ средата 
на фиг. 2. 

Материала на първия скъсанъ болтъ е доста 
едрозърнестъ, както при първото скъсване, така и 
при второто. . 

Почти сжщото едрозърнесто строение има и 
материяла на скъсаната часть на втория болтъ. <-

4) Горните болтове еж изкривени почти на 
60°/о отъ първоначалното си право положение и 
точно при свършване на гайката при упората й 
върху черупката скъсани. Лзмъ ситнозърнестъ —. 
здравъ. 

5) И двете вжтрешни черупки изпочупени на 
много парчета, части отъ които еж паднали въ 
картера, а други изхвръкнали навънъ. 

6) По мотовилката има силни деформации по 
частьта около местата на преминаване балтовете 
допиращи се до въчилата черупка. Силни дефор
мации и по шийката на вала вследствие ударите 
й въ мотовилката. 

Фиг. 3. 

7) Мотовилката доста силно наранена при 
местото гдето е удряла въ ризата на цилиндра. 
Твърде вероятно е и отъ комбинираните удари отъ 
коленото и падането й въ картера, да се е дефор
мирала (изкривила). 

8) Ризата на цилиндра въ горнята си часть 
къмъ коляното разкжсана на едно пространство 
отъ 400 м. м. съ дълбочина 170 м. м. Отделните 
парчета еж сжщите показани въ долнята часть на 
фиг. 3. 

9) Видими деформации и повреди по буталото 
нема, освенъ набитата часть "въ дъното му, гдето 
е ударило въ дъното на цилиндра (главата). 

10) Главата на мотора показана на фиг. 1 
цела е откъсната отъ телото и фланеца. Самиятъ 
фланецъ дебелъ 60 м. м., разчупенъ на 8 парчета 
показани на фиг. 2. Болтовете съединяващи главата 
съ мотора имащи диаметъръ отъ 38 м. м. изкри
вени, а единъ скъсанъ. Скъсани еж и болтовете 
и фланците съединяващи главата съ тржбопро-
водите. 

11) Лагера на разпределителната ось при гла
вата счупенъ вследствие падането на последнята 
върху него. 

12) Гривната за смазване лагера на коляното 
счупена. 

13) Вжтрешните черупки на лагера съвър
шено изпочупени. 

14) Шийката на коляното силно набита по 

едно протежение почти на четвъртъ отъ целата 
си повърхность. 

Кривина на остьта и повреди на рамовите 
лагери не се забелезватъ. 

Други особени и отъ значение повреди нЪма. 
Горното нещастие е станало въ една мелница -

въ северна България и само благодарение на слу-
чайноста не е взело и човешки жертви. 

Причините за тази тъй голема по размеръ 
повреда, която не е единствената въ насъ, ще 
дздемъ въ следния брой. 
Изъ практиката съ Дизепъ-моторътъ. 

Пуквание на рамата. Освенъ отъ неправилна 
конструкция, пукванйе може да последва вслед
ствие на твърде силно стягане на болтовете на 
похлюлката на цилиндъра, въ който случай пукна
тините излизатъ отъ дупките на сжщите болтове. 

Пукнатини могатъ да се явятъ и вследствие 
образуаание на котеленъ камъкъ, който причинява 
ненормално загряване на рамата въ местото на 
осадяванието на камъка и големо напрежение въ 
материяла чрезъ това местно загрявание. Охлади
телната вода изтича студена, защото осадения ко
теленъ камъкъ пречи на охлажданието на въпрос
ното место. 

Замръзвание на останала вода въ охладител
ното пространство при студено време сжщо може 
да причини пукнатина въ рамата. 

Относно стягането болтовете на похлюп-
ката требва да се забележи, че то не требва да 
става съ чукъ или тръбно удължение; гайките се 
стягатъ съ ключъ силно въ студено състояние на 
машината и следъ като се стопли се стяга пакъ 
съ големъ ключъ. 

Относно котелния камъкъ требва да се знае" 
следното: той се образува отъ разтворените въ 
водата соли, които при образувание на парни ме
хурчета се отделятъ и едновременно полепватъ по 
горещите стени, на цилиндъра. Камъкътъ е лошъ 
проводникъ на топлината и непозволява на водата 
да охлажда вжтрэшния работенъ цилиндъръ. Вслед
ствие на това, вжтрешната температура на мотора 
се силно покачва, а охладителната вода остава 
студена. Това обстоятелство е призна къ за сжще-
ствувание на котеленъ камъкъ. 

Поради камъка, не добре охладените части 
се нагряватъ много силно, разширяватъ извънред
но много и сз явяватъ вредни напрежения въ ма
териала, които съ време причиняватъ пукванйе на 
една машинна часть. По-нататъкъ отъ високата 
температура на стените мазанието става лошо, по
неже часть отъ него изгаря и отчасти загаря по 
стените на цилиндра, което докарва задиране на 
буталото или згряване на буталната шийка. 

Образуванието на камъка може да се пред-
варди, като една часть отъ солите на водата, на
речена твърда вода, се отделя чрезъ химикалии 
(напълно водата ще се освободи отъ солите само 
чрезъ дестилирание) или пъкъ ако водата се ос
тави да се утайва въ големи резервоари. Тези 
мерки еж указани до сега като най-сполучливи. 
Често прибегватъ да отделятъ камъка и отъ сте-
НИГБ на цилиндъра, като охладителното простран
ство се изпразва отъ водата и се напълва съ раз-
реденъ разтворъ отъ солна киселина или оцетна 
киселина: смесва се 20 литри вода V, литъръ ки 
селина. Процеса на разтварянието е придруженъ 
съ силно газоотделяние, и затова на газовете 
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- требва да се даде свободенъ изяазъ. Следъ разт-
.- варяние на камъка охладителните пространства 
-се промиватъ съ соденъ или варенъ разтворъ въ 
вода и най-после съ чиста "вода, за да се избегне 
разядане на железото отъ киселината; поради по
следната причина, всички металични части се от-

• страняватъ преди започвание на процеса. Спира
не отделяние на газове означава или изразход-
вание на киселината, въ който случай требва 
да се налее нова киселина въ водата, или пъкъ 

• че камъка е напълно разтворенъ. 
При все това препоржчва се отъ време на 

> време да се изважда работния цилиндъръ, при 
; който случай да се почиства не само камъка но'и 
. други някои осадаци. 

Изъ поправките на части на леки 
двигатели. 

Бутало. При изваждание и вкарвание' на чу-
; гунени бутала' съ тънки стени, често се явяватъ 
пукнатини по стените на сжщите. Ако пукнатина-

• та е малка, пробиватъ се дупки въ края на пук
натината съ диаметъръ около 2 м. м. и по тоя на-

«чинъ буталото се запазва. 
Задрано бутало най-добре е да се изпрати на 

•. поправка въ работилница. Причини на задирания 
могатъ да бждать: твърде голямъ диаметъръ на 

• буталото, значи големо триение, твърде малко ма
зане и недостатъчно охлаждание. 

Бутални пружини. Требва много да се вни-
• мава при изваждането имъ, защото чугунените 
• много лесно се чупятъ. Поставяне на пружините 
на буталото става надъ 3 тесни картонени или те
некиени пластини, които достигатъ до най-долния 
жлебъ. 

Твърде важна работа е пасуване на пружи
ните. Дебелината имъ е ,съ около 1 м. м. по-малка 

• отъ дълбочината на жлеба, а странично требва 
да летать плътно безъ да задържатъ. Широки 
пружини се изпиляватъ само по едната страна до 
като пасуватъ въ жлеба, другата се оставя непо-

!«жтната въ първоначалното изтъргано състояние. 
Пасуваниа пружината въ жлеба на буталото се 

предшедствува съ пасувание въ цилиндъра. За тази 
цель буталото безъ пружини се вкарва въ цилиндъра 
и следъ това се поставя една пружина. Буталото, 

• като се държи за буталната шийка, се изтегля на го-
•ре, и пружината наместя перпендикулярно на стени
т е на цилиндъра, ако при това движение пружината 
задържа, изпилява се изрезътъ й до като започне 
леко да се движи и пружини, обаче слабината въ 

!изрезътъ не требва да бжде повече отъ 0 5 до 1 м.м. 
За да се пасува пружината въ жлеба взематъ 

равна плоча и обтягатъ върху нея листъ съ грубъ 
шмиргелъ. Пружината съ равномерно налягание се 

.притрива до като започне да влиза леко, но безъ 
•слабина въ жлеба. 

Изтрити бутални пружини се познавать по 
това, че другата имъ страна е тъмна. Такива пру
жини се изчистватъ и се променя месторазполо-

: жението имъ. Ако изтриванието е много голямо, 
тогава се заменять съ нови. 

Въ жлебовете - се осажда увъглено масло, 
: което запича пружините, те ставатъ неподвижни и 
вследствие на това изразходва се напразно значи
телна часть отъ силата на мотора. 

Запечените пружини се раздвижватъ, като 
^внимателно подъ тяхъ се вкарва тънка ивица отъ 
-тенеке и се изваждатъ. Нагара съ ножъ или другъ 

подходящъ инструментъ се изтъргва отъ пружи
ните и жлебовете на буталото. 

Мотовилка. Безсмислено е да се поправя стро
шена мотовилка—тя требва да се замени съ нова. 
Признакъ за згрявание леговището (лагера) на мо
товилката е хлопание въ коритото на вала. Следъ 
като се разглобятъ такива леговища, промиватъ се 
маслените канали и дупки съ бензинъ, всички не
равности по черупките и шийката се изглаждатъ 
съ ситна шмиргелова хартия. Изтрити леговища 
сжщо хлопатъ. Въ повечето случаи достатъчно е 
допълнително пасувание, а само при много зане-
маренъ двигатель е необходимо сменявание на ле
говищата. 

Кузбаски лакъ . 
Кузбаския лакъ е остатъченъ продуктъ отъ 

производството на Акционерното Дружество, което 
експлоатира Кузнецкия каменовжглищенъ басеинъ 
въ Русия. Кузбаския лакъ или както се нарича още 
— „Каменовжгленъ лакъ", се получава, като се 
разтворятъ въ каменовжглени масла остатъци отъ 
каменни вжглища, при добиването на коксъ. 

Направените изследвания и опити съ този лакъ 
въ лабораториите и резултатите отъ неговото крат
ковременно използване показватъ, че той е извън
редно много полезенъ, а освенъ това и много по-
икономиченъ въ сравнение съ другите технически 
скжпи бои. 

Въпреки своя извънредно прость произходъ, 
което го прави много ефтинъ, кузбаския лакъ, из-
питанъ на огнеупорность, срещу действието на ки
селините и издържливость, е отбелязалъ такива ре
зултати, че смело може да конкурира съ най-доб
рите и трайни бои като алуминиевия бронзъ, емай-
лозите бои, оловниятъ сурикъ, английската патен
тована боя „Собстонъ" и даже отчасти съ патен
тованите германски бои отъ фирмите: Хевелингъ, 
Неви-Брандъ и Голдцапфелъ. Всичките гореуказа
ни бои при изпитанията еж се подавали на едно 
или друго изменение, когато при сжщите условия 
кузбаския лакъ, издържайки прекрасно тенпература 
до +200° Ц. не се е изменилъ по цветь и не е 
намалилъ устойчивостьта си, при действието върху 
него съ силни киселини и основи. 

Както свидетелствувать съставените за цельта 
протоколи на комисиите, които еж изследвали ка
чествата му, пробите еж били много сериозни. Боя
дисаните съ кузбаския лакъ предмети били оста
вени въ продължение на месецъ и половина въ 
30°/о разтворъ соли отъ Каспийското море и 3°/о 
солна киселина. 

Протоколите на комисиите подчертаватъ и 
преимуществото на каменовжглёниять лакъ предъ 
останалите бои поради това, че той съдържа въ 
себе си креозотъ, който има, свойство да убива ох
лювчетата, мидичките и другите водни органазми, 
които се прилепять къмъ подводната часть на ко
раба и постепенно я прояждатъ и- разрушаватъ. 
Поради това се е зародила мисъльта за възмож-
ностьта да се боядисватъ подводните части на ко
рабите съ този лакъ. 

Първите опити за използване кузбаския лакъ 
за боядисване на ПОДВОДНИТЕ части на корабите еж 
били направени въ руския воененъ Балтийски флотъ. 
Тия опити дали много добри резултати. Не билъ, 
обаче, напълно изследванъ въпроса за използването 
на лака за боядисване на подводните части на ко
рабите, които плавать въ Черно и Каспийско мо-



рета, кждето соленостьта на водата е по-голема и 
кждето обрастването на корабите съ мидички, ох
лювчета и пр. е по-големо. Тия изследвания сега 
се правятъ и не еж още напълно завършени. 

За сега, споредъ събраните материали за прак
тическото използване на кузбаския лакъ за нуж
дите на флота, еж публикувани следующите офи
циални данни: 

1) Съ каменовжглениятъ лакъ може да се 
боядисва всичко, което търпи черния цветъ, било 
то дървена часть или металъ. 

2) Боядисването съ този лакъ е економично, 
защото той обладава голема покривна способность 
и почти при всички случаи е достатъчно да се по
ложи само единъ пласть отъ него (боядисва с е -
само веднажъ). 

3) Кузбаския лачъ не се разяжда отъ сил
ните киселини и основи, а сжщотака не се изми
ва отъ солената и сладката вода; при нагряването 
му до +200° Ц. той издържа безъ да изгуби ка
чествата си и безъ да измени вънкашния си видъ. 

4) Съ каменовжглениятъ лакъ може да се 
боядисватъ вжтрешните части на кораба, като щер-
НИГБ и вжглищните ями, ако при боядисването се 
усигори добро проветряване. Съ него могатъ да се 
боядисватъ дървените или железни, подводни ча
сти на корабигв, пристанищата, плаващите знакове 
понтонитв и пр. 

5) Кузбаския лакъ може да се използува и 
за боядисване покривите на здания, работилници, 
фабрики и пр., ако е допустимо да еж съ черъ 
цветъ. 

Следъ изпитанията и постепеннота използване 
на каузбаския лакъ за практически цели еж уста
новени следните правила, които требва да се спаз-
ватъ, когато се работи съ него: 

1) Всека повърхность, която ще се боядисва 
съ кузбаски лакъ, требва да се приготви предва
рително така, както се подготвя, когато ще се боя
дисва съ мазни бои. Въ случая повърхностьта се 
бчиства предварително отъ нечистотии, ржжда и 
стара боя, която не се държи добре (старата боя, 
коя го е добре прилепнала къмъ повърхностьта, не 
требва да се изтъргва). Непосредственно преди боя
дисването Съ кузбаския лакъ, повърхностьта се очи
ства отъ прахъ и се изсушава добре. 

2) Съ кузбаския лакъ не може да се боядисва 
повърхность, която е покрита съ оливъ или масло. 
Последните требва да се отстранять отъ повърх
ностьта, преди да се боядисва. 

3) Когато се боядисва повърхностьта съ куз
баски лакъ, требва да се внимава положения пла
сть да е тънъкъ и равенъ. Следъ това веднага се 
просушава добре. Когато изсъхне добре първиятъ 
пласть кузбаски лакъ, ако е необходимо, може да 
се постави и втори или трети пласть. 

Обикнозенно, не е необходимо да се поставя 

втори и трети пласть кузбаски лакъ, ако следъ. 
просушаването на първия пласть повърхностьта ос
тане блестяща и има видъ на боядисана съ емай-
лова боя. Втори пласть отъ кузбаски лакъ__село-_: 
ставя обикновенно, когато се боядисватъ подвод
ните части на корабите и въобще тия части, които 
еж изложени на действието на водата или различ
ните видове масла. 

4) При боядисване на затворени помещения съ 
кузбаски лакъ, гв требва да се проветряватъ въ 
момента на боядисването и неколко дена следъ 
него, понеже лака съдържа въ себе си леплизи 
вещества, които иматъ неприятенъ миризъ. 

Летящите вещества, които се отделять отъ 
кузбаския лакъ еж запалими и за това при боя
дисване съ него, требва да се взематъ всички необ
ходими мерки противъ пожаръ. 

5) Кузбаския лакъ се употребява въ този видъ, 
въ който той е доставенъ отъ местопроизводството 
безъ да му се примесватъ каквито и да било раз
творители. При нормални условия, кузбаския лакъ 
изсъхва за едно денонощие и се закрепява здраво 
върху боядисаната повърхность. 

ft) Кузбаския лакъ се намазва върху повърх
ностьта, която ще се боядисва съ обикновенна бояд
жийска четка, която следъ привършването на ра
ботата се измива въ петролъ или бензинъ. 

Кузбаския лакъ най-напредъ е билъ използ-
ванъ за нуждите на руския воененъ флотъ. Още; 
въ 1926 година, когато кузбаския лакъ е билъ въ 
периода на изпитание, флота е употребилъ за СВОИ
ТЕ нужди едно количество отъ 10,000 килограма. 
Презъ 1928 година флота е изразходвалъ 65,000 
килограма кузбаски лакъ. Требва да се очаква, че 
въ бждеще кузбаския лакъ ще намери още по-го-
лемъ приемъ въ флота и вероятно ще замени, на
пълно другите видове подводни бои, които еж много 
по-скжпи. Сравнявайки цените на другите подводни 
бои съ цените на кузбаския лакъ се оказва, че по
следния е извънредно еф^инъ. Така напримъръ-
едина тонъ оловенъ сурикъ струва 483 рубли, единъ-
тонъ охра струва 540 рубли, единъ тонъ патенто
вана боя за боядисване подводните части на кора
бите струва отъ 1369 до 3630 рубли, а единъ тот-
кузбпски лакъ струва само 270 рубли и то когато не
говото производство е още ограничено поради мал
ката му известность за сега. 

Поради големата економичность и полезность 
на този новъ бояджийски продукть, безсъмнено, 
той ще бжде използуванъ не само отъ флота, но 
и въ другите клонове на стопанството въ страната ) 

____ И- Анкудиновъ. 

*) Ний преведохме горнята статия съ цель да згпо»-
иаемъ читателите съ качествата и преимуществата на куз
баския лакъ и да имъ обърнемъ вниманието къмъ неговата 
низка цена, съ огледъ да бъде използуванъ при благо
приятни условия и за нуждите на нашето стопанство ч 

(Преводача) 

В а к а н т н и д л ъ ж н о с т и . длъжн°"ьта гЛаВенъ машинист 
телното предприятие въ гр. Неврокопъ е вакантна Зап/кгга 4Ппп°п»ДЪпР;ККОВОДИТеЛ'Ь Н а елекЧ™снабди-
заплата 1500 лв. до б „., следъ което заплатата ше с Г ™ Л * П Р и е м а т ъ се и двама стажанти-~ 
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КАТДЛОГЪ п ъ л е н ъ за всички издадени ТЕХНИЧЕСКИ K H U r u - , лаЗ* 
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Техници и Индустриялци! 
Служете си само съ Д ъ р в е н и -
ТЪ реМЪЧНИ шайби , защото 
еж леки и удобни за сменяване, 
винаги съ отъ две половинки. 

На големи обороти издьржатъ повече отъ железните. 

По цени съ наполовина отъ железните. 
Фабриката ни ги произвежда отъ 10 години и е инсталирала до сега 

множество индустриялни предприятия въ България 
Материялите съ импрегнирани. 

При поискване изпращаме ценоразписъ. 

Дърводелска фабрика 
Братя Т. Бъчварови - Габрово 

За телеграми: Братя Бъчварови. Телефонъ № б 

ЕЛЕКТРОЛИТНИ 

МЕДНИ П Р О В О Д Н И Ц И 
Жици и въжета всички сечения. Изолирани жшрт 
и шнурове. Червени и черни изолирани жици, 

ЕЛЕКТРИЧЕСКИ КРУШКИ 
ЗА ВСИЧКИ ВОЛТАЖИ 

Фабрйченъ складъ само на едро. 

В. Р. Мощевъ и С-ие 
София ул. Царь Борисъ № 137. Телефонъ JNI 1549. 

Складъ на шперплати и фурнири. 
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:Л<> тттш^тт™™ Строително Иредпрйятие 
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ч; \с Командитно-П^ Пётровъ Л С-ие _', 

София, Булевардъ Дондуковъ № 9 . ;•• 

:>:•: с г. и;^ К л о н ъ : ВАРНА,нулица -Царь ' :Борисъ" , 27; :.•-;••.*:•'-; 

Фирмата е основана отъ Пителъ & Браузеветеръ, Виена—Прага сь клонове 
въ цела Чехославия Австрия," Унгария, Полща, Италия* и" Югославия. 

, i -̂-.J -— , ; 

Телеграфически-адвесъ: 

Браузеветеръ 
София. 

Телефонъ 
№ 2057 

• Тешрафйшиаресъ: 

Браузеветеръ 
Варна. 

Телефонъ 
№ 440 

Хотелъ .Мусала" — Варна. 

8ь 

Извършва вськакъвъ родъ постройки. 
Голема опитность и̂  дълга практика въ^желъйбетбИовитъ и 
бетонови строежи, строежи за индустриални цели, хидравли-

.;. чески,и термически_хилопрризводни централи . 

J 



Ш Ш И Н Н О - Ш Л Я Р Ш ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

КОТЕЛЪ" 
София* ул. Панагюрище 11. 

Телефонъ 2-753. 

Строи и извършва всвкакъвъ видь ремонти на 
всички системи парни котли й машини. 

9k 
Българско Дкц. Д-во за строене кораби, локомотиви и вагони-Варив. 

„КОШОВДГь" 
Строене на кораби и всички видове лодки като мо

торни, рибарски, спотрни, луксозни, платно-ходни и др. 
Строежъ, монтажъ и поправки на всякакви видове 

машини и инсталации. 

СПСЦЙЯЛСНЪ о т В ш за ̂ кслгьзап НонструКчи»- резервуара 
ь , п шНшро2Кенна забарКп-

Гарантирамевеща и прецизна работа 
^ при "най-конкурентни цени. 
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Акционерно Д-во за памучни прежди „ЦАРЬ БОРИСУ1 - Варна. 
Произвежда първокачествени памучни прежди. 

Издържливость. равна жици, износни 
цени — еж преимуществата на бъл
г а р с к и т е п р е ж д и лредъ чуждите. 

Предпочитайте Ш у т производство! ТЪРСЕТЕ ПРВДИТ8 „ЦАРЬ БОРИСЬ" 
Продажба чрезъ генералните представители: Сузвнъ & С-ие А Д., София-Варна 

„ТЕКСТИЛЬ" Акц. д-во — Варна. 
Производство на български белени и небелени 
оксфорди, швейцарски материи и пр 

отъ собствените му предачки й тъкачни фабрики въ Варна. 
Телето, аппест,! ТРКСТИГГК" _ п,„..„ - т ' _ " . г Телегр. адресъ: „ТЕКСТИЛЪ" — Варна 

Телефонъ № № 322 и 150 



МОДЕРНИЗИРАЙТЕ М Ш И Т 1 МЕЛНИЦИ 
Турбини, регулатори, трансмисии, аспиратори, 

триори, лющачки „Омега," машини за арпакашъ 
„Омега," валцове̂  планзихтери, гриеъ-машпни, 

охладителни машини 
и всички др. мелнични машини аа обикновени и най-модерни 

мелници, най-модерна и най-солидна конструкция. 

Иос. Прокопъ Синове, Пардубице 
Чехословашко 

О о н о в а к я вть 1 8 7 0 г о д а Ш А . 

Представитель за България {тос. ХруШка — Бюро и складъ 
СОФИЯ, ул Белчевъ, 9. 

Телефовъ 348 Телегр. адресъ: ПРОКОПОВКА 

Машинна фабрика 
Инж. Диперковъ & Цорна 

София 
ул. „Панагюрище" 10. Техн. бюро ул. „Раковска" 111. 

Телефони: 405 и 5147. 

OTjpoia и монтира: 
Централни отопления — парни, водни и съ топълъ въздухъ. 

— Обстойни изучвания споредъ всички изисквания на мо
дерната отоплителна техника. 

Вентилационни и сушилни инсталации отъ всекакъвъ родъ 
за индустриални и обществени постройки. 

Парни котли за високо и низко налегание за индустриални цели. 



Машинна фабрика 

Е. Мюлхауптъ & С-ие Д. Д, 
••;;Й'у..:с': :

:ел';-

Осаобснъ Капиталу 5.000.000 А. ЗА. напълшо бвессвъ 
Телефони: I 

' ' Г •.•• I 

Дирекция 331 I 
Кантора 190 \ 

За телеграми: 

„МЮЛХАУПТЪ" 

5J£ 

Единствена най-грлема специална фабрика на 

Балканския полуостровъ.за: 

B'BJOTOHT." т 

Всички мелнични машини: 
Валцове 
Комбинирана сбрпКп 
Juapapb-acnnpatnopu 
UtcAjviamnua, б ш ш т о р и 

Sypamo 

фШЦНГ 
Дсшашьорв ti Jp. 

ПланЗихтери два, три, четире и шесть пасажни 

КОМПЛЕКТНИ ТРАНСМИСИОННИ НАРЕДБИ. 


