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Настояшия  бр  е  безплатеrtЬ. 

Това  е  най-бележития  праз- 
никъ  за  bългариг b въ  ноsото  
време. 
Вс~ка  общественна  групи- 

ровка , племе  и  народъ  си  съз- 
дава  бележити  дни  — праздни - 
ци, чествуваниато  на  коиrо  
се  свежда  до  необходимость  
за  поцържание~-о  на  бита . 
Винаги  съ  nF'азднуването  се  

е  даваЈ . изразъ  на  благове - 
н►~е  или  просба  къиъ  Вишата  
сила  или  покровитель , 6naro- 
дрНОС6, или  почить  КЪм  ь  зд- 
служилъ  герой  — мжченикъ. 
У  ку:лтурнит 	народи  днесъ  
пргтзнуването  има  с,ще  и  на - 
зидателна . поучителна  иель, — 
;а  поукат<а  и  назиданието  пре- 
~ърнати  въ  традиция  сж  в-~- 
ренъ  залоггь  за  преусп bване. 
Душата  на  българины  вина - 

ги  се  е  стремила  къмъ  култу-
ренъ  възходъ. Този  sъзход  ь  е  
дълбоко  отбеля;з:амъ  съ  тради- 
ционното  въвеждание  въ  на- 
родния  .ни  битъ  на  редица  
праздници  — високо  културни . 
Като  черно  петно  стои  въ  

историята  н  и  петвIзковното  
турско  робство. Петь  вbка  — 
това  е  достатаченъ  периодъ  
за  да  се  заличи  една  куЈiтура, 
да  загине  единъ  народъ . Но  
не  стана  това  съ  българина : 
окован  ь .съ  робски  вериги, не- 
говия  духъ  остана  свободенъ . 
Но  имаме  страшни  моменти  
презъ  това  робуване, когато  чер- 
ниятъ  гнетъ  заплашваше  да  по- 

Лърви  ноемврий. 
мрачи  този  духъ, да  прекжсне  
връзката , която  прекреп -~ше  
племето  ни  къмъ  миналото  и  
к  ьм  ь  бждещето. 3а  щастие  
тукъ  и  тамъ  въ  разни  кжтцё- 
та  на  поробената  Родина  сж  
блbсвали  искри , св~тли  и  обо- 
дряващи, пръскани  отъ  скром- 
нЙ  труженици  кt то   заблаго - 
временно  отразиха  тази  страш - 
на  опасность . Т~зи  искри, то-
ва  сж  величавитВ  д~ла  на  
плеядата  труженици , които  бу  
д-~ха  съзнанието  у  бьлrарина, 
ободряваха  духьтЕ. и  въздиг - 
наха  въ  култъ  жепанието  му  
за  свобода . Отъ  г -kзи  искри  
бл-Ксна  свbтла  заря  - 	наисе- 
то  възраждаке . 

днесъ  първи  ноемврий  — 
деньтъ  на  Св. Ив. Рилски, но- 
сителя  на  българ: ката  в~ра, 
на  българската  мисъль , пър- 
вия  пионеръ  къ ~иъ  духовенъ  
възходъ, е  сполучливо  избранъ  
за  чествувание  на  народнит -~ 
ни  будители , вамовници  за  
възражданието 	българския  
народъ. 
И  наредъ  съ  празднувание - 

то  на  историческитК  дати, от- 
белязани  съ  славнитв  подвизи  
на  героит1з  за  освобождението  
ни, съ  днешния  день  на  буди- 
телит~, ние  отдаваме  зазлуже - 
на  почить  на  нашитіз  труже -
ници  въ  културно -просв1зтно- 
то  д-bло. 
Първи  Ноемврий  е  най- ве- 

ликия  празд,никъ  за  нацията  ни. 

-r 

Първи  Ноемврий  е  Именния  
день  н.а  Нейно  Величество  
Царица  Иоана. Какво  щастли- 
во  съвпадение , какво  велича- 
во  свързване  на  възраждане - 
то  ни  отъ  тъмно  минало  
къмъ  сввтло  настояще . 
Нека  на  . този  великъ  день  

да  спомнимъ  за  великото  дk- 
ло  за  пробуда  и  духовенъ  по-
демъ  въ  най-тежкит-b моменти, 
които  е  прежив -Ьвалъ  наро- 
дътъ  ни, св-bтло  д-~ло  на  наши - 
т  будители, което  трbбва  да  
остане  за  прим~ръ  на  в-bчни  
времена  на  нашата  дейность  
за  културенъ  възходъ. 
Ние  имаме  вече  редица  дни, 

културни  праздници: день  на  
българската  книга , день  на  
детето , на  майката , на  розит~, 
на  гората  и  т. н. Съ  тия  бе-
лежити  дни  ние  отдавна  сме  
се  i-гаредили  въ  редицата  на  
най-културнитb народи. Но  
нашата  дейность  въ  култур- 
ния  подемъ  не  е  още  изчер- 
пана, — не  е  ли  пропускъ, че  
ние  не  отдаваме  значение  на  
най-важния  факто tiъ  за  раз- 
пространението  на  културата: 
МОРЕТО. 

Кога  ще  имаме  день, въ  
който  да  посв-bтим-ь  внимание - 
то  си  къмъ  този  важенъ  фа- 
кторъ  и  на  неговото  широко  
влияние  върху  народното  ни  
стопанство  и  независимость? 

КОГА  щЕ  ПРАЗДНУВАМЕ  
ДЕНЬ7Ъ  НА  МОРЕТО? 
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На  4. ноембрий  е  бойния  праздникъ  
на  варн~нския  гарнизонъ . Въ  тоя  
день  Варненското  гражданство  и  
во~ннитъ  части  на  гарнизона  ще  по- 
с~тятъ  на  прсславата  на  бълггр- 
~гото  оржжие  по  бойниr полета, а  

sаедно  съ  това  ще  почетатъ  и  па- 
мятьта  на  своит  герои  загинали  за  
тържеството  на  оългарскит  идеали. 
Много  горчивини  преж  ивъхме  ние  

за  нашето  кратко  сж,ществувание , 
отъ  освобождението  насамъ . Много  
злини  и  нещастия  се  струпаха  върху  
българската  глава. Въ  много  насоки  
въ  нашия  общественъ  и  държавенъ  
животъ  ние  почувствахме  пробели  и  
се  оказахме  не  на  висотата  на  по  
ложението . И  днесъ  за  това  ние  но- 
сим  ъ  тежкитъ  последицм  на  своята  
политическа  и  обществе iiа  недозр -~- 
лость  и  въ  хаоса  на  идейната  без- 
пжтица  търсимъ  да  нам-~римъ  опора, 
за  да  излъземъ  наново  на  чистия  
и  правия  гтжть  на  нашето  истори - 

МОРСКИ  ПРЕГЛЕДЪ  

ПРАЗДЙЙКА  НА  ГАРНЙЗОНА.. 
ческо  развитие. 
Колкоrо: и  нерадостна  и  тежка  да  

е  днескашната  ни  сждба, все  пакъ. 
ние  намираме  въ  себе  си  нъщо, ко-
ето  да  ни  прави  горди  и  пълни  съ  
в-Ьра  за  своето  бждеще: Това  е  на- 
шата  армия. Родена  въ  великанскит -b 
подвизи  на  шипченскитъ  герои, 
откърмена  въ  идеалит b на  предан - 
нит b бьлгарски  синове  отъ  enoxaa 
на  нашето  възраждане  и  освобож - 
дение, тя  стана  ценна  съкрови  щ- 
ница  на  добродеrелит - на  българ- 
ския  народъ  и  даде  доказателства  
на  своята  базприм ~рна  обичь  къмъ  
Родината  си  съ  епохалнит - подвизи  
въ  всички  войни, въ  ыоито  участву - 
вахме. 
Нашата  армия  е  нашата  гордость. 

Тя  е  твор=ние  на  нашия  национа- 
ленъ  гений  и  нейнит  д-вла  сж  
показатель  на  това , какво  може  да  
създаде  българинътъ . 
Честно  и  съзнателно  изпълнение  
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на  дългъ, безкористно  и  върно  слу- 
жение  на  Родината  си, достиrащо  до  
самопожертвание .. Това  сж  устоит k 
на  нашата  славна  Армия. 
Изградена  върху  т-bхъ, тя  изнесе  

на  своит-b плещи  .величави  подвизи, 
които  еднички  днесъ  таплятъ  сърдце-
то  на  българина  и  му  вдъхватъ  в  
ра  въ  бждещето: Тъй  че  когато  ние  
прославяме  своята  армия,прославяме  
себе  си, своя  народъ,свояrа  Родина. 
Въ  деня  на  б~йния  праздникъ  

на  В~рненскиятъ  гарнизонъ, не  може  
да  има  варненецъ, на  който  да  .не  
затупа  по-силно  сърдцето , когато  види  
да  се  разв~kва  прошареноrо  съ  куршу- 
ми  знаме  на  полка , въ  който  днесъ  
служатъ  синовет -b на  тия, гцо  го  
од.ухотвориха  съ  своята  геройска  
смърть  и  славни  подвизи. 
Поклонъ  предъ  нашата  славна  

Армия . 	 Г. К. 

Който  влад~е  морето, 

влад~е  свЬта. 

R : ."✓%~~~~•i~// ~/~ 
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Опасни  увлечения. 
„Войната  е  едно  органическо  ц~ло, отъ  което  не  може  да  се  отделятъ  еди - 

ничнит  членове. Вс~ка  еqинична  дейность  тр~бва  да  произлиза  оть  идеята  за  
това  цkло  и  да  води  пакъ  къмъ  него ". Клаузевицъ. 

Свършекътъ  на  св-~товната  война  
се  характеризира , между  другото, 
и съ  силно  развитие  на  авиацията , 
която  отъ  пеленит b на  своето  със-  
тояние  презъ  1914 год. се  разраст- 
на  къмъ  края  на  1918 г. до  степень  
на  единъ  важенъ  факторъ  отъ  пър- 
востепенно  значение. Последва - 
щиятъ  следвоененъ  периодъ  1918 
—1934 г. даде  допълнително  новъ  
тласъкъ  на'развитието  на  авиация -
та, главно  въ  технико -материалната  
часть, и  днесъ  за  днесъ  ние  ви  ж- 
даме, че  авиацията  окончателно  се  
е опред~лила  като  самостоятеленъ  
родъ  войска , на  която  почватъ  да  
се  възлаг-атъ  все  по-гол-~ми  и  труд- 
ни  задачи. Въ  едно  кжсо  време  се  
явиха  доста  трудове  въ  военната  
литература  относно  тактиката , ор- 
ганизацията  и  използването  на  авиа-
цията , а  въ  ежедневната  преса  че- 
теме  много  начесто  гръмки  бележ- 
ки  за  постигнати  рекорди  по  бързо  
летене, продължително  летене, ви- 
сочина  на  полета  и  пр. 
Както  въ  вс-bко  ново  дъло, така  

и тукъ, почнаха  да  се  явяватъ  и  
увлеченията . Базирайки  се  почти  
изключително  на  положителнит~ 
качества  на  авиацията , н~кои  воен- 
ни  автори  поччаха  да  я  третиратъ  
едва  ли  не  като  единствения  родъ  

ор,Rжие  на  бждещето, а  въ  под- 
съзнанието  на  ш  ироката  маса  бж- 
дещата  война  взе  да  се  рису- 
ва  едва  ли  не  като  настжпване  на  
второто  пришествие, съ  покриrо  
небе  отъ  самолети , гейзери  отъ  из- 
бухващи  оомби, облаци  отъ  задуш - 
ливи  газове  и  сринати  съ  земята  
населени  пунктове . 
Тукъ, именно, настжпи  и  опас- 

ното  увлечение  и  заблуждение  за  
истинската  мо  щь  на  авиацията  и  
бждещата  й  употръба . Чрезъ  фил- 
ми, литература , демонстрации  и  пр. 
се  създаде  една  опасна  хипноза  за  
всемогж  ществото  на  авиацията  — 
хипноза , която  е  завлад-bла  глави - 
тb дори  и  на  н-~кои  иначе  извест- 
ни  военни  пи~атели. 
Пр-ьсенъ  е  още  спомена  отъ  не- 

посръдственното  следвоенно  време, 
когато, вследствие  на  изродения  на- 
чинъ  за  водене  на  войната  — по- 
зиционната  война  — въ  щабовет -~ 
на  велики  държави  се  бвше  офор- 
мило  гледището , че  конницата  ста- 
ва  вече  безпредметна , ненуждна  
т. е. яздеща  nexora. 
Не  мина  дълго  време, обаче, и  

всички  тия  щабове  се  корегираха  
основно  въ  своето  гледище, защо- 
то  б~ха  освободени  отъ  следвоен - 
ната  хипноза  и  погледнаха  дей- 

ствителностьта  въ  очит-b. днесъ  ве-
че, никой  не  говори  за  това, че  
конницата  е  излишна  въ  една  бж- 
деща  война, а  напротивъ , съответ- 
ветно  организирана ,снабдена  съ  ма-
са  огневи  машини  и  целесъобразно , 
използвана , тя  ще  продъл,жава  даі  
играе, особенно  за  насъ, онази  ролв;,, 
която  е  играла  и  въ  миналото. 
Подобни  опасни  заблуждения , и  

увлечения  относно  ратята  на  кон-
ницата  въ  бждещата  война , виж- 
даме  днесъ  да  се  пр,авятъ  въ  м.ного  
по-гол~ми  размъри  по  отнощение . 
авиацията . А  съ  разпаленит - сыд  
глави  мнозина  военни  автори  oтrr 
ватъ  още  по-далече, като  прало- 
в~дватъ, че  авиац  іята  тр~бва  да  
бжде  главния  родъ  войСка, а  всич-
ки  сухоземни  и  морскі  е-или  тр-~б- 
ва  да  се  намалятъ  до  минимумъ, 
за  щ  ото  „авиацията  била  силата, 
която  щ-~ла  да  спечели  войната  още  
въ  първит-b днw следъ  обявява- 
нето  й". 
Такъвъ  е  случая, напос.^.едъкъ  съ  

прочутит  стратегически  теории  на  
известния  италиянски  в. писатель  
генералъ  Дуе, умр-bлъ  презъ  
1930 г., ччито  последователи , оба- 
че, го  смътатъ  за  втори  Клаузе - 
вицъ. Накратко  казано, основната  
идея  въ  т-bзи  теории  е  следната: 
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,Да  победишъ, казва  Дуе, това  
значи  да  унищожишъ  _съпротиви- 
телната  сила  на  противника  преди  
той  да  е  успълъ  да  съкруши  твоя - 
та: Докато  по-рано  б-вше  необхо- 
димо  първо  да  се  пробие  неприя- 
телския  фронтъ  и  следъ  това  да  
се  развиятъ  военнит -в  действия  въ  
влгтрешностьта  на  неприятелската  
територия , сега  това  не  е  вече  ну- 
ждно. Днесъ, продължава  , Дуе, 
сухоземнитъ  и: морски  сили  не  пред- 
ставляватъ  вече  онази` бронирана  
ризница , която  непременно  тр-Ьбва  
да  се  пробие, за  да  се  нарани  тЬ= 
лото  на  държавата . Бойното  поле  
на  бждещето  не  е  т%сна  ивица  зе- 
мя, а  ц-влата  територия  на  против-
ника, вследствие  грамадния  обс-вгъ  
на  авиацията , която  ще  достигне  
всички  жизнени  центрове  и  ще  
влияе  на  морала  на  воюващия  на- 
родъ  Войната, следователно , ще  
се  води, по  съвсемъ  други  начала. 
Предпоставка  обаче, за  спечелва - 
не  на  победата  се  явява  непремен - 
ното  владение  на  въздуха , дссти- 
жимо  само  съ  въздушни  сили, кои- 
то  тръбва  още  въ  първия  моментъ  
да  взематъ  инициативата , да  уни- 
щожатъ  неприятелскит -в  въз-
душни  сили  и  да  започнатъ  отъ  
въздуха  тероръ  надъ  беззащитния  
народъ. Сухоземнит -b и  морски  си- 
ли  играятъ  второстепенна . роля,за-
щото  крайната  победа  ще  дойде  
много  бързо  и  като  резултатъ  отъ  
внезапнитъ  и  мощни  действия  на  
авиацията . Въ  бждещата  война  н-k- 
ма  да  има  нищо  друго, освенъ  
„атака  въ  въздуха  и  отбрана  на  зе-
мята . Даже  спомагателнитъ  въз- 
ј 4yшни  сили, придадени  къмъ  от- 
д-влнитъ  армии  или  флоти, сж  без- 
предметни, защото  sсичко  ще  се  
извърши  отъ  самостоятелно  дёйст- 
вуващия  въздушенъ  флотъ  на  ги - 
гантскит -в  бомбоносни  самолети ". 
Толкова  за  тази  теория, като  

идея. 
За  да  дойде  до  горнит-в  заклю • 

чения, ген. Дуе  изхожда  отъ  след- 
НОТО: 

1. Той  см-вта , че  бждещата  вой- 
н,а  отъ  самото  начало  ще  бжде  по- 
зиционна . 

2. Владението  на  въздуха  е  пос- 
тиж,имо. 

3. ,Стратегическитъ  съображения  
тр-Ьбва  да  се  правятъ  само  по  от-
ношение  на  пространството , но  не  
и  по  отношение  на  времето , защо- 
то  окончателната  победа  ще  дойде  
веднага  следъ  избухването  на  вой-
ната. 

4. Възможноститъ  за  тероризи- 
ране  на  противника  отъ  въздуха  
сж  неограwичени  и  т% донасятъ  бър- 
sата  победа . 
Н-вма  нужда  отъ  обширни  комен- 

тарии  по  горнит-Ь  точки. 
Преди  всичко  гол-вмъ  въпросъ  е, 

каква  ще  бжде  6ждещата  война- 
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,ма,нев,ренна  или  позиционна . Из- 
вестно  е, че  никой  голъмъ  аоенно - 
началникъ  не  би  желалъ  да  изпад- 
не  в  ь  задънена  улица  т. е. пози- 
ционната  война, а  вс'вки  единъ  iце  
гледа  да  се  води  маневрена ` война, 
която  единствено  може  да  доведе  
до  решителни  резултати . 
Сжщо  така  твърде  съмнително  е  

и вла,дението  на  въздуха . Говорей- 
ки  втобщо  за  „владение " ние, ес- 
тествено, тр-~бва  да  подразбираме  
двама  почти  еднакво  силни  въ  въз-
духа  противници , защото  въ  обра- 
тенъ  случай  резултатит -в  и  за  най- 
невежия  сж  известни . Е.то  защо, 
както  и  на  сухопжтния  фронтъ, вла- 
дёниё  въ  въздуха  може  да  има  само. 
чрезъ  предварително  масиране  на  
самолетит -в  на  едно  м-Ьсто, за  кжсо  
време, за  смътка  на  оголеното  прос- 
транство  другаде . 
Излишно  е  сжщо  да  се  споме - 

нtiва, че  за  стратегията  времето  е  
отъ  грамвдно  значение . А  авиация- 
та  може  да  действува  само  за  кж- 
си  периоди  отъ  време. 
По  точка  4 сжщо  може  да  се  ка- 

же, че  въпросната  фраза  е  твърде  
разтеглива , защото  отъ  тероръ  въ  
въздуха  до  победата , която  тръбва  
да  се  гргбне  отъ  земята , има  дос- 
та  условности  и  възможности . Те- 
рорътъ  отъ  въздуха  даже  н-вма  да  е  
ефикасенъ  толкоаа, колкото  ефи- 
касно  6-b едно  време  близката  мор- 
ска  блокада  отъ  постоянно  крейсг- 
руващи  военни  кораби . 

Но  да  видиме, изобщо, възмож - 
но  ли  е  съ  единъ  силенъ  възду- 
шенъ  флотъ  да  се  спечели  война - 
та . Не, и  ето  защо: Да  се  победи  
противника  съ  самоле -ги  е  възмож- 
но  само, ако  се  сринатъ  съ  земята  
по-гол-вмата  часть  отъ  всички  жиз-
нени  негови  центрове , за  това  тр-вб- 
ватъ, обаче, извънредно  много  са-
молети  и  то  предимгiо  бомбоносци . 
Даже  и  най-богатата  страна  не  е  
въ  състояние  това  да  постигне, за- 
щото  това  отъ  една  страна  струаа  
Огромни  ср-вдства, а  отъ  друга  стра -
на  никоя  държава  не  би  искала  да  
държи  въ  хангаритъ  си  самолети , 
чиято  материална  часть  следъ  нъ- 
колко  години  ще  бжде  стара , за- 
щото  ще  има  нови  модели, нови  
конструкции , все  п0-добри  и  усъ - 
вършенствувани , До  сега  авиация- 
та  не  е  още  казала: „Спръхъ, до  
тукъ  дойдохъ, не  може  повече  да  
се  постигне ". Самолетътъ  е  единст- 
веното  бойно  ср-вдство, което  най- 
бързо  се  мзносва  и  остарява l 

Съвременната  война  е  наистина  
много  усложнена  и  ще  се  води  
не  само  по  повърхностьта , но  и  въ  
пространството . Логично  е, че  спо- 
редъ  ср-вдата, кждето  ще  се  води  
войната, ще  сж  необходими  и  съот- 
ветнит-b ср-вдства: на  водата  и  подъ  
нея, далечъ  отъ  всъкакви  бази, ще  
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воюва  пакъ  най-добре  само  воен- 
ният  b флотъ; на  сушата, кждето  ще  
се  върви  стжпка  по  стжпка 	пакъ  
единствени  сж  сухопжтнитъ  сили, 
които  ще  я  владъятъ  и  най  сетне  
въздухътъ  е  за  авиацията : Едно  вре-
ме  великиятъ  Наполеонъ  не  стана  
господарь  на  свъта  само  защото  
не  завлад-Ь  морето  т. е. липсваше  
му  флотъ. Както  и  най-добрата  
сухопжтна  сила  не  е  достатъчна  са- 
ма  да  изтръгне  победата , така  и  
въздушнитъ  сили  не  ще  бждатъ  
никога  въ  състояние  сами  да  из- 
тръгнатъ  победата . 
Ако  ли  пъкъ  приемемъ , че  една  

държава  е  организирала  своит~ 
веенни  сили  по  рецептата  на  Дуе  
и води  война  по  неговата  тактика, 
то  при  едно  непредвидено  лошо  
време  или  упорита  съпротива  и  
противодействие  въ  въздух  и  отъ  
земята , войната  ще  стане  продъл- 
жителна  и  тежко  `на  онази  държа-
ва, която  е  осакатилг  армията  и  
флота  си  до  положение, че  да  мо-
же  да  служатъ  само  за  отбрана  на  
границитъ  си. 
Много  по-важно  е  да  се  спечели  

последния  день  отъ  войната , от- 
колкото  първия! 
Италия, която  е  отечёството  на  

Дуе, сжщо  не  е  склонна  да  въз- 
приеме  неговит-Ь  идеи, а  точно  об- 
ратното: създава  едновременно  и  
силенъ  флотъ  и  мощна  армия, за- 
щото  „майсторътъ  е  най-полезенъ  
тамъ, гдето  е  призванъ ". 
Прочие, да  не  се  увличаме  само  

въ  една  посоки, да  се  съобразява - 
ме  винаги  rъ  нашитъ  географски  
и пр. особености , да  не  бждемъ  
едностранчиви  и  да  почерпимъ  поу- 
ка  отъ  великитъ  нации . Не  напразд- 
но  другъ  гол-вмъ  воененъ  капаци- 
тетъ, Дебеней, казва: „Спояването  
въ  едно  на  тритъ  мощни  лоста  на  
въоржжената  сила  — армия, флотъ  
и авиация, сплотяване  и  координи- 
ране  на  тъхнитъ  взаимни  усилия  е  
характерния  белегъ  за  съвремен - 
ния  бой  и  особененъ  елементъ  на  
новата  тактика. Взаимната  зависи- 
мость  на  действуващит% сили  на  су- 
хо, въ  водата  и  въ  въздуха , вс%ка  ед- 
на  отъ  които  единствено  е  пригод- 
на  за  действие  най-добре  въ  своя- 
та  область, образува  основит% на  
съвременната  стратегия ". 

Зашевъ. 

Вс~ка  държава, която  иска  да  
ст~пи  на  собственни  крака  трbб- 

ва  да  има  брbгъ, а  за  да  запази  
брЬга  трЬбва  да  има  флотъ. 
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ІІ  

Заднит  орждия  на  кръстосиача  „Кыолнъ", поставени  въ  две  бойни  кJсли,. 

Вашингтонската  конференция. 
Постепенното  отдалечаване  отъ  

свlзтовната  война  наново  даде  ходъ  
на  взаимно  съревнование  между  
държавит -~, за  обезпечаване  въз- 
можно  по-изгодни  позиции , особе- 
мо  въ  морското  въоржжение . 
Нуждата  да  се  съкратятъ  до  ми- 

нимумъ  разходит - по  въоржжение - 
то, за  да  се  заличатъ  ранитli по- 
лучени  презъ  войната,накараха  ди- 
пломатиг  отъ  всички  страни  да  
изтъкнатъ  наново  проблемата  за  
рвзоржжението . Обаче  въпрссътъ  
не  изл~зе  отъ  границит% на  едни  
добри  пожелания , следъ  като  се  
произнесоха  много  знаменити  речи  
и се  изписаха  томове  трактати . 
Днесъ  разоржжението , въ  част- 

ность  на  море, се  явява  крайно  
проблематично  и  Случайниятъ  на- 
блюдате -~ь  не  така  лесно  може  да  
се  разоерг  въ  неговото  съсrояние. 
Първата  решителна  крачка  за  

ограни,чааане  морскит  въоркже - 
ния  напра bи  Вашингтонската  кон- 
ференцна , презъ  1922 г. отъ  пред- 
ставителлт  на  Англия, Америка , 
Япони s:, г7ранция  и  Италия . Сжщно- 
стьта  нл  ая  конференция  се  свенгда : 

1) В  установяване  преrt~лния  то- 
нежъ  за  лин -йнит  флоти  на  ти  лър- 
жеви  въ  с  ьотношение  5:5:3:1:75:175 
(за  Анг  я  и  Америка -525,000 то-
на, за  Гпо  iия-315,000 топа , Фран - 

ция  и  Италия  -- по  t 75,000 тона). 
Максимално  водоизм~стване  35,000 
тона, въоржжение  максимумъ  съ  40 
см. орждия, см~няване  съ  нови  следъ  
20 годишна  служба. 

2) Въ  установяване  пред~лния  
тонажъ  на  хвърчилоносачит -~: Ан- 
глия  — 135,000 то:+а, Америка   
135,000 тона, Япония  — 80,000 тона  
и  по  60,000 за  Франция  и  Италия. 
Авиоматкит  не  могатъ  да  преви- 
шаватъ  27,000 тона  водоизм~ства • 
не  и  максимумъ  въоржжение  204 м. 
орждия , смl;нявани  едва  следъ  20 
годишна  служба . 

3) 3абравява  се  постройката  на  
кръстосвачи  съ  водоизм -~щение  по- 
гол~мо  отъ  10,000 тона  и  въорж-
жение  по-гол  ~мо  отъ  204 м. орж-
дия. Въ  количеството  на  кръстос - 
вачит  не  се  правятъ  ограничения . 

4) Торпедо ~огцит  и  подводни - 
цит  не  подпжатъ  ia ограпичение . 
3абранява  се  изпој iзването  на  под- 
водницит 	противъ  търговскит~ 
кораби . (Тази  уговсрка  и  до  сега  
не  е  ратифицирана  отъ  Франция ). 

5) Въ  време  на  война  съ  т-Е:р- 
говскитl; кораби  се  постжпва  съг- 
ласно  международнсто  призео  пра- 
во; усилване  корпусит -b на  търгов - 
скит  кораби  въ  мирно  време  се  
разрешава  само  за  инсталирването  
на  орждия  не  по-гелl:ми  отъ  154 М.  

калибъръ . 
6) Забранява  се  употр~бата  Rq~ 

задушливиг - газове. 
7) На  договорящит  държави  с - 

разрешава  укр-~пяването  на  Сн•_ 
гапуръ  въ  Тихия  океанъ  (АнгrсИя)'~ 
Хавайскит  острови  (Америка) Сиз- 
кит  до  метрополията  острови  ЦЯпо-- 
ния ). 3апрещава  се  укрепяваКетр, 
на  Хонконгъ  (Англия ), на  Фгс,пипит- 
нит~, Гуама, Алеутскит  о~троаИг  
(Америка ), на  Курилския , 	нин,• 
ския , Пескарския  острови 	рмwда,, 
Лиу  Киу  (Япония). 
Тр%бва  да  се  забележи  лeк.QEFtu- 

та , съ  която , безъ  да  се  гледа  на  
противоречивит -b интере-см  на  велм-
кит- държави, този  договоръ  е  
билъ  сключенъ . Обеснява  се  еъ  то- 
ва , че  договорътъ  ог~аммчава  раз- 
м -~рит  само  на  :-и i.г~йния  флотъ, 
като  остава  съвърш,ен,но  откритъ  
въпросътъ, дгли  ограмнчемието  на, 
останалит  класw кораби, следъ  и  
казването  на  н-~к;алко  платоническм  
пожелания , може  да  смегчи  услио- 
вията  на  бждащата  война. Ли~мей.- 
нигЬ  флоти  и  безъ  това  пре,жи.в~- 
ватъ  дълбокъ  кризисъ 	и  на  до- 
говорящит  държави  биго  лесно  
да  се  откажатъ  отъ  постройката  на  
кооаби , чиято  стойность  е  много  
голl;ма, а  платоническит  пожела -
ния  остааатъ  само  пмсани  кжeost~ 
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хартия , съ  които  въ  случай  на  вой-
на  rи  една  отъ  държавит b нbма  
да  се  съобразява. 
Вънъ  отъ  това, :фима,м,сават.а  s.a- 

висимость  на  велмэгитb държави  
отъ  Америка  ги  поста ,вя  въ  поло- 
жение  да  приематъ  аме ,ри.ка.нскстю  
становище  за  по- малки  к.о,рабм, 
къмъ  което  тя  се  придържа  п•одъ  
влияние  на  услови s,та  да  бази.ра  
гол-~мината  на  корабит -6 по  въз- 
можность  да  минаватъ  презъ  Г1а- 
намския  каналъ  отъ  едина  океанъ  
въ  другия . 
Липса *а  на  норми  въ  вашингтон - 

скиятъ  договоръ, които  да  огра- 
ничаватъ  разм -bрит-b на  лекит b си- 
ли , докара  едно  необичайно  оживле- 
ние  въ  постройката  на  такива, при  
което  логически  не  можеше  да  не  
се  постави  въпроса  за  разпрости - 
ране  приетит  въ  Вашингтонъ  огра-
ничения , върху  гол-bмит-b сждове  и  
за  по-мощнигb еденици .— Най-пър- 
во  тоя  въпросъ  е  билъ  внесенъ  на  
и.еждународния  форумъ  въ  1925 г. 
въ  палата  на  Обществото  на  наро- 
дит  о  въ  Женева, въ  връзка  съ  ра- 
ботит b на  подготвителната  комисия  
отъ  конференцията  по  общото  раз- 
оржжение. 
Тая  подготвителна  комисия  има- 

ше  за  цель  да  разработи  еднакви  
разбирания  на  основнит -b тезиси , 
като  улеснии  работата  на  бждеши - 
ко ;iференции  по  разоржжението , а  
именно : 

1) как iдо  се  разбира  подъ  думата  
~въоржжение . • 2) ограничение  и  съ- 
кращение  въоржжението .--3) какво  

~отличие  да  иматъ  отбранителнит b 
и  настжпателнит l; въоржжения  по- 

;между  си. 	4) методъ  за  гравне - 
нието  на  въоржженитb сили . — 5) 
Принципит -b за  съответствие  на  
въоржжението  въ  зависимо ( ть  отъ  
іелементит -b на  странит-b (държави - 
тb).гб) Военното  значение  на  частна - 
та  авиаиия  и  търговския  флотъ' 
7) Степеньта  за  приложението  на  
разоржжението  по  райони . 
Достигане  единство  въ  мненията  

по  тbзи  точки  само  по  себе  си  е  
една  кранка  напредъ  за  умиротво - 
;рение  на  cs~тa. За  облекчение  рабо-
тата  въ  това  направление  комисия- 
та  се  разд-bлила  на  2 подкомисии , 
а  именно: а ) военни  експерти  и  б) 
економически  експерти . 
Въ  пърsата  работя rъ  92 офице-

ра, разд-bлени  на  3 секции , а  имен•• 
но: 1) Сухопдстна  — 25 офицера  2) 
Морска--44 офицера  и  3) Въздуш - 
на  — 34 офицера . По  комисиитb, 
може  да  се  сжди  какво  важно  значе- 
ние  се  предава  на  морското  въ- 
оржжение . 

Работата  на  морската  подкомисия , 
като  резултатъ  на  3 сесии, се  състоя  
въ  приемането  презъ  прол-bтьта  на  
1927 год. на  1-во  четене  проекта  
на  конвенцията ; ,състоящъ  се  отъ  
5 глави, трактуващъ  следниrb въ- 
проси: 

МОРСКИ  ПРЕГЛЕДЪ  

1) личния  съставъ  на  флота , 2) 
материалния  състгвъ  на  флота, 3) 
бюджетг lитb асигнования , 4) Прила - 
жениетона  химическит -b бойни  ср-kд- 
ства  въ  време  на  война  5) разни. 
Лри  работата  въ  подкомисията  сж  
се  очертаги  2 мнения  по  въпроса  
за  ограничение  морското  въорЦже- 

~ние, а  именно: 
.) :Мг iение  на  държавит% за  кои-

то  значението  на  флота  е  преобла - 
дающе  като  напр . Англия , Япония , 
Чили , !Аржентина  и  частично  Севе- 

ро-а~мериканск iлт-b щати. 
2) л'1інtение  на  континенталниг ~ 

държави  Франция, Италия, Малкото  
съглашение  и  др. 

Резултатътъ  отъ  тоя  д-bлежъ  на  
2 групировки  се  състои  въ  това , че  
проектътъна  конвециятапредставля - 
ва  отъ  себе  си  формуляръ , въ  кой- 
то  сж  пом bстени  паралелно  тексто- 
ветb на  н-bколко  предложения , 
чието  съгласуаане  се  оказало  невъз- 
можно. 
Особенно  рl-зко  се  забелезва  

стълкновението  н ~. противополож - 
нит-b интереси  въ  глава  11 на  про-
екта , касаещъ  материалния  съставъ  
на  флота . Така  напр  по  точка  а  
предпожението  на  Англия , която  
формулира  интересит -b на  морски - 

т-b ;държави , се  явява  за  ограниче -
ние  на  общото  водоизм -bствание  и  
количеетво  на  корабит b отъ  вс-bка  
категория , а  Франция —за  ограниче - 

нието  само  на  общия  тонажъ  на  
вс-bки  флотъ , въ  границит -b на  кое-
то  да  стане  и  подразд -bлението  му  
на  групи : 1) Линейни  кораби, 2) 
Авиоматки , 3) Надводни  кораби  по- 
малки  отъ  10,000 тона , 4) Подвод- 
ни  кораби ; но  вс-Ька  държава  да  
има  право  да  използва  една  кате-
гория  за  см-Ьтка  на  друга , като  
уведомява  Обществото  на  Народи - 
т  за  т~хното  исползване  и  преду- 
преждава  сжщото  година  напредъ  
за  залагането  на  нови  кораби. 
Италия  отива  още  по  далеко , тя  
предлага  фиксирането  само  на  об- 
щия  тонажъ  на  флота  безъ  вс~- 
какво  подразд~ление  на  групи  съ  
задължително  увёдомявгне  на  вс-b- 
ко  полугодие  за  залагането  на  вс--- 

„ ки  новъ  корабъ . По  точка  „б  — 
Англия  предлага  да  cF; нормира  
максималното  водоизм -bствание  и  
калибъра  на  орждията  въ  вс Gка  
категория , а  Франция  и  Италия — да  
се  нормиратъ  въобще  допускаеми - 

т-b военни  кораби , влизащи  въ  съ- 

става  на  флота . Предложение  на  
Англия  се  явява  и  точка  „в" — за  
ограничение  диаметъра  на  торпе- 
дата  ; предложение  на  Франция  се  
явява  точка  „ г" съ  което  се  иска  
щото  тонажътъ  на  старит% военни  
кораби  да  не  се  взема  напълно , а  
въ  зависимость  отъ  възрастьта  да  
се  см-bта  само  извl5стенъ  процентъ  
отъ  него. 
По  нататъкъ  по  другит-b точки  

великит -b държави  сж  солидарни, а  

Стр. 5. 

именно : че  псдъ  щанд.гртно  водо- 
изм-bствание  се  разбира  пълното  (об- 
щото) тегло  на  кој ~аба  безъ  гори- 
вото  и  ЗапсСа  на  ЕОДд  а  КОТЛ Nт 'Ь, 
то  зам~няването  да  стгва  само  при  
изтичане  срока  на  службьта  на  ко- 
раба  или  пъкъ  при  негогото  заги- 
ване; — н  и  т  о  е  д  и  н  ъ  оста- 
р~лъ  корабъ  не  може  да  бжде  преу- 
стройванъ  въ  воененъ  корабъ  съ  
друго  предназначение ; укрепя- 
ване  палубата  на  търговскит -b кора-
би  се  разрешава  само  за  малки  
орждия  до  69 м  калибръ  — д-ьржа - 
витb строящи  кораби  за  себе  си  не - 
могатъ  да  излизатъ  изъ  рамкит-~ 
на  даденит% норми; — при  оЕявя- 
ване  война  забранява  се  използва - 
нето  на  корабит-b, строещи  се  за  
други  държави; забранява  се  из- 
вършването  корабни  покупки , да- 
ромъ  или  по  други  начини  на  пре- 
даване . 
Въ  проекта  н-~ма  нито  една  реал- 

на  величина , изразена  съ  цифри. 
Тоя  проектъ  на  конве lіцията  е  
една  книжня  бланка  съ  праздни  
м•Ьста , които  тр-bбва  да  запълни  
бждещата  конференция  по  разорж-
жението . Освенъ  това , проектътъ  на  
конвенцията  съ  това  противоречиво  
съдържание  е  билъ  приетъ  на  1-во  
четене  отъ  договорящит  държави  
само  съ  уговорката, че  на  второто  
четене  т-Ь  могатъ  да  оспорятъ  свое-
то  съгласие . Опасявайки  се  отъ  
пълното  му  проваляне  при  2-рото  
четене , къмъ  него  не  се  е  пристж- 
пило  нито  на  4-та , нито  на  5-та  се- 
сия  на  комисията . И  само  подъ  
натиска  на  германскит -b и  съветски  
представители , било  об-bщано  да  
се  пристжпи  къмъ  изслушване  про-
екта  на  конвенцията  на  2-то  четене  
въ  б-та  сесия, която  тр-bбваше  да  
се  състои  презъ  прол -bтьтъ  на  1929 
година . 

Въпр-);ки  неудържимата  остра  
финансова  криза , която  се  очерта  
въ  1920-22 година , договорящитb 
държави  по  въпроса  за  лекит-b си- 
ли  показаха  своит-b зжби. 3абеля- 

за  се  ясно  тенденцията  на  велики- 

т-b морски  държави  да  обезпечатъ  
мощьта  на  своя  флотъ  презъ  прежи- 
вявания  гіреходенъ  периодъ  отъ  
каквито  и  да  било  случайности , 
както  напр. появяването  на  какви-
то  и  да  било  нови  ср-bдства  за  бор- 
ба  на  море, съвършенно  обезценя - 
ващи  съвременния  флотъ. Страхътъ  
за  своето  по-нататъшно  могъщест- 
во  ги  заставя  категорически  да  
настояватъ , че  вънъ  отъ  общо-
то  ограничение  на  тонажа  на  вс-bки  
флотъ, да  бждатъ  въведени  огра-
ничения  още  и  за  общия  кора- 
бенъ  тонажъ  въ  отд%лнит% катего-
рии  и  мощностьта  на  самит-b кора-
би  въ  тия  категории , която  да  бж- 
де  точно  фиксирана . 

Пампуловъ. 



МОРСКИ  ПРЕГЛЕДЪ 	 Брой  3. 

НЕСЕБЪРЪ. 

Стр. б. 

БЕЗОПДСНОСТЬТА  НА  МОРЕПJIА- 
ВАНЕТО. 

С  ь  вл-взлата  въ  сила  от  ь  1 мартъ  
н. г. международна  коhвенция  за  
сигурностьта  на  море  се  установява : 
ежг.дневноrо  опювастяване  презъ  про- 
лКгьта  на  безопасни  отъ  ледоветК  
курсове  въ  северния  Атлантикъ  ме- 
жду  Европа  и  А  мерика ; давагь  се  
подробни  и  много  строги  указания  
за  постройката  и  стъкмяването  на  
пжтническит -b и  въобиде  пренася- 
щитК  пжтници  кораби; въвежда  се  
sац  ьл  жително  наличието  на  радио- 
телгграфъ  върху  всички  безъ  изклю- 
чение  по-гол~ми  отъ  1600 тона  ко-
раби, които  се  зэдължавагъ  да  по- 
държатъ  непрекжсната  денонощна  
служба; международно  се  установява  
максииално  допустимата  товарителна  
линия  на  кораба . 

3а  сигурностьта  обаче  срещу  по- 
жари, изглежца , че  нови  ~ К  конвенции  
все  още  давать  твърде  много  да  се  
ж=л  іе. Унищожението  на  францус- 
китК  трансатлантически  п  а  р  а  х  о  д  и  
„Жоржъ  Филипаръ " и  ,,f глантнкъ  
и  п  о  ж  а  ръrь  върху  трансатлантика  
„Франсъ ", въпрКки  съвременнитК  
приспособления  на  тия  кораби  срещу  
пожари, подтвърждава  това  мнение. 
Главната  причина  за  гол-вмитК  по- 
жари  върху  кораоит -в, споредъ  
Техническия  бюпетинъ  на  бюро  „Ве- 
ритасъ " сж: а) мобилировачния  ма- 
териалъ  — шпернхолцътъ  е  все  по- 
сиг-уренъ  срещу  пожаръ, отколкото  
фурнирьтъ , дава  по-малко  искри, оба-
че  трКбза  да  6 кде  направенъ  огне- 
опоренъ  (чрезъ  импрегниране ); б) 
опасното  въздуш  но  пространство  
между - дървената  обшивка  и  желКз- 

ниг  сгени  на  кораба  тр~бва  да  се  
изльлза  съ  нег-орнщи  вещество ; в) 
покриването  на  палубитК  съ  линоле- 
умъ  е  сравнително  задоволително , 
покриването  обаче  на  с.кщит t; съ  гу- 
ма  е  пю  - з  з  гuедіочитане , макаръ  
че  дава  неприятни  газове; г) неогне -  
опорнит  завеси , пердета  и  тапети  
би  тр-вбвало  да  се  забранятъ; д) за  
изолаторъ  срещу  топлината  тр 6ова  
да  се  предпочитатъ  алуминиевия  
станйолъ  предъ  : г,кбата . е) изисква - 
нитК  при  корабостроението  на  вс-в- 
ки  40 метра  отъ  кораба  огнеупорни  
прегради  трКбва  да  бждатъ  напра -
вени  несгоряеми  и  неповреждащи  се  
отъ  високата  темп°ратура ; иг) въ  го- 
л-вмит-в  зали  и  салони  на  корабитК, 

които  сж  много  опасни  при  пожари, 
тр~бва  да  се  инсталираіъ  автомати - 
чески  водни  пръскалки, ксито  да  ра- 
ботятъ  отъ  само  себе  си  при  пови- 
шение  температурата ; з) стенит -в, 
покривит -в, коридоритК  и  стжлбит~ 
тр%бва  да  бждатъ  направени  отъ  
огнеопорн ;i материали ; и) коридори- 
т -в  трКбва  да  иматъ  на  близо  една  
отъ  друга  поставени  огнеупорни  и  
г-азонепропускаеми  врати. И  най  доб- 
рит-К, обаче, приспособления  нКма  
да  бждатъ  полезни, ако  на  кораба  
не  се  поддържа  най -педантично  по- 
стоянно  провКряване  и  наглеждане  
всичкитК  пом-kщения  на  кораба. 

Ив. Вариклечковъ . 

БОМБАРДИРОВКАТА  НА  ГР. ВАРНА  
НА  14/27 ОКТОМВРИЙ  19I5 г. 

Продължение  отъ  бр. 2. 

1) ПодводницитК  Ns 17 и  Ns 18 да  
излКзатъ  веднагавъ  море  и  атаку-
ватъ  ескадрата . 

2) Бр~говит-в  батареи  да  бждатъ  
готови , когато  се  приближи  ескадрата  
на  изстрела  имъ, да  откриятъогъг iь, 
като  й  попречатъ  да  чисти  минното  
заграждане  въ  залива . 
З) ТорпедоносцитК  да  се  пръснатъ  

изъ  пристанището  и  ако  рускитК  ко-
раби  се  опитатъ  да  форсиратъ  мин-
ното  заграждане , да  атакуватъ . 

4) БрКговитК  роти  и  команди  да  
заематъ  позиииитК  си  по  бр-вга. 
Въ  б  часа  и  45 м., отъ  ескадрата  по- 
летКватъ  къмъ  пристанището  2 хвър- 
чила, които  разузнавайки , сж  обстр-в- 
пяли  съ  21 бомби  района  на  флота, 
бр-вговитК  батареи  и  града. Въ  7 ч. 
ескадрата  се  очертала  вече  ясно  на  
хоризонта , водена  отъ  3 миночистача  
и  2 изтрКбителя , които  непрекъснато  
тралирали . Наближавайки  бр-вга, по- 
ради  опасения  отъ  тарпедна  атака, 

броненосцит  спуснали  и  предпази - 
телнит -в  си  противоподводни  мрежи  
и  се  приближили  на  16 клм. отъ  24 
см. ба  гарея. Това  разстояние  било  про- 
в-врено  на  следния  день  отъ  миноно - 
сецъ  „Хоабри " който  събралъ  хвър- 
ленитi; отъ  миночистачитК  в-~хи. 
Въ  8 ч. 58 минути, броненосцитК  и  

крейсеригв  започнали  да  обстр~л- 
ватъ  батареитК  на  н. Галата , кждето  
отъ  хвърпениrв  40 —305 и  25 203 
см. снггряди  повредитК  били  незна - 
чителни. Вь  9 ч. и  7 м. огъньтъ  билъ  
пренесенъ  по  града  и  пристанището . 
Първоначално  снарядитК  попаднали  
къмъ  мелница  „Сила ", но  корегирани  
отъ  хвърчилата , скоро  почватъ  да  
попадатъ  въ  района  на  флотскитК  
казарми  и  пристанището , кждето  сж  
били  счупени  нКколко  лодки  и  на- 
несени  малки  повреди  въ  построй- 
китК. Въ  града  попадения  е  имало  
на  нКкопко  мКста: до  Търговската  
академия , предъ  _̂ладкарница  „Ма- 
риновъ " — площада  предъ  общината , 
предъ  Катедралнатацърква ,,,Балъкъ  
Пазаръ ", до  кино  Ранковъ  и  въ  
близкитК  покрайнини  на  града . Презъ  

ц~пото  време  на  стрКлбата , за  да  
отвлекатъ  огъня  отъ  града  въ  арху  
себе  си, миноносцит -в  „Шумни " и  
„Храбри " излКзли  предъ  Карантинаrа  
и  маневрирали  изъ  залива . Забеле- 
зала  ги  своевременно , ескадрата  пре- 
несла  огъня  си  върху  тКхъ. Пгпаде- 
ния  е  имало  на  около  200 метра  отъ. 
тКхъ, но  благодарение  маневрирането , 
съ  преденъ  и  заденъ  ходъ, по  ед~на~ 
случайность  попадения  въ  корабитl~. 
не  е  имало. Парче  отъ  голКмъ  сна- 
рядъ  е  попаднало  предъ  ноеа  на  
„Шумни", вследствие  на  което  едимъ  
листъ  отъ  корпуса  му  е  билъ  вгънатъ, 
Въ  изпъпнение  заповКдьта  по  фло-

та, въ  б  ч. и  8 м. подводникъ  М. 18 
излКзалъ  отъ  Евксиноградъ  и  покрай  
бр-~га  се  насочилъ  за  атака. Добли- 
жилъ  се  на  500 метра, но, забелязанъ  
преждевременно  ебилъсилнообстр~л- 
ванъ. Въпр%ки  това  подводникътъ  
сrр~ля  едно  торпедо  по  броненосе - 
ца  „Ив.3латоустъ ". Въ  11 ч. сжщия  се  
опиталъ  да  торпилира  двата  изтр~- 
бителя, оставени  да  събира iъ  в-k- 
хитК  на  миночистачитК , но  поради  
забелязване  пакъ  безуспКwно. 



ДА  НЕ  СЕ  ЗАБРАВЯ. 
27 октомврий  1915 год. 

На  27 октомврий  е  годи  ш  нината  
отъ  б~мардировката  на  Варна  отъ  
руския  Ч~рноморския  флотъ. 19 го- 
.;дини  ни  д-bпя  гъ  отъ  тоя  тежек  ь  
.день, когото  призракътъ  на  разру- 
шението  бbше  надвисналь  надъ  

~града  и  бbше  започналъ  своето  
,дbло. Щ° останатъ  паметни  за  вар- 
ненци  кошмарниr-b часове, които  т~ 
преж  из~хзΡ тоя  день  и  облегчението  
когато  разбраха , че  спасение  има  
и  него  го  носяrъ  двата  малки  под- 
водника , Нека  се  помни  добре, че  
'Варна  бb спасена  отъ  разрушение  
само  благодарение  на  двата  подвод-
ника. Този  урокъ  е  достагъчно  убе- 
дитеnенъ, за  да  не  става  нужда  да  
се  повтаря. Който  мил-bе  за  своето, 
тр-bбва  да  има  предвидливостьта  да  
го  запази. 
Въпрbки  миролюбието  на  цЬпъ  

св-kтъ, войната  иде  и  дано  не  я  
посрещнемъ  по  безпомощни  и  по  
неподготвени  отъ  къмъ  морето, от- 
колкоrо  въ  миналото. 

Г. К. 

България  за  да  запази  живота  
си, трl5бва  да  запази  морето  си, 

а  за  това  й  трkбва  флотъ. 

КОНГРЕСА  ЗА  ЗАПАСИИТъ  
ОФИЦЕРИ. 

Състоялиятъ  се  на  8-10, октомврий  
т. г. въ  Бургасъ  конгресъ  на  запас- 
нитb офицери  е  събитие, което  не  
може  да  миче  незабелязано  въ  на- 
шия  общестаенъ  животъ. Този  кон-
гресъ  е  цененъ  като  проява  на  раз- 
биранията  и  схващгнията  за  общест- 
веность  и  дьржаsность  на  една  часть  
отъ  б  ьлгарскит~ гр~ ждани, обединени  
въ  името  на  минала,а  си  служба, 
като  водачи  на  въоржжения  българ- 
ски  народъ. 
Съ  юзътъ  на  запаснит -b офицери  е  

една  отъ  малкото  обществениоргани - 
зации  въ  България, въ  основата  на  
която  лежи  не  защита  на  лични  про- 
фесионални  интереси , а  идеята  за  
любов  ь  къмъ  Родината  и  Нейното  
величие. 	 а  

3акърмени  отъ  школскаrа  скамейка  
въ  родолюбие, съзнание  на  дъпгъ  и  
дисциплина , прекарали  живота  си  въ  
упоритъ  трудъ  да  формиратъ  отъ  
м ката  народна  душа  твърда  гранит- 
на  скала, върху  която  се  изграждаше  
българската  военна  мощь, тb бbха  
честити  да  видятъ  плодовеr-b на  свое- 
ro д-~ло  въ  вихреннит -Ь  победи  на  
българската  армия  по  всички  бойни  
полета  въ  продъrгжение  на  б  години. 
Следъ  това, когато  дойде  катастро- 

фата, тия: закалени  въ  боевет  воини  
не  преклониха  покрусени  глави, а  
достойно  издържаха  дниrl; на  ра- 

зочарованието  и  отчаянието  и  вгл  ж- 
бени  въ  себе  си  първи  прозр-1;ха  
причината  на  причиннт-b въ  нашит-b 
народни  бедствия. Съ  болка  на  ду- 
шата  тb напусrнаха  родната  армия  
за  да  се  влеятъ  въ  народа  и  отъ  
тамъ  да  започнатъ  работата  си  3 
ново  възра  ждане  на  своята  Родина. 

И  като  непоколебима  крепость  т-b 
устояха  на  6-~снит  напори  на  раз- 
вилн~лата  се  безпринципность , която  
безмилостно  помиташе  напластенит b 
добродетели  на  нашата  обществе- 
ность  и  рушеше  основит bна  нашата  
свобода. Доблестни  въ  боя, тb си  
останаха  доблесгни  и  на  поста  си, 
като  граждани, вkрни  сгражи  на  на- 
роднит  идеали. 

България  може  да  е  спокойна , ко-, 
гато  има  още  такива  синове, за  кои-
то  знамето  на  страната  е  светиня  и  
моралътъ  имъ  е  опората  въ  общест- 
вената  имъ  дейность. 

Въ  резолюциит -b, които  т  изне- 
соха  на  своя  конгресъ  ясно  проли- 
чаватъ  твъ  рдит-b устои, на  които  по- 
чиватъ  т~хнит-k разбирания. Вжтре  
въ  страната  — просв kта, родолюбие  
и моралъ, борба  противъ  разлага - 
щата  ни  партизанщина  и  позивъ  
къмъ  творчество  и  обновление. 

Въ  външната  политика: разбирател - 
ство  съ  съседит  и  миролюбиво  раз- 
решение  на  всички  въпроси, които  
могатъ  да  ни  дbлятъ. 

Г. К. 

Е.цновременно  съ  излизането  на  
Ns 18, изл~залъ  отъ  Варна  и  под- 
водникъ  Ns 17, който  за  да  спести  
време  миналъ  подь  мин- 
ното  заграждане  и  въ  9 ч. 12 м., отъ  
разстояние  900 метра, изтр-{;лялъ  тор-
педо, чулъ  взрява  му, но  поради  
силното  му  обсгрbлване, не  е  можалъ  
да  види  резултата. Следъ  изпла - 
sането  му, на  горната  му  паnуба  е  
е било  нам-bрено  парче  отъ  снарядъ. 
Две  минути  преди  торпилирането , 
броненосцит% „Пантелеймонъ " и  
„Иоанъ  3латоустъ " *) забелязали  пе- 
рископа  на  подводника  и  открили  
сипенъ  огънь  по  вод a та  сь  всичкитb 
си  15 см. орждия. Сжщитb, следъ  из- 
трела  на  торпедото , на  време  забеля -
зали  и  следата  (струята ) му, която  
минала  предъ  носа  на  „Исан  ь  3ла- 
тоустъ ", който  се  c п  а  c и  n ъ  бпа - 
годарение  па  време  дадения  отъ  
него  пъленъ  заденъ  ходъ. 
Въ  9 ч. и  20 м. брbго 3иг  постове  

*) Броненосеца  „Императрица  Мария" 
не  е  взелъ  участие  въ  стрелбата , а  е  ла- 
зилъ  отъ  къмъ  море  стрелящит  кораби. 

забелязали  взривъ  предъ  носа  на  
единъ  отъ  бронёносцит -b, но  поради  
голbмото  разстояние  не  могли  да  ви-
дятъ  ефекта  му. Това  се  потвърждава  
по  късно  и  отъ  донесението  на  ко- 
мандира  на  другия  подводникъ  N918; 
който  донвся , че  е  изтрел~лъ  едното  
си  торпедо , но  дали  е  попаднаnо  въ  
самия  корабъ , или  избухнало  въ  
пред ~тазителната  му  мрежа , не  е  мо- 
жапь  да  види, понеже  следъ  атаката  
е билъ  силно  обстрелянъ. 

Благодарение  на  г -~зи  смbли  атаки  
на  подводницит~, спокойно  водената  
и централизирана  въ  началото  стрел- 
ба, се  е  разтроила , като  корабит -b 
завършили  стрелбата  самостоятелме. 
Презь  време  на  самата  бомбардировка  
на  три  пжти  огъныгъ  на  цbлата  ес- 
кадра  е  билъ  носочванъ  въ  водата  
срещу  нахалнит  подводници . 

В  ь  9 ч. и  45 м. ескадраrа  прекра - 
типа  обстрелването  на  разстояниг.19 
клм, и  за  последенъ  пжть  насочила  
огъня  си  вь  водата, следъ  което  се  
оттеглила  навжтре  въ  морето. Презъ  
всичкото  време  стрелбата  е  била  ко- 

регирана  отъ  хвърчила. Стрелбата  
се  е  водила  по  н. Галата  9 м. и  по  
Варна~28 минути. Нашит  батареи  не  
сж  се  обадили  понеже  стрелящит b 
кораби  сж  били  вънъ  отъ  т~хния  
обстрелъ. 
Отъ  бомбардировката , изключая  

3-ма  ранени  моряци  и  нbколко  счу- 
пени  лодки, особенни  загуби  и  жерт- 
ви  н  ома. Жертвит  въ  хора  въ  гра- 
да  сж  били  повече  — З  убити  и  8 
ранени. Но  и  тамъ  материапнит  за- 
губи  сж  леки  и  почти  нишожни. Об- 
щата  паника  и  смущение  баче  въ  
гражданит  сж  били  гол-~ми. Градътъ  
е билъ  почти  изоставенъ, като  всич-
ки  сж  избbгали  въ  посока  на  Пей- 
нерджикъ, Ге:бедже --и  Франга. Оста- 
нали  сж  само  войсковит  части  и  по- 
лицейскитЬ  власти  не  по-малко  сму- 
тени  и  т . До  колко  е  била  уплаха- 
та  въ  гражданит  говори  обстоятел- 
ството, че  н-bкои  очевидци  и  днесъ  
продължаватъ  да  твърдятъ, че  ако  
рускиятъ  флотъ  се  бbше  опиталъ  
да  стовари  десантъ  въ  тоя  rvгоментъ, 
може  би  е  щ-bлъ  да  ycne да  сл-~зе  
на  брbга. 
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Съврел~еннит  заграднн  rYIlиНИ. 

 

Заградната  мина  е  водонепропус - 
каемъ  сждъ, въ  който  се  поставя  
известно  количество  зарядъ  и  се  за- 
държа  подъ  водата  на  м3вста, дето  
минаването  на  неприятелски  кораби  
(надводни  и  подводни) е  най-вЬ- 
роятно. 
Тя  е  едно  отъ  мощнит 3в  ср3вдства  

на  морската  война. Появила  се  още  
съ  откриването  на  барута , тя  расте, 
усъвършенствува  се, а  заедно  съ  това  
сж  се  изм3внявали  и  начинит  на  из- 
ползването  й: отъ  едно  крепостно  
съоржжение, тя  става  едно  активно  
оржжие, което  почти  се  подравни  
съ  артилерията  и  торпедото . Днесъ  
мисъльта  за  използване  заградната  
мина  е  свързана  съ  идеята  за  гол~ма  
подвижность . 
Презъ  войната  1914-1918 година, 

отъ  всички  потопени  кораби, ней  се  
падатъ: линейни  кораби  (броненос- 
ци) 23оІо, кръстосвачи , изтр 3вбители  
и  торпедоносци  — 57ojo, подводни - 
ци  — z7°1о. 
Обикновено  мината  се  състои  отъ  

т%ло, котва  и  минно  вжже. 
Тrьлото  е  сфера, сфероцилиндъръ  

или  цилиндъръ. Прави  се  отъ  сто- 
манени  листове  дебели  5-10 м. м. 
Обема  му  е  отъ  )-3 мз. Въ  т3влото  
се  пом3встватъ  зарядътъ, запалнит 3в  
устройства  и  хидростатътъ . 

3аградгiи  

Котвата  има  различни  форми, 
като  преобладава  призмата  и  цилин- 
дърътъ. прави  се  обикновено  отъ  чу- 
гунъ. Тя  тр3вбва  да  е  сигурна, еф- 
тина  и  да  заема  малко  м3всто  на  зг- 

мини. 

градителя . Тежи  300-800 кгр. Къмъ  
нея  се  прикачва  спирачната  тежина. 
Миннпnго  в  кже  съединява  т3влсто  

съ  котвата . То  е  винаги  стоманено. 
Дебело  е  9-15 мм. и  дълго  100-400 

Разглеждайки  макаръ  и  63вгло, обек- 
тивно  изложеното  по  горе, справед- 
ливостьта  налага , безъ  да  се  хвалеб- 
ствува, съ  огледъ  на  бждещата  мор -
ска  отбрана  на  страната, да  призна - 
емъ, че  тази  бомбардировка , макаръ  
не  много  скжпо  платена, красноречи - 
во  доказа  на  всички  ни, че  и  най- 
добре  организираната  отбрана , безъ  
активенъ  флотъ  - какъвто  при  на - 
шит3в  условия  могатъ  да  бждатъ  под- 
водницит3в  и  торпедоносцит 3в  е  без- 
силна  и  безпомощна  и  че  до  като  
т-kзи  ср3вдства  на  флота  липсватъ , не  
можемъ  да  кажемъ, че  имаме  дей- 
ствителна  морска  бр3вгова  отбрана . 
"Гази  макаръ  и  частично  демонстра - 
тивна  бомбардировка , като  добъръ  
урокъ  ни  подчертава  и  доказа  че: 

1) Причината  за  да  прекрати  ескад-
рата  преждевременно  стрелбата  и  се  
оттегли  сж  с  м 3в  л  и  т 3в  атаки  на  
двата  подводника , потвърдени  и  отъ  
самопризнанията  на  р  у  с  к  а  т  а  
преса, и  на  участвуващит 3в  въ  
нея  р  у  с  к  и  м  о  р  с  к  и  офицери. 

Още  повече, че  демонстративния  
характеръ  на  операцията  и  нейния  

очакванъ  ефектъ , не  сх, могли  
да  оправдаятъ  евентуално  даденит 3в  
загуби. 

2) да  се  държи  на  това  далечно  
разстояние  ескадрага  вънъ  отъ  изс- 
трелит 3в  на  нашит 3в  батареи  и  да  
пров3врява  щателно  съ  минсчистачи  
пжтя  си, б- ха  причина  миннит 3в  ни  
заграждания , които  кссвенно  намаги  
ха  и  действителнсстыа  на  стрелбата  
му. Въ  състава  въ  какъвто  се  б3в  
явила  ескадрата , следъ  унищожение  
на  24 см. батарея , можеше  спокойно  
и  безнаказано  па  прочисти  необхо - 
димото  й  за  маневриране  простран - 
ство  в,хтре  въ  залива  и  свършила  
това, да  пристRпи  къмъ  унищоже.- 
ние  на  средствата  на  отбраната  и  
разрушение  пристанищнит 3в  съорж- 
жения  и  града. 
СУщит3в  минни  заграждания  ста - 

наха  причина  да  се  осуети  готвяща- 
та  се  втора  бомбардировка  на  б. Х[ 
1916 год. 
З) Поради  дневното  време, отъ  на- 

ша  страна  сж  могли  да  действатъ  
само  подводницит 3в. Това  пъкъ  нала- 
га  при  една  бждеща  война  да  се  на- 
миратъ  въ  Варненския  заливъ  въ  

вс- ко  време  нгй-малко  два  дежурни  
подводника , ксито  при  нGшит •~ усло - 
вия  и  слабость , сж  единственото  и  
сигурно  дневно  средство  за  борба  
съ  силriит3в  съседни  флоти. Т3в  
сж, които  ще  заставятъ  противнико - 
вит3в  кораби  да  се  държатъ  далечъ  
отъ  нашия  бр3вгъ  ьi ссvетятъ  вс3вка  
т~хна  операцип  въ  наши  води, като  
използвайки  ги  и  за  носене  на  близ- 
ката  и  стражева  служба  ще  бждатъ  
готови  в  ь  вс3вки  момег-ггъ  да  осуе- 
тятъ  вс3вки  опитъ  за  бомбардировка  
на  залива  и  града . 

4) Упо -гр3вбата  на  торпдоеноносци - 
тb при  светлото  дневно  време  е  била  
невъзможна  и  безпредметна , освенъ, 
въ  крайна  нужда  и  при  опитъ  да  
форсира  (премине) ескадрата  на  вс3в- 
ка  цена  залива , за  да  защитятъ  съ  
т-Ьлата  си  честьта  на  българското  зна- 
ме  и  оржжие, въ  каквато  смисъль  
имъ  е  Fило  и  запов3вдано. Нощемъ  
обаче, тя  доказа  че  е  чрайно  необ- 
ходимъ  отрядъ  миноносци , който  да  
извършва  чести  нощни  разузнавания  
и  търсене  противника  далечъ  отъ  
бр-вга . 
Убеждението  въ  н3вкои  наши  ср3вди, 
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метра. Издържа  тежина  отъ  7500-8200 
кгр. Поставя  се  въ  повечето  случаи  
на  барабанъ, задържанъ  за  котвата . 
Хидростатътъ  е  приборъ, съ  кой-

то  мината  се  задържа  на  желаната  
дълбочина  подъ  нивото  на  водата. 
Той  се  поставя  на  мини, които  следъ  
хвърлянёто  имъ  (заедно  съ  котвата) 
слизатъ  до  дъното  и  следъ  2 мину- 
ти  до  15 дни  се  освобождаватъ  отъ  
котвата  и  се  дигатъ  къмъ  повърхни- 
ната  на  водата. Хи.дростатътъ  върви  
съ  мината, и  минното  вжже  минава  
свободно  презъ  него; когато  мината  
дойде  на  желаната  и  поставена  
предварително  на  хидростата  дъл-
бочина, една  специална  пружина  
надвива  водното  налягане  и  хидро- 
статътъ  захапва  и  спира  развиването  
на  минното  вжже. Мината  застава  
на  преqварително  нагласената  дъл-
бочина . 
Спир~гчната  тежина , сжщо  ,като  

хидростатъть , служи  за  наrласяване  
заставаіето  на  мината  подъ  водата. 
Състои  се  отътежина  и  вжже: По- 
ставятъ  се  мини, чиито  котви  се  отд%- 
лятъ  още  надъ  водата  и  сами  тръг- 
аатъ  кьмъ  дъното , като  отъ  т-вхь  се  
развлва  минното  вжже. Спирачната  
тежина  върви  предъ  котвата , а  вж- 
жеrо  й  тегли  и  освобождава  спира- 
ча  на  оарабана  съ  вжжето . Щомъ  
тежината  cnpb на  дъното, спирачътъ  
спира  барабана  и  котвата  увлича  
мината  подъ  водата  на  такава  дъл-
бочина, колкото  е  дълго  вжжето  на  
спирачната  тежина. Така  мината  мо-
же  да  се  постави  на  позиция  отъ  
050-120 м. подъ  водата. 
По  начина  на  заставането  си  на  

позиция  имаме  закотвени  и  отнася- 
ни  мини. 3акотвянето  до  войната  

че  самэ  б,)ъгоаит-в  батареи  и  хвър- 
чила  блха  могли  да  отбраняватъ  
брЬга, с  у  загриженость  на  гражда- 
нинъ  вь  тая  страна  и  съ  откровен- 
ность  н  э  в )йникъ , смъло  подчерта- 
вамъ , трb5ва  да  се  смъта  кзто  ересь , 
отъ  ко~ го  тр-вбва  6 време  да  се  
отърсим  ь, за  да  не  станемт , съ  леко - 
мисли=то  и  безгрижието  си , неволни  
пре,цтгелі  на  собствената  си  родина  
при  еqч  з  война. Нека  овреме  дадемъ  
нужднэто  внимание  и  д-влъ  на  род- 
ното  море, за  да  не  бжде  после  
вече  кьГ  ~0. 
Сл=дъ  всичко  изложено , излиі.и-іо  

е  см tsтамь  да  се  търсятъ  w~ви  
ц овг~ д и , фрази  и  успокое- 
ния, а  да  п,оз )емъ  безъ  чувства  и  
моментни  настроения  гго-дълбоко  въ  
сжщностьта  на  фактигъ, които  1ие  ни  
nокажатъ  правилния  пжть  къмъ  си- 
гурчата  м~рска  оторана  на  родината. 

Шалапатовъ , 

Мореплаването  е  показатель  
за  благосъстоянието  

на  народа. 

можеше  да  стане  при  дълбочина  
на  дъното  до  150 м. а  сега  до-
стига  до  4000 метра. 
За  сигуренъ  и  реш  ителенъ  ударъ  

за  надводниrk кораби, мината  тръ- 
бва  да  застане  на  такава  дълбочина  
подъ  водата , че  когато  минава  кораба  
тя  изненадано  и  вbрно  да  го  уда-
ри. Срещу  малкит-в  кораби  минитb 
се  поставятъ  по-близо  до  повърх- 
нината  на  водата. Отъ  друга  страна  
се  налага  да  се  удари  кораба  на  по- 
дълбоко  подъ  водата, защото  тамъ  
бронята  е  по-слаба  и  пробитото  
остава  дълбоко  подъ  водата  и  труд- 
но  се  поправя. 
Съвременнит -в  подводници  се  гур- 

катъ  до  120 метра  подъ  водата  и  
затова  минит% срещу  т-вхъ  се  поста-
вятъ  до  тая  дълбочина  подъ  нивото. 
Зарядътъ  на  една  мина  тр%бва  да  

е  устойчивъ  и  способенъ  да  нанесе  
сериозни  повреди  на  вс-нки  ударилъ  
се  корабъ. до  войната  минит-в  има- 
ха  50-150 кгр. зарядъ. Отъ  тъхъ  
потъваха  всички  търговски  и  голъма  
часть  отъ  военнит -в  кораби . Презъ  
войната  се  появиха  и  усъвършен- 
стваха  специалнит -в  противоминни  
устройства  и  удебеления  и  по-ран- 
шниять  зарядъ  стана  недостатъченъ . 
Днесъ  въ  минитъ  срещу  надводни  
кораби  се  поставя  150-400 кгр. тро- 
тилъ- Въ  специалнитъ  противопод- 
водникови  мини  зарядьтъ  е  80— 
200 кгр. 
При  избухването  си  до  неброни-

ранъ  корабъ, мината  отваря  дупка  
въ  стената  на  кораба  20-40 кв. м. 

3а  да  избухне  мината , корабътъ  
тр-вбва  да  се  допре  до  нея, или  да  ми- 
не  близо  край  нея. Възпламенява - 
нето  става  съ  помощьта  на  запал- 
нитb устройства: ударно, ударно- 
електрично, антенно, звуково  и  
магнитно . При  ударното, едно  спе- 
циално  махало  или  пъртъ  освобож-
дава  ударника , който  възпламеня -
ва  капсула. При  ударно-елентрично - 
то, отъ  вънъ  по  мината  има  кухи  
оловни  рога, въ  които  се  намиратъ  
стъкла  отъ  кисела  течность; при  уда-
ра  на  кораба, роrата  се  огжватъ , 
стъклото  се  троши, киселината  се  
излива  върху  сухъ  гълваниченъ  еле- 
ментъ  и  полуценото  електричество  
възпламенява  капсула. Достатъчно  е  
време  1/10 секунда • отъ  удара  дq 
пълното  избухване. Тия  устройства  
сж  Nай-ефтини , май  сигурни  и  за  то -
ва  се  употр-вбяватъ  най-много. 

При  антенотv устройството  
надъ, подъ  и  въ  с  т  р  а  н  и  отъ  ми-
ната  се  издаватъ  особни  пипала  
дълги  по  35 метра. Тия  пипала  сж  
така  устроени  че  като  се  допре  до  
тbхъ 'само  1/.г  квадратенъ  см. жел-взо, 
т-k възбуждатъ  токъ  който  възпла- 
менява  капсула. Тия  мини  се  употръ- 
бяватъ  изкrючително  противъ  под- 
водницит-в. Tb сж  много  скжпи. Въ  
1918 год. с~мо  въ  минната  заграда  
между  Англия  и  Скандинавия  сж  упо- 

тр-вбени  70,000 такива  мини, които  
заедно  съ  nоставянето  имъ  сж  стру- 
вали  44 милиарда  лева. 
Италия, Англия  и  Франция  сега  

произвежд - тъ  много  такива  мини. 
Като  се  премахнатъ  аffтенит%, мина-
та  може  да  се  употрbби  срещу  на- 
дводни  кораби . 

3вугtовото  устройство  е  приложе- 
но  сжщо  най-много  въ  противопод- 
водниковитъ  мини . При  него  отъ  шу- 
ма  на  машинит-в  винтове  на  дви- 
жещия  се  корабъ, се  възбужда  
единъ  микрофонъ , който  отъ  своя  
страна  предизвиква  избухването - на  
капсула, когато  корабътъ  е  по-близо  
отъ  30 м. до  мината. Тия  мини  сж  
сжщо  много  скжпи, слонгни  и  сж  още  
въ 'периода  на  изпитинието . 
Мzгкитноiг» устройство  запалва  

капсула  и  мината  избухва , когато  
до  нея  се  добли  жи  желъзенъ  ко-
рабъ. Колкото  е  по  гол-вмъ  кораба, 
толкова  и  избухването  става  по-отда- 
лечъ. Тия  мини  сж  изпитани  въ  края  
на  войната; но  не  се  вижда  никждё  
да  ги  строятъ . 

3а  сигурн  и  безоп~сно  работёне, 
на  всички  мини  има  специални  пред- 
пазни  устройства. Когато  мината  е  
застанала  на  позици?, всичкитb й  
предпазители  сж  отстранёни  — едни  
р,Rчно  преди  хвз-рлгнето  й, а  други  
автоматично , следъ  като  тя  падне  
въ  водата  или  въ  момента  когато  
застава  на  позиция. Има  много  ви- 
дове  пред,пазители, които  иматъ  
добри  и  слаби  страни. Капсулитb и  
заряда  на  съвременнитъ  мини  сж  
така  устроени , че  да  не  избухватъ  
при  стрелба  на  корабната  артилерия  
и  при  попадане  противникови  "сна- 
рядн. 
Минит-в  се  п _ставятъ  на  позиция  

отъ  надводн , пгдвопни  и  въздуш- 
ни  заградители . Въ  зависимость  отъ  
това  и  минит-k иматъ  различни  
форми , устг,ойства  и  приспособления , 
които  позволяватъ  щото  на  загра- 
дителя  да  се  носятъ  най-много  Мини  
и  поствянето  и  м h да  е  сигурно. 

Г. Панчевъ . 

о  
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Г ✓~(k4 V'~ЮРV~1 
НЪМСКИТЪ  „КОРАБИ  ПРИМКИ" ЛРЕЗЪ  ГОЛЪМАТА  ВОЙNА. 

Презъ  гол-Вмата  война , особенно  
следъ  като  н~мцит-в  предприеха  
безпощадната  подводна  война , тър- 
говскит  кораби  6-вха  много  изло- 
жени  на  опасность  и  много  често  
ставаха  лесна  плячка  на  подводни- 
цит~, които  кръстосваха  по  
всички  св~товни  морета  и  океани. 
Това  обстоятелст ~о  накгра  Ан- 

глия  пъкъ  и  всички  воюващи  дър- 
жави  да  потърсятъ  начина  и  ср-вд- 
ствата  за  борба  съ  подводницитl;. 
Първит  м~рки  се  изразиха  въ  въо- 

ржжаване  на  търговски  кораби, съ- 
биране  на  търговскит -в  кораби  на  го- 
л~ми  групи  и  кервани, конвоирани  
отъ  военни  кораби; пром-вна  на  
обичайнит -в  курсове  на  плаванията  
и  редъ  други  м-врки. 
Едни  отъ  много  ефикаснит -в  ср-вд- 

ства  за  борба  съ  подводницит  б-- 
ха  т. н. „кораби  примки " — Това  
сж  обикновенни  търговски  ко-
раби, надлежно  въоржжени  и  мас- 
кирани, които  при  сръще  съ  подвод- 
никъ  обикновенно  спирали  движе- 
нието  си  и  екипажътъ  давалъ  видъ, 
че  напуска  кораба , оставайки  го  да  
бжде  потопенъ. Не  подозирайки  
нйщо, подводникътъ  се  доближа - 
валъ  до  кораба  на  близко  разсто - 
яние, нс  добре  маскиранит  орждия  
откривали  ненадейно  огънь  по  под- 
водника  и  най-често  го  поrапяли. 
Много  н-вмски  подводници  станаха  
жертва  на  тази  хитрость , въведена  
най-напредъ  отъ  англичанит~. 
Н-вмцитъ, много  ум-kло  използу- 

ваха  сжщия  начинъ  на  действие, 
срещу  англичанит~. 
Откжсната  отъ  всички  морета , 

Германия  можа  наистина  въ  про- 
дължение  на  доста  дълго  време  да  
осигури  безопастностьта  на  своит~ 

кораби, които  й  нос-вха  отъ  скан- 
динавскит  държави  материали  отъ  
първа  необходимость , за  оржжей- 

нит-~, муниционнит  фабрики  и  фа- 

брИкит  за  хвърчила . 

[-1о  тъй  като  презъ  зимата, връз- 

ката  сът~зи  държави  се  подържаше  
само  презъ  малки  пристанища , раз- 
положени  въ  Ботническия  заливъ, 
който  сжщо  така  дълго  време  е  
блокиранъ  о-гъ  леда  и  става  не- 
достжпенъ, н%мцит  биваха  принуж- 

 давани, за  да  подържатъ  своето  
снабдяване, да  обхождатъ  чакъ  се- 

веро-западнйт -в  бр~гсве  на  Норве- 

гия, кждето  т  ставаха  често  плячка  
на английскит  военни  кораби. 

Така  н~мския  корабъ  „Индия г̀  
б-нше  потопенъ  отъ  английския  под- 
воцникъ  И-22 на  8 августъ  1915 г: 

3а  да  се  борятъ  по-сполучливо  

съ  английскит  кораби, които  пре- 
пятстваха  на  н~мскит  транспорти , 
нkмцит  усилиха  своит% подводни -
ци, действующи  въ  тсзи  районъ, съ  
настоящи  кораби  примки , създаде- 
ни  по  подобие  на  английскитъ . 
Първиятъ  н-вмски  корабъ  примка  

билъ  зпратёнъ  да  се  бори  съ  та-
зи  опасность  къмъ  края  на  1915 г. 
По  външенъ  видъ  и  тонажъ  н-вм- 

скитъ  кораби  примки  наподобявь - 
ха  напълно  английскит%, само  че  
до  като  английскит -в  б~ха  въорж- 
жени  само  съ  едно  101 мм. или  2 
по-малки  орждия , на  н~мскит -в  ко-
раби  примки  .и  м  а  ш  е  една  ба- 
тарея  отъ  четири  101 мм. орждия. 
Всичко  отнасяще  се  до  тъзи  ко-

раби  се  държеше  въ  най-гол~ма  
тайна. Т%х+;ит-в  наименования  се  
означаваха  само  съ  началнатабуква  
на  името. Съ  буквата  ,,11 напри - 
м-връ  означаваха  кораба  „Алексан - 
дра ", малъкъ  1125 тоненъ  корабъ. 
Следъ  него  следватъ  вече  ,,B, „F", гг 	« 	« 	а 	« „К  , „О  , „Р  ,,,5 , до  катовъ  
едно  кратко  време  ц~ла  плаваша  
азбука  започва  да  кръстосва  во- 
дит  на  белтовет~, Зундтъ  и  Кате-
гатъ, норвежкит  бр~гове  и  южни- 
т  води  на  северното  море. 
Както  споменахме  първиятъ  н~м- 

ски  корабъ  примка  билъ  „Алек- 
сандра ", започналъ  своята  служ- 
ба, като  такъвъ  въ  началото  на  м. 
декемврий  1915 година  подъ  наиме- 
нование  „А г̀  (Александра). 
Въоржженъ  съ  4-101 мм. орж-

дия, добре  замаскирани , този  ко-
рабъ  кръстосва  водит-в  около  
бръговет  на  скандинавскит -в  дър- 
жави  до  началаго  на  1918 година , 
когато  билъ  установенъ  за  плаващъ  
фаръ  въ  3ундтъ. 
Н~мското  адмиралтЕйство  продъл- 

жаваше  да  изпраща  нови  кораби— 
примки  — съ  различенъ  тонажъ , 
въоржжен wе  и  скорость. Единъ  та- 
къвъ  корабъ  примка  е  корабътъ  
„Белмонтъ "; гол%мъ  тристожеренъ  
в~троход-г , съ  2-101 мм.. орждия, 
поставени  предъ  и  задь  главния  сто- 
жеръ, замаскирани  добре. 
Той  имаше  назначение  да  кръс-

тосва  северното  н~мско  море, край- 
бръжнит -в  води  на  Дания, около  
Категатъ  и  Балтийското  море. 
П  редъ  видъ  на  силно  нэмаления  

презъ  1917 година  корабенъ  със- 
тавъ  въ  Англия, английското  адми- 
ралтейство  решава  да  доведе  въ, 
своит  пристанища  корабит~, които  
въ  началото  на  войната  б~ха  ость- 
вени  въ  н-kкои  отъ  пристанищата  
на  Скандинавскит  държави . 3а  та- 

зи  цель  презъ  прол~тьта  и  л~тото  
на  сжщата  година, адмиралтейство - 
то  изпраща  шведски  пилоти  съ  
назначение , движейки  се  близко  до• 
бр~га  да  обиколятъ  шведски  бр~-. 
гове  отъ  пNистанище  въ  приста -
нище  и  стигнатъ  до  н-вкое  търгов- 
ско  пристанище , отъ  кждето  кора- 
бит-в  да  се  присъединятъ  къмъ  н-~- 
кой  коивой; отиващъ  за  Англия. 
Узнали  това, нlзмциrв  изпращатъ  

кораба  примка  „Белмонтъ ", въ  Бал-
тийското  море, покрай  ш  ведскит~ 
бр~гове, като  къмъ  него  преда - 
ватъ  и  единъ  подводникъ . 
Екипажътъ  на  този  корабъ  rt й  

сполучливо  маскиралъ  и  пром~нялъ  
формата  и  външния  му  видъ, че  
той  дълго  време  безнаказано  кръс- 
тосваше  водит-в  на  Балтийското  мо-
ре, до  като  една  нощь  по  погр~ш- 
ка  6- потопенъ  отъ  гвся  съпжт- 
никъ  — подводникъ . 
Другъ  в~троходъ , използванъ  за  

сжщата  цель  едновременно  съ  Бел- 
монтъ, е  бил.ъ  кораба  „Фридсбургъ ", 
около  300 тоненъ, въоржженъ  chc- 
i..цо  съ  2-101 мм. орждия. 
Съ  по-значителна  бойна  дейность  

между  останалит -в  н~мски  кораби  
-- примки  следва  да  се  спомене  за  
кораба  „К", (Кронпринцъ  Вилхелмъ) 
командванъ  отъ  известния  Лотер- 
бахъ  — единъ  отъ  офицерит  на  
кръстосвача  Емденъ, следъ  чието  
потапяне, поелъ  последователно  ко- 
мандването  на  корабит  примки  „Вгг , 
„С", „Кг`. Последниятъ  корабъ, 
ималъ  4-101 мм. орждия, 1550 то  
на  водлизм ~стване, много  
сполучливо  маскирванъ  отъ  наход- 
чивия  му  командиръ  на  пжтничес - 
ки  съ  две  димни  тржби, на  това- 
ренъ  параходъ  и  др. 
Въ  издыденит  отъ  сжщия  Лотер- 

бахъ  спомени  сж  описани  твърде  
интересни  епизоди  отъ  дейностьта  
на  т1;зи  кораби—примки , които  бла- 
годарение  см-влостьта  на  екипажи- 
т-в  и  много  сполучливата  маскиров- 
ка, завършватъ  съ  потапяне  на  пре- 
следванит -в  отъ  т~хъ  руски  и  ан-
глийски  подводници . 
При  едно  такова  преследване  на  

английски  подводмици  на  2 ноем- 
врий  1917 година  кораба  — примка  
— „Кг` билъ  предъ  северния  изходъ  
на  3унда, когато  го  изненадватъ  
б  •английски  изтр%бителя . Следъ  
кратко, ие  сполучливо  обстрелване  
той  бивапотопенъ ,а  командирътъ  му  
Лотербахъ  съ  5 души  отъ  екипажа  
биватъ  спасени  отъ  единъ  случайно  
минаващъ  търговски  корабъ. 

".'Минковъ . 
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БЖДЕЩЕТО  НА  ЯПОНИЯ. 
Гоп~мата  политическа  акция, съ  

която  е  заета  сега  ц-bла  Япония, не- 
изб-Кжно  поставя  въпроса  дали  ще  
приключи . съ  окончателенъ  усп - хъ  
и  дали  бавно  развива  щитЬ  се, до  
сега  все . още  въ  латентно  състояние, 
сили  на  грамадния  източенъ  конти-
нентъ  не  ще  изтикатъ  единъ  день  
завоевателя  така, както  англичанит -Ь  
въ  края  на  ср-Кднит -К  в~кове  б-Бха  из- 
тикани  отъ  Франция  и  дали  гол~мо  
поставената  цель  ще  осигури , за  при- 
тесненит -К  вече  на  островигb японски  
чов-Кшки  маси, поле  за  економическа  
и  експанзивна  работа  за  дълrо  време. 
Японската  нация  се  намира, за  сега, 

подъ  влиянието  на  две  мог  ьщи  сили: 
— едната  отъ  т-Кхъ, надвиващето  
вс-~ка  представа  умножаване  на  япон-
ската  раса  и  втората  — кризата  въ  
настоящата  държавническа  система , 
която  отъ  демократичния  феодали- 
зъмъ  се   колебае  между  новит -k фа- 
шистки  или  комунистически  форми, 
предизвикани  отъ  гореспоменатото  
преком-kрно  размножаване  и  отъ  все  
повече  и  повече  засилващ  ата  се  
индустриализация . Професоръ  Карвъ  
Халсхоферъ  дава  въ  своето  съчине- 
ние: „Ягюнияи  японцитК" следната  
прогноза : продължаване  на  сегашно- 
то  състояние  вь  Япония  при  все  така  
запазваща  се  воля  за  животъ  — е  
невъзможно  защото  гжстотата  на  на- 
селението  вече  надхвърля  допустимо  
възможния  максимумъ . Разширение  

е възможно  въ  две  посоки: къмъ  
континента  (Азия) и  къмъ  Океана  
— Филипинит k, Архипелага  — Сунда  
и Австралия. Съпротивлението  обаче  
на  Океана  (владе~щит-К  го  велики  
европейски  и  америсански  сили) за  
сега  се  преценява  огъ  японцит -К  още  
като  непреодолимо . ЯпонцитК  обаче  
подценяватъ  дълговременната  съпро- 
тивителна  сила  на  Руско-китайския  
континентъ  и  силата  на  китайскит -k 
заселници , до  които  климатически  
по-неиздържливит -в  южни  японци  още  
не  сж  дорастнали . Японското  засел- 
ване  въ  континента , въпр-kки  усилия- 
та  на  държавата, остава  все  още  не  
само  незадоволително , но  и  нищож- 
но  — селянина  остава  въ  новозаети - 
т-К  области  все  още  китаецътъ , а  имен- 
но; на  селянина  принадлежи  земята  
(територия) въ  смисълъ  на  продъл- 
житепность. Непоср-Кдствено  поглед- 
нато  обаче, притежанието  отъ  Япо-
ния  на  Манджурия  означава  единъ  
извънредно  гол%мъ  географсии  и  
военно  стратегически  приръстъ  — 
който  е  предпосгавка  на  автокрациsгта  
и насокит -k на  бждещето. Изхождай - 
ки  отъ  това  положение , Япония  ще  
може  по  късно  много  по-лесно  да  
осхsществи  своето  естественно  и  по  
инстинктъ  предпочитано  разширение  
—къмъ  страната  на  Океана  (остров- 
нит  групи  на  Великия  океанъ  и  на  
южното  море). Друга  възможность  
би  могла  да  с^ предвиди  само  при  

едно  насилстsено  принуждение  или  
самоограничение , предизвикано  отъ  
външни  или  вдsтрешни  причини  и  
осжществено  чрезъ  ограничение  раж- 
даемостьта , понижение  благосъстоя - 
нието  и  екзистенцъ  — минимума . К  
тъкмо  отъ  т-kзи  последнит -k се  иска  
да  се  отб-kгне, чрезъ  разширяване  
къмъ  страната  на  континента , защо-
то, ясно  е, доброволно  ограничение , 
равносилно  за  японската  раса  на  
доброволното  самоунищожение , безъ  
външни  непреодолими  принуждения  
— е  немислимо  и  не  може  да  се  
очаква. 3а  сега, положението  на  Япо-
ния  е  твърде  благоприятно. Руситk, 
както  и  презъ  1940-5 год., биха  се  
провалили  въ  случай  на  война  въ  
Далечния  изтокъ ; американско  на- 
падение  презъ  океана , за  сега, има  
малки  изгледи  на  усп-kхъ; опълчаване  
срещу  Япония  на  н-kкоя  отъ  другит-К  
велики  морски  сили, поради  застра- 
шеното  имъ  положение  въ  колониит -К  
(възстание, отцепване  и  пр.) не  е  
в-Кроятно , а  едно  съвм-kстно  действие  
на  великит~. морски  сили  срещу  Япо-
ния, каквото  единствено  би  било  
опасно  за  тази  последнята , за  сега  
е  невъзможно. Поради  това, момента  
за  разширението  си  въ  Манджурия  
Япония  е  избрала  най•майсторски  и  
нейното  бждаще, поне  за  още  много  
десетол -~тия, е  напълно  осигурено . 

Ив. Вариклечковъ • 

СВЕДЕНЙЯ  3А  НАШЙТЪ  СЪСЕДЙ. 

Турция. — Гърция. 
Лосrпройкапга  на  подводнсг  лодки. 
Презъ  априлъ  м. т. г. турското  пра- 

вителство  разм-kнило, на  основание  
гръцко-турския  договоръ , сведенията  
за  корабостроителната  прогЕама, 
Турция  ттредвижда  въ  близко  вре-

ме  постр ~йката  на  10 подводника : 
Гърция  предвижда  постройката  

на  два  торпедоносци . 
Бюджетътъ  на  министерството  на  на- 

родната  отбрана  (Турция) за  1933 
1934 г. предвижда  спеднит  кредити: 
Армия 	 32,373,640 т. п. 
Флотъ 	 3,775,560 т. л.  

Авиация 	 943,000 т. л. 
В. промишленость  2,955,800 т. л. 
Картографна  секция  603,505 т. л. 

Всичко: 	40,651,505 т. л. 

Къмъ  тази  сума  тр-kбва  да  приба - 
вимъ  още  9,835,242 т. лири  за  воен- 
ни  доставки . 

;'умъния. 
П  о  сведения  на  флотския  воененъ  

печатъ  (чрезъ  Морской  Сборникъ )— 
Румъния  въ  края  на  1933 г. е  полу- 
чила  значително  попълване  на  свои- 
т  военно- въздушни  сили. Полша  
построила  за  Румъния  80 истребител - 
ни  хвърчила , Италия  б  бомбарди - 

ровачни , отъ  които  два  хидроплана  
типъ  Савоя  — Маркетти ; освенъ  то-
ва  въ  Англия, Франция  и  Италия  сж  
поржчани  400 хв ь̀рчила . 
Единствениятъ  сжществующь  хвър- 

чиленъ  румънски  заводъ  въ  Браи- 
ла, отново  е  откритъ  и  приготовля - 
ва  20 хвърчиле. 

Ново  пристании4е. — Румъния. 

На  4 км. C И  отъ  Балчикъ  се  строи  
ново  рибарско  пристанище  — из- 
ползва  се  езерото  Тузла . Къмъ  на- 
чалото  на  1933 г. сж  били  испъл- 
нени  следнит-b работи: удълбочена  
площь  до  3•3 м. — 27,000 м2., про- 
копана  е  по-гол-kмата  часть  стъ  ка- 
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нала, една  часть  отъ  стената  е  укре- 
пена  сь  каменни  блокове  и  се  строи  
sълноломъ. 
Щ~б  ьтъ.на  аоенния  флотъ  настоява  

да  се  уцьл 5очи  кан.зла  и  прлстанище - 
то  до  44 м. и  да  се  удължи  вълно- 
лома  съ  разчетъ  напълн  да  може  
да  се  запази  входа  на  канала  отъ  
вЪЛниТв. 	 , 

Какго  се  вижда, това; пристанище  
ще  дава  убежище  на  мвлки  ко-
раби, но  то  има  и  ще  има~' гол~мо  
военно  значение, тъй  катадостжп - 
но  за  канонерки  г-в  и  торпр~bносцит-в, 
а когато  се  удълбочи , и  за  ес~гад- 
ренит  rорпедоносци  и  подводници. 

В. Поповъ. 

ГЕРМАИСКИЯ  КРЪСТОСВАЧЪ  
„ЕМДЕНЪ " ВЪ  ЧЕРНО  МОРЕ. 
Въ  щаба  на  германския  флотъ  

е изготаена  програма  за  далечнит~ 
ппаванйя  на  кръстосвачит -в  „Емденъ " 
и" ,,Карлсруе", които  ще  заминатъ  
първиятъ  на  10. XI., и  вториятъ  на  

, 22. Х. н. г. По  интересенъ  за  насъ  
е маршрутътъ  на  „Емденъ ", който  
води  и  къмъ  Черно  море, а  именно: 
„Емденъ" ще  обиколи  ц-вла  Африка  
оть  Западъ  къмъ  Изтокъ, ще  по- 
сети  по-главнит  индийски  приста- 
нища, отъ  тамъ  ще  премине  Суец- 
кия  каналъ  за  да  посети  Среди- 
земно  и  Черно  морета. 1lлаванията  
ще  завършатъ  къмъ  краятъ  на  юни  
1935 г  
Въ  такъвъ  случай  можемъ  да  

очакваме ,машит  Черноморски  при- 
станища  да  б,кдатъ  лосетени  презъ  
идващата  прол-вть . отъ  геоманския  
флотъ. Не  остава  друго  освенъ  да  
пожелЭΡем  ь  на  нашит -в  съюзници  отъ  
гол-вмата  война  щастливо  плаг •ане  и  
добро  виждане  на  нашитl; брt гове. 

„Емдеч  ь" е  единъ  отъ  първиrв  
нови  германски  кръстосвачи  строени  
следъ  войнатг . Има  6000 т. водоиз- 
мещениг, 60,000 к. с. машини, 35 
мили  въ  часъ  скорвсть , куnолна  
артилерия  9-15 см. оржпия  по  3 
въ  куполъ  3 торпедни  тржби  въ  
групи  по  2. 

„Карлсруе ", сжщо  следъ  войната  
строенъ, сжщия  типъ , съ  малки  из- 
м1знения, ще  заиине  къмъ  западнит -в  
бр-1згове  на  Южна  Америка, като  за- 
обиколи  носа  Хорнъ  и  на  връща- 
не  ще  премине  Панамскиятъ  каналъ. 

П04ВОДН0 ОКСиЖЕИ0В0 
PЪ3AHE НА  ЖЕЛfi30Т0. 

При  подводнит1з  строежи, а  осо- 
бено  при  изважд~не  на  потънапи  ко-
раби, често  става  нужда  да  се  отд-в- 
лятъ  жел-взни  маси  и  части  една  отъ  
друга ,.да  се  пробиватъ  отвори  и  пр. 
Извършването  на  тази  работа  на  вод- 
ното  дъно  механически  съ  чукове  и  
с-вчащи  инструменти  е  извънредно  
трудно. Както  съ  много  трудности  и  
тvкъ  техниката  напоследъкъ  се  е  
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еправила. Съ  специални  оксиженови  
ала.раrи  водолазит -в, безъ  о _обено  
усилие, дори  много  лесно  и  бързо, 
на  начителна  дъ; бочина  — 40-50 
м. въ  водата, р1зжатъ  и  отд1злятъ  
жел-Ьзни  части  съ  дебелина  до  10-15 
—20 см. 
Единъ  такъвъ  уредъ  представлява  

отъ  себе  си  водородниятъ  оксиже- 
новъ  апаратъ  за  подводно  рl;зане. 
Той  е  нгудобенъ  поради  това, че  за  
горивенъ  газъ  му  служи  твърде  
опа~ниятъ  избухлйвъ  водородъ, кой- 
то  техничёски  приготвен -ь  не  се  сре- 
ща  навrбкжде, изисква  ссобени  гри- 
жи  за  съхран  е. Освенъ  това  съ  
тоя  апаратъ  сё  аботи  твърде  бавно. 
Германскияrьводолазенъ  механикъ  

Тьонеръпрёди  н~колкогодини ,следъ  
дълги  опити  е  усп1злъ  да  построи  
оксиж  еновъ  апаратъ  за  подводно  
р-взане  на  желЬзо, при  който  за  го- 
ривенъ  газъ  служатъ  течни  горива  
— бензинь, бензолъ, петролъ  и  др. 
каквито  на  всlзкхще  се  намиратъ  и  
лесно  се  сьхраняватъ , както  на  ко- 
раба, така  и  на  бр-kra. Той  има  са-
мо  малкото  неудобство , че  за  дей- 
ствието  му  е  иуженъ  електрически  
токъ, който  служи  за  затопляне  и  
изпаряване  на  течното  гориво. Но  
електрическата  енергия  се  намира  
много  по-често  и  много  по-лесно  
днесъ, огколкото  технически  пригот- 
вениятъ  водородъ. Горегіката  на  тьо-  
неровиятъ  апаратъ  е  голЬмичка  и  
солидно  построена  и  пламъкътъ  й  
развива  една  температура  отъ  3000 
до  3500° С, което  позволява  лесно  
рl;зане  на  жел~знгi стени  20-25 см. 
деб°ли, каквато  напримеръ  е  броня- 
та  на  гоэг l;мит-Б  военни  кораби. 
Тази  висока  температура  дава  въз- 

можность  и  н  една  бърз -і  работа  
— 3 до  4 пжти  по-бьрза  отколкото  
при  водородния  апаратъ; ka-і o се  има  
предвидъ , че  на  водолазитъ  за  вс-в- - 
ки  часъ  стоене  подъ  водата  скжпо  
се  плаи 4а, то  скоростьта  на  р-Iззането  
се  явява  като  гол -Ьмо  приимушество . 
Така  тьонеровиятъ  'lапаратъ  е  по-у- 
добенъ, много  по-икономиченъ  и  по  
лесно  приложимъ  на  вс1зко  м1зсто. 

Остревъ. 

а D 
Ооооооооооооооооооаооооа  

На  15 октомврий  почина  гол-вмия  
француски  държавникъ  Поанкаре. 

-На  18 октомврий  стана  погребе- 
нието  на  югославянския  краль  
Александъръ . 
На  22 октомврий  се  осв-вти  цар- 

ската  моторна  лодка  въ  присжтсви- 
ето  на  Августейшето  Семейство, 
Евксиноградъ . Лодката  биде  кръсте- 
на  „Надежда ". 
На  25 окт. напусна  Варна  Полков- 

никъ  Узуновъ  отъ  щба  на  1 кл. 
Варн. Гарнизонъ, за  да  поеме  но- 
вия  си  високъ  постъ. На  гарата  
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полк. Узуновъ  б1з  изпратенъ  отъ  
всички  си  съслуживци  на  гарнизона, 
представителит -1з  на  властит1з, мно- 
жество  граждани, при  р-вдка  за- 
душевность. 	 ' 

Отъ  11 до  25 октомври  въ  варнен- 
ското  пристанище  сж  акустирали  
следнит-1; п  а  р  а  х  о  д  и: „Херкулесъ", 
холандски  — разтоварилъ  27 тона. 
„булгария" итал. разтов. 133 тона. 
„Остия" англ. разтоварилъ  55 тона. 
„Палестина " итал. разтов. 2 тона. 
„Авентино " йтал. натоварилъ  59 то- 
на  храни. „Принчипеса  Мария" ру- 
мънски  — натоварилъ  само  пжтници. 
дМерано " итил. разтоварилъ  9 тона. 
„Изерлонъ" германски  — разто-
варилъ  401 тона. „Фернебо" швед- 
ски  — натоварилъ  415 тона  кюспе. 
„Кампидолио " итал. разтоварилъ  28 
тона. „Гащайнъ" итал. натоварилъ  
35 тона. ,, Кенлонъ  англ. разт. 57 тона. 
„България " бълг. натоварилъ  6 тона. 
„Принчипеса  Мария" румън. натов. 
само  пжтници. „Булгария " итал. раз-
товарилъ 104 тона.„Улисесъ" холанд. 
разтоварилъ  253 тона  и  натоварилъ  
462 тона. „Царь  Фердинандъ " раз-
товарилъ  23 тона. „Веста" итал. раз-
товарилъ  252 тона  и  натоварилъ  47 
тона. „Изерлонъ" — отпжтувалъ. 
„Дунависъ" — италиански . 

Нарсдит l иматъ  нужда  отъ  мо- 

рето, както  хората  отъ  въздуха. 

ТЬ  се  плашатъ  отъ  мопето, за- 

щото  не  го  познаватъ. 
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Насrоящия  брой  се  изпраща  да- 
ромъ. 
Печатнит1з  въ  други  вестници  и  

списания  статии  не  ще  б,кдатъ  прие- 
мани  за  печатанё  въ  „Морски  Прег- 
ледъ". 

3а  преводнитЬ  статии  да  се  указ- 
ва  кжде  сж  печатани  въ  оригиналъ. 

Статиит  да  се  пишатъ  отчетливо  
и  на  една  страни.иа  отъ  листа. 

3 j постжпилит -в  статии  uie се  да- 
датъс - е.зе  ги° нΡъ  следвашитъброев °. 
Всичко  отнасяш  о  се  до  Редакци - 

оннrя  комитетт-, да  се  праша  вт  Ща- 
ба  на  Флста  - Варна. 

„Морски  прегледъ '° излиза  вс%ко  1-во  
15-то  число  на  месеца. 

ВсЬка  държава , която  иска  да  
стжпU на  собстве~и  крака, трЬб - 
па  да  има  бр~гъ: чрезъ  това  те- 

първа  тя  добива  истинска  
свобода. 
	— 

Печатчица  Mop. У~!. часть  Вяриг. 
— 	. 	 д  
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