
lHLTri'MR'E>l'b L bcJ i i j i r t i t r ib . 

И М А ЕАЙНЪ 
ДЪРЖЛВДУ 
и ФЛОТ-ЪЧ 

Г о д и н а ) . В а р н а , 16, Г\п^;члъ 1935 г о д . Брей 14. 

Фондъ „Кръстосвачъ Бtлo-!Vlope" 
Както се съобщ.! въ единь 

отъ първитк MdLLi.1 броеве, въ 
Враца оть уч^нициг"^ на СпЬ-
T M T t гимназии е основанъ 
фондъ подъ името „ f< p b t ; i G c -
вачъ Б^ло-море", Цельта ма 
фонда е па се събератъ сред
ства за купуване ецинъ ьое-
ненъ корабь за нуждите на 
народната ни отбрана. Името 
на фонда „Кръстосвачъ БЬло 

, море" като че ли предрешаоа 
въпроса още отъ сега и опре
деля типа Н"' кораба, който 
требва да се купи отъ събра
ните суми. З ь некой срЬди 
това създява опасения, че съ 
поставяне на та.чав?) една за
дача, ние твърде много се 
увличам- и 11злиз'1ме от ь рам
ките машите в ь-*мо>кности. 
Дължимъ да дапемъ едно раз
яснение 3-1 m се рззсеятъ 
всич;':и недоумения. 

ИнИ1.[,иати[!атя н^ младите 
врачанци е пр:5'лва на еано 
интуитивно чувство за да се 
попълни гаинь пропускъ пь 
наш?1та отбрана. Виждайки на
шата беззаш,итнос1ь на море 
и извънредно големия ръстъ 
на морските сили на нашите 
съседи, младите родолюбци, 
които се ок:5зап1-1 по пред
видливи отъсноиге бащи въ 
миналото, искать дт превле-
катъ вниманието нз целия 
български н?1роцъ къмъ нуж
дите на нашата морска отбра
на и да го заангажиратъ въ 

едно дело, което може да 
даде.;^амо добри резултати за 
6/YwT,eLiisT0 на ношата Родина. 

Не се съмняваме, че ини
циаторите на това дело знаятъ 
добре, че з^ набавянето на 
симнъ военен ь кораб! , кол
кото и малъкъ ла е той. и;е 
1./ТЧ нуждни MHOI о милиони ле
ва, които не така лесно ш,е се 
събератъ при съществуващи
те сега условия. Многр трудъ, 
много усилия ще сж потреб
ни да се изкара едно такова 
дело ДС благополучния му 
край. Требва силна вера и не
поколебима настойчивость, 
която е присжща на млади, 
ентусиазирани ратници за да 
се 0"жществи и реализира та
кава една идея. Т е недзва"(ъ 
програма за строежъ на ко-
р?1бъ и те не се нагьрбватъ 
да,указв.=1тъ на тия, които еж 
компетентни да разреи1чтъ въ 
проса, какт-вь да бя^де кора-
бъ1ъ, т е мскатъ с^г-ю по при-
мерт на другите нтро.ди да 
привлекатъ участието на всич
ки родолюбиви българи въ 
съзцавание на българската 
морска мощь Ако нашата дър
жава е бедна п бюджегътъ й 
не е въ състояние да отдели 
средства 3^ това народътъ 
самъ ще требва да се прите
че на помощь на своята дър
жава, като доброволно я под
помогне съ с в о т е пожертву
вания. 

Избраното име на фонда, 
„Кръстосвачъ вело море" от
белязва само една съкровен-
на идея, едно знаме, подиръ 
което требва да се привле
кать усилията на всички. За 
кои бългери името Бело мо
ре не стана синонимъна единъ 
саетълъ идеалъза пълна ико
номическа и политическа не
зависимость. В ъ това име се 
съсредоточи блекътъ занаше-
то блядеще, като народъидър-
жава и то мнгого и С И Л Е Ю го
вори на всеко бьлгарско сърц-
це. Когато къмъ него ние при-
бавимъ думата кръстосвачъ, 
за насъ става ясенъ символътъ 
вложенъ въ тези думи, които 
осветяватъ пжтя нашето 
издигане чрезъ морето. 

Всека идея требва да бл;де 
въплотена въ единъ образъ, 
блмзт-.къ и разбранъ отъ на
родната душа. 

Тоя образъ за нашето море 
р. осжщественъ въ гордо по-
рящъ сините води на Бело 
море, красавецъ — кръстос
вачъ, надъ който се в^е бъл
гарското знаме. 

Това е смисълът 1-1 на името 
на фонда, а какъвъ реаленъ 
изразъ ш,е се даде на сред-
сгвата, които ще бждатъ съб
рани, това ще кажатъ тези, 
които иматъ доверието на 
българския народъ да мис-
лятъ и да редятъ отбраната 
на бреговете и морето. 



Г Р Ъ Ц К И Я Ф Л О Т Ъ и Р Е В О Л Ю Ц И Я Т А В Ъ Г Ъ Р Ц И Я . 
Революцията въ Гърция свърши, 

като Bctvia „гръцка революции". 
Нейнит"Ь причини, развой и после
дици се изнесоха подробно въ еже
дневния печать. Въ продължение на 
дае седмици, страниците на вестнн-
цит̂ Ь се пъли"Ьха съ изобиленъ ма-
териалъ, гол"Ьмь ц-Ьлъ отъ койю се 
падна на гръцкия флотъ, като ва-
женъ фанторъ за живота на гръц
ката 'държава въобще и за развоя 
на революцията частно. 

Отъ писаното въ пресата и отъ 
това, което въ действителность ста
на, изпъкчатъ гри главни факта , 
подчертаващи ролята на гръцкия 
флотъ и значението, което въ Гър
ция му се отдава. На тия три факта 
ще се спремъ. 

ПьрБИятъ фактъ по последова-
телность на събитията б"Ь. че вс̂ ^ка 
отъ Двет"Ь страни потърси да оси
гури флота за себе си. Въ това от
ношение възстаницит^, оценявайки 
гол"Ьмо10 влияние, което флотътъ 
би ималъ въ самото начало иа ре
волюцията и ролята му аъ послед
ствие, привлякоха на своя страна 
по-голЯма:а му часть. Отъ прави
телствена страна пъкъ се положи
ха грижи да се запази поне онова, 
което възстанницит-fe не 6t>ia още 
успали да привл1;кат1-. 

Вториятъ фактъ б"^ше желанието, 
изразено доста ясно и отъ двет^Ь 
страни, да се запазятъ корабите 
отъ потапяне или повреждане. Въ 
една радиограма, както четохме въ 
пресата, Венизелосъ даже отправи 

предупреждение до правителството 
на континента, че ще държи отго-
воренъ всЬкиго, който би станалъ 
причина да се загуби н^кои норабъ, 
защото флотътъ не принадлежи ]ia 
тая или оная страна, а на ц"Ьло-
купния гръцки народъ. И действи
телно, нито единъ корабъ пе по
страда, въпреки широко протржбе-
нитЯ нападения отъ хвърчилата и 
корабит-Ь на правителството. Фло
тътъ 6"fe ревниво пазенъ и отъ две-
T"h С[рани —доказателство за една 
висока степень иа държавническа 
зр"Ьлость. 

Третиятъ за отбелезване фактъ 
б̂ Ь стоварването десантъ отъ прави
телствения флотъ въ тила на рево
люционните войски. Това действие 
преклсна връзката между Критъ и 
Тракия и застраши тила на възстан-
ницит^Ь. Следъ неогравдалото се 
очакване да се лрисъедииятъ и 
другите гарнизони къмъ револю
ционното движение, десантътъ раз
колеба съвсемъ духа на револю
ционерите., застави ги, наредъ съ 
другит-fe причини, да напуснатъ безъ 
бой очерталия се между Солуиъ и 
Тракия фронтъ и да изоставятъ 
всЦкакъвъ по-нататъшенъ опнтъ за 
нападателни дейгтния или съпротива. 

Слабата н а революцията б -fe 
решена. 

Това б-Ьше ролята на гръцкия 
флотъ презъ революцията, която, 
см-Ьло можемъ да кажемъ, се разви 
до едно „плашене зв-fepa отъ да-

лечъ или „очакване нрегостьта ла 
бж.де превзета отвжтре". 

Но каква роля бн изигралъ тоя 
флотъ, ако се fitxa оформили два 
враждуващи л а г е р а , [(ещадящи 
нищо и готови на всичко, за пости
гане лоставенигЬ си цели? 

Гърция е островна и полуостров-
на държава съ силно изрязани 
6p"firoRe. Бр^Ьговата граница н а 
континенталната часть е около 2 
п ж ш пс-дълга отъ сухоземната й. 
Почти ц"Ьлиятъ стопански животъ 
на Гърция протича презъ морето. 
Прекъсването на морскит-Ь й линии 
за съобщение далечъ не може да 
бжде задоволено отъ линиите по 
сухо къмъ Албания, Югославия, 
БъJJrapия и Турция. Гърция е мно
го зависима и отъ движението на 
търговския си флотъ, като богатъ 
източникъ на стопански блага. 

При това стечение на условията, 
господарьтт. на флота би билъ не-
оспорванъ гакъйъ на всичкитЬ й 
острови. Той би владйлъ 6p'ferbBaTa 
ивица на континентална Гърция до 
20 клм. навл^тре въ сушата . Въ не
гово владение могатъ д а бждатъ 
всичките й пристанища и той би 
можалъ да прикжсне напълно дви
жението иа кораби отъ и за тЬхъ. 

Това би значело пълно стопанско 
задушаване - положение, което ме
трополията — отечество не би из
държала за дълго и което гаранти
раше ycni ixa на революцията. 

Дудевъ. 

Н Н Р О Ц Н И Ф О Н Д О В Е 3 R К У П У В А Н Е Н Я В О Е Н Н И К О Р А Б И . 
Известно е, че въ страната ни 

има ф о н д о в е основани в'« раз
лични времена и огъ разни ср^Ьди 
съ цель на купуваме военни кора
би, които да се подарятъ на дър
жавата ни, респективно на Флота н 
съ това ся;щит'Ь да се подпомогне 
въ трудната задача да удовлегво-
рява иуждит"^ на oTepaniiTa ни отъ 
къмъ морето и Дунава. 

T"fe3H фондове еж: 
1) Фондъ „Крейсерь Отецъ Пчи-

сйй° , основани отъ група желез
ничари презъ 1913 год., възлизащъ 
на 400,000 лева; 

2) Фондъ „Крейсеръ св. Кирилъ 
и Методий", основанъ оть г-ца 
Мара Евстатиева презъ 1915 год., 
възлизащъ на 4,000 лева; 

3) Фондъ „Комитегь народенъ 
флотъ при Флота на Н. Вели
чество" , основанъ отъ служащитЪ 
въ Флота; 

4) Фондъ „Българска военна 
ф л о т а " при Министерството на вж-
трешнит^ работи, основанъ отъ 
Д-БО „Нафта" презъ 1915 г. възли
защъ на 30,000 лв. 

5) Ф о н д ъ „Учебенъ корабъ 
Отецъ Паисий", основанъ отъ Б. 
Н. М. Сговоръ презъ 1931 год., въз
лизащъ на 9601 лв.: 

6) Фондъ „Кръстосиачъ Б^ло 
море", основанъ отъ ученицит^Н на 
Cл•feтит•fe гимназии въ гр. Враца 
презъ 1934 год., съ събрана до днесъ 
сума 100,000 лева. 

СумитЬ на всички тия- фондове, 
които се съхраняватъ въ държавни 
банки, възлизатъ надъ мил. лева. 

Най-големи суми иматъ фондове
т е „Отецъ Паисий", основанъ отъ 
железничаритЬ — 400,000 левд и но
вооснования фондъ „Кръстосвзчъ 
Б-Ьло море", близо къмъ 100,000 л. 

Обаче всички тия фондове за го-
n t f io съжаление, едва ли никога ще 
могатъ да достигнатъ поставената 
си ц е л ь , з а щ о т о тй , каго из-
ключимь последните два, нематъ 
изработени устави, които да опре-
делятъ начина на управляването 
имъ, както и техното използуване. 
Сжщо немислимо е кой и да е отъ 

тия фондове по отделно взетъ, да 
може да достигне необходимата за 
целыа сума и съ това да може да 
изпълни своето предназначение, за
щото отдавна сж вече забравени 
и никакви суми не постл^пватъ въ 
техъ . Така щото, тия фондове, мо
же да се смета, че ще пропаднатъ 
окончателно, ако не се направи не
що за техното използуване. 

Тукъ не ще се заннмаемъ съ при
чините, поради които тия фондове 
днесъ за големо съжаление ся1 въ 
пълно забвение, когато иначе т е 
биха имали съвсемъ друга участь. 
Ние сметаме, обаче, че време е да 
се турятъ въ редъ всички тия съ
брани средства отъ народа и най-
вече да се направи онова, което ще 
гарантира достигането на поставе
ната имъ цель, толкова по-вече, че 
днесъ ние сме въ м н о г о по-
тежко положение по отношение на 
защита1а на морските ни и дунав
ски брегове, отколкото въ минало
то. Наредъ съ това, повишениятъ 
днесъ интересъ на интелегенцията 
и народа къмъ въпросите, свърза-



ни съ морето и Дунавъ, за което 
свидетелствува. съществуванието на 
организацията на Бъл , Нар. Морски 
Сговоръ, новооснования ф о н д ъ 
„Кръстосвачъ Б^ло море", орга
низацията на възпитаниците на Мор
ското училище и редъ още призна
ци, които налагатъ да се даде жи
вотъ на една голяма държавна идея, 
каквато е владението на морето и 
Дунава. 

По наше скромно мнение,требва 
чрезъ единъ законъ наредба всички 
тия фондове да се слеят h въ единъ 
съ е д н о о б щ о и м е . напрн-
меръ, „фондъ Р О Д Е Н Ъ Ф Л О Т Ъ " . 
Всички суми да се прехвърлятъ въ 
този фондъ и неговото управление 
да бжде поверено на единъ коми-
тетъ. изхождащъ отъ служебни ли
ца на онази служба, която е най-
близка до и д е я т а , з а л о ж е н а 
въ този фондъ, и е най-заинтересо
вана. За да се избегнатъ грешките 
на миналото, които енентуално би
ха се повторили, именно да се раз-
покжсать народните усилия по пре
следването н а е д и а и с ж щ а цель—по
купка на военни кораби, да се за
брани основаването на други фондо
ве, при наличието на единъ обеди-
няющъ, какъвто би билъ „фондътъ 
Р О Д Е Н Ъ Ф Л О Т Ъ " . Съ сжщия за
конъ да се разреши и въпросътъ за 
източниците, отъ гдето този фондъ 
ще черпи средствата си. Би било 
грешка , споредъ насъ, ако средства
та на този фондъ останатъ да се съ-
биратъ по досега практикуваните 
способи, чрезъ вечеринки, концер
ти, беседи и пр. Защото досегашния 
опитъ въ това направление ни по
казва, че така милиони не се съби-
ратъ лесно или ако се събератъ, 
ще изтекатъ десятки години, когато 
нуждите сж неотложни и изискватъ 
техното бързо удовлетворяване. Тия 
способи, обаче, иматъ добра пропа-
гандаторска стойность и като таки
ва може да се използуватъ и за 
напредъ. Значи необходимо е да се 
прибегне къмъ други начини и спо
соби. 

Въ държавата ни и днесъ существу-
ватъ разни фондове, целите на кои
то макаръ и не толкова общона
родни, по силата на специални за

кони събиратъ народни средства, 
срещу марки, допълнителни такси 
и пр. Дко за тия фондове е допу
снато подобно събиране на сред-

"ства, нима за единъ фондъ който 
си е поставилъ една истинска дър
жавна и общо народна цель — под
помагане защитата на отечествен-
ните граници, би се отказало да се 
намери единъ подобенъ начинъ за 
осигуряване на средства? Щомъ ка
то се намериха средства да се по-
строятъ затвори, толкова по-вече 
требва да се намерятъ такива и за 
този фондъ. Може напримеръ на 
всеки пжтнически билетъ да се взе
ма по Б. Д. Ж , една свърхъ-такса 
(нема нужда да е голема, нека е 
1 лв.), или часть отъ приходите на 
проектираната държавна лотария 
и пр. 

Споредъ насъ, при желание, гоето 
следва да го има въ тия, които рж-
ководягь сждбините на Отечеството, 
ще се намери начинъ и възмож-
нссть да се постайи такъвъ единъ 
фондъ на здрава основа, относно 
източниците на средствата. 

Отъ друга страна, обединяването 
на тия фондове въ единъ, ще даде 
възможность да се удовлетворятъ 
тъкмо ония нужди по отношение 
защитата на водните ни траници, 
които даденото време налага. Днесъ 
Е.ъ рамките на мирния договоръ 
можемъ да подновимъ съ напъл*'0 
съвременни кораби, конто да заме-
стятъ устарелите кораби отъ Морска
та Полицейска Служба. Обаче така 
както сж оснсвани фондовете, това 
не можемъ да направимъ, защото 
сж предназначени за купуване все 
на кр.'йсери-кръстосвачи, к о е т о 
днесъ нито е целесъобразно, нито 
можемъ го стори, докато е въ сила 
Ньойскиятъ миренъ договоръ. Ето 
още едно твърде важно съображе
ние, което налага по-скорошното 
сливане на фондовете въ единъ 
обединяющъ фондъ. 

Освенъ тия съображения, има и 
друго, отъ морално естество — не 
по-малко важно. Мнозина, на които 
е известно съществуването на тия 
фондове, се запитватъ какво става 
съ техъ? Нима не сж се събрали 
още средства достатъчни за да се 

купи поне единъ корабъ? Други 
недоумяаатъ, защо при съществу
ващи единъ, два и по-вече фондо
ве, все съ една идентична цель, 
требва да се основава новъ фондъ, 
пакъ съ същата цель, когато и той 
ще сподели участьта на предшед-
ствующите ф о н д о в е . Требва да 
признаемъ, че обществото съ право 
си задава тия въпроси. Разбира се, 
че едва ли некой ще се е наме-
рилъ да проучи интересуващия го 
въпросъ за да си даде и правилния 
отговоръ, както е случаятъ съ пър
вите четири фонда. Поради липса 
на устави и др. опущения, направе
ни при основаването имъ, тия фон
дове рискуватъ да не постигнатъ 
поставената си цель, ft основаване
то на нови фондове все съ една 
и с ъ щ а цель показва, че или ини
циаторите не знаятъ за сжществу-
ванието на такъвъ фондъ или пъкъ 
иматъ погрешното схващание, че 
така ще допринесатъ повече полза 
за осъществяване идеята защи
тата на родните брегове. При-
помнятъ си старата п о с л о в и ц а , 
че к ъ щ а отъ и м а н е не се съ
баря. 

Обаче резултатътъ отъ всички тия 
фондове, поради липсата на една 
системность и целесъобразность, за 
съжалгние е такъвъ, че обществото 
почти не верва въ техния успехъ и 
полза и отъ тукъ разбира се и лип
са на оная подкрепа, каквато то, об
ществото, би дало иначе. 

Д пълната вера въ успеха и до
верие къмъ обединяющия фондъ 
отъ страна на всички ще се възоб-
новятъ, акс препоръчаната по-горе 
мерка се възприеме и належи. 

Безъ да сметаме, че сме дали най-
правдиното, изчерпателно и сполуч
ливо разрешение на въпроса за фон
довете бихме били доволни, ако се 
изкажатъ и други по този въпросъ. 
Така въпросътьсъфонаовете , който 
днесъ е навремененъ, поради голе-
мата нужда отъ подменяване на ко
рабния материалъ, предназначенъ за 
защита на родните брегове, би до-
билъ едно бързо и правилно ре
шение, за да може въ късо време 
да получимъ очаквания резултатъ. 

Дремджневъ. 



Е В О Л Ю Ц И Я Hft Т О Р П Е Д О Н О С Ц И Т Ъ . 
Главното и ецикстаеио корабно 

оржжие до срЪдага на Х1Х-я в1экъ 
е било ненар^заното орл^дне, стре 
лящо к р ж п ы снаряди. Корабна1а 
артилерия, ci-Сгааенэ о.ъ такива 
орждиянее иогла да се см"Ьта, като 
оржжие за унищ'^жнтепен ь ударь . 
В ъ него вр:;ме, ако иэ ксрабз re 
е попадналь ч\1др'лаъ, койго да про 
изведе ложаръ, боя) ь се ч зеиьр-
швалъ съ аОзрдсжъ т. е. ксраби'!^. 
се доближавали единъ до д р у г ъ и 
между ек1:пая4И1'и се з а п с ш з л ъ бси , 
както на сушата . Псбедителыъ ьъ 
този бой е ззилвдЬвалъ вражеския 
корабъ. 

Военната мисыгь с е е с т р е м и л а да 
нам-Ьри ср1>ц:т110, което би доаело 
до по бьрЗО и '1J Zr.rvp'-O уг).'ЩО-
жение нз прзт.1зн:1каьия корабъ, По 
тоя начинь се и д в i цо действия с ь 
взривъ на пэД50ДН5та часть на ко
раба. Пьтвияопить затова е напра-
аипъ в ь 1875 а i ;^и .(анацът ь Б у ш 

нелъ,които е показалъ пълната въз-
можность за ПОДВОДНА взриваване на 
кораба. Tptбвaлo е, обаче, да се изми
не пэчти цйлъ вЬкъ до к а ю се съз
даде новиятъ класъ кораби—торпе-
ДОНЭСЦИ, «ЭИТО внесоха значително 
ичмЬнание аъ военно морската тек-
тика. l lbpBHTt ториедомссци би
ли твьрде малки и ие сж били до
статъчно морехопни, вследствие l a 
което и не с л можали да бл'дать 
достатъчно еки-ини. Русия въ 1880 
год, пор/Т,чва и сьздэва типъ тор 
педоносци „ Б з ! у м ъ " и „Сухумъ" , • о-
сгроени вь Мнглия, които HsnpFBi'-
ли самостоятелно ллаване отъ Анг
лия вь Черно море, съ което до-
каз1атъ, че при по-добри мореход-
ии качества,торпедпмосиитЬ ci'o-
собни за самосюягепно плавен?. Те
зи опитъ е попгикиаль всични мор
ски дьржаяи къмь иигеизмвно стро
е н ; на торпедоносци. Появяването 
I а т •рпедоносцит-Ь внася тревога за 

гоп^мит^к ксргби. МЕневг"итЬ iia ан
глийския ф1.отъ вь I t 8 5 г. c-R по
та 1 рдили ГОЛЯМО'о значение на този 
новь к/1всъ кораби, I ри псето било 
опред%лено, че пмч йният ъ ко] абъ не 
MDHie да се защити съ собствените 
си сили отъ нападението иа 3—4 
юрпедснссе на. Тсва гс p i н х̂ а ииеята 
за сьзлэвамк.е иг, ю в ъ пмпъ кораби 
за борба с ь торпедоносиит^- Първа 
Испания е портлчалп въ Мнгль я въ 
1886 г. гоикм! . юрие-доносецъ „De-
stru t ; г " (И1ГрЬбитель), ччето назва
ние по после е станапо t i a p i i u a T e f l -
но- И !гр^бители1'к имали по-
силно артилерийско вьсржжекие отъ 
торпедоносцит!;, а торпедно еднакво 
ИПИ дэже по-слабэ. THi сж имали no 
глп^ча скзр :1сгь и пэ голЬмь ра
йони надейсгзиг , бплгодарэиие на 
пэготйм:>го воцо-isiliCiBaHe и по 
до5?и мор;ход(Н качества. 

Скорос'ьта н а r o p n e a J H o c u n i t 
при бугал 'а га маш.ша е 6ил5 22 — 

Италиански торпедоносци въ Варненското пристанище презъ 1932 год. 

23 морски мили вь часъ, като при 
усьаърше стването й сж достигиг.ти 
28—30 мор:.ки мили въ часъ. 

В ъ а е ж д ! (ето на парната турбина, 
като кора5;1 |ъдвигатель, прави пре-
вратъ в ь ч ) , ) а б |Ото машиностроене, 
обаче 33 известно време до ) 9 | б г. 
се запазва нред'Ьлътъ н?. скоростью, 
макаръ и cs. турбиненъ двигатель, 
до 30 ми'1и аъ часъ. Едва следъвъ-
веждането I'a зжбчатото предаване 
движението иа парната турбина кт мъ 
винта, е м л л о да се достигне увели
чение на с'< зросгьта, тъй като въ 
този случай движението на турбина
та не е вгч ^ саьрзано съ това на 
вала, т . е, т у р б и н а т а е мтгла 
да и м а п о г з п Ь м о число обръш;ения, 
отколкото е ииалъ гребниятъ винтъ. 

Вьзмож-1:)Стьта да се увеличава на
лагането из naprira Bfa котлите , 
счэ:чага за узепичзиаие мои;ьта имтз. 
По такъвь начииь, съ усьвършен-
сгваие на парната турбина и въвеж
дане ма ко.ЛИ! I. сь високо налагане, 
се е достигнала bi> гюс|1еднит% тор-
педоностли скорость до 40 морски 
мили въ чгсь . 

Достигнатата въ с TjapeweuHHT't тор
педоносци скорость 40—42 мили нъ 
часъ СЖ1Ц0 тзка се указва пред^Кл-
иа и се ма тага радикално изм-feHe-
ние ие C3M1 вь конструкцията, но 
може би, и въ самата идея на кораб
ните мехзиизми. за да може да le 
достигне скорость къмъ 50—60 мор
ски мили вь чэсь. 

При развитието на торпедоносци

т е С/И се появили две гледища — 
германско и английско. Германцит-Ь 
c?fi Считали, че торпецоносецъпъ е 
прэдчазначень само за торпедна 
агака тогава, когато англичЕиитЬ 

строили CBOHTfe торпедоносци 
така, че при изпьлч511ие зздгчит-Ь 
си, като тор.1едни кораби, да могатъ 
да водятъ, артилерийски бой съ 
н ЬмС1<ит"Ь торпедоносци. 

Така къмъ 1914 год. германскитЬ 
торпедоносци сж имали по 3 орждия 
8'8 с/м. и по 6 торпедни трдби 50 
с/м, а английскит-fe—по 3 оръдия 
10'2 с/м, и по 4 торпедни тр;?6и 53 
с/м.. О т ъ тоаа се вижда, че герман
ците сж подчинили всички елементи 
на счоитЪ торттетюносии на торпед
ната а так? , развили сж торпедното 



въоръжение за сметка на артиле
рийското, когато англичанит-fe пра-
вятъ тъкмо обратното. 

Започнатата въ.1914 год война 
показала неправилностьта на герман
ското гледище и нЬмците безъ да 
намаляватъ торпедното въоръжение 
сж увеличили артилерийското и до
вели оръдията до четири 15 с/м. 

Така първиятъ торпедоносецъ, 
предназначенъ само за една а ;ака 
въ определени съвсемъ ограничени 
условия, се е преобразилъ вь съ-
вреиененъ гол^мъ ескадренъ торпе
доносецъ, пригоденъ да изпълнява 
разнообразни и сложни задачи: — 
торпедна атака , артилерийски бой 
не само сь подобни на себе си тор
педоносци, но и съ леки кръстосвз-
чи, разузнаване, охрана, поставачи 
на мини и пр., въ съответствие на 
което той е длъженъ наредъ съ 
мощното си торпедно въоръжение 
да има и мощно (за своя класъ) 
артилерийско въоръжение, съ при
способление за носене и хвърляне 
на мини и подводни бомби и съ 
апарати за поставяне на газови и 
димни завеси. 

Всичко това и необходимостьта, 
щото торпедо носецътъ' да'може да 
придружава ескадрата, съ довели 
до бързо и значително увеличение 
на водоизместването му, което е въ 
противоречие съ основната задача 
на торпедоносеца — торпедната ата
ка , изискваща малка видимость и 
малка поражаемость. 

некой държави (Италия, Япония 
<и Германия) наредъ съ големите 
торпедоносци строятъ и малки (2-й 
класъ за брегова отбрана), които 
«огатъ да се използватъ и въ тес
нини и въ стесненъ театъръ, а ос
венъ това ще могатъ да се ползватъ 
и отъ малката си видимость. 

За да може съвременниятъ торпедо
носец ь да отговаря на всички изиск
вания, се е дошло до сьздаването 
на усиленъ тор.едоносеиъ—водачъ, 
който по въоръжение и размери се 
е приближилъ къмъ лекия кръсто
свачъ, като не отстъпва по ско
рость на торпедоносеца. В ъ италиан
ския и френския флоти този класъ 
кораби достига до 3000 юна водо-
изместване. Англия, по чиято иници
атива е въведенъ този класъ — во
дачъ, неотказвайки се отъ назва-
ни-то му, постепенно го изравнява 
по въоръжение и размери съ еска-
дрените си торпедоносци, Съ това 
тя се и приравнява къмъ гледищата 
на Япония и Америка,- които не с ъ 
въвели водачите въ своите флоти. 

Торпедното въоръжение на съ
временния торпедоносецъ е гораст-
нало съ 50-100 % отъ онова презъ 
време на войната, което показва, 
че макаръ и д а , се. ,възлвгатъ на 
торпедоносеца различни задачи, все 
пакъ неговото главно оръжие си 
остава торпедото. 

Общоприетиятъ к а л и б ъ р ъ на 
торпедните тръби , съ изключение 
на Франция и Германия, е 53"3 см.. 
Франция е приела 55 см, , а Герма
ния 50 см.. 

Напоследъкъ всички морски дър
жави съ възприели да съединяватъ 
въ трсйки торпедните тржби, а по
п о в и т е английски торпедоносци 
иматъ даже четворни тръби . Чис
лото на торпедните тръби на единъ 
торпедоносецъ днесъ достига отъ 
6 до 12, съединени по три или по 
четири наедно. По тоя начинъ се 
явяватъ торпедоносци съ 2, 3 или 
четири торпедни апарати. 

До каго торпедните тржби беха 
по една или свързани по две, те се 
разполагаха по страните на палубата 

близко до бо[ товете. С ь съединя
ването имъ по 3 и 4 се достигна 
намаление въ числото на апаратите, 
което позволи да се поставягъте въ 
диаметралната плоскость на кораба 
и да могатъ по тоя начинъ да се 
използва гъ, споредъ нуждата едно
временно всички на съответния бортъ. 

Бортовото разположение на тор
педните тржби има единствено и 
твърде важно преимущество, че по
зволява да се увеличи твърде мно
го ъ г ъ л а на обстрела, който доста 
се ограничава при поставянето имъ 
въ диаметралната плоскость, осо
бенно при доста широките торпе
доносци. На това може да се по
могне, ако се направятъ апаратите 
подвижни напречно за да могатъ да се 
приближаватъ къмъ желанния бортъ. 

Почти на всички торпедоносци, съ 
малки изключения, торпедните апа
рати сж поставени в ъ кърмовите 
имъ части, задъ димовите тръби , 

По отношение разположението на 
оръдията нема еднообразие в ъ 
всички флоти. Японските, италиан
ските и германските торпедоносци 
иматъ такова разположение на ар
тилерията си, че могатъ да иматъ 
по-силенъ артилерийски огънь отъ 
кърмата, а по-слабъ отъ носа, което 
отговаря на задачата на големите 
торпедоносци да могатъ да водятъ 
артиперийски бой съ лени крейсери 
при отстъпление. 

Съ увеличаване числото на оръ
дията на торпедоносците до 6-8, въп
реки относително големата д ъ л 
жина на торпедоносеца, се е нало
жило да се поставятъ оръдията по 
две заедно, като японците дори сж 
заменили щитовете съ леки кули . 
Това разположение на оръдията въ 
двойки намалява общото тегло на 
установката не артилерията, което 

Н А Б Л Ю Д А Т Е Л Ь . 
— Облечи си шинела, — смъмри 

строго корабникъть ще настинешъ 
горе!— 

Делчо се наведе мълчаливо, взе 
шинела и се облече бързо. Премет
на бинокъла на врата си и бавно 
започна да се катери по стожера 
къмъ коша. 

Стигна горе. Преметна предпаз
ливо кракъ и стъпи неуверено на 
дървеното дъно. Все още не смее
ше да погледне надолу. Съ напрег
нато внимание прибра и другия 
кракъ. Насмалко щеше да счупи 
сигналната лампа. 

Качваше се за пръвъ пъть , а щас
тието му бе — на неспокойно море. 
Той стисна здраво ст- ръце желез
ния обръчъ и се облегна добре на 
стожера, защото можеше да из
хвръкне всеки моментъ въ водата. 

Съ трепе.тъ погледна надолу. Сто
ри му ое, че се намира на 50 метра 
надъ кораба и морето—така далечъ 

му се видеха рвзпенените гребени 
и залитащите по палубата моряци. 
Видътъ на кораба отъ горе бе вели-
чественъ. Красива стройна пиния, 
големо разнообразие по поде. С ъ 
що, както снимките, които бе гле-
далъ въ офицерското помещение 
на немски кръстосвачи, снети отъ 
въздуха. 

Равномерниятъ тактъ на машина
та му се струваше далеченъ v. едва 
достигаше до него по тънкия сто-
жеръ, като лекъ трепетъ, който се 
увеличаваше, когато винтътъ излиза
ше отъ водата и сърдито почваше да 
бие надъ нея. Тогава, остриятъ носъ 
се заравяше дълбоко въ вълната и 
излизаше измокренъ и светналъ отъ 
загребената вода която се преливаше 
обратно въ морето на струи, като 
водопадчета, 

Огъ време на време се чуваше 
мърморенето на кърмилната машин
ка и хрипавия глзсъ на верижните 
приводи. 

Кърмата танцуваше, отнасяна отъ 
дългите вълни. Стожерътъ се люш
каше силно въ страни и напредъ, 
Успокояваше се за малко за да си по
чине и наново почБсше люшкакею. 

Делчо започваше да брои: пета, 
шеста , осма хайде пъкъ , — 
сърдцето му се свиваше неволно, 
ръцете му се стисваха по-силно въ 
обръча, а стомахт.тъ искаше за пръвъ 
пжть да му изневери. 

Тревожниятъ тропотъ по палуба
та го накара да се стресне и той 
едва сега се сети да погледне на
предъ к ъ м ъ водаческия корабъ. 
Вдигна бинокъла и доложи пръвъ. 

— Завой на десно, курсъ истин
ски . . . . — долагаше иичианътъ 
на командира. 

— „Смели" , заемете местото си, 
като разузнввачъ 

Траверсъ Емине. Командирътъ е 
навънъ и чака за курса. Помощни-
кътъ , който, наверно, изпотенъ и 
попъ носа, въ горящата рубка, бър-
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за торпедоносеца ими тв-йрде roj it-
"мо значение. 

'-"Освенъ главната артилерия ма тор
педоносците Се поставятъ и по- 2-4 
зенитни автомата съ общъ почти за 
всички дьржави калибъръ 4 см. На 
"ф1занцузските торпедоносци и во
дачи е възприетъ 3"7 см. калибъръ, 
На"амери(!анскиуе торпедоносци и 
на последните французски се по
ставя по едно 7'б см. зенитно орж-
дие. Зэнитните орждия се разпола-
сагъ въ средата на торпедоносеца 
"или въ диаметралната плоскость, или 
по бортовете. 

При постройката на торпедонос
ците , водоизместването имъ се раз
пределя за всички товари въ прс-
центи, а именно: за корпуса и раз

л и ч н и у с т р о й с т в а и з а п а с и за с н а б 
д я в а н е , за в ъ о р ъ ж е н и е , з а м е х а н и з 
ми,- з а г о р и в о и Б С р а . Като се р а з -
г л е д а т ъ п о о т д е л н о в с и ч к и тия т о 
в а р и с е в и ж д а , че н а й - г о л е м ъ п р о -
ц е Н т ъ въ ' с ъ в р е м е ( т н и т е т о р п е д о н о с 
ц и взема- т е г л о т о н а м е х а н и з м и т е — 
40—43 % , с л е д ъ т о в а и д е теглото 
НЗ' к о р п у с а — 3 5 - 37 '>fa, в ъ о р ж ж е н и е -

' т о -9—12 ".'о и з а п а с ъ отъ гориво и 
" в о д а — 9 - П о/ц. Ако б и м о г л о д а с е 
н а п р а в я т ъ ' м е х а н и з м и , т е г л о т о н а 

•нОИто да с п а д н е о т ъ 12 н а 10 к л г . 
з а - к о н с к а • с и л а , т о з а т о р п е д о н о 
с е ц ъ - о т ъ 2000- 2200 т о н а в о ц о и з -
м е с т в а н е , то"ва би д а л о и к о н о м и я 
отъ 150 т о н а , а п р и т е г л о н а м е х а 
н и з м и т е 8 клг. з а к о н с к а с и л а , и к о 
н о м и я т а б и б и л а 300 т о н а т . е . 

14-15 "/о о т ъ в о д о и з м е с т в а н е т о , Дко 
о т ъ т а з и и к о н о м и я с а м О ' 5 "/о'Се п р е 
х в ъ р л и л о в ь о р ж ж е н и е т о ще.--се пов
д и г н е н е г о в о т о о б щ о . т е г л о - .н а 
1б-17"/о-, ; а останалите-.:,'9„--.;МЗг,Р/о 
а к о с е о с т а в я т ъ з а : м е х а н и з м и т е , - т о 
с к о р о с т ь т а би с е . у в е л и ч и л а до.45з47 
м о р с к и м и л и в ъ часъь - '• • -. ; 

' НбДе̂ ггчва-ц! 

1 

Владението на M u p e t o йОДИ^къМъ 
владение свете. Нароп^^^кой-

то владее морето, в л а д е е ; 
'^1я ОТЪ света. ' r . , . ,v-

•г ,-: 

П О И З П О Л З В Я Н Е Т О Р П Е Д О Т О В Ъ Н О Щ Н И Я Б О И . 
Торпедото се явява като главно 

оржжие за нощенъ бой. Този, кой
то притежава повече торпедни трж
би иде ИМЭ и ш е с и о превъзходство 
надь противника. ЯдмиралъДжели-
ко казва, 4i преимушестното на 
германците въ това отношение е 
било една огъ причините, загдето 
английскиятъ флотъ е требвало 
при всички обстоятегс! ва. да се 
стреми да избегне нощния бой съ 
гермзнския флоть . Естествено, нее 
само числото на торпедните тржби, 
които заставиха англ*|Чаните да из-
бегват'ь нощните боеве. По ва)и-
ната причина се крие b i . много пп 
добрата подготовка на немските 
кораби за нощни действия, откол
кото т ези на английските . 

Самото обстоятелство, че следъ 
с в е т о в н а т а в о й н а в с и ч к и 
държави увеличиха значително чис

лото на торпедните тржби на го
лемите си кораби, за самоотбрана 
или нощень бой, иде да подчертае 
значението, което се дава на тор
педото. 

Поставяне на некой кораби /не
подвижни тржби, особено на под
водните п ъ к ъ , т р е б в а да се 
лриз^айтъ, като съвьршенно не
уд овопетаоричащи нал - !ачРнието , ко
ето имк гс дава. По голем1-11 -ti 
корзбм, е необходимо да и м а 1 Ъ 
подвижни торпедни трл-би, к о и ю 
бързо да се иасочватъ по целите 
предъ видъ на това, че въ тъмни
ната благоприятните моменти за 
торпеденъ изстрелъ бързо изчез-
ватъ, при което корабът! , не ще ус
п е е да се з а в ъ р т и бързо и на 
с р а в н и т е л н о м а л ъ к ъ жгълъ. 
Освенъ TOfiFi изискванията за безс-
пасностьта заставятъ да се избег-

ватъ по всекакъвъ начинъ такива 
повороти въ тъмнината, още пове
че, че необходимостьта да се откло
ни отъ изстреляното,отъ противника 
торпедо, може да го заставила пра
ви циркулация въ тъкмо противо
положна посока. Това налага , д? се 
поставятъ в ъ р т я щ и се торпедни 
тржби. 

На пекитЬ кораби, торпедните 
тржби |р^бва да бъдатъ така ус
троени, щото да могать да стре
лять no двата борта. Презъ време 
на торпедните атаки следъ Ют-
ландския бой, английските изтреби
тели сж били принудени, следъ като 
били лишавани отъ способноггьта 
да маневрират!!, за своята безопа
сность да изстрелватъ -торпедата си 
въ посока обратна на противника, 
понеже техните апарати не сж мо-

30 чертае, рови изъ таблици, смета, . . . 
— „Сигнала долу, г-нъ лейтенантъ"! 
Приводите пакъ затракахз, заць 

кърмата винтътъ забумте по силно и 
„Смели" съ увеличен!, ходъ се от
дели отъ строя на отряда. 

Вълните идватъ насреща. Като 
че ли станаха по-големи, но т е не 
смущаваха нече Делчо, който лете
ше въ вьздуха вьзхитень . Това му 
се хареса. Спомни си за село. Не-
знаеше тогава нитцо за морето. Челъ 
бе само разкази за неговата жес
токость, страхотность. Во него 6fe на-
саденэ чувството на боязънь къмъ 
водната стихия. Д когато дойде вь 
града отъ далечните дипли на Лю-
линъ и виде за пръвъ пжть морска
та ширь, той наистина помисли, че 
далечъ задъ него, нема суша, че 
това е края на света , 

Д сега? О, какъ широкъ е него
вия обзоръ! Колко много вече той 
знае! 

Не само това- Когато, съ кожена 
торба презъ рамо, той гонеше доби

тъка навънъ отъ село при изгревъ 
слънце, натиреш? го нагоре изъ 
сп .рнищэта и следь това дремеше 
по целъ день или се караше съ 
полския пазачъ, бЬ единъ, а сега се 
чувстваше вече съвсемъ другъ, 

Съ жарь поглъщаше той знания, 
съ внимание изслушваше съветите 
и съ любовь прегърна службата на 
кораба. И С(?га, въ него гореха дру
ги желания, други стремежи. Той се 
възхищаваше отъ морето, той се 
чувстваше гордъ, че се носи непо-
кътнатъ , като победитель надъ сви
репите, съ незнайна сипа изпълне
ни вълни. Той се чувстваше гордъ, 
че е морякъ 

Слънцето не 6fe се още издигна
ло високо и хоризонтътъ едва се за
гаряше отъ утринната заря. Лека мъг
ла покриваше брега и пранеше 
очертанията още неясни. 

Водата беше дъмна и слънцето я 
караше да блести като олово. Разуз-

, навачътъ и отрядътъ вървеха ве
че на успоредни курсове. Трите ко

раба на отряда беха вь красива 
върволица и въпреки вълнението я 
поддържаха добре. 

Дйлчо се взираше въ челния ко
рабъ, гледаше презъ бинокьла тър
сейки сигналъ по стожерите, Следъ 
това се обърна назадъ да огледа 
хоризонта, съ погледъ въ лево, на
п р е д ъ - к ъ м ъ Се. Иванъ, Созополъ, 
Св. Никола 

За голяма изненада на младия 
наблюдат.=ль, презъ бинокъла той 
различи силуета на големъ търгов
ски кораба, който едва забележимо 
пушеше къмъ Бургазь . Ядосваше се, 
че не го е виделъ по-рано и по
бърза да доложи, докато не е по-
лучилъ мъмрене отъ долу, 

— На 330" предъ островъ Св. 
Иаанъ, холандски, търговски корабъ, 
6 X, тонень, съ курсъ къмъ Вургазъ-. 

Стражникътъ записа и доложи. 
— „На старшия корабъ сигналъ"! 

провикна с е отново младия на
блюдатель. 

— „Сборъ" ! , 
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гли д а .се.-заа:ь.рта1.ъ QTb б о р т ъ н а 

,->;й',ор.а&до,Н'ОЕцит"Ь,,хва1рлящи_ ,се-#ъ 
- а«вйЛ-.1ТрЬб,аэ, колкото. е,,възмож/т1о 
fltf м^заёйлязаш) д а се. приближать 

• наш*1Й=«№Лко ра'зсто .я.ние къмъ о , 6 ^ -
э та I ца . {ат 'йката; За^гова" а гакэта трЬ-

б в а д а с е произвежда о г ь , . т а к а в а 
5 1 т а с о й ? , ~ к а я т о > . п о .отношение а&; ви-
•чдшйс^ствта .•затруднява-., мей^нот-о; .p, i-
акрив-аме; н о е т о - с л ц ш ' т а н а . ь е . Х а о -
^свбстшв з а ••сво5адко-..,мане^к1рдм,е. 
а.'' Осаенъ jTOBfl .т,р-Ь6аа.• да. се . rp j i s -

мэтъ м^рки, що.то:г:-]ВЫНЩН'И. fipti-
-iSHauMi като-»аар»мЬръ,-.иакри ^ и з ъ 

•тржбут-fe и др. да не издадаТъ пре-
~\M*f. .време.ксуэаба., 
.^.liiQiJ.MTbTtj .11ока;}^а^ че корабь , пла-
• ващ(э о м и Р Г Р . гол*Ьмъ чодъ, лесно 
се издава въ тъмнината п.о св"Ьтя-

..щ?1ТЗ,лчосева_ вьлна-И стру:Рта. эадъ 
.•.«ь,р.М:ата.,: t.'.fi-.p.i с „ 

i,. РдзпозНавак^ на силуетите нощно 
...Bp;e.Ms,e мно/о,трудно и-.честоп^ти 
•п.?! ще,..мо.гатъ- да,-С.е.радяиуааатъ 

. нашит-fe оттл, T-feSH на противника. 
: Ко.лко.,трудид се познава въ тьм-
•.Н1^иатд.,в*у(.ен1|^131,.i^qpgeb,-мР.же да 
се яиди оть HjJH.Mfeflft въ-.боя при 

тК-оронелъ, . K o r a j p низко ^дигвщъ се 

малъкъ тъменъ облакъ е послужилъ , 
к а т о причине за редъ недора
зумения и neotpHH донесени^. Ето 
защо подготовката на корабите за 
нощенъ бой тр-Ьбва да бжде оть 
главните задачи на мирното време. 
Особено торпедните кораби т.р"Ьбеа 
да влацеятъ въ съвършенство спо-
собностьта да се ориентиратъбърже 
и сигурно аъ нощните действия, 
което ще се достигне съпрстоянни 
нощни действия при най различни 
обстановки. . , . • . 

' ' " Пращ1Уи'к6въ. 
.<|.j-. : 

•г - 1 -' У С Л О В И Я Т А З Я Р Ъ Ч Н О П Л Д В Н Н 5 ПО Д У Н Я В П НП В О Е Н Н И Т - 6 К О Р Я Б И . 
Преди .да говоримъ за създаване 

нормални условия за плавание, на 
н а ш а т а р^чна флотилич требва да 
разрешимъ въпроса — какво се раз
бира подъ думите „нормални ус
ловия" . 

При поставянето на този въпросъ, 
н е требва да забравяме, че воен
ните кораби, предявяватъ особен-
н и искания к ъ м ъ условията з а п л а 
вание по реката , к о и т о требва ' да 
.бадатъ взети подъ внимание и из
п ъ л н е н и , въ п О " Г О л е м а т а си часть, 
още ОТЪ мирно време. 

Като предпоставка на т о з и ' въ-
просъ, се, явява службата на личния 
съставъ на речните кораби, при 
която н ъ протиарположность на т ь р -
говския транспортъ, сме лишени отъ 
възможностьта, да имаме добре под-
готвёнъ реченъ кадъръ. 

Честите сменявания на личния със
тавъ отъ реката на морето и обрат
ното, не дава аъзможность на доб
ро и системно опознаване съ р е к а 
та . 

Необходимостьта да се освободятъ 

корабните офицери отъ опекунство
то на лоцманите, поставя въпроса 
за намиране пжтя, по който най-
лесно би се дошло да се изучи ре
ката въ най-кратко време. 

Зависимостьта на командирите 
отъ лоцманите, особенно въ военно 
време, е толкова очевидна, че не 
зйслужава й да се говори. 

Неувереностьта на командирите 
и двувластиетр иа мостика и д р . — 
това сж отрицателни явления, които 
съпроабждагъ тази зависимость. 

Следрвателно, требва да се приспо-
собимъ къмъ речното плавание, като 
разрушимъ легендата, за непреодо
лимите му грудности. 

Тукъ наверно ще срещнемъ не 
малко възражения отъ страна на 
привържениците на старата система, 
който много лесно може да обо-
римъ, тъй като въ основата имъ 
лежи консерзатизмътъ. 

Като нагледенъ примеръ въ под
крепа на гореизложеното ще при-
ведемъ следния фактъ: 

Поеди общоевропейската война 

въ руския балтийски флотъ плаза-
нието даже и съ малките торпедонос
ци, между финландските шхери, се 
е извършвало съ помощьта на лоц
мани. 

Адмиралъ Есенъ, който пръвъ е 
оценилъ значението на шхерите и 
необходимостьта отъ техното добро 
познавиние отъ личния съставъ за 
плавание по техъ безъ лоцмани, е 
забранилъ военните кораби да се 
прлзватъ отъ лоцмани. 

Първоначално е сжществувалъ го-
лемъ рискъ, но въскоро време всич
ки руски военни кораби, отъ най-
малкия до най големия, свободно 
сж се движели между шхерите, безъ 
помощьта на лоцмани. 

Този примеръ ни показва, че и 
при много по трудна обстановка е 
възможно да се създадатъ нормални 
условия за плавание, които биха поз
волили, въ сравнително кжсъ срокъ, 
да се изучи известенъ воденъ ра-
йонъ и да се плава съвършенно 
безопасно по него. 

Основни помагала при тия ллава-

С ь уве1|иченъ ходъ „Смели" се 
отправи по куреъ на сближение. 

„МолЛ разрешение дя остана вь 
строя"! • ,.' • ; »• ' •- • 

- .Да"1 . ~ 
Едва що разузнавачътъ се установи 

отново въ строя и новъ сигналъ на
кара Делчо да стресне стражника. 

— „Бойна тревога!" — 
Камбаната заби тревожно. Презъ 

глава се втурнаха моряците по па
лубата. Калъфите се извадиха, орж-
дията и картечниците се пригогии-
ха 33 стрелба. 

Сжщого оживление виждаше на-
блюдательтъ и напредъ. Кърмовото 
знаме се сне. Разве се бодро знаме
то дигнато на стожера. 

Огрядътъ се насочи на сближе
ние съ противника. Дгака! . 

, Телеметристътъ долага настойчи
во разстоянията, делчо , наведенъ 
лекэ напредъ, следеше съ възторгъ 
к а 1 ' ъ малките морски вълчета съ 
най-големъ- ходъ прескачаха -вод

ните препятствия и сърдито праща
ха тумби черъ-пушекъ въ въздуха. 
Обслугите на орждията ' и картеч^ 
ницнте се държаха здраво да не 
падна [ъ, измокрени до кости, 

Фиктивнийтъ бой започна. „Стрел
ба отъ левия бортъ ! . , . . артилерий
ски о г ь н ь , кар1еченъ огънь . , . . . 
торпеденъ истрелъ"! . . . . 

делчо се изкиска, — холандецътъ 
изплашенъ сви на лево, право къмъ 
брега . 

Последенъ „Смели" пусна своето 
торпедо, отдели се отъ строя и 
направи димна завеса на отряда. 
Е ж е к ю р и т е свисткха, двете тржби 
изригваха г ж с ъ черенъ димъ, който 
въ хубава пропорция оцветяваше 
дългата завеса, която смути съв-
семЪ противника. 

Наблюдательтъ беше възхитенъ. 
Той беше прегърнэлъ здраво сто
жера и възбуденъ наблюдаваше, ка
то на длань истинския морски бой. 
Какъ съжеляваше, че не може да 

проследи nohre единъ торпеденъ 
истрелъ, поне едно снарядно попа
дение! 

Неволно той си спомни разказа 
на мичмана за атаката на „Хамидие" 
и въ него пламна ентусиазъм ы ъ 
горещото желание за подвизи, за 
слава. И въ унеса на своята въздуш' 
на люлка, затворенъ въ себе си, 
той даде тържествено, съкровенно 
обещание да бжде славенъ морякъ. 

Тремолъ Ивановъ. 

ВсЬка държава , която иска д а 
стжпи насобственни крака, треб-
ва д а има брЪгъ, а за д а запази 

брЪга, тр'Ьбва д а има флотъ. 



ния се язяватъ речните лоции и 
карти. 

Какви требва да бждагь речните 
лоции? Речната лоция требва по 
съдържание да напомня морската, 
съ която к о м а н д и р и т е сж 
запознати още отъ училищната ска
мейка, следователно на техъ ще бж
де лесно да се запознаятъ и спра-
вятъ съ речната лоция. 

Плаванията по реката сж съпро
водени отъ целъ редъ особенни яв
ления и признаци. 

т е з и явления и признаци въ го
лемата си часть, требва да бждатъ 
основно проучени и напълно из
яснени. 

Къмъ техъ спадатъ: характерътъ 
на вълните, образуващи се следъ ко
раба, минаването отъ плитко къмъ 
дълбоко место, характерното измене
ние звука на машините презъ време 
на пжтуванието и др. 

Всички тези признаци се пораж-
датъ отъ едни и сжщи причини на 
всички реки и сж въ зависимость 
отъ местните условия, т е з и местни 
признаци се явяватъ много често, 
надеждни указатели въ речната на
вигация и требва да съставляватъ 
въведението къмъ общата часть на 
лоцията за дадена река. 

Общата часть на речната лоция, 
требва да съдържа примерно след
ните сведения: 

а ) Описание на реката , название, 
протежение, деление на участъци, 
главни притоци, изворъ и др. съ 
указание какви участъци сж плава
телни за големи и малки кораби. 

Широчината на реката въ най-мно
го важните места, извивки, скорость 
не течението и пр. 

б) . Замръзване на реката (средни 
норми), крайните предели и дан
ни за ледохода и продължителность-
та на навигацията. 

в) . Разпределение на реката по пе
риода на пролетни, есенни и др.пъл-

новодия и нормирующите корабо-
плаванието дълбочини. 

г)- Зимниятъ режимъ на реката . 
д) . Общи сведения за хидротехни

ческите съоржжения, мостове, водо
мерни постове, хидрологически стан
ции и др. 

Последниятъ пунктъ ще даде кра
тко описание на реката въ тази об
ласть, тъй като подробно всичко 
това ще бжде указано въ лоцията, 
съставляваща наставлението за пла
ване. 

Следъ физико - географическото 
описание на реката , идва наставле
нието за плаването. 

Тази е най-сжществената часть 
отъ лоцията и може да бжде под
редена различно. 

Най удобно е необходимите за 
плаване наставления, да бждатъ 
подредени отъ километъръ до ки-
лометъръ. 

т е з и наставления примерно треб
ва да съдържатъ направлението, 
разположението на фарватера, не
говата ширина, отклоненията отъ 
главното направление и неговите 
особености; особено бележити бре
гови места, както за общата ори
ентировка на реката , така и за пла
ванията въ даденъ районь и т. н. 

Ние имахме възможность да се за-
познаемь съ една такава опитна ра
бота и сметаме, че това е най удо
бния и практически способъ за си
стематизиране на материала. 

Второ пособие за плавание по ре
ката се явява картата. 

При избора на единъ или други 
типъ речни карти, първата ни ра
бота е да решимъ въпроса за ней
ния масщабъ. 

Масщабътъ на речната карта тре
бва да отговаря на 3 условия: 

1. Масщабътъ на картата требва 
да бжде такъвъ, че да позволява да 
се пресмега обстрела отъ брега . 

2, Картата ще требва да бжде 

достатъчно едра, за да даде възмо
жность на кораба да се ориентира 
презъ време на плаванието. 

3. Масщабътъ на картата т р е б в а 
да позволява, да се използва единъ 
листъ карта достатъчно продължи
телно време т. е. да не се сменя-
ватъ често листовете, Най-удобни-
ятъ масщабъ на речната карта е 
1:20000 или 1:25000, 

Не по малко значение за речната 
карта има оцветяването на брега и 
бреговите предмети. Коритото на 
реката требва да бжде въ белъ 
цветъ, за да може да се чертае съ 
моливъ по него. 

Условните означения на ре
чната карта, требва да бждатъ съ-
вършенно еднакви съ тия на сухо-
пжтните карти. С ж щ о ю се отнася 
и за названието на разните пунктове. 

Гореизложеното е само общи бе
лежки нв минимума пособия, които 
сж необходими за плавание по ре
ката, съ указание въ общи черти 
техната сжщность. 

Не се засегатъ въпросите, обез-
печващи безопасното плаване, като 
системата на ограждение на опасни
т е места, службата, която се грижи 
за оповестяване изменените услови
ята за плаването, правилата за пла
ванието по реката и др. 

Не требва да се забравя, че на 
военните речни кораби ще имъ се 
случи да плаватъ и действуватъ въ 
такива райони, кждето нема нор
мални рейсови плавания и при не
благоприятни условия на времето. 

Новото, което предявяватъ. воен
ните кораби къмъ речното пла
вание, не требва да плаши речни
ците, напротивъ ще требва чрезъ 
съвместна и дружна работа на во
енните моряци и речниците, да се 
създадатъ нормални условия за пла
ване по Дунава, при най-разнооб
разна обстановка и условия. 

Т. ТоАОровъ. 

Изъ Германския военень флотъ Артилерийска стрелба. 



Брой 14, МОРСКИ П Р Е Г Л Е Д Ъ Стр. 9. 

СТРЯНИЧКЯ ОТЪ ДЕЙСТВИЯТА НД ДУНАВСКАТА ФЛОТИЛИЯ ПРЕЗЪ БАЛКАНСКАТА ВОИНА. 
Следъ заемането на пристанище

то Деде-агачъ отъ нашите войски, 
отъ Дунавската Флотилия се изпра
ща команда подъ началството ня 
лейтенантъ Фурнаджиевъ, който е 
назначенъ за комендантъ на приста
нището, съ назначение: 

1. да заеме и организира наблю
дателната служба по крайбрежието; 

2. да организира превозването ни 
войскови части, тяжести и припаси 
за 4-а армия въ Сароския заливъ, 
като се грижи за безопасностьта 
при пжтуването; 

3. да завежда и ржководи "разто
варването на всички припаси, пред
назначени за армията, както и на 
търговската стока, предназначена за 
вжтрешностьта. 

Така поставени задачите на тая 
малка часть отъ Дунавската Флоти
лия, на лръвъ погледъ не показватъ 
нещо много особено. Те придоби-
ватъ своето големо значение, въ 
живота на армията и народа, само 
като се съпоставятъ съ условията, 
при които се е намирало снабдя
ването на армията и страната аъ 
време на Балканската война, когато 
по-редъ причини, сега известни на 
всички, снабдяването на една зна
чителна часть отъ нашата армия е 
могло да става само презъ Деде-
агачъ по вода, а България е могла 
да се съобщава съ европейските 
държави пакъ само презъ приста
нището на Деде-агачъ. А най-добре 

деиностьта на тая малка часть се сравнително малъкъ периодъ отъ 
характеризира отъ следните данни, време — 20.XI.1912 г. до 20.V1.913 г. 
които показватъ каква голема ра- Приложените таблички сж съвър-
бота е извършила по снабдяването шенно ясни за да не искатъ никак-
на армията и населението за единъ ви обяснения. 
Таблица за разтоварените въ пристанището припаси въ тонове. 
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Таблица за пренесените 
хора, добитъкъ и фураж
ни припаси отъ Д.-агччъ 

за Кавала съ парах. 
„ В а р н а " и „Борисъ" 
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С. Хранкоьъ. 

ТОРПЕДОНОСЦИ ТВ СЛЕДЪ ЮТЛАНДСКИЯ БОИ. 
Торпедоносците аъ Югландския 

бой встжпиха а ь нова фаза на изпол
зване. Югландския бой даде примеръ 
на ДН2ВНИ атаки отъ торпедоносци
т е . До тогава торпедоносците се из
ползваха ограниче,10, обикновено въ 
последната фаза на боя (изпвлзване 
на успеха) и то предимно нощемъ. 

Фактически въ Ютландския бой, 
ние не виждаме успешнидневни ата
ки , сь изключение попадналото тор 
педо въ „ i4ar lqarangh." Редъ атаки 
минали безрезултатно. Още въ пьр-
виге моменти на боя станало ясно, 
че торпедоносците требва да се под-
ведатъ въ атака подъ прикритие. 

Първата двустранна атака от ь тор
педоносците вь решителната фаза 
на боя, подчертала принципите на 
тактиката относително обезпечение 
на торпедоносците въ периода на 
заемане позиция за атака . Огънь на 
противоминната артилерия се оказалъ 
нЕпьлно действителенъ, за да задър
жи презъ деня на почетно разстоя
ние торпедоносците, отъ големите 
кораби. 

Опитът ь отъ това сражение пока
зал ь: че на торпедото не требва да 
се гледа ка о на оржжие на случая, 

атакитЬ требва да се извършватъ 
организирано и че разпилените тор
педни флотилии между боевите отря
ди, маневрирането на които е подчине
но само на целите на артилерийския 
огънь-не сьдействатъ за успешното 
имъ използване. 

Въ Югландь вземаха участие мно
го торпедоносци и о т ъ двете страни, 
но безь успехъ , защото тамъ атаку, 
ваха отделни флотилии при случай
на обстановка. 

Интересенъ примеръ на предвари
телно обмислено и организирано ма
сово използване на торпедоносци въ 
Ютландкия бой, се явява атаката на 
германските торпедоносци на англий
ската линия, при вторияповоротъ-на 
Шееръ. 

Той подвежда своите торпедонос
ци напредъ, поставя напредъ и ли
нейните кръстосвани и круто отива на 
сближение съ т е х ъ , Сметайки круто 
да повърне и да хвърли торпедонос
ците въ атака на английската коло
на отъ линейни кораби, 
Този маневъръ той изпълнилъ доб
ре, но не до края; той довелъ тор
педоносците до 4 м и л и , което 
се явява доста голема дистанция за 

сигуренъ торпеденъ залпъ. /Лко той 
имаше твърдо намЬрение да атакува 
английската линия и да й нанесе го
леми з а г у б и требваше лЬ про
дължи още на сближение и fld хвър
ли торпедоносците отъ мин11мални 
разстояния за торпедна атака ; тога
ва успеха на торпедната атака би 
откупилъ евентуалните жертви, които 
биха нанесли немските къстосвачи 
от ь това големо сближение. Все пакъ 
тази атака остава, като отличенъ при
меръ за предварително обмислена и 
подготвена дневна торпедна атака 
подъ прикритието на големите ко
раби. 

Ие Ивановъ, 

България за д а запази живота 
си , требва да запази морето си , 

а за това й т р е б в а флотъ. 

http://20.XI.1912
http://20.V1.913
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ВЖГЛИЩА ИЛИ Н,4ФТЬ. 
Въ майската книжка на английс

кото списание ,Gurna l of the R. yie 
United Servi-e Institution" отъ 1934 
г, е пом"Ьстент> докладътъ на адми-

радъ Р. 'Л. Ске л ю п ь на тема; „Вжглн-

ща или нафт ь за военния флотъ" , 
направенъ въ присжтстаиего иа ав

торитетни пр':дстгвители отъ флота. 
Изглежда, че този доклад h е целилъ 
да се привърши досегашниятъ раг-

горещенъ спосъ и се гземе окон

чателно решение въ Англия \\о този 
въпросъ. Б ь него ние срещаме след

ните интересни мисли: 
Въпросътъ за използването на вж-

глищага или нафта, като гориво за 
съвременните военни кораби въ на

стоящето време, не е само англий

ски „вьпросъ" . 
Действително, при наличието въ 

Англия на грамадно вжглищно про

изводство н запаси 01ъ най-добритЬ 
сортове вжглища, а отъ друга стра

на, при пълната липса на нафтови 
извори въ страната, напълно есте-

сгвенъе стремежътъ по некакъвъ на

чинъ да се използватъ именко ьж 
глищата за нуждите на военния 
флотъ. 

По-нагатъкъ докладни кътъ, бивш ь 
главенъ инженеръ-механикъ въ ан

глийския флотъ, прави интересенъ 
анализъ на условията за използва-

нено на вжглищата или нафта за 
нуждите на флота и излага хода на 
опитите направени въ Англия и ре

зултатите по отношение извличане 
нафта отъ вжглищата, пулвириза-

цията на вжглищата, различни смеси 
и пр. Споредъ мнението на докла

дчика, колоидалното топливо, на 
което още неотдавна въ Англия сж 
възлагали големи надежди, се е ука

зало непригодно за военните кораби. 
Споредъ сжщия, преимуществата на 
течното гориво за воения флотъ, 
въ сравнение съ вжглищата, сж сле

дните : увеличение продължително-

стьта на плаванието, при равно те

гло на запасите отъ топливо, при

близително два пжти по-вече; по-

голема автономность въ морето; {по-

продължително оставане въ морето 
безъ да се използватъ базите на 
флота) ; пс-голема мощность на ма

шините и ло-голема скорость на 
движение при равни по тегло ма

шинни установки; обратно, при рав

на мощность на машините — по-

малко тегло на машинната установ

ка и по-малъкъ обемъ, която ико

номия би могла да се използува за 
усилване на другите корабни еле

менти: броня, въоржжение и пр.; по-

мзлка обслуга за обслужване на ма

шините; по-голема гъвкавость при 
управлението, напримеръ, да се пре

мине отъ \Ъ на 30 вжзелэ ходъ на 
съвремен([ил торпедоносецъ е нужно 
само 10-15 м.; по-малко време за по

пълване топлианите запаси въ база

та и по-бърза готовность да се из

лезе въ морето съ личенъ съставъ, 
който не е билъ преуморенъ отъ 
тежкото товарене иа вжглищата; 
поддържане пъпна мощность на ма

шините ( 1 С 0 , ) презъ всичкото вре

ме на използването на течното го

риво, вместо 60"<, мощность при 
вжглищно отопление; отст.тствие на 
димъ-едно големо тактическо пре

имуществе; 
Възможность за преливане на топ

ливото за уравнявйне на крена или 
дгфирента въ случаи на aaapHS' ; 
по-лекъ транспорт!, въ отдалечени

т е бази за топливми запаси; по-гс-

лЬма устойчивость при пазене на 
топливото и невъзможнссть да се 
разваля. 

Ней-после, не п о - м а л к о важ

но е преимуществото и вь корабс-

стрсител1.о отнсшемие: при огран!--

чень т''!нажъ, въ " о р а б ъ с - вжглищ

но гориво н^ могатъ да се вместятъ 
Tti3M тактически елементи, които би

ха могли да се включатъ при корабъ 
въ течно гориво. Сава Н Иваноьъ. 
БОРБА ЗА СКОРОСТИ И ТОНАЖЪ. 

„Нормандия" и ,Куииъ-Мери," ка

кто е известно, сж имена-а на два 
С ь ь р е м е н 1 И прегокеански колоси-

параходи, притежание съответно, на 
Комлани—Женералъ — Трансатлан-

тикъ {Франция) и „Кунардъ-Уойтъ-

Старь" { А н г л и ' ) . В ь ежедневната 
преса се изчр^соха твьрде мною 
технически подробности по техния 
строежъ .Въпреки , че корабите още 
не Of. готови и скоро немадапоч-

натъ снсите плавания, дирекциите 
на гореноменатите дружества, оба

че, още отъ сега сж почнали пре

говори относно бждещето използ-

аане на техните първенци И раз 
граничавапе иа дружествените ин

тереси въ трафика презъ северния 
Атлантически окернъ. По всичко из

глежда, че френската „Норман

дия" ще прани гопЬма конкуренция 
на английските компани, и че пос

ледните сж малко обезпокоени по 
този въпросъ и искагъ, на всека 
цена, да сж на чисто, както по от-

ноиение бждешето плаване Н Е 
„Нормандия" и „Куинъ Мери" , така 
и, изобщо, по намеренията на фран

цузите. Интересно е, че френската 

компания е съобщила на англий

ската , че тя не възнамерява да 
строи другъ параходъ отъ типа на 
„Нормандия" и че последния 1ъ билъ 
достатъченъ ла обслужва френския 
11 принадлежащия кчмъ него о т ъ 
други стр !ни пргзокеански 1рафикъ, 
защото единъ двоень рЕЙсъ Евро

па Америка и о б р £ Т г С , зaeд^ro съ 
престоите, немало да надминава 
повече отъ 14 дни. При това поло

жение на нещата , френската ком-

nannsr вервалй, че рейсите на „Нор-

мандим" щ е бждатъ рентабилни т. е. 
корабъть ще се изплати снгро, даже 
и безъ субсидия о г ъ държавата . 

^Нормандия" се почти довършва. 
Оповестено е рече, че първиятъ 
р^йсь п а к о р а б а ще започне отъ 
29 Май 1935г. , Хавъръ—Ню-Иоркъ. 

Мзлко криво, може би ще стане 
на а 1гличанн1е, като Е И Д Я Т Ъ И С П О -

линския силуетъ па „Нормандия" 
д а носи „синята лента" , докато 
тЬхната „Куинъ Мери" стане съв

семъ lOTOTia и CTj своята по-голема 
скорость отнеме, наново, „синята 
j i c H T j " отъ „Нормяндив". 

Известно е сжщо, ча „синята лен

т а " е едно отличие, една честь за 
най бьрзия презокеански параходъ. 
За Сега още носители на „синята 
тгента cw германските „Европа" , и 
„Бремень" . Изобщо, критериятъ за 
бързина на досегашните презо-

кеанци бе 22 мили. Съ влизане въ 
строя на „Нормандия" и „Куинъ 
Мери" това число пораотва до 30 
мили, които скорость се очертава 
вече, като международна. 

Италианците, които стовтъ на че

ло на неколко рекордни скорости 
(авиация, бойни кораби и др . ) , и 
гукъ не искатъ де останатъ назадъ. 
Предвидени сж значителни суми, 
съ които коренно да се преустроятъ 
некой досегашни техни презокеан-

ци така . щото да взематъ по 30 ми

ли вт-1 часъ. 
Спокойно може да се каже, че 

презокеанските колоси настигатъ 
вече дори и бързите кръстосвачи 
и че при една бждеща война сж-

щите презокеанци, превърнати аъ 
спомагателни кръстосвачи или вой

скови транспорти, съ големъ трудъ 
биха се догонили и унищожили отъ 
единъ обикновенъ кръстосвачъ. 

Но какво З н а ч и единъ корабъ съ 
30 мили за Черно м о р е ? То значи, 
че ано единъ такъвъ корабъ вдиг

не котви отъ рейда на Варна въ 
8 ч. то аъ 9 ч. той е вече при н. 
Емине а въ 10 ч. — на котва в ъ 
Бургазкия рейдъ. Ако ли, пъкъ , 
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Общиятъ аидъ на блдетия най-гол^мь параходъ въ tetTa—..Нормандия" койю се строи за Французскою пара-
кодно д-оо „Жвнлралъ Траксатлантнкъ". 

корабъть пжтуэа направо за Цари- пжтниците ще почнатъ закуската чатъ на кея въ Царигрэдъ. Еечерь-
градъ, той ще пристигне тамъ въ Варнз , ще-я превършатъ къмъ та могатъ да бждатъ пакъ въ Варна , 
още сжщин день ни об-Ьдъ т. е. Черния носъ, а об^дь ще полу- Зашевъ. 

И З Ъ Ж И В О Т П НН съюзя Н Л В Ъ З П И Т Я Н И Ц И Т Ъ Н Л М О Р С К О Ю У Ч И Л И Щ Е . 
ЕДНО ТЪРЖЕСТВО. 

На 14. т. м. Залата на Варненска
та Търговска Индустриална Камара 
стана арена на едно р"Ьдко и мило 
тържество, което по своето знече-
ни= надхвърля границитЪ на едно 
мастно събитие и добива общона-
родень харакгеръ, защото въ него 
се отбеляза едно стихийно проявле
ние на високи нравствени качества 
на българина, на този добросъвес
тен ь, скромен ь, трудолюбивъ и оби-
чащь своята родина българинъ, вър
ху плещите на койго се крепи на
шата държава. 

Варненската колегия отъ Съюзътъ 
на възпитанициг-Ь на Морското учи
лище при Флота на И- Величество 
чествува своите почетни членове, 
отличили се въ живота дейни тру
женици свои колеги и н^кои отъ 
бившите свои възпитатели, учители 
и началници. 

Чествуваните б^ха кап. I p. Ив. 
Вариклечковъ нвчалникъ на Флота 
на Н. Величество, кап. ! p. о. з. Не
делчо Недевъ директорь на Бълг . 
Пар. Дружество, бившъ преподава
тель въ Морското Училище и н-къ 
на Учебна Час1ь, кап. лейт. К и р н л ъ 
Светогорски, бившъ н к ъ на Морско
то Училище, учитель Цачо Геновъ 
27 години преподаввл-ь математика 
въ Морското Училище, Ясенъ Нико-
ловъ и Боянъ Абаджиевъ, възпи
таници на Морското Училище и два
мата отличили се въ живота, като 
дейни, стопански деятели. 

В ь 10 ч. 30 м. подъ звуците на 
флотската музика въ препълнения 
салонъ на Търговската Камара вле-
зоха чествуааните и заеха местата си 
на ес традата , те 6fexa посрещнатисъ 

ставание на крака отъ присжтствую-
щите . Музиката на флота и хорътъ на 
морските възпитаници изпълниха 
„Шуми Марица" и химна на Царя. 

Председа1елыъ на колегията г-нъ 
Стоенчеаь съ една встъпителна речь 
о т к р и тържестзенною заседание. 
Председательтъ прикани всички да 
почетатъ, преди всичко, пэмятыа на 
з а г и н а л и т е еъ войните и по
чиналите възпитаници на Морското 
Училище съ ставане на крака и 
едноминутно мълчание. Презъ това 
време музиката и хоръ^ъ изпълниха 
„Покойници". 

Следъ това се даде думата на под
председателя на Съюза на в. на М. 
У-ще г-!1Ъ Христо Спировъ, дошелъ 
като представитель н а Г. У . Т. на 
Съюза за тържеството. Г-нъ Хр. Спи-
ровъ съ една C H J T H O прочуствена 
речь описа живота на училището 
отъ основаванието му 1881 год. 
въ Русе до днескашния день. Не мо
же да не се трогне човекъ, когато 
се разкрива прелъ него трудниятъ и 
трънливъ пжть на това училище, 
подържено съ една удивляваща на
стойчивость, въпреки псичко и въ
преки всички. Съществуващо дълго 
време безъ свой бгаджетъ, издържа-
ноотъ т р о х т е на и безъ това оскъд
ните средства на нгшия флотъ, кре
пено съ нервите и кръньта на нашите 
моряци възпитатели и възпитаници, 
които еднакво иматъ заслугата за 
да го виждатъ и днесъ още живо, 
дееспособно и верно на своето на
значение. 

Следъ речьта на г-нъ Спировъ, 
председательтъ г-нъ Стоенчевъ по
днесе изработените художествено 

грамоти за почетното членство на 
чествуваните. Поднесени беха на 
чествуваните и съюзни значки. 

Даде се време да се подносатъ 
поздравленията o n . всички официал
ни лица и дружества, взели участие 
вь честауванието. Поради многото 
поздравления голема часть отъ т е х ъ 
беха депозирани писмено на пред
седателството. 

т е з и , които се изказаха, едино
душно подчертаха свсето ат зхище-
ние отъ делата и проявите въ жи-
вота на възпитаниците на Морското 
Училище. 

Най-накрая председательтъ г-нъ 
Стоенчевъ предложи на удобрение 
правилника за изразъ на уважение 
къмъ почетните членове. Въ този 
праВилникъ е вложенъ ьсичкиядълг 
бокъ смисълъ на почитьта и уваже
нието, върху които се гради осно
вата на тази висока нравствена проя
ва на благородни пориви на призна
телния и чистъ българинъ. 

Тържеството, което има местото 
си на 14. т. м. бе пргдшестатно отъ 
една двуседмична агитационга дей-
ность за морето и неговото значе
ние за живота на страната. Тая дей
ност ь се прояви съ изнасянето на 
неколко сказки въ общинската зала 
„Съединение". 

Сказките , които беха изнесени сж: 
С п ъ н к и т е на нашето корабопла
ване отъ г. Куповъ на 3.!V, Море
то въ народната ни песень отъ 
г. Мутафовъ на 6.'V, Търговското 
корабоплаване—Дунзвската про
блем i отъ маи1иикия и"женеръ 
лейт. Остревъ, на 8.IV, Индустри
ални, ааиационн и технически 



новости отъ Г- Ив. Стоенчевъ на 
11.IV, Ние морето търговския и 
воененъ ф л о т ь оть г, Хр. Спировъ 
на 13.IV. На 6.IV 6-fe изнесена една 
радио-беседа отъ Мичманъ Паспа-
лиев'ь на тема: Морето, морския 
бр^гъ и гЬхната отбрана. 

Всичниг^ указки б-fexa извънредно 
интересни и дад : ха една отлична кар
тина за значението на морето икакъ 
този въпросъ е застжпенъ у насъ. 

В ъ последствие ще изнесемъ въ 
резюме сьдържанието на всички тия 
сказки, които сж отъ твърде го-
л^мъ интересъ. 

С Ъ О Б Щ Е Н И Е . 
Дунавската Полицейска Служба 

въ гр. Русе—наследница на бивша
та Дунавска Флотилия—събира фо
тографически и ржкописни матери
али, които заедно съ събраните ве
че такива отъ „ Ф о н д ъ и с т о р и я на 
Д у н а в с к а т а ф л о т и л и я " да послу-
жатъ въ скоро време за написване 
на една изчерпателна история на 
Дунавската флотилия и нейната на
следница — Дунавска Полицейска 
Служба. Историята на Дунавската 
флотилия ще бжде написана къмъ 
края на есеньта 1935 г., следъ кое-
то тя ще бжде отпечатана заедно 
съ необходимите портрети, снимки, 
скици и пр. 

Молятъ се всички служили въ 
Д у н а в с а т а флотилия или тухните 
близки да изпратятъ въ управление-
то на Дунавската П о л и ц е й с к а 
С л у ж б а — Р у с е , най-късно до 15 
май 1935 година: 

1. СвоитЬ спомени отъ службата 
имъ въ флотилията, написани по 
възможность на пишуща машина. 

2. Портрета си отъ времето, ко
гато сж служили въ флотилията съ 
необходимите данни, написани на 
гърба на портрета. 

3. Снимки отъ корабите, живота 
и бойните действия на флотилията 
презъ войните 1865, 1912—1913 и 
1915-1918 год. 

4. Сегашните точни адреси на 
свои другари, служили въ флотилия
та , които иматъ ценни материали 
или снимки въ връзка съ историята 
иа флотилията. 

5. Всичко друго, което е въ връз
ка съ историята на флотилията и 
което би улеснило написването й 
или би осветлило некой отделни 
факти или епизоди. 

В с и ч к и и з п р а т е н и с н и м к и , пор
т р е т и и р ж к о п и с н и м а т е р и а л и , 
с л е д ъ к а т о се п р е ф о т о г р а ф и -
р а т ъ и л и с л е д ъ к а т о се с и е м а т ъ 
п р е п и с и , въ е д н о м е с е ч е н ъ с р о к ъ 
iiie се п о в ъ р н а т ъ добре запазе
ни на п р и т е ж а т е л и т е и м ъ . 

Тия отъ техъ , които желаятъ да 
оставятъ изпратените исторически 
материали въ формирания музей 
при Дунавската Пол-цейсна Служ-

Ж А Л Е И К ft 
На 1 5 . т . г . в ъ 12'/2 часа по обЬдъ следъ дълго боледуване почина 

К-нъ I. р. 0 . 3. Никола Ст. Лафчиевъ. 
Покойния |Ъ е роденъ въ гр, Дреново презъ 1866 год. Свършилъ воен
ното училище въ 1887 г. е преминалъ на служба въ Дунавската фло
тилия, дето е издържалъ установения нзпитъ за морски офицери и се 
превежда окончателно вь флота. 

Носи службата си въ Дунавската флотилия, като единъ редовенъ 
и просветенъ офицеръ и въ 1900 год. при основаването на Морската 
Частье преведенъ въ Варна. Тукъ последователно заема длъжности 
въ новообразуваните части. При идването на учебния кр. „Надежда" 
е билъ назначенъ старши офицеръ, следъ това му става командиръ, а 
въ последствие началникъ на Морската МиНна Отбрана. 

Презъ службата си е билъ преподаватель вь Морското Училище 
по математика. 

Презъ целата си служба, той се е отличавалъ съ своя благъ ха-
рактеръ и добросърдие. Добъръ офицеръ и добъръ човекъ той е за-
пазилъ добри спомени аъ своите съслуживци и подчинени. • 

Миръ на праха му1 

ба да съобщятъ да не имъ се по-
връщатъ материалите. 

На всека пратка да бжде напи-
санъ точнивтъадресъ на изпращача, 

Отъ ynt^iiggHeTO на Дунавската 
П,^^й1^^^^^^жба-гр. Русе. 

•'ёе посетена 
tHTH ученици 

fcKH гимназии, 
фекторъ г нъ В. 

Дтанасовъ и учителите. Това сж ос
нователите на фонда „Кръсюсвачь 
Бело море". МладитЬ ентусиазира
ни морелюбци беха посрещнати т ьр-
жес.вено на гарата отъ предстеви-
телитЬ на Флота , на Б. Н. ГЛ. С. и 
отъ Варненските гимназии. 

На другия день следъ престига-
нието екскурзиантите посетиха Мор
ска Поя. Служба, дето н к а на М, и 
Р. Г1. С. К-нь 1 р. Вариклечковъ ги 
поздрави и имъ даде възможностьта 
да разгледатъ корабите. Следъ това 
екскурзиантите беха разведени по 
морето съ корабите на службата. 

На другия день посетиха Евкси-
ноградъ и морския музей, Следъ 
обедъ имъ бе държана бесел.а по 
инициативата на Б. Н. М. С, за зна-
чениео па морето. 

Вечерьта екскурзиантите сърдеч
но изпратени, сизэмин11хд за Враца . 

На i l . йпрнль въ Вургазъ е прие-
тигналъ н о в и я г ъ българския 
търговски параходъ „Сердика" . Па-
раходътъ има специатти хладилни
ци и е присгособенъ д? носи за-
кланъ добитъкъ и п и щ и . Купуване
то иа този параходъ е една придо
бивка за нашето корабопланание. 

На 14 с, м, стана тържественото 
О с в е щ а в а н е н а парахода в ъ Бургазъ 
въ присжтствието на гл . Дир. на 
железниците и пристанищата г. пол-
ксвникъ Колчевъ и н-ка на корабо
плаването г-нъ кап. I р, Славяновъ, 
съ участието на бургазкия гарни-
з з н ъ , официални лица и множество 
граждани. 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • а а о Е т 

I П О Щ А I 
D а 
аапаоиаааоаоооаоаиапаоао 
Вестникъ „Морски Прегледъ" из

лиза BcfeKO 1. и 16. число и се из
праща безплатно. 

Желающите да го получаватъ, да 
се отнесатъ писменно до редакцията. 

Желающите да сътрудничатъ въ 
вестни,ка да изпращатъ статиите си 
до редакцията. Сътрудничеството е 
безплатно и хонораръ за статии не 
се плаща. 

Печатани le въ други вестници и 
списания статии не ще бждатъ прие
мани за печатане въ „Морски Пре
гледъ ", 

За преводните с-атии да се указ
ва, кжде сж печатани въ оргиналъ, 

Р Е Д А К Ц И О Н Н И . 
За сведение на сътрудниците. 

Понеже сж отстранени техничес
ките пречки, за бждеще ще могатъ 
да се отпечагватъ статии придру
жени съ всекакъвъ видъ скици и 
чертежи. Желателно е т е да бж
датъ чисто изработени съ тушъ . 

Всичко, което се отнася до вест
ника, да се адресира до редакцията 
на „Морски Прегледъ" гри Морска
та Полицейска Служба — Варна, 

http://13.IV

