
МОРЕПЛАВАНЕТО Е ПОКАЗАТЕЛЬ 
ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА 

ВЕСТНИКЪТЪ 
Е БЕЗПЛАТЕНЪ 

НАРОДИТЕ ИМАТЪ НУЖДА ОТЪ МОРЕ, 
КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 
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Варна , 1 м а й 1938 гол . Б р о й 88. 

Не чакай яа създавашъ флотъ, когато те нападнать, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожаднЪешъ. 

1 
Въ разузнаваме 

МОРЕТО И ДУНАВА СЖ 

НЕИЗЧЕРПАЕМИ БОГАТСТВА. 

ДЪРЖАВА БЕЗЪ МОРЕ, 

КЯЩА БЕЗЪ ПРОЗОРЕЦЪ. 
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Поради невъзможность да от-
говоримъ по отдгьлно на всички 
четци, които отправиха благопо-
желания на „Морски прегледъ" 
по случай Възкресение Христово, 
съ настоящето редакцията изказ-
ва своята благодарность, като 
заявява, че цени твърде много из-
казанитгь насърдчителни слова за 
дгьлото и преуспгьването на ве-
стника. 

На П. И. И в а и л о в г р а д ъ . — П р о и з -
ходь на наименованието корабъ . 

Положителни данни за първона-
чалната поява и постройка на лод-
ките и корабите, а сжщо и произ-
хода наименованието на последни-
те н%ма. 

Първобитния човЪкъ вероятно се 
сграхувалъ отъ неспокойната водна 
стихия и е бегълъ навжтре въ су-
шата. за да се укрие отъ това нео-
бикновено за него зрелище. 

Следъ време обаче, той забеля-
залъ, че течението на реките и вя-
търа по морето носятъ на делечнй 
разстояния големи дънери. и въ не-
го се появила мисъльта, да се въз-
ползва отъ това леко съобщително 
средство. 

Ето защо, ние може да си пред-
ставимъ първия морякъ възседналъ 
нЪкой в%ковенъ пънъ, да се спуща 
по течението на пълноводна тропи-
ческа р%ка и управлява до колкото 
е възможно движението съ ржце 
и нозе. 

Въ последствие пъновете били 
вдълбани и получили кухина, въ 
която плувецътъ се разполагалъ по-
удобно. 

Следъ това се появили плотовете, 
представляващи груби, свързани съ 
жилави клончета пънове, управля-
вани съ помощьта на дълги върли-
ни за отблъскване отъ бреговете, 
дъното или случайно срещнатите 
или настигнати плаващи предмети. 

Обаче, човЪшкиятъ умъ не се за-
доволилъ съ зависимостьта на пло-
товете по отношение на течението 
и дълбочината. ИзнамЪренъ билъ 
новъ двигатель, греблата, които по-
зволявали плотътъ да се движи сре-
щу течението на всЬкаква дълбочина. 

Въ последствие плотътъ получилъ 
формата на лодка съ стени, която 
безспорно била по удобна за дви-
жението и при това, запазена отъ за-
ливане. 

Лодките отначало били плоско-
дънни, а после получили корубчатъ 
видъ, отъ гдето произлязла и дума-
та корабъ. 

И з в а д к и отъ п р а в и л н и к а за 
фонда „ К р ъ с т о с в а ч ь БЪло море" 

(Продължение отъ бр. 87). 

Глава 1. 

Н а и м е н о в а н и е и и з т о ч н и ц и . 
в. Фондове съ сродна цель, които 

сж прекратили, дейностьта поради 
бездействие на своите основатели, 
или поради тЪхната смърть; 

г. Дарения отъ разни организации; 
д. Отъ продажба на карти и кни-

ги, издания на фонда; 
е. Разни: 
1. Волни дарения Отъ всички уче-

ници въ страната; 
2. Волни дарения отъ вейки пре-

подаватель; 
3. Специални фондови марки; 
4. Други подобни приходи. 

Глава II. 
Управление . 

Чл. 4. Фондътъ се управлява отъ 
централенъ комитетъ съ седалище 
Варна — Морската и Речна Отбрана, 
назначаванъ и подмйняванъ еже-
годно отъ началника на отбраната. 

Чл. 5. Централния комитетъ се 
състои отъ 3 члена: председатель, 
секретарь и касиеръ. 

Чл. 6. Фондътъ има клонове при 
вс- feKO учебно заведение въ страна-
та, които се управляватъ отъ кло-
нови управи. Вейка клонова упра-
ва се състои отъ: председатель, се 
кретарь-касиеръ и членове—дейци. 

За председатель се назначава 
главниятъ учитель (директоръ) на 
заведението, или неговъ представи-
тель; за секретарь-касиеръ—единъ 
отъ учителите, представитель на 
учителския съветъ; за членове дей-
ци се назначаватъ по единъ уче-
никъ отъ всеки класъ или отде-
ление. 

Назначението се извършва съ про-
токолно решение отъ учителския 
съветъ, като това на членовете* дейци 
става следъ изборъ отъ учениците 
въ всЬки класъ (отделение). 

(Следва) 

— Всички суми, отнасящи се до 
фонда, да се изпращатъ на адресъ: 
фондъ „Кръстосвачъ БЪло море" 
при Морската и Речна отбрана — 
Варна, или направо до Б. 3. К. Бан-
ка по влогова сметка на горното 
име, като едновременно се съобща-
ва на началника на Морската и Реч-
на отбрана—Варна. 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л Я Т Е Н Ъ 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Варненското Пристанищно 
управление, сумата . . 238 лв. 

2. Радославъ Юрд. Миховъ 
държ. бирникъ, сумата 100 „ 

3. Ятанасъ Мерасчиевъ отъ 
с. Разделна—Варн. сум. 50 „ 

4. Д-во на запас.' подофиц. 
„Защита" —Русе, сум. i 50 •„ 

5. Д. В. Поповъ отъ с. Смя-
дово, самата . . . . 20 , 

6. Божанъ Йордановъ отъ 
с. Смядово, сумата - . 20 „ 

7. Миланъ Кръстевъ отъ с. 
Смядово, сумата . . . 20 „ 

8. Илия Михаиловъ Поп? . 
илиевъ —Варна, сумата 20 „ 

9. Ятанасъ Костовъ отъ гр. 
Варна, сумата . . 20 „ 

10. Петъръ М. Петровъ отъ 
гр. Карлово, сумата . . 15 „ 

11. Иванъ Василевъ Русе, сум. 10 „ 
12. Кръстю БЪленски — Русе 

сумата . - - 10 „ 
13. Моряка Здравко Кърневъ 

Яхтополъ, сумата . . . 10 „ 
14. Живко Цанковъ отъ Раз-

градь, сумата . . . . . . 10 „ 
15. Ятанасъ Ив- Ганевъ отъ 

Разгргдъ, сумата . 10 „ 
16. Янгелъ Ив. Томовъ отъ 

^Разградъ, сумата . . г 10 „ 
17. Йовчо Ят. х. Йордановъ 

отъс.Кардамъ, Поповско 10 „ 
18. Ясенъ Бакаловъ отъ Раз-

градъ, сумата Ю „ 
19. Маринъ х. Иванчевъ отъ 

Разградъ, сумата . . . 10 „ 
20. Петко Ст. Джумалиевъ отъ 

Разградъ, сумата . . . 10 „ 
21. Ненко Тодоровъ отъ Раз-

градъ, сумата 10 „ 
22. Георги Ят. Бозаджиевъ 

отъ Разградъ, сумата . . 10 „ 
23. Ялександъръ Койчевъотъ 

Разградъ, сумата . . . . 10 „ 
24. Димитъръ С л а в о в отъ с. 

Ялександъръ, Търгов. 10 „ 
25. Иванъ Ив. Василевъ подоф. 

19-й пех. друж. Разградъ 10 „ 
(Следва) 

—По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нЪма въ?мож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Ф О Н Д Ъ 
Кръстосвачъ БЪло море 
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ПРАЗДНИКЪТЪ НА БЪЛГАРСКАТА 
Ежегоано на 6. май, j Храбростьта, всадена 

здраво и бликаща въ j 
кръвьта на българския 
народъ; изразена въ не-
спиренъ устремъ, твър-

по всички кътища на 
Царството тържествено 
се празднува деньтъ на 
българската храбрость. 

Въ тая прослава на, дость, себеотрицание и 
храбростьта, целокуп- готовностьза саможер-
ниятъ български на- тва предъ олтаря на 
родъ съ заслужена гор- скъпата Родина, се про-
дость си спомня за слав- яви еднакво, както по i 
нит е победи на родна-1 бойните поля, така и ; 
та войска. j следъ поемане тежки-1 

Храбростьта е без-1 r b вериги на Ньойска-1 

ценния бисеръ въ ду- та неправда, 
шата на б ъ л г а р с к и я ! Б ъ л г а р с к и я т ъ на-
войникъ, "най-висшата родъ съ удивителна 
войнска доброд-Ьтель, храбрость понесе теж-
която, съ високия бор- ките, унизителни и не-1 
чески духъ на бълга- справедливи клаузи на 
рина създадоха съ бл"Ь-! тоя договоръ, като не 
съка на ненадмината 
прослава величавите 
епопеи на борците при 

загуби сили и в"Ьра за 
справедливость и по-
светли бъднини. 

Шипка , Сливница, Од- Ежегодно на Гьор-
ринъ, Тутраканъ и без- гьовдень българскиятъ 
бройния низъ отъ свет- народъ и младото бъл-1 

ли имена, неразривно гарско войнство се пре-1 

свързани съ стремежа кланятъ предъ скъпа-
на българското племе • та паметь на хилядите 

храбърци, които достой- [ 
но изпълниха отечест-
вения дългъ и сложиха 
кости въ брань на Ро-
дината. 

Въ тоя праздникъна 

за осъществяване на 
народните идеали. 

Тая обилна проява 
на храбрость, всекога е 
съпровождала славни-
те дела на безстраш 
ните български синове i храбростьта и победи-
по бранните поля на те, младите народни j 
Балкана. сили, подъ такта на! 

ХРАБРОСТЬ. 
звучни маршове и гор-
дото плюшение на бой-
ните знамена, ше ми-
натъ съ бодра стъпка 
предъ живите бойци — 
кавалери на ордена за 
храбрость, и ще изра-
зятъ сплотено своето 
въодушевление и въз-
торгъ предъ славния 
имъ подвигъ, като по-
кажатъ своята готов-
ность да бъдатъ по-
достойни и по-храбри 
при следване на начер-
тания съ кръвьта на 
толкова с къпи жертви 
пъть за възхода и вели-
чието на Отечеството. 

Въ тоя тържественъ 
день на българската 
х р а б р о с т ь , младите 
воински сили, съ твър-
да стъпка, гордо вдиг-
ната глава и огненъпог-
ледъ ще подчертаятъ 
с в о я т а безпределна 
верность и преданость 
къмъ любимия Върхо-
венъ Вождъ, първиятъ 
кавалеръ на ордена за 
храбрость, Негово Ве-
личество Царя и ще 
изразятъ въодушевено 
готовностьта си за нови 
победи на родната вой-
ска и нова прослава на 
българската храбрость. 
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Ч м 

ЕДНЯ Н А Л Е Ж А Щ А НЕОБХОДИМОСТЬ. 
Презъ течение на вековете мор-

ската сила е била всякога първо-
степененъ факторъ въ живота на 
народите. Държавите, които съ схва-
нали своевремено важната роль, 
която флотътъ има за тяхното все-
странно развитие и напредъкъ, съу-
мели съ да създадатъ и устроятъ 
своята морска сила на надлежна ви-
сота и затова днесъ се радватъ на 
стопанско благополучие, политичес-
ка мощь и свобода. 

Тази безспорна истина, въпреки 
непрекъснатото издигане гласъ за 
нейната защита и убедителность, не 
се има предвидъ отъ нашето об-
щество, което притежава твърде 
смътни понятия по морските въ-
проси. То е наклонно да изпада въ 
заблуждения относно тази необхо-
димость, като често си служи съ не 
напълно обосновани заключения, 
сравнявайки нашите неотложни нуж-
ди и възможности съ средствата на 
големите държави при което, до-
стига до слЪпо безразличие по от-
ношение на сегашното състояние на 
нашата морска сила. 

Това обстоятелство представлява 
голЪма опасность за бъдещето съ-
стояние на нашия народъ и държа-
ва. Обаче, при общата световна на-
тегнатость нЪма здравъ български 
разумъ, който да не схване това 
крайно рисковано за нашето съще-
ствуване положение. 

Наблюдавайки близките и далечни 
събития и главно, поуките отъ на-
шето минало, ще требва да се при-
знае, че при днешнит^ политически 
условия и отношения въ междуна-
родния животъ, липсата на надлеж-
но създаденъ флотъ увеличава до 
висша степень изненадите и неиз-

в е с т н о с т т а на б ъ д е щ е т о . 
Тая неподготвеность по отноше-

ние на морските ни сили, сигурно 
ще бъде изкупена въ една бъдеща 
война съ грамадни човешки жертви 
и материални загуби, а така сйуло 
ще представлява голяма угроза за 
нашата народна сигурность. 

Народите безъ флотъ съ слуги 
на народи съ флотъ, казве американ-
скиятъ морски авторитетъ Мехенъ. 

Презъ войнитЬ, оъ близкото ми-
нало, малкиятъ български флотъ до-
стойно изпълни възложените му 
тежки задачи. Неговите възможно-
сти обаче, биха били много по-широ-
ки и по-резултатни ако притежавах-
ме достатъчни материални средства. 

Тогава много отъ развилите се съ-
бития и самиятъ ходъ на войните 
биха имали по-другъ и благоприя-
тенъ за насъ изходъ. Безспорно, че 
една отъ причините за загубване 
най-ценните ни народни придобив-
ки, между другото е и липсата на 
необходимия флотъ. Само когато 
имаме достатъчно кораби, за да се 
врежемъ съ техъ дълбоко въ про-
сторите на нашите морета, ще има-
ме възможность да стъпимъ здраво 
на техните брегове. 

Съпоставяйки поуките на нашето 
минало и преценявайки съвремен-
ните събития, ясно изпъква необ-
ходимостьта за едно належащо съз-
даване, развитие и увеличение бой-
ните елементи на нашата морска 
сила съ огледъ, изискванията за бъ-
дещата защита на нашите брегове. 
Останали въ това отношение твър-
де назадъ, ние требва да бързаме 
съ гигантски крачки, за да бъдемъ 
въ готовность и да отбегнемъ уда-
рите на по-зла и горчива участь. 

Крайно време е да се създадътъ 
необходими условия за успешното 
водене на нашата морска отбрана 
споредъ нуждите на новото време 
и въ интереса на бъдещето ни. 

Схващайки верно здравата мор 
ска мисъль, изключвайки увлечения 
та, требва да се подчертае, че фло 
тътъ за насъ е една належаща необхо 
димость, тъй катотой има своето из 
ключително предопределение въ ши 
роката область на действис—морето 

Тази необходимость се потвърж 
дава и отъ всеобщо наблюдавания 
фактъ въ днешната международна 
политическа действителности уси-
ления строежъ и непрекъснатото 
влизане въ строя на различни ви-
дове бойни кораби въ флотите на 
всички големи и малки държави, 
плодъ на всестранните усилия за съз-
даване, споредъ нуждите и възможно-
стите имъ, здрава и въоръжена си-
ла, необходима за техната отбрана. 

Морската сила не е луксъ, за ка-
къвто некои невежи българи считатъ 
военния флотъ. Напротивъ, тя съ-
ставлява живъ родъ войска, чиято 
наложителность се изтъква поради 
историческата необходимость: осигу-
ряване стопанския и политически 
възходъ на държавата. 

За нашето съществуване като на-
родъ и държава ни требва флотъ, 
достатъченъ за защита нашит-fe мор-
ски граници. 

Нека се надеваме, че тази неот-
ложна необходимость ще бъде най-
подиръ разбрана отъ всички българи, 
които ще намерятъ достатъчно си-
ли за да последватъ примера на 
нашите съседи и напредналите мор-
ски страни, като създадатъ напълно 
дееспособенъ флотъ. Данаджиев-ь. 

М А С К И Р О В К А Н А М О Р Е . 
Едно отъ пасивните средства за 

борба е маскировката. Тя е наме-
рила приложение презъ последната 
война еднакво на суша, на море и 
въ въздуха, обаче, не съ едни и съ-

'щи целите които съ нея си поста-
вяме, когато искаме да маскираме 
на суша или на море. 

Докато на сушата е възможно 
чрезъ цветове, отговарящи на близ-
ката околность да скриемъ даденъ 
уредъ, машина или войски, това на 
море не всекога е възможно. 

Цельта която си поставяме съ ма-
скировката на море е, да излъжемъ 
противника относно нашиятъ курсъ, 
размерите и типа на нашия корабъ 
и разстоянието на което се намира 
той отъ противника. 

Изменение вида и размерите на 
кораба се постига, като чрезъ боя-

дисване съ силни цветове, напри-
меръ бело и черно, създадемъ лъж-
ливи краища: носъ, кърма; лъжлива 
височина на стените, на зодолиния-
та, а замаскираме естествените. По 
такъвъ начинъ корабътъ, гледанъ 
отъ далечъ, ще измени своя видъ 
у ще излъже противника относно 
своя типъ, а отъ тукъ и относно 
въоръжението, скоростьта и брони-
ровката. Видътъ на кораба с ъ щ о 
сполучливо се маскирва съ увели-
чаване на димните тръби, чрезъ 
поставяне на лъжливи такива, или 
като се намалятъ съществующите, 
чрезъ маскирано боядисване на не-
кои отъ техъ. 

Симетрично разположените части 
по кораба: стожери, стрели, димни 
т р ъ б и и пр., даватъ възможность 
да се определи курса на против-

ника. Практикувано е разместване 
на тия симетрични части, главно на 
стожерите, а товарните стрели, над-
стройките и др. съ скривани съ ма-
скирано боядисване. 

Така практикуваната маскировка 
на море е дала ценни резултати, 
въпреки, че почти никога съ нея не 
съ могли да скриватъ напълно ко-
рабите, а само с ъ ги преобразява-
ли. Това последното е било причи-
на за заблуждение относно истин-
ския типъ на кораба, а дългото ра-
зузнаване, което противникътъ е 
требвало да извърши за точното 
определяне на така маскирания ко-
рабъ, често е давало възможность 
последния да избегне атаката на 
подводния или надводенъ против-
никовъ корабъ. 

Крумъ Манасиевъ 
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гамгжкл УФМ 
ДЕЯТЕЛНОСТЬТА НА ГЕРМАИСНИТЪ ПОДВОДНИ ЗАГРАДИТЕЛИ ПРЕЗЪ СВЪТОВНАТА ВОЙНА. 

Следъ като Германия се убедила, 
ме войната ще продължи още дъл-
го време и надводните минни за-
градители лесно се унищожаватъ 
отъ противника, пристъпила къмъ 
постройката на специални подводни-
ци за поставяне на заградни мини. 

Деятелоостьта на т%зи подводни 
заградители значително превъзхож-
дала тази на надводните. Резулта-
тите очавидно биха били още по-
големи, ако H-feimnrfe имаха подвод-
ни заградители още въ началото на 
война)а. 

Веднага следъ заемането на OcieH-
де, 14 октомври 1914 год., Германия 
започнала строежа на 10 подводни 
миноззградители, които били разгло-
бяеми и пренесени на части по же-
лезницата както следва: 6 въ Бел-
гия, 3 въ Австрия и 1 въ Турция. 
Т е з и подводници били малки, съ во-
доизместване 130 тона и носели по 
12 мини. Последните съдържали 
120 кгр. взривно вещество. 

Тези заградители започнали своя-
та деятелность въ средата на 1915 г. 
каго Фландърската флотилия за-
градители поставила около 10000 
мини край француските и англий-
ски брегове. Най-често немските 
подводни минозаградители посеща-
вали устието нг Темза, кждето по-
ставили повече отъ 4000 заградни 
мини. 

За да се нанесе последенъ ударъ 
на съглашенската армия, която се 
продоволствала чрезъ средствата 
на флота, требвало да се разхвър-
лятъ мини по всички морета. Ето 
защо, следъ завьршване построй-
ката на първата серия подводни за-
градители, Германия пристжпила 
къмъ постройката на нови съ много 
по- големъ районъ на действие отъ 

5000 до 7000 м. (9000—13,000 клм.). 
Тези подводни заградители получи-
ли названията „ У Ц 15" яо „ У Ц 4 5 " , 
а следващата серия, „ У Ц 4 6 " до 
„ У Ц -114". Тези заградители има 
ли по 18 мини въ три кладенеца. 
Заряда на мините билъ увеличенъ 
отъ 120 на 160 кгр . Подводните за-
градители отъ последните две ка-
тегории действали въ Атлантически 
океанъ и Средиземно море, като 
обхождали Шслландия отъ северъ 
и не минавали презъ Ламаншъ, тъй 
като последниятъ, следъ поставено-
то отъ англичаните гжсто минно 
заграждане, билъ твърде опасенъ. 
Скоро се установило, че тези под-
водни заградители не били така съ-
вършенни, поради което кладенци-
те били изоставени въ последните 
две серии „ У Ц 7 1 - 8 0 " и „ У Ц Ц 7 _ 
126" и заменени съ външни тржби. 
Серия „ У Ц 7 1 — 8 6 " били въоржже-
ни съ по 34 мини. Отъ техъ една 
часть се помещавали въ кърмовите 
тржби, а другите стояли въ вжт-
решностьта на подводника. 

Подводниците „УЦ117" до „УЦ126" 
били въоржжени съ по 42 заградни 
мини и притежавали огромния рай-
онъ на действие 15000 мили. 

Тези минни заградители имали во-
доизместваие 1170т. и могли свобод-
но да пресичатъ Атланически океанъ. 

Деятелностьта на подводните ми-
нозаградители е г о л е м а . Всеки 
единъ отъ техъ има своя история. 
Общо подводните заградители по-
ставили около 1000 отделни минни 
групи . Тези техни действия предиз-
викали необходимостьта, щото ми-
ночистачите на съглашението да бж-
датъ постоянно въ работа. 

Въ 1917 г. подводната минна вой-
на била пренесена и около амери-

канските брегове. Броятъ на поста-
вените мини неможе да се опреде-
ли, защото и самите н^мци го пре-
мълчаватъ. Това действие закъсне-
ло да окаже значително влияние на 
хода на войната. Въпреки това оба-
че, то заставило Съединените Щ а т и 
да задържатъ часть отъ своите ми-
ночистачи и изтребители за дей-
ствие въ своите води. На тези за-
граждания загинали лекия кръсто-
свачъ „Санъ Диего" и неколко к о -
раба. Така напримеръ, линейния ко-
рабъ „Миневота" се ударилъ на по-
ставените отъ немските подводници 
мини и едва се прибралъ въ при-
станището. 

Haй • гoл tмитe загуби отъ мините, 
поставени отъ подводните загради-
тели били: потъването на „Хамп-
ш а и р ъ " при Оркнейските острови 
съ лордъ Китченеръ; загиването на 
линейния корабъ „Руселъ"; на кръ-
стосвача „Аретуза" ; френскиятъ ли-
неенъ кръстосвачъ „Колбертъ" , го-
лемъ брой изстребители и множе-
ство спомагателни кораби 

Въ края на 1917 г. германските 
успехи въ областьта на минните 
заграждания значително намалели. 
Това се обяснява съ силното раз-
витие на противоподводните сред-
ства. Освенъ това, английската служ-
ба по миночистенето значително би-
ла подобрена. Въведена била и упо-
требата на паравана. 

Изобщо, въпреки отбелязаните 
недостатъци и приложените проти-
вомерки, минните заграждания по-
ставени отъ немските подводни за-
градители имали значителенъ успехъ. 
Установено е, че отъ всички поста-
вени отъ подводниците мини, 3 до 
4 % се взривали подъ неприятелски 
кораби, Л. Мариновъ. 

Я Д М И Р Я Л Ъ Ш Е Е Р Ъ . 
На 26 ноември 1929 год. завър-

ши житейския си пжть най-голе-
миятъ флотоводачь на нашето вре-
ме—германскиятъ адмиралъ P. LUe-
еръ. Съ настоящите неколко реда 
поместваме въ преводъ надгробни-
те слова, произнесени въ деньть на 
погребението огъ германскиятъ ка-
питанъ I р. Гроосъ, които подчерта-
ватъ ясно светлата и благородна 
личность на знаменития адмиралъ: 

„Отиватъ си нашите близки; все-
ки човекъ умира. Никога обече не 
умиратъ делата на човека, който е 
създалъ н е щ о велико презъ своя 
животъ. Така велика ни се пред-
ставлява личностьта на нашия зна-
менитъ видачъ въ боя при Скаге-
ракъ. 

Никога тя не е бивала така свет-
ла, както сега, когато стоимъ тъй 
опечалини предъ неговия гробъ. 
Струва ни се, че всичко въ неговия 
животъ е било така насочено отъ 
сждбата, за да намери своето осж-
ществяване въ деня на кървавото 
морско сражение. 

Когато презъ 1879 година като 
15 годишенъ младежъ той постж-
пи въ флота, всичко въ Германия 
беше още подъ впечатлението на 
славните победи на нашата войска, 
която обезпечи създаването на обе-
динената германска държава. Презъ 
1885 год., младиятъ офицеръ полу-
чи своето бойно кръщение въ бое-
вете при Камерунъ, които имаха за 
последици създаването на една ко-

лониална държава при засилващата 
се млада морска сила. 

При следващите си плавания съ 
бойните кораби около Африка, из~ 
точна Азия и ю ж н и т е морета, той 
преживя радостьта да вижда разве-
ващето се германско знаме въ да-
лечните крайбрежия. Когато презъ 
1890 г. се завърна отъ Китай, той 
бе преизпълненъ отъ болки за го-
лемото неравновесие между тъй 
много разрастналата се търговия и 
недостатъчните бойни кораби, как-
то за нейната защита, така и за до-
стойното представителство на дър-
жавата въ чужбина. 

Още тогава му бе ясно, че е по-
требна военно-морска политика за 
прокарване търговско-политически-
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т% стремежи и, че е дошло време-
то, когато флота ще играе реши-
телна роля. На тази мисълъ той по-
свети целия си животъ и щастието, 
което трайно съпровожда само да-
ровитит-fe люде. 

Презъ юли 1897 г., когато адми-
ралъ Тирпнцъ започна своето го-
лямо дело за създаване на воен-
ния флотъ, Ш е е р ъ беше повиканъ 
въ морското министерство, да рабо-
ти по развитието на минното оръ-
жие. Той прояви голяма настойчи-
вость при въвеждането на големите 
торпедоносци вмfecTO малките тога-
вашни, в ъ п р е к и всеобщата съпро-
тива и въздържането дори на все-
могъщия тогава морски министъръ. 
Това обаче, го приближи къмъ по-
следния и вънего беше открита една 
бъдеща сила отъ първа величина. 

Следъ кратко престояване въ 
строя, той се завърна на поста на-
чалникъ на централното отделение 
въ морското министерство, гдето 
престоя 4 години. 

Въ 1913 год. Ш е е р ъ е вече на-
чалникъ на общия отдЪлъ въ мор-
ското министерство и сътрудничи 
по въвеждането на 380 м.м. оръдия. 
По този начинъ той о)даде мисъль-
та си и своята винаги голяма енер-
гия въ служба при морското мини-
стерство. Сърдцето му обаче, при-
надлежеше на строя, на командния 
мостъ, на сърдечната служба и съ-
трудничество съ корабния и топедо-
носенъ съставъ при другарската офи-
церска среда. 

Морето беше всякога неговиятъ 
най-голймъ учитель въ живота и на 
него той посвещаваше своя чистъ 
младежки духъ и тЪло. Той не 6 t -
ше приятенъ на канцеларщината и 
неговата бърза и в%рна съобрази-
телность, почти безъ изключение, 
всякога го р ъ к о в о д е ш е сигурно 
къмъ правилни решения. Неговиятъ 
вимпелъ се развиваше въ 1890 г . 
на малъкъ торледоносецъ, а следъ 
завършване на морската академия, 
той служи въ различни бойни ко-
раби като задграниченъ и ескад-
рень мореплавенъ офицеръ. 

Много често неговото призвание 
го изправяше предъ опасности, въ 
които той проявяваше само мъже-
ство, решителность, смЪлость, дър-
зость и настойчивость. Разцвета на 
корабната артилерия той изжив% 
при Тсемзенъ; командваше линеенъ 
корабъ въ ескадрите на Шредеръ, 
Принцъ Хенрихъ Пруски и Кьостеръ. 

По-късно, като началникъ щаба 
на германския флотъ при Холцен-
дорфъ, благодарение н а с в о и 
лични заслуги и схващания, той мо-
жа да въведе нова и съ по-голема 
подвижность тактика на флота, пло-
довете на които адмиралъ Шееръ 
видя да узрЪятъ при Скагеракъ. 

Съ своите по-сетнешни против-
ници той се запозна, съ Лордъ Ки-
чинеръ, а презъ 1910 г., по чудните 

пътища на съдбата, се срещна въ 
Килъ на борта на адмиралския ко-
рабъ, съ своя бъдещъ противникъ 
адмиралъ Джелико. 

Въ 1913 г. той е вече началникъ 
на 2-а е с к а д р а линейни кораби. 
Следъ това настъпва война <а, 'а 
заедно съ нея разочарованието: на-
шиятъ флотъ не беше насоченъ 
къмъ големи действия на море. 
Обаче, малкитЪ бойни срещи засил-
ваха убеждението, че както . кора-
бите, тъй и личния съставъ съ при-
годни за по големи задачи. 

Презъ декември 1914 год. адми-
ралъ Ш е е р ъ е вече началникъ на 
третата и най силна ескадра линей-
ни кораби. Когато на 15 януари 
1916 год. неговото зиаме като на-
чалникъ на флота се разве на ли-
нейниятъ корабъ „Фридрихъ Вели-
к и " веднага стана ясно, че се пред-
виждатъ съвсемъ други и нови.пла,-
нове за изпълнение. Той повика въ 
своя щабъ капитаните I рангъ фонъ 
Тротта и други, които „му беха из-
вестни, че не одобряватъ досегаш-
ното въздържане на флота". 

Размишленията, които дълго време 
беха таени въ войнишкото сърдце, 
беха бързо превърнати въ действия. 
При убеждение, че нападащия има 
всякога преимуществото на своя 
страна и съ изненада ще наложи 
своята воля дори и на по-силния 
противникъ, той предприема цЪла 
редица далечни набези съ всички-
те си морски сили, които най-подиръ 
завършиха съ успЪхъ на 31. май, ко-
гато германските линейни кръстос-
вачи нанесоха ударъ върху ескад-
рата на адмиралъ Бити. Единъ часъ 
по-късно Ш е е р ъ стоеше предъ най-
г.олЪмата задача на своя животъ: 
РЪзкото изменение на обстановката, 
като отъ бой за преследване на раз-
битите английски кръстосвачи, сра-
жението се превръща въ такова сре-
щу всичките английски ескадри т. е. 
двойно по мощенъ противникъ. 

При това тежко положение адми-
ралъ Ш е е р ъ се проявява като май-
сторъ въ тактиката: съ спокойствие 
и мигновенна решителность, съ кои-
то той се отличаваше въ важните 
моменти, въпреки заблуждаващите 
сведения за противника и липсата на 
ясенъ погледъ върху положението, 
Ш е е р ъ усп% чрезъ усиленъ такти-
чески маневъръ, по нечуванъ на-
чинъ, съ единъ решителенъ ударъ 
върху средата на неприятелската ли-
ния да прекъсне стоманениятъ об-
ръчъ, който заплашваше да го об-
к р ъ ж и напълно и по този начинъ 
y c n t да отскубне отъ знамето на 
английския ф л о т о в о д а ч ъ , ад-
миралъ Джелико победоносния лав-
ровъ в-Ьнецъ. Стоящъ на командния 
мостъ, всрЪдъ грохота на артиле-
рийския двубой, Ш е е р ъ не изтърва 
отъ ръката си нито за мигъ много-
бройните си кораби, като съ това про-
яви качества на водачъ, какъвто 

с в Ъ т ъ т ъ p-feflKO е в и ж д а л ъ. 
Презъ следващата нощь той си 

пробива пъ1ь презъ многобройните 
английски торпедоносни флотилии. 
Неприятелътъ, който е считалъ то-
зи нробивъ също тъй невъзможенъ, 
йакто невероятния маневъръ презъ 
дневния бой, не се опитва да го 
застави да приеме на ново сражение. 

Колко велико е постижението на 
адмиралъ Ш е е р ъ , се вижда отъ офи-
циалните английски източници: „Сла-
вата е достатъчна за да бъде тон 
причисленъ къмъ най-великите 
морски водачи отъ всички времена. 
Съдбата на Германия лежеше на 
раменете му въ момента на боя при 
Скагеракъ: едно поражение би ли-
шило Германия отъ владеиие на 
немското море, което сигурно оз-
начаваше края на войната". 

Победительтъ—адмиралъ се яви 
много късно, а с ъ щ о така късно се 
постави въ изпълнение строителна-
та подводна програма и създаване-
то на обединено водене на морска-
та война подъ негово ръководство 
презъ 1918 год. 

Преждевременното преустановя-
ване на подводната война и въздър-
жането на флота отъ големи дей-
ствия, каквито адмиралъ Ш е е р ъ 
предполагаше да развие, за да под-
крепи затруднените наши войски на 
западния фронтъ, заставиха тоя доб-
лестенъ воинъ да приживее най-
горчивите часове отъ своя животъ. 
Дори и презъ тежките изпитания 
презъ 1918 год. той пакъ беша на 
поста си и се бори съ злобните кле-
ветничества върху флота. Чрезъ сказ-
ки, статии и въ своите издадени 
съчинения, той посочваше най-на-
стойчиво до последния моментъ, че 
макаръ, задачите и възможностите 
на флота да с ъ изменени, все пакъ 
Германия и днесъ има да охранява 
брегова ивица отъ 1000 клм. — отъ 
Емденъ до Мемелъ. 

Никога не може единъ морски 
народъ катс германския, доброволно 
да се откаже отъ морето и своя 
флотъ. 

Презъ Световната война немския 
флотъ изъ основи разклати поло-
жението на Янглия и по този на-
чинъ разчисти пътя къмъ свободата 
на моретата. 

Нашето знаме не бивп да изчез-
не никога отъ световните морета и 
океани. 

Това е, опечалено събрание, за-
вещанието на победителя при Ска-
геракъ, и ние, които бехме негови 
близки, всекога ще си спомняме за 
великия флотоводачъ, заетаналъ на 
командния мостъ на „Фридрихъ Ве-
лики " посредъ бучението на люто-
то морско сражение, да води вер-
но многобройните кораби на на-
шия флотъ за слава и победа не 
Отечеството". 

Отъ немски: Яленс. Петковъ 
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Ш ^ Ш д о т ВЕСТИ 
ПОЖЕРТВУВАТЕЛНОСТЬТА НА 

Н Ъ М С К И Т Ъ МОРЯЦИ. 
Знайно е, че отъ 1933/34 год. на-

самъ,въ Германия се предприематъ 
така наречените „зимни помощни 
акции" имащи за задача, да се съ-
берътъ парични и други помощи 
необходими за подпомагане уь подо-
брение участьта на бедните герман-
ски граждани. 

Отъ поместените въ немския еже-
дневенъ и периодически печатъ све-
дения относно тия „помощни ак-
ции" се установява, голямата готов-
ность на германския народъ за 
предлагане доброволно и съзнател-
но своята лепта въ помощь на нуж-
дающит-fe се свои сънародници. 

ВсЬка фабрика, вс%ко предприя-
тие, всеки чиновникъ, вейки дре-
бенъ стопанинъ, предлагатъ съ ра-
дость грамадни суми отъ своятъ па-
риченъ добивъ на разположение на 
„зимната помощна акция". 

Учащата се младежь и работни-
ците сжщо не оставатъ безучастни 
въ това д^ло, като често отделягъ 
отъ своя „насжщенъ залъкъ", а не-
кои предлагатъ дори и последниятъ 
•си спестенъ левъ за подпомагане 
лишените отъ възможность гражда-
ни за прекарване по-леко на свет-
лите Христови праздници и дългите 
мразовити зимни дни. 

Ежегодно немския печатъ отбе-
лязва събирането на грамадни су-
ми за тая помощна акция. 

Така, въ февруарската книжка на 
•германското морско списание „Мо-
реплаването е необходимость!" е 
поместена специална статия за по-
жертвувателностьта на немските мо-
ряци, като се отбелязватъ и разме-
рите на получените общи суми как-
то следва: 
Л р е з ъ 1933/34 г. получени 1537012 лв. 

„ 1934/35 „ „ 12538000 , 
„ 1935/36 „ „ 15665854 „ 
„ 1936/37 „ „ 16501710 „ 

Или всичко . 46242576 лв. 
На пръвъ погледъ, като се иматъ 

•предвидъ грамадните суми получе-
ни за „зимните помощни акции" , 
събраните отъ немските моряци па-
рични средства не сж големи, оба-
че, следва да се вземе подъ внима-
ние, че германските моряци нематъ 
милионните приходи на различните 
индустриални заведения, фабрики и 
пр., освенъ своите моряшки заплати, 
които те получаватъ като обслуги 
на пжтуващите по всички морета 
-немски кораби. 

Съ тия ежегодни „помощни ак-

ции" ясно се подчертава пожертву-
вателностьта, както на немските мо-
ряци, така и на целокупния герман-
ски народъ, който манифестира своя-
та единодушность и сплотеность за 
подобрение положението на нуж-
дающите се граждани и общия на-
предъкъ на Отечеството. 

Нашиятъ народъ, който въ по-
вечето случаи е билъ привърженикъ 
за усвояване чуждите културни на-
чинания отъвсекакво естество,след-
ва да почерпи добра поука отъ тая 
проява на германския народъ и бж-
де по отзивчивъ къмъ благородни-
те дела, целящи единствено подо-
брение общото културно и мате-
риално състояние на българския 
гражданинъ. Куюджуклиевь. 

РАДИ0-МЕДИЦИНСК0 СРЪДИЩЕ. 
Въ Римъ се устройва първото въ 

света „международно радио-меди-
цинско средище", което ще има за 
цель да уясни деятелностьта на вси-
чки радио-станции, указващи помо-
щи на заболелите пжтници и чле-
нове отъ обслугата на • движещите 
се въ открито море кораби. 

Сжществуватъ множество подоб-
ни, специални станции, каквито въ 
Дмерика има 48, въ Англия 10, въ 
Франция 5 и въ другите страни по 
няколко. 

Римското „Радио-средище" оба-
че, ще служи като съединяващо 
ззено между всичките тези станции. 
Въ него ще се намиратъ въ по-
стоянно дежурство различни лека-
ри—специалисти, които ще даватъ 
при поискване необходимите съве-
ти на четири езика: френски, ан-
глийски, италиянски и немски. 

Въ всички случаи, когато това 
бжде възножно, тая средищна стан-
ция ще се сношава посредствомъ 
радио-телефона съ корабите, при 
което ще бжде възможно дори и 
прислушването на болните съ по-
мощьта на специални уреди, въпре-
ки грамадните разстояния между 
болните и лекарите.. 

Корабите, които не разполагатъ 
съ радио-телефонъ, ще могатъ да 
получаватъ съвети за своите болни 
по радиото отъ другите станции, 
притежаващи радио-телефонъ и има-
щи връзка съ „римското радио-ме-
дицинско средище". 

За проверка правилностьта на 
диагнозата, римското радиосредище 
ще подържа връзка и съ болница-
та, гдето ще бжде изпратенъ бол-
ния, следъ спиране кораба въ близ-
кото пристанище. М. Пешевъ. 

ГЕРМАНСКОТО КОРАБОПЛАВАНЕ. 
Най-големиять застой въ корабо-

плаването бе отбелязанъ въ 1932 
год., презъ която значителенъ брой 
търговски кораби стояха здраво за-
вързани въ пристанищата на почти 
всички морски държави. 

Огъ немски източници се устано-
вява, че презъ летото на 1932 год. 
се намирали въ бездействие въ гер-
манските пристанища около 1'4 ми-
лиона бр. р. т. кораби, съставлява-
щи една трета отъ общия тогава-
шенъ тонажъ на немския търговски 
флотъ. 

Въ началото на 1933 год., въпре-
ки слабото оживление въ корабо-
плаването, въ пристанищата се на-
мирали безъ работа 303 кораба съ 
общо водоизместване 917,818 бр. 
р. тона. 

Презъ годината, поради продъл-
жителна служба и негодность били 
бракувани и продадени като старо 
железо 400,000 бр. р. тона кораби. 

Въ следващите години корабопла-
ването показва значително нара-
стване и броятъ на безработните 
кораби намалява както следва: 

На 1 януари 1934 год. въ бездей-
ствие се намирали 149 кораба съ 
общо водоизместване 522,833 бр. р. 
т.; на 1 януари следующата година 
62 кораба съ 311,895 тона; на 1.1. 
1936 год. 38 кораба съ 123,625, а на 
1 януари 1937 год. само 25 кораба 
съ общо водоизместване 57,637 бр. 
р тона. 

На 1 октомври сжщата година въ 
бездействие се намирали само 3 
малки кораба съ 1158 бр. р. тона. 

Въпреки усилената постройка на 
нови и големи товарни и пжтни-
чески кораби, германското корабо-
плаване се намира въ цветущо съ-
стояние и презъ настоящата година 
въ Германия нема нито единъ без-
работенъ корабъ, завързанъ за кея 
въ пристанищата. 

— Главниятъ доставчикъ на ка-
менни вжглища за Бразилия е вече 
Германия. 

Презъ 1937 г. последната е внесла 
въ Бразилия вжглища на стойность 
около 4 милиарда и 825 милиона 
лева, като съ това превишава зна-
чително вноса отъ Янглия, който за 
сжщото време е възлизалъ на 3 ми-
лиарда и 160 милиона лева. 
„ Д о сега главниятъ вноситель на 

каменни вжглища въ Бразилия е 
била Янглия, обаче въ настоящата 
година Германия е завоювала па-
заря на вжглищата въ Бразилия и 
има първенството на своя страна. 
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ПОСТРОЙКА НА ТЪРГОВСКИ 
КОРАБИ. 

— Корабостроителницата Бломъ 
и Воосъ въ Хамбургъ е построила 
предназначения за Холандия мото-
ренъ корабъ „Boissevain", който има 
водоизместване 14100 бр. р. тона и 
притежава 2 осемьцилиндрови Ди-
зелмотора съ мощность 7200 кон-
ски сили, осигуряващи скорость на 
кораба отъ 17'5 мили. 

Новиятъ корабъ ще обслужва то-
варното и пътническо съобщение 
между Китай, Холандска Индия и 
Южна Африка. 

— Въ същата корабостроителни-
ца се завършва окончателната по-
стройка на първиятъ моторенъ ко-
рабъ ма организацията „Сила чрезъ 
радость" „Вилхелмъ Густлофъ". 

Корабътъ има водоизместване 
25000 бр. р. тона и за движението 
си притежава дизелмоторъ съ обща 
мощность 9500 конски сили. Щ е 
развива скорость 15"5 мили. 

Първите пробни плавания съ из-
вършени въ края на месецъ мартъ. 

—- Корабостроителницата „Вул-
канъ" въ Бременъ е завършила по-
стройката на норвежкия наливенъ ко-
рабъ за течно гориво „Erling Brovig", 
моторенъ и съ водоизм. 15,000 т. 

— Спуснатъ е на вода строящиятъ 
се въ корабостроителницата „Гер-
мания"—Килъ, турски пътнически 
корабъ „Тракъ"*. 

Корабътъ има водоизместване 
1500 бр. per . тона. 

Привежда се въ движение по-
срЪдствомъ турбинно устройство съ 
мощность 3600 конски сили и ще 
развива скорость 18 мили (33 клм). 

„Тракъ" притежава съоръжения 
и удобства за 450 души пътници и 
е предназначенъ за обслужване 
крайбрежното съобщение въ Мра-
морно море. 

Требва да се предполага, че по-
ради големата скорость, новия тур-
ски корабъ ще бъде използванъ 
като спомагателекъ такъвъ въ вре-
ме на война. 

— В ь същата корабостроителни-
ца е завършена постройката на го-
лемия наливенъ корабъ за течно 
гориво, „ Ш и н а " на сдружението 
„Щандортъ-оилъ" Корабътъ има во-
доизместване 17732 бр. р. тона и 
развива скорость 12 мили. 

— Построениятъ презъ 1923 год. 
немски корабъ „Аахенъ", въ начало-
то на настоящата година е преустро-
енъ и удълженъ съ неколко метра. 

Въ последно време подобни ко-
рабни „операции" и преустройства 
на корабите за добиване на по-доб-
ри качества и съвършенство, бла-
годарение съвременното състояние 
и възможности на корабостроител-
ната тех шка, нг представляватъ ве-
че трудность, извършватъ се съ го-
лема леснина и въ кратко време. 

СЛИЗАНЕТО ПОДЪ ВОДАТА. 
При слизането подъ водата само-

чувството на всеки водолазъ ce.no-
вишава въ известна степен?,. 

Установено е, че колкото по-дъл-
боко се слиза подъ водната повър-
хность, толкова по-добре Се чувству-
ва човешкото тело. Големото вод-
но налегане не е толкова опасно, 
защото се упражнява едновременно 
върху целото тело и се изпитва 
еднакво отъ всички орггни. Само 
сърдцето бие малко по-бързо отъ 
обикновеному, което следва да се 
има предвидъ отъ всеки водолазъ. 

Всички движения подъ водата 
требва да се извършватъ съвсемъ 
бавно, защото бързите движения 
учесгява1ь и усилватъ ударите на 
сърдцето. 

При слизането си подъ водата, 
водолазътъ може безвредно за съв-
семъ кратко време да се спустне но 
голема дълбочина. Точно обратното 
обаче, при излизането на повърх-
ностьта: изплавването изисква бав-
ность и спокойствие, особено, ако 
водолазътъ е престоялъ продължи-
телно време на морското дъно, за-
щото при бързото излизане изъ со-
дата кръвьта се обръща въ пена 

Последното се дължи на следното: 
Знайно е, че въздухътъ се състои 
отъ кислородъ и азотъ. Кислоро-
дътъ се поглъща отъ кръвьта. Азо-
тътъ служи за разредяване на ки-
слорода. Обаче, при високото нале-
гане на големите дълбочини, въ 
кръвьта навлиза също и азотъ. 

Затова, ако намиращиятъ се на 
морското дъно водолазъ, бързо из-
кочи на повърхностна, кръвьта му, 
следствие проникналия, макеръ и въ 
малко количество азотъ, започва да 
шуми и се пени, подобна на отво-
рена бутилка сода. 

Разпенването на кръвьта е опасно 
и придружено съ внезапни заболе-
вания, най-често парализирване. 

При бавното изкачване къмъ по-
върхностьта, се дава време и въз-
можность за постепенното освобо-
ждаване на кръвьта отъ азота. 

Тамамджиевъ. 

— Въ началото на настоящата 
година различните немски корабо-
строителници съ имали въ построй-
ки следния тонажъ кораби, предна-
значени за другите държави: „Дой-
че Верфтъ" — Хамбургъ — 305,000 
бр. р. тона; „Вулканъ" и „Вегезакъ" 
Б р е м е н ъ — 192,000 бр. р. тона; 
„Бломъ и В о о с ъ " , Хамбургъ — 
84,000 бр. р. т.; „Шишау — Данцигъ 
Кьонигсбергъ" 78,480 бр. р. тона; 
„Дешимагъ", Бременъ—70,000 бр. р. 
т.; и въ 40 различни други корабо-
строителници общо 350,000 бр. то-
на, или всичко 1,079,980 бруто ре-
гистъръ тона. 

ПОТЪВАНЕТО НА „BALEARES" . 
Споредъ съобщеното на времето 

отъ чуждестранния печатъ, на 6 . 
мартъ н. г. националистическия ис-
пански кръстосвачъ „Baleares", в ъ 
морския бой съ републиканските 
изстребители, билъ потопенъ при 
югоизточните брегове на Испания. 

Подробни сведения за тоя морски, 
бой липсватъ. Съгласно изнесеното' 
отъ английския вестникъ „Таимсъ" 
отъ 10 мартъ се установява следно-
то: Кръстосвачътъ билъ ударенъ отъ 
три торпеда, отъ които двете по-
паднали въ предната половина, а 
третото въ средната часть на кора-
ба, въ систерните за течно гориво. 

Поради адския взривъ, кръсто-
свачътъ бързо потъналъ и голема 
часть отъ течното гориво се разле-
ло наоколо и покрило водната по-
върхность. 

На спуснатите на вода лодки и 
плотове се спасили твърде малко 
хора отъ обслугата, тъй като течно-
то гориво е съставлявало сериозна 
пречка за скочилите въ водата и 
стремящи се чрезъ плаване да се 
приближътъ къмъ лодките моряци. 

Намиращите се наблизо англий-
ски изстр+битеги „Kempenfeld" и 
„3oreas" (които малко преди сра-
жението били бомбардирани отъ ре-
публикански самолети и имали I 
убитъ и неколко ранени) се при-
текли на помощь и спасили мнозина. 

Течното гориво е възпрепятства-
ло твърде много на плуващите въ 
водата моряци. Освенъ това, хвър-
лените имъ спасителни въжета, отъ 
разленото течно гориво съ били 
обвивани въ мазнина, ставали сж 
хлъзгави и се изплъзвали отъ пръ-
стите на давящите се хора. 

Кръстосвачътъ потъналъ съ раз-
вето знаме и съ командуващия го 
адмиралъ и множество офицери отъ 
неговия щабъ. 

Кръстосвачътъ „Boleares" е спу-
снатъ на вода на 20.IV.1932 год. и 
окончателно завършенъ презъ 193& 
год. Притежава следните данни: Во-
доизместване 12230 тона, скорость 
33 мили (около 60 клм.); въоръже-
ние: 8—203 мм., 8—120 мм. и 8—40 
мм. оръдия, 12- 533 мм. торпедни 
тръби и 2 водосамолета. 

Снабденъ е съ 2800 тона течно 
гориво и притежава турбини съ мощ-
ность 95,000 конски сили. 

Обслужва се отъ 765 души. 
Съ потопяването на кръстосвача 

„Baleares" испанските национали-
стически морски сили съ претърпе-
ли твърде чувствителна загуба. 

— Големиятъ презокеански ко-
рабъ „Leviathani", бившъ германски. 
„Фатерландъ", следствие дългата си, 
служба и остарелость, билъ продаг. 
денъ въ Англия за 800,000 долара 
(около 70 милиона лева). 
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С В Е Д Е Н И 
С ъ е д и н е н и т е Щ а т и . 

— М о р с к и я т ъ б ю д ж е т ъ за 1939 
година (отъ 1.VII. 1938 до 30.VI. 1939 
година, е гласуванъ на 17 януари 
съ 283 срещу 15 гласа и възлиза 
на огромната сума оть 553,266,494 
долара (около 46,474,-386,000 лева) 
и превишава сегашния бюджетъ съ 
26,723,186 долара. 

Съгласно бюджета, предвижда се 
постройката на следните б о й н и 
кораби: 2 линейни кораба по 35,000 
тона; 2 кръстосвана по 7,500 тона; 
8 изстрЪбитела по 1,500 тона; 6 под-
водника по 1,450 тона и 4 спома-
гателни кораба: 1 миночистачъ, 1 
корабъ—майка за подводници, 1 на-
ливенъ корабъ за течно гориво и 
1 влекачъ за открито море. 

За постройка на отбелязаните ко-
раби и за довършването на тия, кои-
то се намирать сега въ постройка 
(2 линейни кораба, 3 самолетоноса-
ча, 8 кръстосвача, 43 изстребитела 
и 16 подводника) съ предвидени 
182,008,421 долари (около 15 ми-
лиарда и 364 милиона лева). 

— Цената на строящите се кора-
би значително е повишена. Така, 
постройката на всеки линеенъ ко-
рабъ струва 70,850,300 долара, 

- (5,951,425,200 лв.), всеки кръсто-
свачъ по 2,072,237,200 лева; изстре-
бителите по 716,889,600 лева; все-
ки подводникъ по 8,534,400 долара 
.<538,900,000 лева). 

— До 30 юни 1939 год. личниятъ 
съставъ на американския флотъ ще 
бъде увеличенъ съ 241 души офи-
цери и 5,285 подофицери и моряци 
и ще възлиза общо на 110,570 чо-
века. 

— Отпустнати съ необходимите 
суми за постройката на нови 319 
самолети, различни типове, отъ кои-
то около 2/3 ще бъдатъ използвани 
за заменяване на старите вече ви-
дове, така щото, фактически съста-
вътъ на въздушните сили ще на-
растне само съ 117. 

Къмъ 1. юли 1939 год. Съедине-
ните Щати ще разполагатъ съ 1870 
самолета. 

— За откриване на съществува-
щата презъ Световната война и пре-
установила своето действие следъ 
сключването на мира торпедна ра-
ботилница въ Александрия (Щата 
В и р ж и н и я ) е отпусната сумата 
1,277,000 долара (107,268,000 лева). 

Така също, за довършване укре-
пяването на Pearl Harbor, въ Хавай-
ските острови съ п р е д в и д е н и 
2,824,244 долара (около 234 ми-
лиона лева). 

— За довършване строящато се 
водолетище Аламеда при Санъ-
франциско съ отпуснати нови 1 >/« 
милиона долари (106 милиона лв.). 

Е З А Ч У Ж Д И Т 
ф р я н ц и я . 

— По настоящемъ командния съ-
ставъ на флота се състои отъ 5134 
души офицери и до 1942 г. ще бъ-
де увеличенъ на 5571. 

Офицерите се разпределятъ по 
специалности както следва: 
Корабни офицери 2340 
Механици . . 516 
Инженери и корабостроители. 688 
Артилеристи • 210 
Продоволствени офицери . . • 297 
Лекари 397 
Аптекари 67 
Интенданти 188 
Контрольори по отчетностьта • 39 
Офицери по разни специалности, 

произведени въ офицерски 
чинъ отъ подофицери . • • 392 

Всичко • 5134 
— Въ француския флотъ има по 

настоящемъ 27 Вице-адмирали; 68 
конгьръ-адмирали; 246 капитани I p.; 

— На 18 февруари н. г. въ зад-
ните машинни отделения на строя-
щия се въ корабостроителницата 
„Сан. Назаръ" л и н е е н ъ корабъ 
„Страсбургъ" избухналъ неочаквано 
пожаръ, който билъ потушенъ съ 
големи трудности. 

Загубите съ значителни. Разру-
шенъ е подътъ на машинните от-
деления и електрическата мрежа. 
Въпреки това обаче, съгласно уве-
ренията отъ корабостроителницата, 
„Страсбургъ" ще бъде окончателно 
завършенъ въ средата на настояща-
та година когато ще извърши проб-
ните си нлавания. 

По всичко изглежда, че причина-
та на пожара е отъ саботажно есте-
ство, тъй като въ течение на два 
месеца върху „Страсбургъ" избух-
нали три пожара 

И Т А Л И Я . 
— Въ началоло на януари на-

стоящата година, правителството опо-
вести строителния планъ за бойни 
кораби. 

Планътъ обхваща времето отъ 19.38 
до 1941 год. и предвижда построй-
ката на нови 2 линейни кораба по 
35000 тона, 12 разузнавачи и мно-
жество подводници. 

Двата линейни кораба, еднотипни 
на строящите се „Литорио" и „Ви-
торуо Венето", ще носятъ имената 
„Рома" и „Имперо". 

„Рома" ще бъде построенъ отъ 
корабостроителницата „Сантиери" 
въ Триестъ, а „Имперо" при „Ан-
салдо" въ Генуа. 

Разузнавачите ще иматъ водоиз-
местване по 3000 тона и скорость 
44 мили (81 клм.). 

Отъ подводниците 16 ще иматъ 
големъ тонажъ и ще бъдатъ пред-
назначени за действия извънъ Сре-
диземно море. 

Ъ Ф Л О Т И . 
Я П О Н И Я . 

— На 1. януари 1938 год. е вле-
залъ въ строя новопостроениятъ са-
молетоносачъ „ С о р и у " . Съ това 
б р о я т ъ на самолетоносачите въ 
японския флотъ възлизатъ на 5 съ 
общо 245 самолета. 

Шестиятъ самолетоносачъ „Хи-
риу" е спуснатъ на вода на 16 но-
ември миналата година и по насто-
ящемъ постройката му се извър-
шва усилено. 

— Я п о н о - к и т а й с к и я т ъ „ к о н-
ф л и к т ъ " . На 23 февруари китай-
ски бомбовози съ атакували града 
Таихоку, намиращъ сена северната 
часть на острозъ Формоза. Това е 
първата китайска въздушна атака 
върху японска земя. 

Съгласно японски източници, въ 
атаката взели участие самолети отъ 
руски произходъ, а споредъ други 
сведения, много отъ самолетите би-
ли отъ американска фабрикация. 

За покриване разходите по дей-
ствията въ Китай, японското прави-
телство гласувало новъ крелитъ, 
възлизащъ на 4850 милиона иени 
(около 115 милиарда лева). 

Отпуснатите миналата година из-
вънредни суми възлизатъ общо на 
2022 милиона иени. 

До сега японо-китайския „кон-
фликтъ" струва на Япония, освенъ 
предвидените суми по редовния бюд-
жетъ, допълнително още извънред-
ни' разходи за 7432 милиона иени 
(177 милиарда лева). 

Ш В Е Ц И Я . 
— Изработенъ е петгодишенъ 

строителенъ планъ за засилване съ-
става на флота, предложенъ отъ на-
чалникъ щаба на отбраната, гене-
ралъ Тьорнелъ. 

Въ планътъ се предвиждатъ след-
ните възможности и комбинации: 

П р е д л о ж е н и е 1: 4 бронирани 
кръстосвачи за заменяване 3 кора-
ба за брегова отбрана отъ типа 
„Сверигъ"; 8 изстребитела, 4 торпе-
доносеца и 10 подводника. 

П р е д л о ж е н и е А: 4 бронирани 
брегови артилерийски кораби съ 
4—250 мм. и 6—120 мм. оръдия съ 
достатъчна бронировка срещу 203 
мм. гранати и въздушни бомби, ско-
рость 20 мили; 2 кръстосвача; 8 из-
стребитела; б големи и 4 малки под-
водника и 4 торпедни катера. 

П р е д л о ж е н и е Б: 8 артилерий-
ски кораба за брегова отбрана, съ 
малка скорость и 4—210 мм. оръ-
дия; 9 канонерки, 12 подводника и 
24 торпедни катери: 

П р е д л о ж е н и е В: 6 леки кръс-
тосвача съ 150 мм. оръдия, 4 тор-
педни тръби и скорость 32 мили; 
12 изстребитела, 15 подводника и 
8 торпедни катера. 
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морскл^литсрлтурл 
3 А П Ъ И 

Запгьй моряко!... Запгьй волна пгьсень 

За бурнитгь на туй море вълни!... 

За ехтежа... за устремътъ амъ бгъсенъ... 

Запгьй свихърътъ що в'простора гърми!... 

Запп>й, ти, смгьло!... Морето бурливо 

Срадость ще твойта пгьсень понесе, 

Мек гръмне простора!... и по зълнитгь 

Моряко пгьсеньта нек'ее разнесе!... 

М О Р Я К OL. 
Море!... Моряци!... Две стихии диви, 

Повели отъ вгькове безмилостна борба! 

Исполини сжщи — съ гигантски сили, 

Подаватъ за сговоръ днесъ братска ржка... 

Понесени отъ вихритп> природни, 

Пропити съ злоба, съ ярость и мъсть... 

Не сгьтиха тп>, че см братя родни... 

Че разлмчени нивга не помни ги свгътътъ. 

0!... Запгьй моряко!... Запгьй ми на воля!... 

Запгьй с'грохота на дивнитп> вълни... 

Затьйте ecu'дружно!... Нек'гръмне простора!... Кирнлъ Ст. Христовъ 
Нек1литне пгьсеньта ви по ширни далнини!... уч. оть и а. ». пРи морското н. в. у-ще. 

Д О Б Л Е С Т Е Н Ъ С Л У Ж И Т Е Л Ь. Е Д И Н Ъ 
Презъ лотото на 1927 год. бЪхъ 

изпратенъ за носене службата на 
кораба „ К а л и а к р а " , който бе хвър-
лилъ котва въ Созополския заливъ. 

Малкиятъ корабъ, първиятъ по-
строенъ изц~Ьлс отъ наша корабо-
строителница, се командваше отъ 
младъ мичманъ и обслужваше отъ 
12 души подофицери и моряци, все 
снажни и добросжвестни здравеня-
ци, свикнали съ морската стихия. 

Б е ш е топълъ юнски день. Море-
то бе тихо и гладко като огледало. 
Корабътъ като бЪль лебедъ се 
оглеждаше въ сините и спокойни 
води на залива. 

Б е ш е праздникъ, и н%кои отъ по-
дофицерите 6 t x a излезли изъ мал-
кия градецъ—риболовното среди-
ще по нешето крайбрежие. БЪхъ 
отреденъ, привечерь, въ точно опре-
делено време да бжда на пристана 
за да ги отведа обратно на кораба. 

Къмъ залезъ-слънце се отпра-
вихъ съ лодката къмъ брега. Слън-
цето бавно се спускаше на западъ. 
Появиха се облаци, п о и ш се обаг-
риха червено, като че ли навлекоха 
кървави багреници. 

Бехъ приполовилъ пжтя къмъ 
брега , когато ненадейно се появи 
ветъръ и задуха силно. Върху за-
станалите на котва околни турски 
ветроходи, които товареха вжгли-
ща се зачуха гласове по горния 
подъ и котвените вериги затракаха 
тревожно. Предусещайки предсто-
яща буря, на ветроходите се из-
вършваха необходимите приготов-
ления за посрещането й: удължава-
ха се котвените вериги; спущаха се 
запасните котви; прибираха се ве-
трилата и пр. 

Подофицерите чакаха нетърпели-
во на пристана и съ пристигането 
на лодката, скочиха пъргаво въ нея. 
Съ усилено гребане се насочихме 

къмъ кораба. Ветърътъ задуха сти-
хийно, притъмне и заваля дъждъ, 
който носенъ отъ ветъра яростно, 
шибаше нашигЬ лица. Напрегнали 
стоманени мишци, ний юнашки се 
борехме съ бушуващата стихия. 
Светкавици раздираха небосвода и 
мигновенно осветляваха силно люш-
кащата се лодка и околните кора-
би, следъ което наставаше още по 
черна и непрогледна ношь. 

Измокрени до кости стигнахме ко-
раба, гдето ни очакваха за да вдиг-
натъ котва и се преместят ъ на по-
запазено место въ залинг, тъй к?то 
отъ силния напоръ на ветъра и две-
те котви не държаха здраво и ко-
раба се носеше къмъ брега. 

Съ голема мжка, направлявайки се 
по светящото око на фара „Св. 
Иванъ" , „Калиакра" се закотви на 
по безопасно м%сто. 

Посредъ бесния вой на бурята 
фарътъ, единственъ пжтеуказатель 
въ тая непрогледна и бурна нощь на 
намирашитЪ се въ открито море ко-
раби, внезапно угасна. 

На какво се дължеше това? Сега 
ние знаехме, че мнозина отъ моря-
ците ще срещатъ големи трудности 
при насочване своите кораби къмъ 
запазените отъ бурята пристанища 
и заливи по крайбрежието. 

Но следъ кратко време фарътъ 
наново светна съ обичайните свои 
два проблесъка... 

* * * 

На разсъмване бурята затихна. 
Слънцето бавно изплува изъ раз-
вълнуваните води на морето. Бели 
чайки съ писъкъ и крясъци по?драв-
ляваха настжпващия день. 

Морето уморено, бавно стихваше, 
стоплено отъ благодатните слънче-
ви лжчи. Уморено цела нощь, то 
заспиваше, галено отъ слънцето, ка-
то отъ време на време издуваше 

гигантската си гръдь, и леко лю-
лееше кораба. Командирътъ запо-
ьеда да се приготви лодката съ два-
ма гребци, за да бжде отведенъ на 
островъ „Св. Иванъ" и узнае, защо-
фаратъ бе п р е о а н а л ъ да свети за 
кратко време презъ нсщьта. 

Скоро стигнахме острова, а следъ. 
малко и високата б^локаменна ку-
ла на фара. 

Огъ малката кжщица на острова 
излезе малко босоного момиченце 
иощесънливо ни загледа боязливо. 

— „Где е татко ти, дете"? запита 
командирътъ. 

— „Той е въ дома", о т г о в о р и 
детето и побегна въ стаята. 

Отидохме къмъ фара. Вратата бе-
ше отворена. Влезохме въ кулата и 
се заизкачвахме по извитите стълби 
къмъ горната площадка. Останахме 
много изненадани като заварихме 
тамъ жената на фаропазача, която 
чистеше съ бели к ъ р п и стъклата 
на самия фаръ. 

Смутена,тя ни поздрави съ д.збре 
дошли. На нашето запитване,защо фа-
рътъ презъ известно време отъ но-
щьта е престаналъ да свети, тя обяс-
ни, че механизма, който движи фа-
ра се повредилъ и фаропозачътъ,. 
нейния мжжъ, този старъ мсрякъ„ 
който бе изгубилъ единия си к р а к ъ 
въ боя при Первели въ Златна Д о -
бруджа, цела нощь, безъ отдихъ ни-
то за минута е въртялъ непрестан-
но фара съ ржка, посредствомъ 
ржчното приспособление, псказвай-
ки съ това пжтя на своите друга-
ри—моряци, пжтуващи въ развълну-
ваното море въ оная бурна н о щ ь . 

Хвала и честь на такива добле-
стни служители, които жертвуватъ 
всичко въ служба на Родината. 

Стария ветеранъ, оше веднъжъ-
достойно изпълни своя дългъ. 

Божидаръ Христовъ. 
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С К Л Д Д Ъ 
Н А 

ВЪЛНЕНИ ПЛАТОВЕ и ШИВАШКИ МАТЕРИАЛИ 

„ВАСИЛЪ ХР. поповъ & синъ а 

НА 

П Е Т Ъ Р Ъ П Е Т Р О В Ъ 
Варна ул. „Преславъ" № 24, тел. № 27—97 

Постояненъ изборъ отъ най-доброкачествени чисто вълнени пла-
тове за дамско и м ^ ж к о облекло. 

= Всички шивашки и шапкарски материали. = = : 
Единственъ магазинъ въ града разполагащъ съ пъленъ комплектъ отъ военни, 
полицейски, железничарски, ученически и др. прибори по облеклото като: пагони, 

вензели, копчета, галуни, шарфове, кортици, гербове, цифри и всичко друго 
необходимо по униформеното облекло. 

ВСИЧКО НА ОПРЕДЪЛЕНИ И КОНКУРЕНТНИ ЦЕНИ. 

Изпълнение и на държавни доставки. 

Д Ъ Р Ж А В Н И МИНИ. 
К А М Е Н О В Ъ Г Л Е Н И М И Н И 

П Е Р Н И К % 

Б О Б О В Ъ - Д О Л Ъ , 
М А Р И Ц А . 

ПРОИЗВОДСТВО НА КД/ПЕНИ В Ж Г Л И Щ А И БРИКЕТИ. 

д о с т а в к а Н А Е Л Е К Т Р И Ч Е С К А Е Н Е Р Г И Я 
за всички видове индустрии въ и около градъ Перникъ, както и въ Старо-Загорската 

електрификационна область, 
— П О С П Е Ц И А Л Н И И З Н О С Н И Ц Е Н И 

Вноски и поръчки за вжглища и брикети се правятъ навсЬкжде въ страната чрезъ: 
1. Българска народна банка — преводна служба; 
2. Телеграфо-пощенскигЬ станции — Пощенска чекова служба, чекова сметка № 50; 
3. Популярните банки; 
4. Банка „Български кредитъ" А. Д 
5. Касата на мините, 

съ с п е ц и а л н и формуляри , съ изчерпателното попълване на к о и т о става и з л и ш н о да се 
п и ш е о т д е л н о писмо - уведомление оть страна на к л и е н т и т е 

глявня ДИРЕКЦИЯ нн минитъ ВЪ ГР. ПЕРНИКЪ. 
ЯГЕНЦИЯ НЯ МИНИТЪ ВЪ СОФИЯ — УЛ. „РЯКОВСКЯ" 90, ТЕЛЕФОНЪ 2—18—49. 
СКЛЯДЪ 3R БРИКЕТИ И В Ж Г Л И Щ Я - ГЯРЯ ПЕРЛОВЕЦЪ, ТЕЛЕФОНЪ 2-03—90. 




