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" НЕ ЧАКАЙ ДА СЪЗДАВАШЪ ФЛОТЪ КОГАТО ТЕ НАПАДНАТЪ, 
ЗАЩОТО НЕ СЕ КОПАЕ КЛАДЕНЕЦЪ, КОГАТО ОЖЕДНЪЕШЪ. 

ЯПОНСКИЯТЪ КРЪСТОСВЯЧЪ „МОГЯМИ" 
Дължина 190-5, ширина 18-2, газене 4-5 метра; водоизмЪстване 8500 тена; скорость 33 мили; въоржжение: 15—155 мм., 

8—127 м.м. орждия, 12—530 м.м. торпедни тржби и 4 водосамолета. Обслуга 650 души. 
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НАЛтдЛРЪ ПА 
„M0PCKU ЯРИЖдЪ 

—На 1 януари 1915 год. герман-
скиягь подводникъ „У 24" атакувалъ 
една английска ескадра линейни ко-
раби и потопилъ съ две торпеда 
линейниягькорабъ „F^rmid. 11?",при-
тежаващъ водоизместване 15,250 т. 

Второто торпедо попаднало въ 
кораба 45 минути следъ произвеж-
дане на първата торпедна атака. 

— На втори януари 1915 год. по-
тъналъ въ Черно море турскиятъ 
и з с т р Ъ б и т е л ь „Беркъ-и-Сатветъ", 
притежаващъ водоизместване 775 т. 

Изстребительтъ загиналъ след-
ствие взриваването на руска заград-
на мина, поставена отъ руския под-
воденъ заградитель „Крапъ". 

— На 3 януари 1915 год. рускиятъ 
черноморски флотъ, подъ командва-
нето на адмиралъ Ебергардъ, за-
почналъ блокадата на анадолското 
крайбрежие и поддържане фланга 
на руската Кавказка армия настъп-
ваща въ Мала Азия. 

Съ поддържане на блокадата се 
прекъсналъ важниятъ морски пъть 
отъ Черноморските пристанища на 
Турция съ Цариградъ, по който се 
доставяли каменни въглища и др. 
материали за отоманската столица, 
а пристанищата и войските въ Дна-
дола се снабдявали съ хранителни 
и бойни припаси. Подвозътъ на тия 
материали и припаси е билъ отъ го-
лямо значение, както за турското 
население, така и за действуващигЬ 
по бойните фронтове войски и за-
това неговото затрудняване не за-
късняло да окаже своето влияние 
въ следващит-fe събития. 

— На 4 януари 1917 год. се взри-
валъ на мина предъ пристанището 
Портъ Саидъ въ Средиземно море, 
рускиятъ линеенъ корабъ „Перес-
ветъ", притежаващъ водоизмества-
не 11,900 тона. Заградните мини 
предъ Портъ-Саидъ били поставени 
отъ немския подводникъ „У 73". 

На „Пересветъ" били взривани 
муниционните погреби и корабътъ 
потъналъ за 17 минути. 

— На 6 януари 1916 г. на поста-
веното отъ немския спомагателенъ 
кръстосвачъ „Мьове" минно заграж-
дане край бреговете на северна 
Шотландия се натъкналъ и взривалъ 
английскиятъ л и н е е н ъ коръбъ 
„Кралъ Едуардъ II". Въпреки взе-
тигЬ мерки за прекратяване на на-
хлуващата въ кораба вода, послед-
ниятъ потъналъ следъ кратко време. 
Обслугата му била спасена. 

— На б януари 1916 год. въ Бал-
тийско море се взривалъ на нем-
ска заградна мина и потъналъ рус-
киятъ изстребитель „Забияка", кой-

то билъ построенъ въ 1915 год. и 
притежавалъ водоизместване 1260 т. 

— На 8 януари 1917 г. немскиятъ 
подводникъ „У 32" атакувалъ съ три 
торпеда въ Средиземно море, ан-
глийскиятъ линеенъ корабъ .CuriW"-
llis", притежаващъ водоизместване 
14,200 тона. И трите торпеда попад-
нали въ цельта, поради което кора-
бътъ потъналъ въ кратко време. 

— На 8 януари 1916 г. австроун-
гарскиятъ флотъ въ съставъ: брони-
раните кораби „Будапеща". , Кай-
зеръ Карлъ II" и „Кайзеръ Фрзнцъ 
Иосифъ I", 2 кръстосвача и множе-
ство торпедоносци бомбардирали 
откъмъ море крепостьта Ловченъ 
въ Черна Гора, и указвайки съдей-
ствие на своята сухопътна армия, 
спомогнали за превземането на кре-
постьта, надъ която следъ два дена 
на 10 януари с. г. били издигнати 
знамената на съюзниците. 

— На 8 януари 1916 г. италиан-
скиятъ спомагателенъ кръстосвачъ 
„Чита ди Палермо" се натъкналъ 
на поставеното отъ немския под-
водникъ „У Ц 14" предъ Бриндизи 
минно заграждане и потъналъ въ 
кратко среме. 

— На 10 януари 1916 год. съгла-
шенските войски напуснали окон-
чателно Галиполския полуострсвъ, 
което се счита за край на Дарда-
нелската операция, въ която били 
убити и ранени около 200,000 ан-
гличани и 100,000 французи. 

— На 10 януари 1916 г. францус-
киятъ брониранъ кръстосвачъ „Жа-
на д'Аркъ" бомбардиралъ успеш-
но и разрушилъ намиращите се 
край Яфа въ 11алестина германски 
фабрични съоръжения на сдруже-
нието Вагнеръ. 

— На 10 януари 1916 год. въ Вар-
на пристигнали необходимите съо-
ръжения и четири германски водо-
самолета, предназначени за ново-
стъкменотс водолетище. 

На 12 януари водосамолетите за-
почнали своите изпитателни лете-
ния, а ьъ последствие продължили 
ежедневната разузнавателна и бой-
на дейность. Съ това се поставило 
началото на българската морска 
въздухоплавателна служба. 

—На 13 януари 1916 год. При-
способения за цельта търговски ко-
рабъ „Борисъ", натоваренъ съ за-
градни мини и охраняванъ отъ тор-
педоносците „Шумни" , „Строги" и 
„Смели" поставилъ външното минно 
заграждане на Варненския заливъ. 

Я 0 Lib Л 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следнитЬ получени дарения: 

1. Отъ Иванъ Унджиевъ, 
гр. София 100 лв. 

2. Хр. Т. Железковъ, Варна 100 лв. 
3. Никола Робевъ, София 100 лв. 
4. Г. Михайловъ, Казанлъкъ 80 лв. 
5. Д-ръ Сариджалински, отъ 

гр. Ссзополъ 50 лв. 
6. Отъ абонатъ № 611, Варна 50 лв. 
7. Стефанъ Минговъ, София 50 лв. 
8. Иванъ Хр. Чолачсвъ, с. Ломъ 

— Черковна—Беленско 50 лв. 
9. Светослазъ С. Младеновъ 

гр. Варна . . 50 лв. 
10. Дсенъ Дичитровъ, София 50 лв. 
11. Инжинеръ Ст. Лазаровски 

гр. Пловдивъ . . 40 лв. 
12. Христо Л . Хрисговъ, отъ 

гр. Пловдивъ . . . 30 лв. 
13. Стефанъ Апостоловъ, отъ 

с. Страцнмиръ, Варн. . 30 лв. 
14. Герасимъ Б. Стойчевъ 

с. Каитиняц-ь—Г.-Орех. 30 лв. 
15. Отъ абонг-тъ № 272, отъ 

с. Ллександрово — . . 22 лв. 
16. Георги Петровъ Русевъ, 

гр. Русе . . . . 20 лв. 
17. Д. Н. Пудовъ— Шуменъ 20 лв. 
18. Милко Ц. Ценовски, отъ 

гр. Троямъ . . , . 20 лв. 
19. Иаанъ Хр. Поповъ, отъ 

гр. София . . . . 20 пв. 
20. Петко Владовъ, отъ 

с. Бела Варненско . . 20 лв. 
7.1. Бончо Д. Орешковъ, отъ-

гр. Казанлъкъ . _ . 20 лв. 
22. Петъръ Дим. Турдоглу, 

гр. Плотдивъ . . . . 20 лв. 
23. Дойчо Миичевъ—Варна 20 лв. 
24. Неделчо р1рабадх<иевъ, 

с. Кацепсзо Беленско 20 лв. 
25. Димитъръ К. Ивановъ, 

с. Кацелозо Беценско 20 лв. 
«26. Нкдю Пеневъ, отъ 

гр. Вярма . 20 лв. 
27. Маринъ Юргакмевъ, отъ 

с. Величково Пловдивско 20 лв. 
28. Георги Тйнезъ, гр. Ловечъ 20 лв-

29. Никола Бвлчевъ,—София 15 лв. 
30. Ив. Д-ръ Диковъ,—Троянъ 15 лв. 
31. В. Петропъ, гр. Плевенъ 10 лв. 
32. Борисъ Кириловъ Амиовъ 

гр. София . . . , . 10 лв. 
33. Михаилъ Хр. Нмиовъ, отъ 

гр. София . . . . . . . 10 лв. 
34. Милко Стояновъ, Пловдивъ 10 лв. 
35. Отъ абонатъ № 6,545, София 10 лв. 

(следва) 
Волните дарения, предназначени 

за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството, на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. 
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С ъ щ е с т в у в а щ и т е 
исторически данни съ 
полоЖителность уста-
новяватъ, че въ древ-
ното минало, нашите 
прадеди сободно се 
ширили съ своите ко-
рабчета и своите лод-
ки еднодръвки изъ про-
сторните води на Б"Ь-
ло море, използвайки 
всички ония многоброй-
ни и многоценни бла-
га, съ които морето та-
ка обилно дарява вс-fe-
ки, бестрашно впуст-
налъ се въ неговите 
ширини, да търси сред-
ства за своето житей-
ско сжшествуване. 

Оше въ древностьта, 
Бело море е предла-
гало доходенъ поми-
нъкъ на всички посел-
ници отъ родопския 
край и Тракия, които, 
съ настъпването на зи : 

мата и прекратяване 
на полската работа, 
слизали отъ планините 
къмъ Бъломорието, ка-
то се отдавали на мор-
ското поприше, рибо-
ловстването и моряче-
ството въ водит"Ь на 
това топло море, опа-
сващо южната грани-
ца на Балкана. 

Още тогава, нашите 
прадеди напълно съз-
навали големото зна-
чение на морето и от-
критите морски пъти-
ща за економическото и 
културно преуспеване 

Ъ Л О М О Р 
на народите. 

Водими отъ съзна-
нието за големото зна-
чение на открития мор-
ски брегъ за мате-
риалното благосъстоя-
ние на всека страна, 
управниците на вели-
ките европейски дър-
жави, чрезъ своите 
представители, сбрани 
презъ летото на 1878 
год. въ Берлинския 
конгресъ, счетоха за 
необходимо да отне-
матъ Беломорието на 
освободената С а н ъ -
Стефанска България и 
по тоя начинъ попре-
чатъ на възможность-
та, славянството да се 
затвърди на отворено-
то море и използва сво-
бодните водни пътища. 

Презъ Балканската 
война, третото българ-
ско царство успя да 
осъществи своя стре-
межъ къмъ Бело море, 
обаче, поради злопо-
лучниятъ завършекъ на 
миналата Световна вой- j 
на, Беломорието отно-
во бе откъснато отъ 
родната земя. 

Колкото озлобени и 
жестоки да съ били 
творителите на Ньой-
ския договоръ къмъ на-
шето Отечество, все 
пакъ, те напълно съ 
преценили необходи-
мостьта България да 
получи свободенъ из-
лазъ на Бело море, 

които да спомогне за 
стопанското заздравя-
ване на страната. По-
ради това, въ мирния 
договоръ бе създаденъ 
и чл. 48, по силата на 
който Отечеството по-
лучаваше правото за 
свободенъ излазъ на 
откритото Беломорие. 

Въпреки тия дого-
ворни постановления 
обаче, на нашата миро-
любива страна не се 
даде възможностьта да 
използва свешенното 
свое право за свобо-
денъ достъпъ на от-
крития морски брегъ. 

Бело море се .явява 
като естественъ отдуш-
никъ за българската 
земя. 

Нашиятъ излазъ на 
Бело море, е жизне-
ниятъ въпросъ, белия 
дробъ, чрезъ който Оте-
чеството диша, живее 
и достига своите кул-
турни и стопански при-
добивки. 

Днесъ, всеко бъл-
гарско сърдце тупти 
отъ съкровенното же-
лание за скорошното 
осъществяване мечта-
та за свободния излазъ 
на Белото море—ши-
рокиятъ и светълъ про-
зорецъ на югъ, презъ 
който ше грейне бла-
годатното слънце на 
възхода, п р е у с п е в а -
нето и величието на 
Родината. 
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БЪЛГАРСКОТО МОРЯЧЕСТВО ВЪ МИНАЛОТО И ДНЕСЪ 
Относно морячеството на нашите 

прадеди и влиянието на морската 
мощь върху историческото разви-
тие на славните някогашни българ-
ски царства, съществувагь твърде 
недостатъчни и непълни сведения. 
В ъ п р е к и това обаче, макаръ и 
оскъдни, тия кратки сведения под-
чертаватъ съ достатъчна яснота съ-
ществуване^го и безстрашието на на-
шите прадеди — моряци и способ-
ностите имъ въ областьта на мор-
ското поприще. 

Така, известно е, че въ 558 год., 
българскиятъ ханъ Заберганъ ми-
налъ съ своите войски презъ Ду-
нава и с.с насочилъ презъ Одринъ 
къмъ Цариградъ и Булаиръ съ за-
дача, да завладее Галиполския по-
луостровъ и премине въ Мала Дзия. 
Обаче, при Булаиръ тогава съше-
ствувала висока и здрава крепостна 
стена, отъ Сароския заливъ до Мра-
морно море, която българските вой-
ски не могли да преминатъ поради 
упоритата защита на византийците. 

За сломяване на тая съпротива, 
българите решили да извършатъ 
едновременно нападение, по суша 
и по море, съ стоварването на де-
сантъ за действие въ тилъ на ви-
зантийските войски. За цельта би-
ли стъкмени отъ снопи и тръстики 
и пристегнати съ греди 150 сала, 
които били заети отъ по 4 войника. 

Когато тая чудновата българска 
ескадра смело заплавала по водите 
на Сароския заливъ и се насочила 
къмъ местото на десанта, срешу нея 
неочаквано се отправилъ скритиятъ 
до тогава въ едно ма.гко заливче 
византийски флотъ. Започнала се 
неравна и ожесточена борба, въ 
която храбрите български моряци, 
естествено, че били разбити и заги-
нали въ водите на залива. 

Това историческо събитие наглед-
но установява, че още тогава, за 
безстрашните български бойци, мо-
рето не представлявало непристъп-
на и непреодолима водна стихия. 

За морските дсйствия на нашите 
прадеди съ отбелязани твърде цен-
ни сведения въ „Житието на св. Ди-
митрия Солунски". Съгласно това 
житие, въ 617 год., при обсадата на 
Солунъ отъ нашите прадеди, по-
следните предприели съвместни дей-
ствия по суша и по море, като из-
вършили смела атаке съ своите мно-
гобройни кораби, покрити съ дъски 
и кожи, защитаващи моряците отъ 
неприятелските стрели и камани. 

Презъ седмиятъ векъ прабълга-
рите извършили съ своите малки 
еднодръвни лодки, наречени кораб-
ки, твърде смели пиратски нападе-
ния срещу търговските кораби и 
островите въ Егейско море, като 
достигнали и ограбили дори и бре-
говете на островъ Критъ. Съществу-
ващите и въ настояще време наи-
менования на некои селища и ме-

стности въ островите и гръцките 
морски покрайнини свидетелству-
ватъ, че въ техъ некога се подви-
завали и съ живели нашите смели 
моряци — прадеди. Така, на островъ 
Тасосъ сжщсспзува града Булгаро, 
въ Самотраки — селата Зеленика и 
Кратуна, въ островъ Евбея—Бистри-
ца и Търговица; въ областьта Етолия 
съществува планината Булгара и пр. 

Въ 626 год., при обсадата на Ца-
риградъ отъ аварите, българите и 
славяните, последните спустнали въ 
водите на Златния рогъ множество 
лодки еднодръвки и салове, съ кои-
то следвало да извършатъ нападе-
ние на гсрепостьта откъмъ морето. 
Въ уречения за произвеждане на 
атаката день, смелата ескадра отъ 
лодки била нападната чрезъ изма-
ма и разбита отъ седемдесетехъ ко-
раба на византийския флотъ. Въп-
реки тоя неуспехъ, събитието под-
чертава, че нашите прадеди при 
своите действия срещу врага, на-
пълно съ използвали, както своята 
конница и сухопътни войски, така 
и своите морски сили, съставени ма-
каръ и отъ малки лодки еднодръвки. 

Презъ 1235 год., за действия сре-
щу завладения отъ латинките Ца-
риградъ, Uapb Дсенъ II използвалъ 
новопостроените въ устието на ре-
ка Камчия двадесеть и петь българ-
ски бойни кораба, а презъ 1374 и 
1376 год. съ известни знаменитите 
и славни походи на българските 
бойни морски сили къмъ Цариградъ 
и Трапезундъ за налагане волята на 
своя повелитель, независимиятъ и 
самостоятеленъ боляринъ по Черно-
морието, деспота Добротича. 

Тогавашниягь български воененъ 
флотъ кръстосвалъ смело водите 
на Черно море и билъ страшили-
ще за враговете. 

Световната история отбелязва име-
ната на мнозина българи известни 
като знаменити мореплаватели и 
храбри флотоводци. Така, въ нача-
лото на единадесетото столетие, билъ 
изоестенъ намиращиятъ се на гръц-
ка служба морски стратегъ, бълга-
ринътъ, Давидъ Охридски, който ко-
мандвалъ бойния флотъ на островъ 
Самосъ. Съ помощьта на морските 
сили отъ Солунъ,- Давидъ Охридски 
присрещналъ съ своите кораби и 
разбилъ до островъ Лемносъ въ 
Бело море една руска пиратска 
флотилия, преминала Дарданелите. 

Другъ знаменитъ български адми-
ралъбилъ потурчениятъ Сюлейманъ 
Балтаоглу, който при обсадата на 
Цариградъ въ 1453 год. командзалъ 
турскиятъ флотъ. 

Въ 1864 год. българи отъ Цари-
градъ организирали първото бъл-
гарско търговско параходно друже-
ство „Провидение" и купили отъ 
Днглия единъ търговски корабъ, 
когото кръстили „Азисъ", на името 
на султанъ Абдулъ Мзисъ. Корабътъ 

притежавалъ водоизместване 500 т. 
Други подробности относно тоя пър-
ви български търговски корабъ не-
ма, обаче, предполага се, че обслу-
гата на кораба се състояла \ изклю-
чително отъ българи. 

Въ настоящия векъ, следъ създа-
ването на третото българско цар-
ство, младото българско морячество 
наново отбеляза смели и забележи-
телни действия. 

На всички е известно състоялото 
се презъ нощьта на 8/21 " ноември 
1912 год. морско сражение при Ка-
лиакра, въ което малките торпедо-
носци отъ зараждащиятъ се роденъ 
флотъ нанесаха тежъкъ ударъ на 
турскиятъ кръстосвачъ „Хамидие" и 
спечелиха първата българска побе-
да на море, единствена въ военно-
морската история по своята храб-
рость, настойчивость и резултатность. 

Въ тоя неравенъ морски бой, бъл-
гаринътъ доказа, че може да бъде 
не само отличенъ и храбъръ бо-
ецъ на суша, но и смелъ до безу-
мие морякъ, въ чийто ръце дори и 
малките корабчета се превръщатъ 
на страшна за врага стихия. 

Въ настояще време българскиятъ 
морякъ съ забележително умение 
направлява малкото наши търгов-
ски кораби по близките и далечни 
морета, и развява гордо народното 
знаме по пристанищата на чуждите 
страни, като разнася произведенията 
и добивътъ отъ упорития -трудъ на 
българина по световните пазари. 

Съ тая си непрестанна дейность 
българското морячество допринася, 
значително за економическото и ма-
териално преуспеване нв страната. 

Малцина отъ българските граж-
дани съ вникнали въ същностьта 
на оная трудна задача, на оная тър-
пелива, безгранична и преданна дей-
ность на българския морякъ, целя-
ща единствено стопанското преуспе-
ване и економическия възходъ на 
държавата. 

Малцина съ имали случая да уста-
новятъ, колко твърдость, колко на-
стойчивость, безстрашие и силна во-
ля притежаватъ българските моря-
ци, за да устояватъ ежедневно въ 
борбата съ ураганните ветрове и 
бушуващите водни стихии. 

Българскиятъ морякъ е скроменъ 
труженикъ въ морското дело и не-
говата резултатна дейность е съпро-
водена съ верната и всеотдайна 
служба на Царь и Родина. 

Както въ миналото, така и въ на-
стояще време, българското моряче-
ство е било истински бранитель на 
народната стопанска, материална и 
економическа независимость. 

Както въ миналото, така и въ на-
стоящите изключителни времена, 
българскиятъ морякъ стои твърдо 
на своя постъ, готовъ всеги мигъ 
да устоява интересите на своето лю-
бимо Отечество. 
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С В Е Д Е Н И Я 3 Я Ч У Ж Д И Т Ъ Ф Л О Т И 
Съединените Щати. 

Известно е, че въ последно време 
въ Съединените щати б-fexa предви-
дени грамадни суми за засилване 
отбраната на страната и постройка-
та на значителенъ брой разновидни 
бойни кораби, следъ окончателното 
завършване на които, американски-
ятъ воененъ флотъ ще се счита за 
единъ отъ най-могъщите въ Света. 

За отбелязване е обаче обстоя-
телството, че американските ръко-
водни среди, черпейки поука отъ 
постиженията и възможностите въ 
настоящата война на море, съ сче-
ли за крайно необходимо засилване 
боеспособностьта на военния флотъ, 
който продължава да се счита като 
единъ отъ най-главните фактори за 
защита интересите на държавите. 

По отношение на новите линейни 
кораби споредъ сведенията, дадени 
отъ чуждестранния п е ч а т ъ било 
предвидено да бъдатъ построени и 
няколко „свърхъ линейни кораби", 
притежаващи водоизместване 65,000 
до 80,000 тона. Въ списанието „Дг-
myand N=.vy Register" обаче, съ из-
ложени следните съждения относно 
тия гигантски бойни единици: стой-
ностьта за постройката на всеки ли-
неенъ корабъ, притежаващъ водо-
изместване отъ '65,000 до 80,000 то-
на съ главно въоръжение осемна-
десеть 457 мм. или двадесеть 508 
мм. оръдия, ще възлиза най-малко 
на 130 милиарда лева. Освенъ това 
за постройката на такъвъ гигантъ е 
необходимо време отъ 7 до 9 годи-
ни, което обстоятелство изисква до-
пълнителни суми. 

Въпреки безспорните преимуще-
ства, които ще притежава всеки 
65,000 тоненъ линеенъ корабъ: твър-
де дебела хоризонтална и вертикал-
на бронева защита, големо-калиб-
рена артилерия и голема скорость, 
официалните среди считатъ, че по-
стройката на два линейни кораба 
съ водоизместване по 35,000—45,000 
тона ще бъде много по-целесъоб-
разна, отколкото постройката на 
единъ „свръхъ линеенъ корабъ". 

Освенъ това, за постройката на 
тия „свръхъ линейни кораби", било 
необходимо да бъдатъ построени и 
нови, твърде широки и дълги по 
размери докове. Също и дълбичи-
ната въ съществуващите американ-
ски упорни средища, а така и ши-
рината на Панамския каналъ били 
недостатъчни за преминаването на 
такива грамадни кораби. По тия съ-
ображения, въ списанието се изказ-
ва мисъльта, постройката на подоб-
ни „свръхъ линейни кораби" да бъ-
де напълно изоставена. 

Въ настояще време, въ разните 

корабостроителници на Съединени-
те щати се намиратъ въ усилена 
постройка 10 линейни кораба, 2 или 
4 отъ които притежаватъ водоизме-
стване по 45,000 тона, скорость 30 
мили и въоръжение дванадесеть 
406 мм. оръдия. Останалите линей-
ни кораби притежаватъ водоизме-
стване по 30,000 тона,, скорость 25 
мили и въоръжение: деветь 406 мм., 
шестнадесеть 127 мм. и шестнаде-
сетъ 40 мм. оръдия, 20 картечници 
и 3 водосамолета. 

Корабите, които се намиратъ въ 
постройка въ корабостроителници-
те на Съединените Щ а т и съ: 
„North Carolina", „Washington", „Mas-
sachusetts", „.Indiana", „South Dako-
ta", „Alabama", „Iowa", „New Jer-
sey", „Missouri" и „Wisconsin". 

Англия 
Следъ започване на военните дей-

ствия, естествено, че английскиятъ 
печатъ старателно отбегва да даде 
каквито и да е сведения относно 
постройката на новите бойни еди-
ници. Въ чуждестранния печатъ оба-
че, съ поместени кратки сведения 
за постройката на некои британски 
линейни кораби и самолетоносачи. 

Така, известно е, че въ корабо-
строителниците на Днглия се нами-
рали въ ускорена постройка след-
ните линейни кораби: „King George 
V", „Duke of York," „lell icoe", „Prin-
ce of Webs", „Beatty" , „L ion", „Te-
meraire". Първите четири кораба 
притежаватъ водоизместване по 
35000 тона, главна артилерия — ,ге-
сетъ 356 мм. оръдия и ще влезатъ 
въ строя въ началото на 1941 год., 
съ изключение на „Prinke of Wal-s" , 
който ще бъде окончателно готовъ 
въ края на.ж. г. „Be a t ty " , „Lion" и 

„Temerair t " притежаватъ водоизме-
стване 40,000 тона и десеть—406 мм. 
оръдие. „Beatty" ще бъде завър-
шенъ въ края на 1941 год., а оста-
налите два—не по-рано отъ 1943 г. 

Съгласно други сведения по-го-
лема часть отъ тия кораби били за-
вършени и съ влезли вече въ строя, 
а въ постройка се намирали само 
„L ion" и „Temerair" и нови четири 
кораба: „Howe" „/"nsone",№ 5 и №6. 

Освенъ тия кораби Янглия при-
тежава въ постройка още и 6 само-
летоносача, съ водоизместване 23,000 
тона. скорость 30'7. мили, петнаде-
сеть 114 мм. оръдия и 70 самоле-
та. Три отъ самолетоносачите ще 
бъдатъ готови въ началото на 1941 
година, останалите три въ началото 
на 1942 година. 

Япония -

Постройката на новите военни ко-
раби въ японските корабостроител-
ници е обвита въ още по-голема 
тайна. Съгласно недостатъчните све-
дения, установява се, че въ построй-
ка се намиратъ 8 линейни кораба, 
отъ които съ известни имената са-
мо на два: „Цуикаку" и „Нисшинъ". 
Подробни данни за техъ липсватъ. 
Водоизместването имъ надвишава 
43.0G0 тона, а артилерията имъ се 
състои отъ осемь или л.еветь 406 мм. 
оръдия. 

Споредъ сведенията, поместени въ 
шведския морски календаръ, уста-
новява се, че къмъ средата на 1939 
год. били спуснати на вода два отъ 
строящите се линейни кораби, но-
сяши наименованията „Катори" и 
„Кашима", притежаващи водоизме-
стване по 45,000 тона и оръдия съ 
калибъръ 457 мм. 

Японскиятъ флотъ, който се състои отъ голЬмъ брой съвременни 
бойни кораби съставлява значителна сила въ водйтк на Далечния 
изтокъ, застрашаваща интересите на Янглия и Съединените щати. 

Снимката представлява японскиятъ линеенъ корабъ „Муту" 
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ЩГ м и м ж к л т ш 
ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ 

„ЗЕЕАДЛЕРЪ" 

Неочакваното пристигане на мал-
ката орехова черупчица, представ-
ляваща корабъ съ чудновата на-
права, който се появилъ отъ дале-
чината на океана, произвело истин-
ско и необикновено въодушевление 
всрЪдъ поселницитЪ на острова. Ог-
ромна тьлпа народ ь бьрзо се стек-
ла къмъ пристанището и се стру-
пала около к о р а б а и неговата 
сърдцата обслуга. 

Въ пристанището не се намиралъ 
никакъвъ корабъ, което обстоятел-
ство се считало за първия неусп%хъ 
на смелчаците отъ „Принцеса Це-
цилия". Поради това, необходимо 
било малкиятъ корабъ наново да се 
впусне въ трудното плаване изъ 
океана за достигане друго приста-
нище и намиране на търсения ко-
рабъ. 

Островъ Утиу билъ английско вла-
дение. На английските администра-
тивни власти немските моряци съоб-
щили предварително измислената 
история, че съ американци, дошли 
отъ Хонолулу и намиращи се въ 
състезателно презокеанско плаване 
и че тЪхниятъ пъть минавалъ презъ 
острова, за посещението на който, 
помолили да имъ се издаде съот-
ветното официално удостоверение. 

Следъ попълване запасит% отъ во-
да, плодове и консерви, нЪмскиятъ 
корабъ отплувалъ отъ пристанище-
то и. се насочилъ къмъ съседния 
най-близъкъ островъ. 

Намирайки се отново въ широ-
кия океанъ, „Принцеса Цецилия" 
била обхваната отъ внезапно поя-
вилиятъ се силенъ насрещенъ в-fe-
търъ. Небето се покрило съ тъмни, 
буреносни облаци. Вълнението по-
степенно се увеличавало. Грамад-
ните вълни подм-кгали малкото ко-
рабче, което постоянно било обли-
вано отъ пенестите пръски вода. 
Завалялъ проливенъ дъждъ. Мал-
ката „орехова черупчица" започна-
ла да се пълни съ вода. Измокрени 
до кости, шестимата смелчаци уме-
ло направлявали своето корабче и 
неуморно изчерпвали съ ведра сти-
чащата се на дъното вода. Борей-
ки се упорито съ вълните, „Прин-
цеса Цецилия" успела благополучно 
да достигне [на 30|}августъ островъ 
Уитутаки. 

Но и настоя островъ надеждата 
на немските моряци отново била 
заменена съ горчивото разочарова-
ние, тъй като въ пристанището не-
мало никакъвъ корабъ. Освенъ то-

( П р о д ъ л ж е н и е отъ бр. 150) 
ва, намиращите се предъ правител-
ствената сграда управитель и об-
кръжаващите го група европейци, 
посрещнали съ подозрение и недо-
верие закотвилиятъ се въ приста-
нището таинственъ ветроходъ. Те 
били уверени, че това съ немски 
моряци, поради което, както на бре-
га, така и на сновящите около гер-
манския корабъ лодки, се забеляз-
вала всредъ поселниците на остро-
ва известна уплаха и готовность за 
противодействие. Слезлите на бре-
га моряци за купуване на некои 
хранителни припаси, били на щрекъ 
и любезно отказали на предложе-
ното имъ отъ европейците госто-
приемство за почивка и пренещу-
ване въ широките и удобни стаи 
на правителствената сграда. По-до-
бре и по-безопасно било изморе-
ните моряци да почиватъ на свое-
то открито кораб е, върху измокре-
ните си постели, отколкото да оста-
натъ пленници на острова. 

За успокоение на изплашените 
островитяни, наложило се управи-
тельтъ на Уитутаки да извърши про-
верка на немския ветроходъ. Об-
кръженъ отъ стотина туземци, упра-
внтельтъ се насочилъ съ множество 
лодки къмъ „Принцеса Цецилия". 

Преглеждайки вещите на „мир-
ните спортисти", състоящи се отъ 
множество ръчни бомби, картечни-
ци и пушки, управительтъ приблед-
нялъ и се разтрепералъ отъ страхъ, 
да не бъде задържанъ. Въпреки то-
ва обаче, той извикалъ къмъ нами-
ращето се около немския корабъ 
множество. 

— Всичко е въ редъ! Това съ 
действително благонадеждни спор-
тисти! 

Следъ това той веднага скочилъ 
въ своята лодка и се отдалеч и лъ въз-
можно по-бързо отъ „опасното" ко-
рабче. Но и „Принцеса Цецилия" 
не могла по-вече да остане въ ти-
хото пристанище. 

Вдигайки котва, малкиятъ корабъ, 
отново излезалъ въ открития оке-
анъ, яростно посрещнатъ отъ ве-
търа и бушуващето вълнение. 

Наново се започнала упорита бор-
ба съ водната стихия. Непрекъснато, 
день и нощь, въ продължение на 
тринадесеть дена, шепата смелчаци, 
немащи възможность да си отдъх-
натъ дори за минутка, устоязали 
твърдо на морската буря и се на-
мирали въ непрестанна борба за 
своето съществуване. 

Пенести вълни, подобно на ги-
гантски планини връхлитали една 
следъ друга, а отъ навъсеното не-
бе непрекъснато се изливалъ по-
роенъ дъждъ. Всичко въ малкото 
корабче потънало въ вода, която 
неуморно била изчерпвана отъ из-
мокрените немски моряци. 

Следъ неколко дни, освенъ сре-
щу застрашаващите да погълнатъ 
малката черупчица вълни, шепата 
смелчаци требвало да се борятъ и 
срещу многобройните плаващи ка-
мани, образувани отъ втвърдена ла-
ва, изригната отъ дъното на океана 
и покриваща големи пространства 
отъ кипящата водна повърхность. 
Вероятно тая область била среди-
щето на земетресението, чийто при-
ливна вълна р а з б и „Зееадлеръ" 
въ кораловите скали на островъ 
Мопелия. 

Подъ силния натискъ на необик-
новекния земенъ трусъ, отъ кратера 
на океанското дъно изригнали къмъ 
повърхностьта, потоци огнена лава, 
която първоначално заплувала по-
добно на горещо тесто, а въ по-
следствие се втвърдила въ меки, но-
сещи се върху вълните камани. 

Въ продължение на три деноно-
щия „Принцеса Цецилия" требвало 
внимателно да лъкатуши изъ това 
подвижно каменно поле и да усто-
ява на безбройните удари, бараба-
нящи по тънките й стени. Големи 
каменни буци, непрекъснато се сто-
варвали заедно съ вълните върху 
малката лодчица, въ която всичко 
непрестанно се п о к р и в а л о съ 
гъста тинеста утайка. 

Ограничените количества сухари, 
к о и т о съставлявали единствената 
храна на безстрашните моряци, и 
замърсената вода за пиене, започна-
ли вече да се изчерпватъ. Понеко-
га, презъ разкъсаните облаци се 
показвала огнената топка на тро-
пическото слънце, чиито палещи 
лъчи обгаряли кожата и увелича-
вали жадностьта на измъчените отъ 
непрестанното бдение и непрекъс-
натата борба смелчаци. Настъпва-
щиятъ презъ нощьта студъ билъ 
още по-чувствителенъ и поради из-
мокреното облекло, още по трудно 
поносимъ. 

Силите били вече на изчерпване. 
Болестьта берибери наново започ-
нала своята болезнена проява. Неб-
цата набъбнали, зъбите започнали 
да се клатятъ, а при това, моряци-
те имали за храна само малки и 
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твърди късчета сухари. Отеклите 
отъ болестьта стави, при всЪко кла-
тене на лодката причинявали голе-
ми болки. Въпреки това обаче, из-
държливигЬ смелчаци продължава-
ли да странствуватъ изъ развълну-
вания океанъ. 

Най-подиръ, вълнението започ-
нало постепенно да намалява своя-
та сила, и тъкмо на време, тъй ка-
то изморените моряци не били ве-
че въ състояние дълго още да из-
черпватъ навлизащата обилно въ 
лодката вода. 

Друга, още по застрашителна и 
гибелна опасность минала въ не-
посредствена близость на „Прин-
цеса Цецилия" и като по чудо, по-
следната останала незасегната и 
продължила своето съществувание. 
Неочаквано, надъ океана се появи-
ла гигантска водна вихрушка. 

Първоначално, обширна область 
отъ водната повърность внезапно 
започнала да се пени и кипи. Ки-
пежътъ на водата бързо увелича-
валъ своята сила, а къмъ небето, 
като че ли подъ действието на гра-
маденъ и невидимъ магнитъ се на-
дигнала огромна водна маса. Въ 
следния мигъ, оть небосклона се 
•спустналъ фуниеобразенъ черенъ 
облакъ, който се сл?лъ съ издигна-
тата кипяща вода въ въртящъ се, 
притежаващъ внушителни размери 
воденъ стълбъ, около който наста-
нало необикновенно затишие. Тоя 
въртящъ се, подобно на грамаденъ 
пумпалъ воденъ стълбъ съ заглу-
шително бучение и зловещъ ревъ 
•се движилъ съ голема бързина. 
Всеки корабъ, попадналъ въ тоя 
водовъртежъ билъ обреченъ на не-
минуема гибель. 

Също така внезапно, както се 
появилъ, водниятъ стълбъ се разкъ-
салъ и огромната маса вода съ пля-
съкъ се свлекла обратно въ океана. 
„Принцеса Цецилия" по щастлива 
случайность останала вънъ отъ об-
сега на водната вихрушка и поради 
това се спасила отъ загиване. 

Обслугата на малкото корабче 
била твърде изтощена и съвършен-
но хладнокръвно посрещнала гро-
зящата я опасность, като спокойно 
и почти механически продължавала 
да обслужва „Принцеса Цецилия", 
която неотклонно следвала по своя 
опасенъ пъть къмъ неизвестностьта. 

Най-подиръ премрежаниятъ пог-
ледъ на наблюдатела открилъ очер-
танията на острова, обгърнатъ отъ 
тънката пелена на мъглата. 
~ —Земя, най-подиръ земя!, изви-
кали всички съ въздишка и облек-
чение. Въ далечината се издигали 
възвишенията на малкия английски 
островъ Ниуе. 

Нова надежда озорила сърдцата 
и ободрителна струя, предизвикана 
отъ мисъльта за набавянето на во-
да за пиене и освежителни плодове, 

преминала презъ изтощените тела 
на HeMCKHTfe моряци, които насочи-
ли своя корабъ къмъ острова. За 
всеки случай, оръжието било при-
готвено за действие. 

„Принцеса Цецилия" обаче, била 
твърде дружелюбно приета отъ мал-
кото поселници на острова. 

Изморени и изтощени, шепата 
смелчаци немали достатъчно сили 
да слезатъ на брега и поради това, 
били принудени седешкомъ да прие 
матъ отправените имъ почести и 
гостоприемство, а най-главно—пред-
лаганите имъ въ изобилие вкусни 
бананови плодове. 

Отморени и освежени, немските 
моряци продължили своето плаване 
изъ водите на океана, въодушевено 
изпратени отъ туземците. 

Главната храна на обслугата се 
състояла предимно отъ банани, кои-
то се считатъ за най-доброто ле-
карство противъ болестите скорбутъ 
и берибери. 

На двадесеть и вториятъ день отъ 
това колумбово странствуване, въ 
далечината се забелязали очерта-
нията на островите Фиджи. 

„Принцеса Цецилия" се насочила 
и достигнала най-източния отъ гру-
пата острови—Катафанга, гдето се 
приютила въ тихия заливъ. Остро-
вътъ не билъ населенъ. На бр4га 
се намирала напуснатата отъ нем-
ски плантаторъ къща, въ която мо-
ряците имали възможностьта • да си 
починатъ на сушина, въ спокойствие 
и подъ покривъ. 

Следъ неколко дневенъ престой, 
платната наново били издигнати и 
малкото корабче се впустнало въ 
широкия океанъ, къмъ д р у г и т е 
острови на групата Фиджи. 

Поради наново разразилата се 
буря „Принцеса Цецилия" била при-
нудена да се задържи близко задъ 
бреговете на многобройните остро-
ви, гдето била защитена отъ ветъра 
и вълнението. 

Движейки се предпазливо между 

островите, гдето съществувало го-
лемо течение немскиягь корабъ спо-
лучилъ да отбегне опаснйте под-
водни скали и, въпреки неблаго-
приятниятъ вътъръ, достигналъ при-
станището на островъ Макая. 

В ъ последното гр намирали мно-
жество кораби, които потърсили 
убежище отъ бушуващата буря. 
Очудването на всички моряци било 
твърде големо, когато въ пристани-
щето гордо влезалъ малкиятъ нем-
ски ветроходъ и спусналъ котва ре-
домъ съ презишааащите го значи-
телно съ своята големина други ве-
троходни кораби. 

Немските моряци любопитно се 
взирали въ всеки единъ отъ техъ, 
преценявайки неговите качества и 
възможностьти за завладяване и из-
ползване като спомагателенъ кръ-
стосвачъ. Нападението и завоюва-
нето на некои отъ тия кораби оба-
че, било възможно вънъ отъ при-
станището, въ открито море. 

На следния день зараньта бурата 
намалила своята сила и два отъ 
ветроходите се снели отъ котва и 
излезли отъ пристанището. „Прин-
цеса Цецилия" също вдигналз своя-
та котва и ги последвала на близ-
ко разстояние, въ готовность за 
действие. 

На известно разстояние отъ при-
станището обаче, се спуснала мъгла 
и завалялъ пороенъ дъждъ, поради 
което ветроходите били принудени 
да се върнатъ обратно въ приста-
нището. „Принцеса Цецилия" също 
се закотвила въ пристанището. 

Привечеръ въ последното вле-
залъ, движещъ се съ своя моторъ, 
голЪмъ американски двустожеренъ 
ветроходъ. Сърдцата на немските 
моряци затупали радостно. Най-по-
диръ подходящиятъ за корсарска 
дейность кооабъ билъ нам-Ьренъ и 
требвало да бъде завладянъ. 

(Следва) 

Огъ немски; Куюджуклнев-ь 

Немски подводникъ се отправя за действие въ открито море 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
Пристанището на Лондонъ. 

е Всеки день по радиото и чрезъ 
печата се съобщава за непрестан-
ните германски въздушни нападе-
ния върху Лондонъ и неговото при-
станище. 

Въ същность Лондонъ притежава 
дълга редица отъ пристанища, кои-
то служатъ за разтоварване на раз-
лични стоки отъ всички краища на 
св^та, необходими, не само за из-
ползване отъ населението на Ан-
глия, но предназначени и за други-
те европейски държави. Лондонъ 
както пристанищата Хамбургъ, Ро-
тердамъ и Хавъръ се явяватъ като 
световни пазарища на стоки и иматъ 
същото значение, каквото некога 
сж притежавали Картаго, Венеция, 
Брюге и Дмстердамъ. 

Лондонското пристанище започва 
своето сжществуване едва отъ сре-
дата на седемнадесетото столетие. 
Тогава обаче, всички търговски ко-
раби, които навлизали въ устието 
на р^ Темза, спущали котва посредъ 
реката. Всички товари се пренасяли 
чрезъ малки ветроходи или салове 
отъ корабите къмъ брега, и често, 
сжществуващите тогава въ реката 
пирати, ограбвали значителна часть 
отъ стоките, превозени отъ далеч-
ните презморски страни. Едва въ 
1696 год. за защита на товарите отъ 
действията на тия пирати били по-
строени големи складове, които би-
ли обградени отъ високи и дебели 
каменни стени. 

Лондонските пристанища въ на-
стоящо време се ризпростиратъ на 

дължина отъ 72 километра. Приста-
нищата притежаватъ големи доко-
ве, грамадни складове и различни 
съвременни пристанищни съоръже-
ния и гжста железопътна мрежа. 

За подържане реда въ пристани-
щето съществува нарочна приста-
нищна полиция, чийто бързи поли-
цейски лодки непрестанно сноватъ 
изъ водите на Темза. Въ самата ре-
ка стърчатъ, подобно дърветата на 
гжста и висока гора, безбройни сто-
жери, димни тръби и корабни плат-
на, а по двата брега се издигатъ, 
преди да бъдатъ прибрани въ скла-
довете и отвозени въ вжтрешно-
стьта на страната, гигантски купища 
отъ разни стоки: Разтителни произ-
ведения, памукъ, тютюнъ, чай, сло-
нова кость и пр. 

Това е представлявало въ общи 
черж пристанището на Лондонъ 
преди последната война Поради 
развиващите се военни действия и 
непрестанните бомбардировки отъ 
германските въздушни сили, часть 
отъ пристанищните съоръжения на 
Лондонъ били разрушени и приста-
нището намалило значително своя 
стокообменъ. Отделните кервани 
кораби, които напущатъ Лондон-
ското пристанище и тия, които на-
влизатъ въ устието, на Темза се на-
миратъ подъ постоянната заплаха 
отъ действията на германските под-
водни, НЗДЕОДНИ и въздушни сили. 

Вдигане на потъналите кораби 
въ Холандия. 

Съгласно дадените отъ холандски 
източници сведения, установява се, 

Въпр%ки английската блокада, германски търговски кораби свободно 
прекосЕатъ Атлантическия океанъ. Снимката представлява германския 

корабъ „Хелгслан.дъ", който преминалъ скеана и се засърналъ 
въ родното' 'пристанище. 

че поради военните действия презъ 
май, миналата година, въ холанд-
ските води бкпи потопени или раз-
рушени общо 1,400 кораба. Значи-
телна часть отъ тия кораби били 
потопени въ големите плавателни 
реки и въ водите на Зееландъ. 

Съставената нарочна комисия, 
имаща за задача да отстрани и по-
прави причинените отъ войната раз-
рушения, е започнала извличането 
надъ водната повърхность на потъ-
налите кораби. При това действие 
се установило, че едва 6 до 7 '.'„ отъ 
общия брой на потопените кораби, 
поради големите си разрушения, не 
ще могатъ да бъдатъ . поправени и 
наново възстановени. 

Корабоплаването презъ Суецския 
каналъ. 

Споредъ сведенията, дадени стъ 
управлението на Суецския каналъ, 
свързващъ Индийски океанъ съ Сре-
диземно море, се установява, че 
презъ миналата година, поради раз-
виващите се въ непосредствена бли-
зость военни действия, корабопла-
ването презъ канала почти е замря-
ло и било намалено съ 75%. 

Поради това, управлението на ка-
нала било принудено да намали за-
платите на работниците и чиновни-
ците съ 200 като уволнило изве-
стенъ брой отъ техъ. Взетите мер-
ки и извършените уволнения пре-
дизвикали с е р и о з н и безредици 
всредъ работниците въ Портъ-Саидъ. 

Средствата за движение на 
корабиИ. 

Въ миналото, главното среоство 
за движението на корабите било 
вЬтрилното стъкмяване, при което 
се използвала силата на ветара. 

Следъ изнамирането на парната 
машина обаче, за движението на 
корабите се използвала п а р а т а , 
главно първоизточника на нейното 
създаване — каменните въглища. 

Въ настоящиятъ векъ, за образу-
ването на необходимата за движе-
нието на парната машнна пара, се 
използва и течното гориво. 

Като съвременно средство за дви-
жението на корабите, което посте-
пенно измества останалите средства 
се счита моторниятъ двигатель. 

Ветроходите, като кораби за пре-
насяне на товари въ последно вре-
ме значително съ намалили своята 
използваемость. 

Отъ съществуващите сведения от-
носно използването средствата за^ 
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движението на корабите въ 1914 г. 
и въ настояще време се установява, 
че преди Световната война 88-50

и 
отъ всички кораби въ света съ из-
ползвали за своите презморски пъ-
тувания каменните въглища, 21'5% 
съ използвали течното гориво, 8'5°/„ 
били ветроходи и се движели по-
средствомъ силата на ветъра, а са-
мо 0"5n/u отъ всички кораби прите-
жавали моторенъ двигатель. 
г Въ настояще време 4б"5 '/„ отъ ко-
рабите използватъ каменините въ-
глища, 29"5°/о употребяватъ течно 
гориво, 22'5п/с иматъ моторни дви-
гатели, а броятъ на ветрохддите 
съставлява едва 1'5°/ц отъ общия 
брой на другите кораби. 

Много отъ новостроящите се то-
варни кора5и, предназначени за 
дълго презокеанско пътуване при-
тежаватъ моторни двигатели. 

— Поради невъзможностьта на 
английските корабостроителници да 
завършатъ поръчаните въ Янглия 
единадесеть турски търговски кора-
ба, турското правителство решило 
да създаде собствени корабостро-
ителници и докове, въ които да по-
строи големи търговски кораби, не-
обходими за подмладяване и увели-
чение на турския търговски флотъ. 

За създаването обаче на корабо-
строителници, способни да строятъ 
големи кораби е необходимо про-
дължително време, значителни сред-
ства и съответните възможности и 
условия. 

Разширение на пристанището 
Дронтхаимъ. 

Започнато е усиленото разшире-
ние и подобрение на норвежкото 
пристанище Дронтхаимъ и неговите 
железопътни съобщения. За разши-
рение на пристанището и подобре-
ние пристанищните съоръжения би-
ла отпусната първоначалната сума 
отъ 6 милиона крони. За довър-
шване на строящата се железопът-
на гара и обширната железопътна 
мрежа били предвидени отделни 
суми. 

Следъ окончателното завършвани 
на работите по разширението е 
благоустройството на пристанището 
Дронтхаимъ, последното ще бъде 
едно отъ най-големите норвежки 
пристанища. 

Новъ риболовенъ корабъ 

Въ една хамбурска корабострои-
телница се намира въ усилена по-
стройка големъ риболовенъ корабъ 
съ водоизместване 10,000 тона, пред-
назначенъ за преработване на уло-
вената риба и пренасянето й въ за-
мръзенъ видъ до рибните пазарища. 

Корабътъ притежава в с и ч к и 
устройства и машини за преработва-
нето дневно по 50 тона рибни фи-

лета и 150 тона рибно брашно. 
Замръзяването рибните филета се 

извършва споредъ способа на Хе-
керманъ. Общо, корабътъ може да 
пренася до 1,500 тона замръзени и 
опаковани рибни филета. 

Броятъ на потопенигЬ кораби 
презъ миналигЬ войни. 

При всека война, въ която взе-
матъ участие и бойните флоти на 
воюващите държави, последните за-
губватъ значителенъ брой отъ сво-
ите бойни единици. 

Презъ време на Руско-японската 
война общиятъ брой на потопените 
руски и японски кораби билъ след-
ниятъ: Линейни кораби и линейни 
кръстосвачи 19, съ общо водоизме-
стване 201,000 тона; кръстосвачи и 
мореходни канонерски лодки 11, съ 
общо водоизместване 32,000 тона; 
торпедоносци — 28 съ водоизмест-
ване 6,000 тона, или всичко презъ 
войната били потопени 58 кораба съ 
обща водоизместимость 239,000 тона. 

Въ миналата Световна война на 
море съ действали общо следните 
видове кораби: 

Линейни кораби (въ техно число 
и стари такива) 260 кораба; линейни 
кръстосвачи — 25, кръстосвачи 109, 
леки кръстосвачи 224, торпедоносци 
1688 и подводници 925, или всичко 
3,231 бойни кораба, въ чиято по-
мощь били използвани още 10,000 
спомагателни кораба. 

Презъ войната били потопени: Ли-
нейни кораби и кръстосвачи — 27, 
тежки и леки кръстосвачи — 51, тор-
педоносци—189 и подводници—201, 
или всичко 468 кораба гъ общо во-
доизместване 1,008,000 тона. . 

Безспорно, че най-много подвод-
ници загубила Германия въ която, 
презъ време на миналата Световна 
война била заложена въ постройка 
около 800 подводника. Отъ техъ 
343 били напълно завършени! и влез-
ли въ дейстйие. Всичко германски-
ятъ^флотъ загубилъ 199 подзодника, 

отъ които повечето загинали съ це-
лата си обслуга. 

—Въ югославянската корабострои-
телница „Ядранъ" въ Сплитъ билъ 
спуснатъ четвъртиятъ, ,построенъ за 
югославянския флотъ страженъ ко-
рабъ, който въ мирно време ще 
бъде използванъ отъ митническите 
власти за защита югославянските 
териториални води. 

Корабътъ притежава дължина 16 
метра и развива скорость 11 мили. 

Общиятъ брой на стражните ко-
раби отъ тоя видъ възлиза на десеть. 

—Въ Сушакъ подъ наименова-
нието „Обча бродарска пловидба" би-
ло съставено ново югославянско 
корабоплавателно д р у ж е с т в о , съ 
първоначаленъ к а п и т а л ъ отъ 
3,000,000 динара. 

Сведения за нащиращитЪ се въ 
строя и въ постройка линейни ко-
раби на великитЪ морски държави 

Съгласно данните, поместени въ 
списанието „Our Navy" въ края на 
миналата година великите морски 
държави притежавали следните ли-
нейни кораби: - . , 

Въ строя. Янглия—19 кораба; 
Съединените Щати—15 кораба; Япо-
ния—10; Германия—6 и Италия б 
кораба. 

Янглийските кораби били след-
ните: „King George V", Prince of Wa-
les", „Duke of York", „Jel l icoe", „Bea-
t t i " , „Rodney". „Nelson". „Hood" , 
„Repulse", „Renown", „Queen Eliza-
beth", „Warspite", „Valiant", „Bar-
ham", „Malaya", „Royal Zoveieign", 
„Resolution", „Ramiliies" и „Revenge". 

Съединените Щатй притежавали 
следните кораби: „Colorado", „Ма-
ryand", „West Virginia", „California", 
„Tenniessee" ,„New Mexico", „Idaho", 
„Mississippi", „Pennsilvania", "Ari-
zona", „Oklahoma", „Nefada", „New 
York", „Texas" и „Arkansas". 
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М ОРСКД^АИ ТЕРЛТУ РЛ 
М О Р Я Ш К А П Б С Е Н Ь 

Моглща вгъра гргъй въ сърдца ни, 
въ очи ни огненъ пламъ гори... 
Съ победенъ устремъ сме готови 
да литнемъ съ първитгъ зари. 

Насъ родний бргъгъ ни вдъхновява 
бргъгътъ на, нашитгъ дгъди... 
Родината възпламенява 
духътъ въ моряшки ни гърди.1 

Когато съ коръбътъ желгьзенъ 
вредъ поримъ тъмна морска ширъ, 
ним нови подвизи бележимъ 
и все лгътимъ, летимъ, безъ спиръ!... 

Летимъ далечъ отъ родни грани 
отправени въ избранни пдть, 
съ единъ стремежъ въ живота взряна— 
стремежъ за родна честь и дългъ!... 

Летимъ, съ пламъкъ въ сърдцето 
посргьдъ бгъсний морски вой... 
Чеда сме ние на морето 
израсли въ бури ил покой!... 

Калени въ буритгъ сурови, 
макаръ и млади, но съ жаръ, 
съ победенъ устремъ сме готови... 
да служимъ на Родъ и Царь. 

Любомиръ М. Щеревъ—Варна-

ЖЕЛЯЯ ДЯ СТЯНЯ ЯДМИРЯЛЪ 

Въ спалното помещение проеча 
заповЪдническиятъ гласъ на дежур-
ния подофицеръ: 

— „Ставай, веднага! Обличай се 
бързо"! 

Веднага скочихъ на нозе и бър-
зо над^нахъ широкото си облекло. 
Съ същата пъргавина се облякоха 
и всички мои другари. 

Следъ измиването и утриньната 
гимнастика, всички се отправихме 
за закусване въ трапезарията. 

Закуската не б"Ьше вкусна и азъ 
сподЪлихъ това съ моя съседъ. 

— „Не Ви се харесва закуската? 
Тогава, дайте ми я!" — отговори се-
дящиятъ срещу мене младежъ и по-
сегна съ ръка да я вземе. 

— „Азъ я поискахъ по-рано!" се 
обади другъ и бързо издърпа па-
ницата отъ ръцете му. Въ следниятъ 
мигъ младежите се сбиха за моята 
закуска. 

— „ИзлЬзте вь срЬда1а"!се чуха 
наоколо разни гласове. Бързо бе 
образуванъ кръгъ, въ който влязо-
ха двамата биещи се другари. Ко-
гато нЪкой отъ т^хъ нанасяше на 
другия силни и сполучливи удари, 
всички зрители го насърдчаваха съ 
възсторжени викове: 

— „Удряй, удряй, русий!, викаха 
едни, явно симпатизиращи на русо-
косото момче. 

— „Събори, събори го, черно-
окий!" се чуваха виковет-fe на други. 

Започна се ожесточена тупаница 
и най-подиръ русокосиятъ борецъ 
за удоволствието на своите съпо-
движници, сполучи да натъпче своя 
противникъ подъ масата и победо-
носно завладя моята закуска. 

Следъ закуската започваше уче-
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нието по-морско дело. Запознава-
нето съ нови наименования и нови 
понятия занимаваха усилено наши-
те млади умове и ние старателно се 
стремяхме да запомнимъ всичко кое-
то нашите строги подофицери ни 
преподаваха. 

Последните, наредъ съ другите 
възпитателни средства притежаваха 
и по единъ коженъ камшикъ, който 
често влизаше въ действие. 

Така, веднъжъ, когато се къпехме 
въ банята и се намирахме за по-
следно измиване подъ душовет%, 
които, както всекога, ни обливаха 
съ неприятно студена вода, дежур-
ниятъ подофицеръ започна внима-
телно да проверява, дали сме до-
статъчно добре измити. 

— „ Щ е ви науча азъ, да се из-
търквате добре, а не да размазвате не-
чистотиите", чухме гневниятъ гласъ 
на дежурния подофицеръ, послед-
ван ь огь силен ь нляськ ь на камши-
ка и болезнениятъ викъ на едното 
отъ нашите другари. Като последи-
ца на това, ние мълкомъ се поглед-
нахме съ моя другарь и яростно за-
почнахме да се изтъркваме единъ 
други. 

* * * 

Шестьдесеть младежа седяха вър-
ху своите висящи постели и съ игла 
и конецъ въ ръце, зашиваха на все-
ка вешь отъ своето облекло заглав-
ните букви на своите имена. Това 
бе необходимо, за да се избегне 
възможностьта за нежелателна сме- • 
на на облеклата. 

— „Скътай облеклото! Строй се 
за словестни занятия!" 

Офицерътъ, който водеше сло-

вестните занятия беше пълно въ-
плошение на тогавашната моя пред-
става за същностьта на морския 
офицеръ. Той говореше спокойно и 
смислено. Стройната негова фигура 
изразяваше увереность и достойн-
ство, а добре пригладените му ко-
си, придаваха дори бащински видъ. 

— „Вие требва да разберете" — 
започна той, — че единствено служ-
бата въ флота съставлява най-под-
ходящето поприще за всички мъже. 
Вие едва сега започвате тая служба 
и требва да умеете да използвате 
най-плодоносно всички възможности 
които тая служба, така щедро ви 
предлага. Тая морска школа, къмъ 
която вие имате редкото щастие да 
принадлежите, е подготвила като 
добри и забележителни моряци, мно-
зина младежи като васъ, които съ 
имали силното желание да напред-
натъ и се издигнатъ въ морското 
поприще. Азъ също сьмь преми-
налъ обучението като младикъ въ 
тая школа, и съмъ успелъ, както 
виждате да се издигна и достигна 
тоя чинъ на морски офицеръ". 

„Вие требва да бъдете горди, че 
сте постъпили на служба въ бри-
танския флотъ и ще проявите по-
читното съдействие при отбраната 
бреговете на нашата обширна им-
перия и нейните необятни и много-
бройни презокеански владения. Ние, 
които се намираме на служба въ 
флота, грижливо тачимъ установе-
ните отъ миналото блестящи исто-
рически традиции и се гордеемъ, 
че сме моряци на тоя флотъ, въ 
който съ служили некога великите 
флотоводци, като Нелсонъ, Родней,. 
Бити и др. 
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— Вие требва да помните всяко-
га, че основната същность на ва-
шата служба е, пълната преданость 
къмъ краля и родината, и безуслов-
ното подчинение къмъ вашите на-
чалници, офицери. 

За да получите усп^хъ въ ваше-
то дело, вие преди всичко требва 
да бъдете послушни и изпълнител-
ни, а така сжщо да проявите по-
читъ, разсъдливость и умение за 
правилно мислене". 

* 
* * 

Беше деньтъ, въ който получих-
ме следуемото ни се възнагражде-
ние за презъ седмицата 

Петъ и азъ на свой редъ полу-
чихме по единъ шилингъ и шесть 

• пенса за изтеклата и по единъ ши-
лингъ за следующата седмица. Азъ 
бехъ много доволенъ, за което съ-
стояние способстваше вероятно ху-
бавиятъ день. Слънцето пръскаше 
обилно своята светлина. 

— „Вамъ е добре, загрижено про-
говори Петъ: следъ обедъ вие 'ще 
играете на футболъ, а пъкъ азъ не-
ще мога дори да седна, защото 
днесъ преди обедъ ще получа, 
„подаръче" за гдею съмъ пушилъ 
цигари, Ето, тукъ ще получа горе-
щото „подаръче"—добави той—ка-
то махна съ ръка къмъ долната 
часть на своето тЪло. 

Презъ време на обеда, местото 
на Пета беше празно. Той беше 
отишелъ да получи своето „подаръ-
че". Непосредствено слецъ завърш-
ването на обеда Петъ се завърна 
и, пъшкащъ отъ болки, помоли да 
му зансса об"Ьдътъ. 

— „Принуденъ съмъ да обедвамъ 
правъ", шеговито добави той. 

Задавайки му множество въпро-
си, полюбопигствувахъ да узная, да 
ли е викалъ при получаването на 
„подаръка" и дали е чувствалъ 
болки. 

— „Да викамъ?!"—презрително се 
изсмЪ Петъ. „Те не биха ме застави-
ли да издамъ и най-малкия звукъ, 
ако и да б-fexa мс били дори и цЪ-
ла седмица. Искате ли да видите?" 

Двамата се отправихме въ оми-
валната, гдето Петъ смъкна панта-
лоните си. 

—Господи!, извикахъ азъ, но те съ 
Йи нашарили, сжщо като кралското 
знаме!" 

— „Следующиятъ пъть могатъ да-
ме нашарятъ съ всички цветове, но 
азъ не ще оставя пушенето, въпре-
ки всички бичове въ света, вклю-
чително и кожените!" 

—„Не ще го напусните, мое мом-
че?."—прокънтя гласътъ на дежур-
ния подофицеръ задъ низката сте-
на, който съ твърди стъпки застра-
шително приближи къмъ насъ. 

•V —„Азъ мисля, че вие се мамите, 
млаДй момко" — добави той. „Въ 

флота всички се научаватъ да вър-
шатътова, което службата повелява". 

* 
* * 

Въ двора се издигаше високъ уче-
бенъ стон еръ съ принадлежащите 
му напречници, странични крепила, 
въжени стълби и различни сигнал-
ни зърви и въжа. Некога тоя сто-
жеръ е красялъ боенъ корабъ, оба-
че следъ дългата служба на кораба 
и изваждането на последния отъ 
строя, стожерътъ билъ снетъ на бре-
га и сега служеше за обучение на 
младите моряци въ катерене и пър-
гавина. 

Азъ неволно се загледахъ въ стък-
мяването на стожера и си предста-
вихъ, какъ въ миналото на него гор-
до и величествено били издигнати 
многобройни платна, добре издути 
отъ свежия морски ветъръ. 

— „Ей, вие, млади момко, не меч-
тайте, а ме слушайте внимателно", 
извика подофицера, като ме забе-
ляза, че съ издигнатата нагоре гла-
ва, дълго се взирахъ въ върха на 
стожера. 

— „Върху долната площадка на 
стожера могатъ да стоятъ само че-
тирма човека", продължи своите 
разяснения подофицера, обаче въ 
горното наблюдателно гнездо има 
место само за единъ. Сега, пригот-
вете се. Първата четворка да си 
изуе обувките и остане боса. Щ е 
се покачите бързо къмъ върха на 
стожера и ще слезете по странич-
ните въжени стълби обратно на зе-
мята. Който остане последенъ, ще 
изпита моето убедително средство 
за приучване къмъ пъргавина!" — и 
подофицерътъ извади отъ джеба си 
дебелиятъ коженъ бичъ. 

— „Горе!" последва отсечена за-
поведь, и четири двойки боси нозе, 
зашляпкаха по пода и бързо се за-
изкачаха по страничните • въжени 
стълби. 

Единъ отъ състезателите изоста-
на назадъ. Подофицерътъ се спусна 
къмъ него и въ следниятъ мигъ би-
чътъ изплющя въ босите му нозе. 

Докато втората, третата и след-
ващата групи се изкачваха после-
дователно къмъ върха на стожера, 
отъ другата страна, младежите ве-
че се спущаха на земята. Подофи-
церътъ прибегна къмъ техъ. Ето, 
пързиятъ младикъ скочи на земя-
та, бързо последганъ отъ втория, 
третия и четвъртия. На плещите на 
четвъртия младикъ съ силно плю-
щене се стовари кожения бичъ. Мла-
дежътъ изохка отъ болка. 

Завършихъ успешно учебните за-
нятия и година следъ постъпването 
въ флота ицехъ да бъда изпратенъ 
на корабите. Възмъжалъ и заяк-
налъ, азъ не бехъ вечг оня слабъ 
младежъ, който за прьвъ пъть бе 
облекълъ моряшката форма. Сега ве-
че носехъ шапка на която съ злат-
ни букви бе написано името на ко-

раба. Азъ бехъ уверенъ, че служ-
бата ми по корабите ще премине 
гладко и безъ особенни затруднения. 
Презъ време на досегашната ми слу-
жба не бехъ се провинявалъ въ го-
леми простъпки, и, съ изключение 
на неколкото удари съ коженъ бичъ 
отъ нашитЬ ръководители, не бехъ 
получавалъ въведения като изпра-
вително наказание бой, съ който не-
мирниятъ Петъ често бе възнаграж-
даванъ. 

Всепакътой завърши първоначал-
ното обучение съ най-низки бележ-
ки, обаче вземаше дейно участие 
въ всички боксови състезания, дори 
бе отреденъ за крайния двубой. Въ 
последното състезание Петъ не мо-
жа да вземе уяастие, защото бе за-
ловенъ да пуши и наново получи 
двадесеть удара съ бича. 

Ние узнахме, че боятъ като на-
казателно средство съществувалъ и 
на корабите. Наказаниятъ билъ 
отвежданъ при стражния офицеръ, а 
следъ това и при командира. Завър-
звали го за дървена стойка и про-
читайки въ какво се е провинилъ, 
започвали изпълнението на наказа-
нието. При това, неприятни били не 
болките отъ наказанието, а предва-
рителната и официална подготовка 
къмъ последното. 

Следъ неколко дни требваше да 
напуснемъ сградата на морската 
школа и заминемъ по местоназна-
чението си, всеки на определения 
му корабъ. 

Огъ руски К у ю д ж у к л и е в ъ 

Плъзгащата сс лодка на германския инженсръ 
Псшкссъ. Впдь откъмь кърмата. 
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П Е Т Ъ Р Ъ П Е Т Р О В Ъ 
складъ на вълнени платове 
Варна — ул. „Преславъ", телефонъ: 27—97 

Винаги най-гол%мъ изборъ отъ вълнени платове 
за м ^ ж к о облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали 
Изпълнение на държавни доставки. 

Н И К О Л А Д. Л А Б А К О В Ъ — А К Ц . Д - В О 
ВАРНА — ТЕЛЕФОНЪ № 2 7 - 8 8 

Магазинъ на дребна желЪзария, 

разни технически артикули, инструменти, 

тржби и др. 

Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

ул. „Московска" 7 
Телефенъ: 2—33—33 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

К о т л и , водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове железни конструкции. 

Въздухоопр-Ьснителни инсталации и хладилни инсталации. 


