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(Продължение отъ бр, 16) 

5) Друго едно средство, за да могатъ да се 
увеличатъ параходитъ на Българското ' параходно 
дружество е, като се заложат*, параходите, които 
има налице. Тия параходи представляватъ доста­
тъчна стойьость, и ЕСБКИ кредиторъ ще ги приеме, 
като обезпеченъ залогъ. Могатъ да се залсжатъ 
сжщо1 и чистите годишни приходи на дружеството, 
като не се раздаватъ за ьъколко години дивиденти 
на акционерите, кекто и тантиеми на управителния 
съветъ и директора, а въ това време да се прави 
голяма икономия въ разходите, особенно >отъ ко­
мандировките на директора, които не еж по-малко 
отъ 300—500.лена*дневно. Лато се присмътнатъ и 
разходите, които прави дружеството за банкети, 
давани по разни случаи щ с се получи една иконо­
мия отъ дгстатъчно пари,- сь които въ едно кратко 
време ще могатъ да се изптшятъ новитЪ параходи. 

Само, че тоя начинъ изисква една жертва, 
която тр+бзг дз се нгправи отъ страна на акцио­
нерите и членовете1на управителния съветъ. Те 
ще тръбва да се откажатъ отъ припадающитвимъ 
се дивиденти и тантиеми за известно време, като 
въ замЪна на това пъкъ, ще ьидятъ числото на па­
раходите па се увеличава постепенно съ по единъ 
или два парахода въ годината. Акционерите, които 
получавате едва по 48 лева годишно на акция, н-в-
ма и да се противопоставяте на това. Какво обаче 
ще кажатъ членовете на управителния съветъ за 
тая жертва и готови ли еж за нея ? Менъ ми се 
струва, че те нъма да я направят*, защото не е 
въ естеството на капитала да прави жертви, макаръ 
и временни. 

Тогава, какъ могатъ да се вразумягь и при-
иудять да сторятъ това? 

Държавата дава ежегодна субсидия на дру­
жеството, която както казахме, достига до 10— 15 
милиона лева, и която при ьаличностьта на повече 
параходи, ще бжве още по-голъма, защото ще се 
пропжтуватъ поЕече мили пжть! Лко тая субсидия, 
която държавата плгща на дружеството, бжде оп­
ределена само за покупка на параходи. - и се из­
плаща отъ държавата направо на продавача на 
парахода, до като , числото имъ достигне до де-1 
ссь или повече — големия въпросъ '. какъ може | 

да се увеличатъ параходите -на дружеството» ще 
бжде разрешенъ по начинъ-много простъ и много 
иесенъ. 

Така напримЪръ: д-то купува най-напредъ 1 
или^два парахода» Държавата авансира часть отъ 
стойносгьта имъ срещу субсидията, която би изпла- | 

тила на дружеството, а за остатъка гарантира съ 
след уюшите субсидии, които все по-големи ще 
ставатъ. 

Веднъжъ < зплатени те, купува се трети, чет" 
върти и така, дружеството ще увеличава постепен­
но числото на параходитъ си безъ държавата да е 
дала нъщо като милостиня на дружеството и безъ 
особенна загуба за .акционерите, съ . изключение, 
загубата, която ще требва да поне<ътъ само члено­
вете на управителния съветъ отъ неполучавгне го­
леми тантиеми. 

Така изясненъ въпроса за начините по които 
меже да се постигне увеличение параходи тв на 
дружеството— ще естане да се разясни само, какви' 
суми еж нуждни, за да се постигне поставената 
цель? Параходите да станатъ поне десеть. 

Този въпросъ е отъ сжщестестЕею значение 
згщото коже да погребе вейчьи изброени начини 
ако не се погледне отъ истинската му страна. 

Да се поржчветь ьъ. корабостроителниците, 
нови параходи, по моделъ: 50 легла първокласни 
60—второкласни, мебелъ такава и отъ такова дър­
во, съ такава дължина и широчина, при такава 
мощность на машините, която учените отъ ди­
рекцията на параходното дружество ще изчислявате 
и щедаватъ на корабостроителниците подробни пла­
нове. безъ да се изменя н-вщо нито на йота—раз­
бира се, че ще еж нуждни нъколко стотинъ ми­
лиона лева, които по никакъвъ начинъ нъма да мо­
гатъ да се събератъ. Всеки един ь такъвъ параходъ 
струва отъ 40 милиона на горе. 

.Защото, ако за единъ новъ четиристотинъ то-
ненъ, крвйбреженъ параходъ—строенъ по планове 
„пази Боже отъ нищо"—изработени отъ инженери 
надничари и то подъ личното ржководство на са­
мия директоръ на дружеството, искатъ 30,000 ан­
глийски лири (окело 2о.и*повече.милиона лева), за 
единъ по-голъмъ параходъ какъвто е напримъръ 
„Царь Фердинандъ* — ще искатъ 60 — 70 и повече 
милиона лела, или съ една дума —- сбогомъ мечта, 
да видимъ параходите да станатъ г.овече отъ че­
тири, а наопаки, ще ги видимъ постепенно да на-
маляватъ на 3—2— 1 и най-после „хичъ". 

Какво требва тогава да се неправи?'—Да се 
премахне най-главната пречка, т. е. поржчванието 
и купуванието на нови параходи. Може да не се 
зземе комисиона, може да не се отива въ Италия, 
йнглия и другаде и да се стои съ м-есеци, за да се 
наблюдава постройката имъг защото. ако се вземе 
веднъжъ решение за купуване на готови и малко 
употребявани параходи такива щ е се намерятъ й 
въ Цариградъ, Пирея, Марсилия' и другаде, които 
биха дошли даже тука, прегледани отъ: една ко 
мисия отъ вещи лица и купени веднага. 

' Господата отъ дружеството, не биха ли „ку­
пили" напримеръ параходъ, като- „Цгрь Ферви 
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нгндъ" или „България", макарь че <\- стари и у-
потрЪбу.Еаниг" Дружеството въпреки това, се гсрд-зг;'. 
сь ГБХЪ, наля/ .Л гт^къ гзараходи като ТБХЪ, и мно­
го по-добрк даже, имз колкото щете. Че покупката 
на употребявани параходи се практикува въ ши-
рокъ замахъ* се вижда оть сведенията, които ни 
дава в. „Морски Ратникъ" въ ВСЕКИ брой, и купу­
вачите на които, безъ съмнение, реализирате пе­
чалби съ ГБХЪ. . . . и не еж негодни, както си 
лредставятъ НБКСИ. 

Но директора на параходното ни дружество— 
този формаписть, който си представлява, че не мо-
гатъ да сжществуватъ добри и здрави параходи, 
освенъ тия на неговото дружество, или ако не еж. 
направени по прочутите му планове, които воче 
редъ години се чертаятъ, лоправятъ и допълватъ— 
ще признае ли, че начина за увеличаван1; парахо­
дите чрезъ „нови поржчки", и само съ нови пара­
ходи е начинъ невъзможенъ, и държейки на него, 
не открива ли ясно нежеланието си да не купувате 
нови параходи? 

Мисля, че това 20 годишно държание на една 
мисъль, на единъ и сжщь начинъ на действие, не 
може да ни уб^ди, че ще може да се промънч 
този начина на действие,. г! веднъжъ така щом ь 
<амия директоръ не може да се убеди, че начина 
му да увеличи параходите е невъзможенъ—трабва 
да си върви! 

Защото {отдавна вече требваше да разбере, 
че политиката му е фалирала, но поне. да не фа­
лира и дружеството! 

1ано се вразумимъ. 
Край. 

Гласъ отъ Чужбина. 
(Писмо отъ единъ морякъ) 

Драги моряци! 
Макаръ да нъмамъ възможность да бжда меж­

ду васъ, горещо желание ме кара да бжда членъ 
на вашия Съюзъ и да съдействувамъ съ всичките 
си сили за неговото преусп-ввание. Отдавно съмъ 
желалъ да видя българския морякъ сгрупиранъ въ 
едно и вдъхноеяванъ отъ едно желание, 'една цель 
— преуспъванието на родната търговска флота, 
която за голъмо нешастие, е оставена да бжде 
тормозена и да служи за. личните интереси само 
на НБКОЛКО души и да се спира нейното правилно 
развитие. 

По нататъкъ ще имамъ случая да ви пиша 
нещо за ония грижи, които румжнциге напримъръ 
полагате за подобрението на своята търговска фло­
та и всички жертви, които правятъ за нейното у-
величение. ,- Всвкидневно въ своите вестници, те 
пишатъ съ едри букви за добрия приемъ, който е 
билъ направенъ на тъхнитЪ параходи въ чуждите 
пристанища. Интересно е да се знае, сь каква гор-
дость, всЪки румжнецъ, прави реклама въ странство 
на ТБХНИЯ си търговски флогь! 

Добра подготовка и познание на морското 
Д-БЛО; братско сближение между моряците и раде­
телите на това Д-БЛО; честно и .съвестно изпъл­
нение на дълга и службата ; безпрекословно жер-
твувание личните интереси зл общото Д-БЛО — ето 
залога •?-. бждашето на нашия флогь! 

Работейки по тоя начинъ, вие ще дадете при-
мЪръ на. всички честни граждани, които |убет?-л > 
веднъжъ въ, кравата каузата вашето гдело,> ще ви 
се .гоитекзтъ на помощъ и ще съдействувате с за 
премахванието; на всички • пречки о т ц п ж т за.гпхи 
среса*: на роднотог.морячество. 

стг>. 2 . 

Писмо до редакцията-
Господинъ Редакторе, 

Имаме много моряци, които еж свършили спе 
циални морски учебни заведения ^,въ странство, а 
днесъ ходягъ немили не драги безъ работа и т ъ -
нятъ въ мизерия, поради угодата и каприза на ни­
кои. 

Тия хора, съ своитъ* познания и практика биха 
биле много полезни, както за ^доизгражданието на 
нашия търговски флогь; така сжщо и по организи­
рането и уреждането на много отъ морските служби. 

Но днесъ азъ виждамъ да се поставяте на 
отговорни служби, било въ параходите, или. прис­
танищата, хора не специалисти, хора неподготвени 
па даже и чужди поданници. Питамъ справедливо 
ли е това, което става у насъ? Съ тия хора ли ч е 
повдигаме престихс ма държавата предъ чуждия» 
свътъ и ще разрешаваме морскитъу проблеми ? . 

Не е ли време вече. | да се отърсимъ отъ тая: 
злоба, капризи и бюрократизъмъ и да поставимъ 
всекиго на заслуженото му мЪсто ? 

, Уверенъ съмъ, че днешното просветено пра­
вителство. респективно г-нъ Министра на Жел-Ьзни-
ЦИТБ и Пристанищата ще обърне вниманието сидза 
разрешаване на тоя боленъ въпросъ и ще направи 
нуждното за справедливото му разръчлгние. • 
Съ почитъ; морякъ В. П. 

Б Р. Много навременно и справедливо е оплакването 
на моряка В. П До колкото се простирать сведенията н» 
въ Съюза на Българските Моряци въ Варна е приготв°иъ 
списъкъ на безработни моряци, съ специално морско обра 
зование, съ спужебенъ цензъ и запазени сили. Доста гоявнъ. 
е броя ча ззписанигЬ въ тоз» списъкъ моряци. 

Морякъ Ив. П-въ 

Н е о д ш д ш о с т ь и непредвидпнвость. 
Изв-Ьстно е, че преди европейската война то­

гавашна Сърбия не разполагаше съ никаква флота 
на Дунава, а днесь националния флагъ на Югосла­
вия (сръбския) се развъва край нашия; Дунавски 
бръгь. П-краи ф , Русе седмично минавате най-малко 
ги шлепа,чподъ югославянски флагъ, на горе и на 
долу; по Дунава. Екипажа на този югославянски 
флоте е все отъ ;лпитни и добре шкодувани1 моря­
ци. Запитани, гд*> еж учили, плаване,: Т Б обясняват*. 
че.до. воината,5О*/.;отъ ^екипажите ; на -пм&мигЬ 
параходни дружества: австрийското Ш Х ^ С / л ц м - . 

Моит-н братски поздрави на всички моряци 
които работятъ за това хубаво дЪло и силно вяр­
вам ь, че въскоро време щевидимъ нашето едничко* 
параходно дружество на подобающа висота, зашото 
то е плодъ на целия / родолюбивъ български на-
родъ — който макаръ и по природа да не г мо­
ряшки, е ималь ясно съзнание за ролята, която 
търговския флогь играе въ една страна. 

Но уви! Той б-Бизлъганъвъ своите-недеждк 
въ миналото. " 

Ето защо, вамъ, български моряци, предстои 
гол-вмата задача—да направите всичко за повдига-
ние това тъй полезно за цялата страна, хубаво 
дело. Отъ васъ. и само отъ васъ, зависи, да пос­
тавите това Д-БЛО на оная висота, на каквато еж го 
поставили моряцигв въ всички морски страни, 

Дълбоко трогнатъ отъ новото наченание на 
българския морякъ, азъ, като такъвъ, отъ всичката 
си душа, ви пожепавамъ сиг/ренъ успЪхъ I 

Бждащето е ваше! 
Ея. К-ковъ. 

Браила. 12 Октомврий 1926 гздина. 



•тарското М.Р Т. К бъха харвати и сърби. Следъ ка­
то днешна Югославия се сдоби съ параходно д-ао 

<на Дунава, всички нейни поданници отъ горъпоме-
натитв две параходни дружества, преминаха на 
служба въ югославянското. Значи новообразувано 
то югославянско д-во наследи готовъ добре подго 
твенъ персоналъ. 

Днесъ нашиятъ Дунавски бръгъ, както и вносъ 
—износь еж завладени отъ следнитъ параходни 
дружества: 
1. Австрийското О.В.З;0„ въ което има 5 българи 

2. Унгарското М.Р.Т.К-, „ „ „ 3 „ 
3 . Чехословашкото С.5.О., , , „ \ » 
4. Французкото 5 N.0., „ „ „ 2 „ 
5* Югославянското Б. А., » „ „ 4 „ 
6. Баварското В. I.., » „ „ 3 ' „ 
7. Румжнското И.Р.К., въ което не се допуща 
никакьвъ българинъ.: Даже въ разните ромжнеки 
частни параходи и шлепове, кждъто имаше българ­
ски моряци, ромжнекитъ пристанищни управления 
заставиха собственницйтъ имъ да уволнатъ всички 
българи и назначатъ ромжнци. 
• Русенската захарна фабрика има |2 парахода, 
2 моторни лодки, 6 шлепа и 3 ппатнохода и въп­
реки, че се намиратъ въ България, между е«ипа-
житъ на тези кораби само 6 человъка еж българи, 
а всички останали еж инородци! 

Преди общоевропейската война на Дунава и-
маше едно Българско параходно Д-во „Дунавъ", 
'което притежаваше 8 шлепа. Единствено това д-во 
развиваше българския флагъ по Дунава, обаче ми­
налата година шлеповетъ бъха предадени: "ч4 на Б. 
8 . 5. 0 . и 4 на М. Р. Т. К, когато се намираха на 
наша територия. Д-во М.Р.О.К, отнесе шлеповетъ 
въ гр. Оршова (Романия) и тамъ уволня отъ служ­
ба българския имъ екипажъ, като ги замени съ 
унгарци. Въпреки протестите на екипажите предъ 
Русенското Пристанищно управление, за незаконно-
уволнение и до днесъ не е направено нищо. 

Отъ всичко гореизложено се вижда, че бъг-
тарскитв моряци на Дунава еж безпомощни — за 
твхъ нъма кой да се застжпи, или ако се вастжпи 
нъма кой да ни чуе. 

Надеждата е въ Съюза на Българските моряци, 
който тръбва да закрепне до степенъ на силна, мо­
щна организация, която да отстоява правата на из­
оставеното българско ^ морячество. 

Крайно време е и компетентната . българска 
власть, да застави всички параходни дружества, 
които използватъ нашата търговия и реализирватъ 
печалби по българските бръговъ, ,да приематъ и 
«азначаватъ въ екипажит-Б си и известенъ процентъ 

•• български моряци. 

Споразумението БЯянкн-Флетнеръ. за роторнитЪ 
кораби. 

На 28 септемврий т, год. въ салона на Феде­
рацията на научните дружества въ Милано се е със­
тояло важно събрание, подъ председателството на 
етрофесоръ Дж. Бернарди—отъ дружеството на ита-
лиянскитъ изобретатели—въ което се взело реше­
ние да се образува италиянско дружество на рото-
рни кораби „Бйянки-Флетнеръ"; кдето има за цель 
да; въведе въ Италия въргящитв се ппатнз, "или но­
вия видъ'двигатедь, идеята за който е била дадена. 
•отъ италиянеца Умберто Бйянки още презъ 1912: 
год., а спочучливо оежществена.оть Янтонъ Флет-
неръ. 

Безъ разисквания еж ,биле признати заслугитъ^ 
и : правата на двамата учени, "който еж дали съгла-

*^ието*сй'На италиянскитб арматори. да се заематъ* 
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съ експлоатацията на „роторнитЪ кораби", ползата 
отъ ксито (ссо5енко следъ посещението на ротора 
„ВагЬага" въ Италия) е призната отъ компетентните. 
кржгове. 

За образуванието на дружеството еж взели у-
частие много политици. индустриалци, моряци и фи­
нансисти, къмъ които еж биле отправени насърдче-
ния отъ Мусолини. • < • 

По дписката е била открита и за Управителенъ 
съветъ на дружеството еж биле избрани хора съ 
голяма ояитность и влияние. 

Пристиганкето на голъмия италиянскй 
транзатлантикъ нРота"въ Ню-Йоркъ.. 

На 1-й X. големия италиянтски транзатлан-
тически па^аходъ „Кота", пристигналъ благополуч­
но въ Ню-Йоркъ. На следния день къмъ объдъ се 
е завързалъ вь дока на Худеонъ. „Кота" е билъ 
посрещнатъ тържественно, поздравенъ отъ сирени­
те на сгоящитъ въ пристанището американски па­
раходи. . 

Между ПЖТНИЦИТБ на „Кота" е билъ и ди­
ректора на ОпНед Ргезя, който е направилъ след-
нитв изявления предь американските рапортйори: 
„пристиганието на този величественъ транзатлантикъ 
въ Ню-Иоркското пристанище, доказва на амери­
канците силата и импулса на италиянския животъ 
даденъ имъ отъ Бенито Мусолини. Построяването 
на „Кота" и неговото триумфално влизание въ 
водитъ на Ню-Йоркъ е плодъ на новия духъ на 
трудъ и дисциплина, които Мусолини сполучи да на­
сади въ душитъ на игалиякцитБ". 

Циклона &ъ- Рера-Круцъ. 
(Потънали кораби). 

Извр"гията предадени на 28 Септемврий т. г. 
отъ Вера-Круцъ гласятъ, че жертвитв, вследствие 
на циклона еж много големи. 

Загубите се изчислявьть на 5 милиона долари 
Най-мното еж пострадали корабите съ малъкъ то-
нажъ отъ силния ежерчь, който се е образувалъ въ 
морето. 

Електрическата служба е 'била ; прекъсната и 
града е останалъ въ абсолютенъ мракъ. Всички 
съобщения еж биле прекъстнати. 

Циклона е ималъ 80 мили диаметръ и следъ 
разрушенията, които направилъ въ Вера-Круцъ, за-
минвлъ къмъ планините, които разделятъ столи­
цата отъ морскитъ градове. -

Наводнението отъ поройния дъждъ и смерча 
е било голъмо. Водата е \ достигнала ^до 5 стжпки 
(около 1.50 м.) Радиотелеграфните съобщения биле 
сжщо прекъстнати. 

X р о н ик а. 
Изъ Съюза на Българските моряци, 

Провъзгласените въ извънредното общо съб­
рание на 26 септемврий т. год, почетни членове на 
съюза: Г-нъ Кимонъ Георгиевъ, министръ на Ж е ­
лезниците и Пристанищата и г-нъ Генералъ-лейте-
нантъ Иванъ Вълковъ еж изпратили следнигв пис­
ма до Оъ:;^а. 
2 омомврий 1926 год. До Съюза на 

Българските моряци 
Варна. 

IX. Г. : ; 
Твърде поласканъ, благодаря Ви сърдечно аа «ка­

заното ми внимание чреаъ р«&еиието яа изаънвемот» 
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общо събрание на Съюза. " 
Приемайки съ голъмо удоволствие |членството на ^ 

Съюза на Българските моряци, отъ сърдце му пожела-' 
вамъ успЪхъ вь благородните му предначинания, 

Съ приветъ: 
Кимонъ Георгиевъ 

Варна—Председателя Съюза на 
БьлгарскитЬ моряци. 

Въ Вашето лице благодаря на Управителния съ-
в-Ътъ и на Съюза за големото вниман е къмъ менъ по 
случай провъзгласяването ми за почетснъ членъ на Съ­
юза ни Българск-те моряци—По този случай пожела-
вамъ на Съюза действителенъ успехъ въ развитието на 
родното ни мореппавание за доброто на България. 

Вълковъ, Генералъ-лейтенантъ, министръ на Войната 
българското Когабоплавателно Коопера­

тивно дружество са посреща възторжено не само 
отъ привържениците на кооператизна, но и, отъ 

. интелегентното гражданство милеюще за родното 
корабоплаване. Изработенъ е вече устава на ново­
то дружество, който гЪзи дни ще бжде приетъ отъ 
основателите въ окончателенъ видъ и ще бжде 
представенъ за утвърдяване отъ Варненския Ок-
ржженъ Сждъ. Следъ утвърдяване на устава, което 
не ще закъснее, ще се открие всенародна подписка 
за записване членове 

гЗъ Бургаското пристанище на 16-т. м. е а-
кустиралъ Германскиятъ параходъ „Померинъ". 
При маневриренето за да пристане на кея, |се от­
късва едно вжже и ударва единъ германски мо-
рякъ тъй силих че.му строшава крака и той пада 
въ морето. Моряка Шанъ _/1танасобъ отъ приста­
нищното управление безъ колебание се хвърля и 
спасява даващия се германски морякъ. За този под-
вигъ моряка Ив. Ятанасовъ е награденъ съ 500 лв. 
отъ параходната агенция и е представенъ за награ-
дяване отъ Н. В. Царя съ медалъ за спасяване по-
гибающи. 

Движението, на корабитЬ въ Русенското 
пристанище. 

Презъ месъчгь августъ, 
Пристигнали : 

1. 388 кораба съ 66134. Т. К. 
2. 1711 пжтника. 
3. 8258 Т. стока 

Заминали: 
1. 362 кораба съ 62297. Т. К. 
2. 1630 пжтника 
3. 662 Т. стока 
Презъ мъхецъ септемврий 

Пристигнали : 
1. 430 кораба съ 72073 Т. К. 
2. 2086 пжтника 
3. 7142 Т. стока 

Заминали: 
1. 414 кораба съ 42815 Т. К. 
2. 1879 пжтника 
3. 8265 Т. стока 

Въ Белградските финансови кржгове, Се 
работи за образуванието на едно гол-Ьмо дружес-
сво. въ което ще влезатъ големи мЪстни и чужди 
капитали. Проектира се направата на три големи 
параходи отъ по 10—14 хиляди тона. пригодни за 
превозъ на пжтници и стоки 

Главната цель на дружеството е, .да засили 
размината на стоки съ*Ямерика. ... 

Кпе4та1 МаН $1еапМр С-о Ш. е "установила 
редовни съобщения между Египетъ й Кюстенджа 
презъ Пирея н Царифадъ. 

о 
ПараходигЬ ще иматъ таково разписание, кат 

всЪки петнадесетъ дена, ще тръгва параходъ, как­
то отъ Александрия за Кюстенджа, така и отъ 
Кюстенджа за Александрия. 

4 СЖЩИТБ' параходи ше иматъ ЕЪ Портъ-Саидъ 
връзка съ параходите, които заминаватъ за Мар­
силия и Лондонъ. 

8ъ Гапацъ се е състояла конференция 
въ която се е признала нуждата отъ създаване 
„свободни зони" въ румжнскитЬ пристанища: Га-
лацъ и Браила, съ цель да се привлече транзита 
на стокитк произходчщи отъ Полша и.Чехословаш­
ко. Това решение е свързано сжщо, съ коренното-
реорганизиране на румжнскит-в железнопжтни тран­
спорти, които ще дадътъ гаранция за една сигурна 
вързка съ ГОЛ-БМИТЪ параходи, които ще минаватъ 
устията на Дунава. 

И 0 6 и п а р а х о д и. 
Корабостройтепници1е?,на Сена, Ноггпз &'С-|'е, 

еж получили отъ „г\пд1о-5ахоп Ре1го1епсп' С-о" по-
ржчка за два парахода, специално за превозъ на 
петролъ, които ще иматъ вмъхтимость отъ по 9500 
тона. Параходите ше бждать снабдени . съ мотори-
Дизепъ. 

Корабостроителниците на Гарона/ тия дни. 
ще спустнать на вода единъ параходъ за превоз­
ване на петролъ, който ще има 11.500 'она вмес­
тимости. Парахода е построенъ за сметка на Ар­
жентинското правителство. 

Корабостроителницата на }опап КегНеаа" 
& 5оп5, е спустнала на вода, преди три .седмици, 
парахода „Арабисганъ",отъ 8810 тона вместимость,. 
който е билъ купенъ отъ Лондонски арматори за 
70,000 английски лири. . . . 

Въ ^(амбургъ е бипъ спустнатъ благопо­
лучно на вода преди НБКОЛКО дена, големия транз-
"атлантикъ „Ню-Иоркъ", който има 21,000 тона. 

Нещастия съ параходи. 
Парахода „Козапйга" засъдналъ при Портъ-

Саидъ. Разтоварването му се извършва усилено за 
да се избътнатъ усложнения на положението. 

Итапиянския параходъ „К(гуегЬе|1а", зами-
налъ отъ г\нкона, е билъ принуденъ да се върне об­
ратно, по причина на лошитЬ вжглища, подпомог-
натъ отъ единъ ремуркйоръ, > 

Турския ппатноходъ „^Самчдие" е претър 
п-Ьлъ крушение на Днатолийския бр1гъ, срещу Ро 
досъ. Екипажа му е спасенъ. 

Итапиянския параходъ „РгоууМет?" е п о -
лучилъ повр-вда на винта,си и билъ реморкиранъ 
до Лисабонъ отъ единъ локаленъ реморкйоръ. 

Продадени параход*'. 
Парахода „СогшзсЬ ро1п1", отъ 8930 тона вм-Ьс-т 

тимость, построенъ въ Зукдерландъ йрезъ 1914 г.. 
е билъ продаденъ за 30,000 английски лири. 

Парахода „ОиегМа", отъ 2ООО тона вмъстимость,, 
построенъ въ Ню-кастлъ презъ 1909 год. съ спе­
циална визита >6 1 презъ 1926 год., е билъ про^ 
даденъ за 10.000 английски лири. 

Ямериканския параходъ „Вгип$«кки, отъ 34ОО'-
тона вместимость, построенъ презъ 1919 година, е 
билъ продаденъ за 15,000 английски лири. 

Парахода „СатЬеНеу", отъ 5499 тона вмести--' 
мость, построенъ въ Зундерландъ презъ 1912 год., 
съ специална визита № 3 презъ 1925 год., е билъ/ 
продаденъ на японски арматориза29.000английски*, 
лири. "__ 

Печатница яВзаймн6сть,г"на~ИвТПройковъ—Варна 
Пор. № 298 1926 год. 


