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Не чакай да създавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото не се копае-
кладенецъ, когато ожедн'Ьешъ. 

Изъ нощнитЪ бойни y i e j i H f l на< германския флогь . Пронзвемдане на торпедна а т а к а . 



На 4 и 5 октомври 19]б г. моря-
цит'к отъ портовата дружина, заема
щи позиция до с. Первели северо
източно отъ Добричъ,влиза въ бой
но кръщение сь p o M S H C K H i t предни 
отряди. 

—На 10 октомври 18В5 год. кора-
бит"Ь отъ Дунавската флотилия; 
„Крумъ" ^Симеонь Велики" „Дсенъ" , 
торпедоносците „Ботеаъ" и „Лев
ски започнали усилень превозъ на 
бойни припаси и храна за обсаде
ния отъ сърбит-Ь Видински гарни-
зонъ. До края на сръбско-българска-
га война корабит"Ь отъ флотилията 
направили 120 рейси между Русе и 
Видинъ и сж пренесли следнит"Ь ко
личества припаси к материали: 48 
орждия, 8,500 снаряди, 4,500,000 пат
рони, 2,950 пушки. 6,500,000 кгр. 
брашно, 16,000 сухари, 1,000 кожух-
чета, 1,000 чифта ботуши и 1,800 
войника. 

—На 10.Х.1916 год. пъраиятъ бъл
гарски подводиикь № 16 е ималъ и 
първата си ср"Ьща съ вражески ко
раби. 

Подводникътъ съ усп^хъ е лре-
чилъ на неприятелскит"Ь торпедоно
сци да се появяватъ и обстр'Ьлватъ 
крайбрежието ни. На Ю, X два рус
ки изтребитела типъ „Капитанъ-лей-
тенантъ Барановъ" придружени отъ 
две моторни лодки, сж.обстрелвали 
българските позиции при с. Татлад-
жикъ, южно отъ Кгостенджв. Нашмятъ 
подводникъ № 18 се приближилъ до 
вражеските кораби и въпреки мал
ката дълбочина,на която е плавалъ 
и големиятъ рискъ да бжде унищо-
женъ отъ бързохопните и лесно по-
врътливи противници, произвелъ тор
педна атака, но въ момента на из
стрела предпазителите на морегледа 
сж изгорели, като подводникътъ е 
останалъсъ вдигиатъ морегледъ и из-
далъ присжтствието си. Вражескиятъ 
торпедоносецъ своевременно забе-
лязалъ изстреляното торпедо и бър
зо се отклонилъ отъ него. 

Двата изтребители открили уси-
ленъ артилерийски огънь по под
водника, а моторните лодки оглеж
дали отъ време на време волната 
повърхность надъ подводника, уста
новявали сж неговото место и съ 
това сж улеснявали огъня на про
тивника. Благодарение самооблада
нието на обслугата и съобразител-
ностьта на командира, подводникътъ 
успелъ да се измъкне отъ местото 
на атаката и се отдалечи на вжтре 
въ морето. По късно, отъ Кюстенд-
жа сж били изпратени и други не
приятелски торпедоносци, които сж 
поставили и взривали надъ местото, 

кждето се потопилъ подводникътъ, 
заградни миии, обаче когато мините 
се взривели, подводникьтъ нами-
ралъ цалечъ отъ това место. На 
следния день подводникътъ № 18 е 
билъ атакуванъ отъ неприятелски 
самолети. Отъ сътресението предиз
викано отъ взрива на падащите нао
коло снаряди и бомби, трърдата че
рупка на подводника се разслабила 
и почнала да пропуска вода, която 
навлезла въ електросъбирателите. 
Образувалите се задушпиви и от
ровни хлорни газове принудили под
водника да прекрати кръстссаанията 
си и да се завърне въ Варнг, 

— На 14 октомври 1915 год. при 
нашата намеса въ Световната война, 
Черноморскиятъ ни флотъ разпо-
лагалъ съ следния личенъ сг.ставъ 
и средства за воюване: офицери, по
дофицери и моряци 3,265; 6 торпе^ 
доносеиа;.,Дръзни" „Храбри" „Стро
ги" „Смели" „Шумни" и „Летящи" 
две плаващи торпедни батареи, псс-
тавени на позиция при входа на при
станището; шесть транспортни пара
ходи взети отъ Българското Т, П. 
Д-во: „Варна", „България", „Цгрь 
Фердинанд i.", „Борисъ", „Кирилъ" 
и Софл;|. Учебния кръстосвачъ „На
дежда" билъ разоржженъ и орж-
дията му били поставени на брего
ва позиция. 

Излезла е отъ печатъ книгата 
„ К о р с а р и " отъ известния ма всич
ки огъ колоните на сп. „Морски 
прегледь" лейгенангъВалентинъ Пас-
палеевъ (мичманъ отъ флота). 

Книгата съдържа много и отбра
ни разкази, епизоди и др. отъ дей
ствията на море презъ големата вой
на 1914-18 г. Самите разкази сж та
ка подбрани, подведени и изящно 
написани, че съ право книгата може 
да се нарече перлъ отъ най-сияйни, 
героични и пълни съ висша проява 
на най-високи военни добродетели 
дела. 

Цената на книгата 45 лева, при 
този обемъ и съдържание е нищож
на и я прави достжпна за всеки 
морнкъ и ратникъ на морската идея. 

Книгата на лейтенангь В. Паспа-
леевъ се препоръчва горещо на 
всички. 

Тъй като тя е отпечатана въ огра-
ниченъ размеръ, желател]ю е ония 
четци на „Морски прегледъ", които 
желаятъ да « иматъ, да съобщатъ 
веднага въ редакцията на вестника 
или на право до автора въ Морска 
Полицейска Служба, за да имъ се 
запази. 

Редакцията благодари за следни
те постжпили дарения: 

1. Д-во „Защита" на запасните по
дофицери въ гр. Русе, сумата ЮО лв. 

2. Митю Раевъ кондукторъ о. з. 
отъ Варна, сумата . • 50 лева. 

3. Марннъ Друмеаъ отъ София 
сумата . . . 30 лева. 

4. Христо Ефтимовъ отъ гр. Вар
на, сумата • 20 лева. 

5. Тодоръ П. Коларовъ отъ гр. 
Варна, сумата . . . . . . 20 лева. 

6. Коста М, Козаровъ отъ гр. Вар
на, сумата 20 лева. 

7. Янко Т, Рашноаъ отъ гр. Варна, 
сумата . . . . . . . 20 лева, 

8. Борисъ Владимировъ, ученикъ 
Vl l i кл. отъ Варна, сумаш ^0 лева. 

9. Кафене „Неаполъ" — В а р н а , 
сумата 20 лева. 

10. Василъ Чанаковъ отъ Варна, 
сумата • . 20 лева. 

11. Димо Димовъ, ученикъ VI кл. 
отъ Варна, сумата . - - 10 лева. 

12. Викторъ Вл. Криловъ отъ Вар
на, сумата 10 лева. 

(Следва) 

— Известява се на заинтеросова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ 

Въ отговоръ на многобройните 
запитвания, кжде да се изпращатъ 
волните дарения за вестника и за 
у л е с и е 1)не на нашите четци отъ Вар-
[ia. съобщаваме, че сумите за дву
седмичника могатъ да се предаватъ 
и въ печатницата на Морската По
лицейска Служба, находяща се на 
пазаря и въ съседство на пожарната 
командаисрещу фабрика „Вулканъ" 
—учебната работилница. 

Въ о т г о в о р ъ на п о с т ж п и л и г Ь 
з а п и т в а н и я за цената на вестника 
и условията за получаването му, из
вестяваме на изявилите желание да 
се абониратъ, че вестникътъсе изпра
ща д а р о м ъ , по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абоиа-
ментъ; редакцията приема само да
рения, които за въ бждеще ще се 
публикуватъ въ отдела Поща, 

— Известявагь се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов
ни и нема да бждатъ помествани 
аъ вестника. 

— Умолнватъ се абонатите, при 
промена адресите имъ, да изве-
стяватъ своевременно редакцията 
ни, като едновременно съоби|атъ 
и абонаментния си номеръ. 



В Ъ З Ш Е С Т В И Е Т 
З.Х.191в — З.ХЛ936 г о д . 

П р е д и 18 години, въ , онова, което е тласка-
началото на месецъ ок- лоОтечеството ни къмъ 
томври, българскиятъ пропасть, както наши-
народъ изживяваше мо- ятъ любимъ Царь, 
менти на кру
шение и отчая
ние, като резул-
татъ на обрата 
настжпилъ по 
бойнитЪ поле
та, следъ вели-
чавит-fe победи 
на българския 
войникъ. 

Тъкмо въ тЯзи 
дни на сътре
сения и бури, 
Н. В. Царь Бо
рисъ 111 пое p?R-
ководството на 
държавата, и 
като отличенъ 
кърмчия, спаси 
отъ с т р а ш н о 
к о р а б о к р у ш е 
ние потъващия 
държавенъ ко-
рабъ. 

Нашата дър
жава е прежи- -
вЪла и презъ 
раншните столетия ка
тастрофи, но никой дър
жавенъ глава не се е 
справялъ тъй умъло и 
тъй бързо съ всичко 

Н. в . Царь Борисъ 11[ въ адмиралска форма. 

Ние сме съвременни-1 
ии. на събитията въ 
следвоенна Европа, кои
то рушатъ устоите на 
много малки и големи 

държави, обаче въ на
шата малка и онеправ
дана Родина, благода
рение твърдата воля и 

н е у м о р и м и т е 
грижи на на
ш и я В ъ р х о -
венъ Вождъ, 
н а р о д ъ т ъ се 
опомни, сплоти 
се около своя 
Царь и нишо 
вече не е въ 
състояние да 
разколебае в я 
рата и любовь-
та му къмъ Дър
жавния Глава и 
Отечеството. 

Подъ мл^дро-
то рл^ководство 
на л ю б и м и я 
ни Qapb, наша
та национална 
мошь ше креп
не и ше преус-
n-fee. Въ деня 
на тая годиш
нина българ
скиятъ народъ 
отправи топли 

молебствия къмъ Все
вишния за даруване на 
Н. В. Царя, бодрость, 
и здраве, за напредъка 
на Отечеството. 



Английската и германска корабна артилерия въ Ютландския бой 
б. А н г л и й с к и к о р а б и Сжществува убеждението, че въ 

Ютланаския бой, германската кораб

на артилерия е дествувала м н о г о 
по-добре О Т Ъ английската, благода

рение на което германците имали 
много по-добри попадения отъ англи-

чанитЬ. При това се знае, че коли

чеството на вкараната въ боя кораб

на артилерия отъ английска страна 
е била два плти по-гол"Ьма отъ гер

манската такава. При развилия се 
артилерийски бой, англичаните изгуб-

ватъ два пжти по-вече кораби, от

колкото германците. Този резултатъ 
на пръвъ погледъ иде да покаже 
по-доброто водене артилерийския 
огънь отъ германска страна. 

Разгледанъ въпроса въ ч и с т о 
стрелково отношение сочи на съв-

семъ други заключения. Приведени

те по-долу таблици показватъ улуче

ните цели (кораби) и количеството 
на попаденията въ техъ. 

Т ft Б Л И Ц И 

За участвувалигЬ германски и 
английски кораби и попадналите 
въ техъ снаряди въ Ютландския 
бой: 

а. Г е р м а н с к и к о р а б и 

Видъ ко

раби 

(О 
га 
Q. 
О 

V 

Наименование Hi 
на корабите ^ с к П 

^ С £ S 
на корабите 

3- = Ч 0 . 

Кьонингт, 10 
Гросеръ Кур-

фюрстъ 8 
Маркграфъ 5 
Кайзеръ 2 
Хелголандъ 1 
Олденбургъ 1 
Рейнландъ 2 
Насау 2 
Вестфаленъ 1 
Шлезиенъ 1 
Шлезвигъ-Хол-

щайнъ 1 
Помернъ ] 

Лютцоаъ 40 
Зайдлицъ 24 
Дерфлингеръ 20 
Молтке 4 
Фонъ-деръ-Танъ 4 

Кораби 17 127 

Видъ ко Наименование 
раби на корабитБ ^ Е^Т ч ^ о Ь • 

2^ Е г: о. 

Линейни 
кораби 

„Barham" 
„Ма1ауа" 
„Warspite" 

9 
7 

13 

Линейни „L ion" 12 
Кръстос-

вачи 
„Princese Royal" 
Д|дег " 

б 
10 

Всичко Кораби 6 57 

Всичко 

З а б е л е ж к а : Д а н н и т е с е о т н а с я т ъ само 
з а попадения о т ъ г о л ^ м о к а п и б р е и а т а 
а н г л и й с к а а р т и л е р и и в ъ р х у г е р н а н с к и т - Ь 
л и н е й н и к о р а б и и к р ъ с г о с в а ч н . 

З а б е л е ж к » : Д а н и и т Ь с е о т н а с я т ь с а м о 
з а о н Ь з и а н г л и й с к и л и н е й н и к о р а б и и 
к р ь с т о с в а ч и «Л".пе10 Р и м а л о п о п а д е н и я 
О Т Ь г о л " ё м о i ( e i i n L 5 p e n a i a г е р м а н с к а а р т к -
п е р и и. 

Отъ горните таблици се вижда, 
че англичаните съ своя артилерий

ски огънь сж обложили почти всич

ки германски кораби ( ' 7 кораби) и 
почти въ всеки отъ гехъ има попа

дения. Германците сж обложили съ 
огъня си една незначителна часть 
отъ английските кораби (6 кораба). 

По количеството на попаденията 
въ корабите; англичаните получили 
57 попадения, а германците 127, т.е. 
първите иматъ два пжти по-малко 
Отъ вторите. 

При все това фактъ е, че англи

чаните сж изгубили два пжти повече 
кораби. Почти всички техни кораби 
обложени отъ германския огънь или 
сж потопени или тежко пострадали. 

Тайната зътози успехъ на герман

ците требва да се търси не въ по-

добрата имъ стрелкова подготовка, 
а въ действието на снарядите и тех

ния разрушителен ь ефектъ. 
Въ Ютланския бой германците 

стреляли о г ь големокалибрената ар

тилерия главно съ бронебойни сна

ряди съ запалки съ закъснители, 
вследствие на което снарядите, по

паднали по надстройките не се взри-

вали, а прониквали вжтре въ кора

ба. Отъ средната артилерия стреля

ли съ фугасни снаряди съ чувстви

телни запалки. 
При сравнително слабата брони

ровка на английските линейни кръс-

тосвачи, германските бронирани сна

ряди лесно прониквали дълбоко вжт

ре въ кораба, къмъ жизнените имъ 
части и причинявали пожари и взри

вове. Благодарение иа това, стрел

бата по техь била толкова резул

татна. Оть такова действие на гер

манските бронебойни снаряди за-

гиватъ „Очееп Мегу", „lnvincible", 
и „ lndefetigable". 

В ь боя между линейните кръс-

тосвачи, ..Indefatigable" п о л у ч и л ъ 
залпъ отъ 3—4 снаряда отъ големъ 
калибъръ, които попаднали като че 
ли на едно и сжщо место. Повре

дата била толкова голема, че кора-

бътъ излиза веднага отъ строя. Пос-

ледвалъ втори залпъ съ попадения 
близо до първите, който причинилъ 
силенъ взривъ. Корабътъ се преобър-

налъ и потъналъ. 

На линейния кръстосвачъ ,.Queen 
Мегу" смъртоносниятъ залпъ попад-

налъ въ носовата орждейна кула, 
който съвършенно я разрушилъ. 
Огъньтъ отъ нея се предава въ по

греба, който се взривавв и разкжс-

ва кораба на части, 
Линейниятъ кръстосвачъ „ Invin

cible" бива улученъ едновременно 
отъ четири 30.5 см. снаряди. Залпътъ 
попада въ едната орждейна кула, 
която била съвършенно разрушена, 
огъньтъ отъ нея се предава въ пог

реба, който се взривааа и корабътъ 
бързо потъва. 

По сжщия начинъ загинали бро-

неносннте кръстосвачи „ V a r r i o r " , 
„В1аск-Рг1пс" и ,Defens". 

Англичаните отъ големокалибре

ната артилерия стреляли съ полу-

бронебойни снаряди съ запалки безъ 
закъснители. Съ останалите орждия 
стреляли съ фугасни снаряди съ чув

ствителни запалки, 
Отъ многочислените попадения въ 

германските линейни кръстосвачи не

ма ни единъ случай на предаване 
огъня наажтре къмъ погребите и 
причиняване взривъ на целъ погребъ. 
Полубронебойните английски сна

ряди не сж могли да проникватъ 
дълбоко въ кораба, а запалките имъ 
безъ закъснители сж ги взривавали 
на повърхностьта. кждето сж дей-

ствували фугасно, безъ големи пов

реди. 

Англичаните, имайки предъ видъ 
опита при Цушима, кждето японски

те фугасни снаряди правеха страш

ни опустошения по не достатъчно 
бронираните водолинии на руските 
кораби, сж търсили сжщия ефектъ 
на техните полубронебойни снаря

ди безъ закъснители, но останаха 
горчиво излъгани. 

В Пеевь 



Е Д Н Я Г О Д И Ш Н И Н А . 
На 1, октомври 1916 година, ко

гато нашата Добруджанска армия 
подготвяше атаката на Кубадинска-

та позиция, ромжнигЬ минаха Дуна-

ва при с. Рзяово—между гр. Русе и 
Тутраканъ, съ значителни сили. Дей

ствията, които T-fe предприеха още 
отъ първия день, изглеждаха твър

де застрашителни, но въ скоро вре

ме сгаватъ колебливи и на третия 
день, обкржжени отъ наши войски, 
ромлните биватъ принудени да се 
оттеглятъ преди още да сж успали 
да добиятъ каквито и да били ре

зултати. 
Подготвителните работи за тази 

операция, започнати две седмици по-

рано, били запазени въ пълна тай

на и ако самата операция беше про

ведена до край, съ необходимата 
планомерностъ и настойчивостъ, ре

зултатите не биха могли да се пред-

видягь, но въ всеки случай, поло

жението на 111-тата българска армия 
останала безъ резерви и заангажи

рана далече на северъ предъ Куба-

динската позиция, щеше да бжде 
критическо. 

Преминаването на Дунава отъ ро-

мжниге при с. Рахово е станало по 
предложение на генералъ Двереску 
командующъ южната група армии, 
състояща се отъ Дунавската армия, 
действуваща въ Добруджа подъ ко-

мандванието на руския генералъ 
Зайнчиковски и ]1!-а ромжнска армия 
действуваща на левия брегъ на Ду

нава, подъ командата на генералъ 
Лвереску. Цельта на тази операция 
е била да се удари Ш-та българска 
армия въ тилъ, да се унищожи, 
следъ което, усилията да се насо-

чатъ срещу северния фронтъ, кж

дето действувала северната ромжн

ска армия. 
За тази цель, ромжнското главно 

командване решило да прехвърли 
последователно на десния брегъ на 
Дунава целата П1 ромжнска армия 
състояща се отъ—10, 16, 18, 2 1 , 22, 
е д н а кавалерийска и е д н а ре

зервна дивизии. За пунктъ на преми

наването е билъ определенъ с. Фла-

мънда. - срещу с. Рахово т. е. на 
около 140 клм, западно отъ нашия 
тилъ. 

Споредъ оперативния гланъ, това 
прехвърляне е требвало да се из

върши за 7 дена. Подготовката по 
преминаването на Дунава била по

верена на командващия П1 ром. ар* 
мия. Тя се състояла въ изпълнeниe-^ 
то на следните подготвителни ра- • 
боти; 

1. Подобрение съобщенията меж

ду вжтрешностьта на страната и Ду

нава, до пункта на преминаването 
— с. Фламънда; 

2. Инсталиране на орждия за под

крепа и осигуряване преминаването 
на войските. Постройка на фалши

ви батареи; 
3. Построяване укрепителни рабо

ти около пункта на съсредото^ение-

то и преминаването на войските; / 
4. Пренасяне и подържане мате,!., 

риалите за моста; 
5. Пренасяне на необходимото чис

ло лодки и салове за първоначално 
преминаване на войските; 

6. Подготвителни работи и разпо-' 
реждания на речната флотилия за 
осигуряване моста и операцията огь 
противодействието на българските и 
австрийските речни сили; i . 

7. Запазване операцията въ таАт 
Въ оперативния планъ се предниж 

С К И ц н 
на района при с. Фмюъиаа — Раялпо. кжлето е станало прехвърлянето на ромжнснит11 войски при лесанта на I октомври 1916 гол . 
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. д а л а следната последователность 
аъ изпълнението на операцията: 

Първиятъ день да се прехвърлятъ 
10-та и 21-а пехотни дивизии съ са
лове и лодки и създаване на предмо-
стовъ укр-Ьпенъ районъ, като се зае-
мать селата Кая-Махле, Борисово, Ба-
бово, Бръшлянъ; 10-та дивизия е T p t -
6вс.по да остане въ с. Рахово. Пpe^•и-

"^аването на т"Ьзи части е било оси
гурено отъ тежката и полска арти
лерия, заела п о з и ц и я по л"Ьвия 

J бр^ гъ на Дунава. 
Останалите части, както и тежката 

" и полска артилерия, щ^ли да минатъ 
по понтонния мость, който е требвало 
д а бжде построенъ веднага следъ 
преминаването на първите ешалони 
на десния бр^гъ. 

За да се осигури сигурно разуз
наване, къмъ конната двизия е имало 
придадени и самолети. Конната 
дивизия е требвало още първия день 
да заеме с. Малко-Вран ово, като на 

1 следния день продължи настжпление-
си къмъ ж. п- линия Разградъ 

—Русе, която да разруши между се-
j j a T a Ветово и Червена Вода. 
J Презъ втория день е требвало да 

<!е разшири предмостовия укрепенъ 
рвйонъ, като 21-а дивизия достигне 
до с. Сеново. Всички заети м^ста е 
требвало да се укрепятъ веднага. 

"Останалите дивизии е требвало да 
минатъ по моста. 

Така. - .рзследователно, се пре-
J' движдало разширяване на заетия 
* теренъ, съ огледъ на 5-я день цела

та армия да премине на десния брегъ, 
като организира настжплението на 
северъ и заемането на Силистра и 
Русе. 

Планътъ на ромжниге е билъ тъй 
съобразенъ. че съ заемането на 
Русе и С11листра, да прекжснатъ съоб
щенията , въ тила на третата бъл
гарска армия, като бжде притиснато 
отъ югъ и левого й крило. 

Въ сжщото време, армията на 
Зайнчиковски е требвало да пред
приеме решителенъ ударъ срещу 
ffbcHOTO крило на българите, при
нуждавайки го да даде гръбъ на 
десантиралите и напреднали въ вж
трешностьта дивизия отъ армията на 
генералъ Двереску. Съгласуваните 
яействия на двете ромжнскн армии 
е требвало да доведе до пълното 
обкржжавзне на нашата армия въ 
Добруджа. 

Организационите работи по десан
та започнали още на 3. септември 
)91бг,, отъ комисия, специално назна
чена за цельта. Следъ необходимите 
проучвания, тази комисия е дошла 
до заключение, че местото подъ с. 
Фламънда давало най-изгодни условия 
за предстоящите действия, по сле
дните съображения: 

1. На това место Дунавътъима око
ло 900 м. широчина; 

2. Брегътъ тукъ е равенъ, съ 
1 л а б ъ наклонъ къмъ Дунава; 

3. Островъ Лунга, на ромжнския 
брегъ, давалъ удобства за прикрито 
извършване на всички подготвител
ни работи; 

4. Избраното место давали удоб
ства за съобщения, защото наблизо 
имало ьаселенъ пунктъ съ добра 
съобщителна мрежа; 

5. Близость на бждещия опера-
ционенъ театъръ, достатъчно да-
лечъ отъ фронта на III българска 
армия, за да не се открие и попре
чи на десанта. 

Съобщителната мрежа между бре
га и близкия населенъ пунктъ била 
подобрена, а сжщо така билъ при-
готвенъ и подводенъ кабелъ за 
съобщение, следъ като стане пре
минаването, 

За самото преминаване били под
готвени достатъчно число плавател
ни сждове и воененъ понгоненъ 
мостъ. 

Съ огледъ изпълнението на опе
рацията,_ въ щаба на III ромжнска 
армия се изработила специална ин
струкция по преминаването. Споредъ 
нея, преминаването на Дунава е треб
вало да стане на 4 места и то как
то следва: 

1. Натоварване задъ о-въ Лунга, 
при клм. 470 и стоварване на 4 клм, 
западно отъ с. Рахово, (Hi и Ci) 

2. Натоварване' задъ о-въ Лунга, 
при клм. 465 и стоварване срещу 
кота 23 на б ъ л г а р с к и я брегъ. 
(Н , и Со) 

3. По понтонния мостъ, който 
требвало да се построи при опаш
ката на о-въ Корея (Фламънчеле) до 
кота 23 на българския брегъ {Н-л 
и С ) ; 

4. Натоварване при клм. 460 и 
стоварване на 4 клм, източно отъ 
с. Рахово (Н4 и Ct), 

Споредъ плана, първото натовар
ване е требвало да се извърши 
преди разсъмване въ 4 часа на 
1.x, 1916 г., като отъ пунктовете на 
товаренето, всички кораби е треб
вало да излезатъ, едновеменно — 
лодките и саловете требвало пред
варително да бждатъ разпределени 
по пунктовете за товарене. 

За всеки товарителенъ пунктъ е 
имало и подготвителенъ такъвъ, кж
дето сж се организирали десанти-
ращите части-

Прн пристигането на български 
брегъ, десантиращите части сж би
ли веднага разтоварени по указа
нията на придружаващите ги пон
тон ери. 

Частите следъ преминаването на 
десния брегъ, презъ първия день е 
требвало да се хранятъ съ обикно-
венната си дажба въ сухарната тор
ба, а следващите дни се е предвиж
дало ца се продоволствуватъ отъ 
местното население, безъ да израз-
ходватъ двудневния си неприкосно-
венъ запасъ. 

За непосредствена подкрепа и за

щита на пое мина в а нето, освенъ теж
ките и полски батареи инсталирани 
по левия брегъ, ромжните форми
рали и единъ специаленъ отрядъ 
OTh единъ пехотенъ поп к ъ, 2 полски 
и 3 гаубични батареи. 

Връзката между частите, преми
нали Дунава и ромжнския брегъ е 
била организирана съ строго опре
делени светлинни знаци, давани са
мо по нареждането на командира 
на съответната часть. 

*** 
Следъ привършване на всички 

приготовления, на 30 септември ве-
черьтв, ромжнското Г Л Э Е Н О команд
ване дало заповедь на южната гру
па да извърши съвместните дей
ствия; — армията на генералъ Зайн
чиковски да започне нападение по 
целия фронтъ, а дунавската армия 
на генералъ Двереску да премине 
Дунава и настжпи въ тилъ на 1М-та 
българска армия, 

Презъ нощьта на 30 септември— 
10-та ромжнска дивизия се предви-
жила къмъ подготвителните за на
товарване пунктове, като на 1 ок
томври въ 3 часа, целата дивизия 
била разпределена на четиритехъ 
товарни пункта и се преминало къмъ 
натоварването на войските. 

Първиятъ ешалонъ тръгналъда ми
нава Дунава въ 3 часа сутринтьта. 
Дунава ималъ големо течение и лод
ките не сж могли да се държатъ въ 
групи и въ редъ. Много лодки се 
струпвали на купъ, а имало случаи 
и на обръщане на лодки. Когато 
първия ешалонъ стигналъ до сре
дата на реката, прикриващата арти
лерия открила силеЯъ огънь по се
лата Рахово и Бабово, както и по 
малкото защитници на българския 
брегъ, които не сж могли да уна-
жатъ значителна съпротива. 

Веднага съ слизането си на брега, 
войските започнали организирането 
и създаване на първите укрепени 
позиции. 

Следъ първи ешалонъ, следвали ' 
и други части отъ 10-та пехотна ди
визия, които съ слизането си на бре
га, се насочв'Ьли за заемане пункто
вете указани въ заповедьта за пър
вия оперативенъ день. 

Въ 10 часа на 1 октомври започ- ' 
нало преминаването и на 21 диви
зия, като въ 17 часа целата диви
зия била на българския брегъ и се 
явила въ помощь на слезлата пре
ди нея 10 дивизия. 

Двете дивизии овладели едно . 
следъ друго селата Борисово, Бръш
лянъ, Големо Вранова и др. Сжщиятъ 
день 22-а ромжнска дивизия се със
редоточавала на левия брегъ, съ 
намерение да започне привечерь _ 
преминаването на реката. 

Следъ прехвърлянето на първите 
ешалони, които сж имали за задача 
да създадатъ първия предмостовъ 



укр^пенъ районъ, въ 5 часа сут-
риньта на I октомври, започнала 

^постройката на моста отъ понтон
ния отрядъ. Къмъ 17 часа, мостътъ 

•€илъ на привършване, но развилата 
•се неочаквано буря, го скжсала на 
три м^ста, което не позволило пре
минаването на други части. 

На 2 октомври преминала реката 
И 9-а артилерийска бригада. Ромжн-
ски части заели и укрепили селата 
1Гагаля и Ветово. 

Веднага следъ преминаването на 
•артилерийската бригада, се появили 
западна отъ о-въ Лунга два австрий-
•ски патрулни кораба, които започ
нали обстрелването на моста, Сж
щия тъ день следъ об^дъ, къмъ 
1б'30 часа се появили два австрий
ски монитори, които сжщо обсрел-
вали моста, заставайки западно отъ 
главата на о-въ Лунга, Бурята ha 
1 октомври вечерьта и последвалиятъ 
'Проливенъ дъждъ позволили на ав-
<трийските монитори незабелязано 
,да се прелвърлятъ отъ Б-кпенския 
1 р ж к а в ъ въ канала при о-въ Лелека, 
не далечъ огъ Русе, и на 2 октом
ври внезапно да се доближатъ до 
моста и да предприематъ обстрел
ването му. ПоставенитЪ отъ ромжн-
ския р^ченъ флотъ минни загради 
се указали неефикасни- Вследствие 
проливния дъждъ. задпонтонното 
пространство се наводнило и съз
давало големи пречки на войските 
по л^вия брегъ. 

Предвидъ на така сложилата се 
обстановка, генералъ Авереску за-
поведалъ да се прекрати всякакво 
движение по л^вия бр^Ъгъ, както и 
преминаването на самия Дунавъ. 

Съ тази заповедь, операцията би
ла спр"Ьна и действията станали ко
лебливи. Тукъ е и началото на неус
пеха. Въ сжщото време, пред
видъ неуспехите въ Карпатите и въ 
Добруджа, ромжнското гланно ко
мандване дало заповедь, .частите на-

— Въ областьта на морската арти
лерия заслужаватъ внимание 120 мм. 
орждия, поставени по 5 орждия на 
всеки изтребителъ, предназначенъ за 
преследване на п о д в о д н и ц и . Те
зи орждия се поставятъ по остна-
та надлъжна линия на изтребителя и 
могатъ еднакво добре да действу-
ватъ, както по корабите, така и по 
самолетите. Въоржжението на всеки 
изтребителъ се допълва и ртъ две 
трупи по 4 торпедни тржби. 

Тези торпедни тржби се поставятъ 
по средната надлъжна линия на из
требители, за да могатъ да стрелятъ 
на две страни и да иматъ по-големъ 
обстрелъ. 

мирящи се на десния брегъ да се 
укрепятъ на заетите позиции, като 
последователно се лрибиратъ къмъ 
брега за прехвърлянето имъ обратно. 

Въ Ромжния за сжщата цель би
ло наредено, всички лодки и кора
би по пренасянето да се прехвър-
лятъ на десния бр^гъ и бждатъ го
тови да пренасятъ първите групи. 
Взети били мерки да нема натруп
ване на хора по моста. Целата ар
тилерия, намираща се на левия брегъ 
била организирана за противодей
ствие на авС1рийските монитори. 

Армията на Заинчиковски, която 
започнала настжпление, претърпела 
неуспехъ. Съ успешна контраатака 
българските войски отбили всички 
нападения на ромжно-рускйте войски. 

На 3 октомври сутриньте, австрий
ските монитори повторно се опита
ли да прекжснагь моста съ артиле
рийски огънь, но това не имъ се 
удало, по причина усилената стрел
ба по техъ отъ тежката артилерия 
на ромжнския брегъ. 

Презъ нощьта на 3 срещу 4 ок
томври, съ помощьта на плаващи 
мини, австрийските монитори успе
ли да прекжснатъ моста и затруд
нили много съобщението между два
та брега на реката. 

Презъ сжщата нощь, ромжнското 
главно командване дало заповедь 
за окончателното прекратяване на 
операцията, като пренасянето на вой
ските презъ Дунава да започне ве
днага. 

На 4 октомври надаечерь е за
почнало и , сниманието на моста, 
което продължило и презъ нощьта, 
когато австрийските мбнитори пуст-
нали нови плаващи мини и успели 
да нанесатъ големи поражения на 
моста и обслужващите го кораби. 
Съ големи материални загуби и чо
вешки жертви, мостътъ е билъ при-
бранъ и операцията ликвидирана, 
безъ да достигне каквито и да било 

— Английското адмиралтейство 
вече две години прави опит-и съ 
тъй наречените „надводни торпеда". 
Опитите се водятъ подъ ржковод-
C T S O T O на А. Джонсъ, началникъ на 
опитните морски конструкции. Во-
донзместването на „надводното тор
педо" е 10 тона. Въ него сж поста
вени 2 дизела, които даватъ ско
рость на торпедото до 40 мили. До 
приближаването на неприятелската 
ескадра тези торпеди се намиратъ 
на корабите, „Надводните торпеда" 
се управляватъ по радиото, Взри-
вътъ произлиза при удара „надв, тор
педо" съ неприятелския корабъ. 

Освенъ това, торпедото носи съ 
себе си и неколко дълбоководни 
бомби за подводниците. Бомбите се 
пущатъ отъ „надводното торпедо" 
съ помощьта на радио. 

^ Съ пжтнииескнй корабъ „Ха-

резултати, въ № ^ K a ,« i fe ет^ннигЬ 
действия въ Д в б р у в д ^ ^ T ^ d t - тази 
десантна - о п е ^ & и ^ , ^,^№.,г-Доор^ за
мислена, noflfc?TBti^*.H ЙобреЪапоч-
ната, не монй i i i ' h ^ c T y r H e плставе-
ните цели, б л а г о к а р ^ и е нв "грвв, 
че тя не беше п р о й е д е ^ а - ^ необ
ходимата настойчивость, твърдость 
и решителность, а такв сжщо и бла
годарение на почти пълното бездей
ствие и неизползване на сравнител
но големите ромжнски речни сили. 
Колебанието и бавните действия на 
ромжните, осждиха операцията пред
варително на неуспехъ. Отъ друга 
страна, бързите и см^ли действия 
на австрийските монитори, доприне- ' 
c o x a много за съкрушаване духа 
на десантиралите войски, които бо
лезнено почувствуваха своята откжс-
натость и несигурность. 

Почти пълната изолираность и 
бездействие на ромжнския реченъ 
флотъ, свързани съ получените ре
зултати, подсказва големото значе^. 
ние на речните сили при действия 
около големите реки , кждето реч- ^ 
ните сили могатъ да дадатъ най-
ценно и резултатно съдействие на 
сухопжтните войски. Положителенъ 
примеръ за това сж действията на 
австрийските речни сили презъ вре
ме на ромжнския десантъ. 

Липсата пъкъ на български речни 
сили и добре организирано наблю
дение на реката, позволи на ромж
ните незабелязано да изп'ьдийтг,: 
най-разнообразните подготвителни 
работи по десанта и почти безнака-'' 
зано да минатъ реката. 

Десантътъ на ромжните при Рахово, 
красноречиво говори и подсказва 
какви сж нашите длъжности по упаз-
ването на дунавската ни граница и 
какъ требва да гледаме на въпроса 
за създаването на съответни наши 
речни сили на Дунава. 

Т. Ц н ц е л н о в ъ . 

генъ" отъ презокеанската л и н и я 
Хамбуркъ Америка, сж направени 
интересни опити съ радиокомпасъ, 
съ помощьта на който могло съ по-
ложителность да се определи точ
ното место, скоростьта и направле
нието на приблинсаващия ураганъ^*" 
да се избегне срещата съ него. ' 

— Въ Франция е започната по
стройката на новъ типъ изтребители 
отъ вида на „Фантаксъ" имашъ во-
доизместване 2,610 тона и скорость 
42 мили. 

те сж въоржжени съ 180 мм. 
орждия и се явяватъ като най-силни, 
въ сравнение изтребителите на дру
гите морски държави 

Притежаватъ турбини съ мощ
ность 100,000 к. с. Корпусътъ на из
требителите има така пригодена фор
ма, щото при движението си да дава 
най-малко с ъ п р о т и в л е н и е на 
въздуха. 



Босфорската проблема презъ Световната война. 
(Продължение отъ брой 50) 

1/ 

Презъ 1915 година, черноморски
те корабостроителници з а с и л и х а 
строежа както на линейните, така и 
на другите кораби, предназначени 
за охрана превоза и разтоварването 
на войските. Презъ сжщото време 
аъ Одеса се работеше денонощно 
за организиране на транспорта, лред-
назначенъ за превозване на войски-
rfe, като за цельта се закупиха и 
рекв:.1зираха и чужди кораби. Въ сж-
щия градъ се създаде и специална 
'фабрика за преустройството на тия 
кораби. Къмъ началото на 1916 го
дина се създаде и организира въ 
всичките й подробности една тран
спортна флотилия съ повече отъ сто 
единици, способна да пренесе и раз
товари две и половина до три ди
визии, заедно съ артилерията имъ, 
т. е. около 45,000 бойци. 

По тоя начинъ, съ окончателното 
влизане въ строя на двата модерни 
линейни кораба, въ началото на 1916 
година, черноморския флотъ бе го-
товъ да предприеме и осигури една 
десантна операция отъ голёмъ ма-
щабъ. Вземайки предвидъ близкото 
завършване на приготовленията, мор-
скиятьгенераленъ щабъ при общата 
главна квартира, въ началото на сж-
щата година подигна наново въпро-
са^за атаката на Босфора. Именно 
тукъ вече- най-ясно пролича разно
гласието въ мненията между армията 
и флота. 

Последниятъ считаше тая опера
ция за налажигелно необходима по 
следните съображения: 

1) Разрешението въпроса за Про
ливите, поради големата си слож
ность, требва да се реагизира, не 
чрезъ единъ дипломатически актъ, 
подписанъ отъ съюзниците, а само 
чрезъ завземането поне на една 
часть отъ Проливите, именно на 
Босфора, дипломацията споделяше 
напълно това мнение, 

2) Макаръ да бе натоваренъ съ 
уреждането на морските съобщения 
презъ Северния ледовитъ океанъ и 
Белого море, флота намира, че въ
преки чудесата, които се вършатъ 
тамъ, за да се увеличи колкото е 
възможно превоза, близко е време
то, когато тия съобщения нема да 
бждатъ достатъчни за вноса нд необ
ходимите за воденето на войната 
бойни материали. За да се избегне 
това положение, което можеше да 
има твърде сериозни и катастрофал
ни последствия, требва г-з се въз-
тановятъ, колкото се може по-скоро, 
морските съобщения презъ Проли
вите. 

3) Вследствие необикновените 
условия, при които се развиваше 
световната война, морскиятъ отделъ 
при общата главна к в а р ж р а счита

ше, че атаката на Босфора има и 
чисто стратегическо значение, тъй 
като успехътъ на тая атака ще има ре
шително значение за изхода на вой
ната. Това е още по-очевидно, ако 
на тая операция се погледне не ка
то на средство за разрешение въ
проса за Проливите или за възста
новяване морските съобщения на 
Русия, а като на средство да се за
стави Турция да капитулира, Въ та
къвъ случай, веднага отъ турския 
фронтъ ще се освободятъ повече 
отъ лоловинъ милионъ б о й ц и , 
(300,000 руси и 250,000 англичани 
отъ Кавказъ, Месопотамия, Пале
стина и Суецкия каналъ), които ще 
бждатъ употребени срещу герман
ските войски, съ което веднага би 
се изменило въ полза на Съглаше
нието, стратегическото равновесие 
на главния оперативенъ театъръ. Че 
съ завземането на Босфора, Турция 
ще капитулира, немаше никакво 
съмнение, защото почти целата тур
ска армия се намираше въ Мала 
Дзия и, чрезъ завземането на Бос
фора, щеше да бжде откжсната отъ 
Германия, отъ гдето се получаваха 
всички средства за воденето на вой
ната. 

Както вече се спомена, генерал-
ниятъ щабъ на армията гледаше не
благоприятно по отношение атаката 
на Босфора. Но понеже Императо-
рътъсепоказваше привърженикъ на 
тая атака, армейскиятъ генераленъ 
щабъ не я отхвърляше категорично, 
обаче при преговорите си съ мор
ския генераленъ щабъ поставяше 
изисквания и възражения, които яв
но показваха липсата на добра воля. 

На пьрво место при тия възра
жения се поставяше принципа за 
икономия на силите. Макаръ въ на
чалото на 1916 година положението 
на всички руски фронтове да бе 
много по-благоприятно отъ това 
презъ 1915 год., генералниятъ щабъ 
на армията отказваше да отдели 
нуждните за атаката на Босфора си
ли, понеже намираше тая операция 
за второстепенна. Отъ друга страна, 
възпитана въ чисто сухопжтни кон
тинентални традиции, руската армия 
винаги е чувствувала боязънъ къмъ 
всичко, свързано съ морето и счи
таше за много рискувано да се до
верява, особенно аъ време на вой
на, на тоя несигуренъ и нестабиленъ 
елементъ. 

Именно това настроение въпреки 
големите настоявания на флота пре
чеше на армейското ржководство въ 
общата главна квартира да преце
ни истинската стойюгть на възмож
ностите, ксиго морето съ своите 
съобщения доставяше за изпъл
нението на единъ стратегически мз-

невъръ отъ широкъ машабъ, за ка 
къвто на сушата не сжществуваха 
вече условия, поради особенния ха-
рактеръ, който получиха операците 
на суша презъ Световната война. 
Само англичаните, благодарение по
знаването и разбиране на морето, 
съумеваха винаги отлично да изпол-
зуватъ тоя елементъ, при операциите-
съ своите армии. 

За да бжде успешна атаката на 
Босфора, генералниятъ щабъ на ар
мията считаше, че сж нужни голе
ми сухопжтни сили — около 10 ди
визии, а за подобна операция не 
можаха да бждатъ отделени толко
ва войски безъ да бжде компроме
тирано равновесието на главния теа
търъ на войната, Отъ друга страна, 
всичките разполагаеми транспортни 
средства въ Черно море не беха 
достатъчни за превозването и снабдя
ването на подобенъ експедиционенъ 
корпусъ. 

Тоя разчетъ за необходимите за 
атаката на Босфора войски се осно
ваваше единствено на разтояниета 
между Босфора и устието на река
та Сакария, което руския генераленъ 
щабъ на армията считаше като един
ствено место, гдето може Да се на
прави единъ успешенъ десантъ. То
ва разтояние е около 150 километра 
и разтоварените около устието на 
Сакария войски, за да стигнатъ Бос
фора, ще употребятъ шесть до се-
демь дни, презъ което време про
тивника ще има достатъчна възмож
ность да съсредоточи значителни си
ли за отбраната на пролива. Като 
изчислява величината на експеди
ционния корпусъ въ зависимость отъ-
силите, които противникътъ може да 
съсредоточи въ седемь дена при 
Босфора, генералниятъ щабъ на ар
мията го определя на десеть диви
зии. Но това е равносилно, да не се 
предприема изобшо тази операция, 
понеже подобно количество войски 
надминава значително превозната 
способность на разполагаемите тран
спортни средства въ Черно море. 

* * 
Обаче морската секция при обща

та главна квартира, изхождайки отъ 
д р у г а стратегическа концепция, до
хождаше до една ц и ф р г , която точ
но съответствува на превозоспособ-
ностьта на транспортните средства. 

Тая концепция, основно проучена 
въ всичките й подробности п р и съ
трудничеството на командуването на 
черноморския флотъ и най-внима
телно проверена, чрезъ р а з у з н а Б ; ; н е 
на самото место, почиваше на след-
н;1те съображениг: 

(Следва) 
Я, Тодоровъ. 



Историческо развитие на. подводното плаванвд^ 
(Продъл>н#нн« ОТЬ брой 4в) 

Германскиятъ флотъ при строежа 
ма подводници отъ типа „V 1 " ималъ 
предвидъ задачата, да разполага съ 
подводници, притежаващи голяма 
мореходность (чрезъ голяма резер
ва плавкость) и големъ районъ на 
действие. 

Типътъ „V 2" построенъ отъ Бер-
линъ съвместно съ торпедната ин
сталация, притежавалъ районъ на 
действие, въ надводно състояние 
2000—3000 мили. 

Всички германски подводници, 
включително и „V 18", за движе
ние надъ водата, били снабдени 
'отъ начало съ двутактнигЬ мотори 
яКиортингъ", а въ последствие из
ключително съ дизелмотори система 
„М . А. l i . " и „Германия Верфтъ". 

Историята за създаването на под
водното плаване отбелязва две глав
ни насоки: 

1. Усъвършенстауване способность-
та на подводника за бързо потапяне 
н изплаване; 

2. Осигуряване движението на сж
щия подъ и надъ водата. 

Въпросътъ за потъването и изпла
ване на нодводника билъ разрешенъ 
лесно, защото въ случая се касаело 
.до простата статическа задача, да 
се унищожи резервната плавател-
ность, обаче движението на подвод-
•ника надъ водата е създало големи 
грижи. 

При подценяване резервната плав
кость на подводника произлезли не
колко нещасти случая, при които 
механизмите сж отказвали да дей-
•ствуватъ и подводникътъ, изгубвайки 
резевната си плавкость се гурвалъ 
на голема дълбочина. Отъ големо
т о водно налегане подводникътъ се 
смачквалъ. 

По отношение развитието на фор
мата, решителна крачка направилъ 
Льобьофъ съ „Нарвалъ", съ който 
•билъ откритъ пжтя на подводниците 
къмъ откритото м о р е , големата 
•мореходность и големия районъ на 
действие, 

Италиянецътъ Лавренти доусъвър-
'щенствувалъ формата на подводника, 
като съчеталъ тчпътъ Льобьофъ съ 
тоя на Лейкъ и съ своя типъ „Ме
дуза" достигналъ добри резултати 
по отношение надводната скорость. 

Германецътъ Берлингъ съ своя под-
водникъ „V 2" ималъ за задача да 
постигне по-голема надводна ско
рость и по-големъ районъ на дей

ствие. Тоя подводникъ представлява 
завършенъ проектъ съ външни ли
нии подобни на тия на изпробвани
те торпедоносци. 

Холландъ и неговите последова
тели държали твърде много за доб
ри и подходящи подводни форми, 
и достигнали въ това отношение зна
чително съвършенство. Новите аме
рикански подводници т и п ъ „Хол
ландъ" постепенно добили и добри 
надводни форми. 

Развитието на потопителната спо
собность, стабилитета, подводното 
управление и изминаване въ подвод
но състояние значителни разстояния, 
дълго време, поради липсата на под-
ходящъ моторъ за движение подъ 
водата, не можа да даде добри ре
зултати. 

Скоро обаче, и съ изнамирането 
на динамоелектричната машина, по
лучаваща електрическа енергия отъ 
акумулаторите, тоя въпросъ билъ 
сполучливо разрешенъ. 

Понастоящемъ най-подходящъ дви-
гателъ за подводника се счита ди-
зелмоторътъ. Въздушниятъ, пар-
ниятъ, газолиноаиятъ, бензиновиятъ 
и петролниятъ двигатели беха само 
междинните стжпала, които преди
звикаха бързото развитие на подвод
ника, който, както всеко техничес
ко нововъведение при усъвършен
стването си взе толкова м н о г о 
жертви. 

Германската техника, въ лицето 
на машинната фабрика „М . A . N " (ма
шинна фабрика Аугсбургъ—Нюрн-
бергъ) съ конструктора Lansder, съз
даде моторъ за подводници съ не
надмината сигурность въ действие 
и економичность' по отношение раз
хода на горивото. Француското мор
ско управление даде тласъкъ на то
ва моторостроително развитие, като 
купи две моторни стъкмявания за 
подводниците „Circe" и „Caiypso". 

Америка откупи патентите на горе
означената герм а нека фаб рика, а 
английската корабостроителна фир
ма „Викерсъ" започна усилено да 
ги строи. 

н е м с к а т а корабостроителница 
„Германия верфтъ" сжщо започ
на да с т р о и и усъвършенствува 
дизелмотора. 

Годината 19И може да се счита 
като решителна за германската ко
рабостроителна техника, тъй като, 
презъ тая година немския флотъ изо-

rif^Oit на cBiire-
' при

стави най-подиръ^ пвтдойнйя' a^^ajy 
тель и възприе за двк 
те подводници дизелмЧгтор 

Съ това се направй--_и'т>«Ш1тел1И 
крачка за създаването ^ ^ ^ ^ Л Ь А э и к ъ 
за големи преходи и действие въ 
открито море, което бе доказано 
презъ време на Световната война 
отъ подводника „V 2 1 " , който презъ 
1915 год.пропжтувадо Дарданелите, 

Дизелмоторътъ бе решающъ фак-
торъ, който издигна подводника отъ 
неговото скромно сжществуване и 
го създаде презъ време на послед
ната война като страшно оржжие, 
което, ако бе масово употребено 
отъ страна на германците още въ 
началото на войната, щеше набър
зо да реши нейния изходъ въ пол
за на централните сили. 

Както се писа вече въ колоните 
на настоящия вестникъ, окото на 
подводника, съ което той, когато се 
намира подъ водата, оглежда над
водната повърхиость, е морегледътъ. 
Отпървомъ морегледътъ значително 
е билъ усъвършенствуванъ отъ ита
лианската фирма j.Officine Qtil i ieo", 
a днесъ той е на върха на своето 
р а з в и т и е въ Германия (фирмите 
.Zeiss" и „Qoerz"). развитието на 
морегледа върви къмъ опростяване. 

Подходящъ за подводника компасъ 
се създаде презъ 1905 год., подъ фор
мата на жироскопиченъ компасъ. 
Обаче, минаха много години на труд
на и упорита работа за пълното раз
витие и усъвършенствуване на тоя 
безупреченъ въ службата си кора-
боводаченъ уредъ. 

Ржководната мисълъ на почти всич
ки конструктори е била, използване 
то на подводника за военни цели. Са
мо Лейкъ използвалъ своя „ Argonaut" 
за подводно прокопателни работи. 

Стопанската блокада на Германия 
презъ Световната война предизвика 
създаването на търговски подвод
ници. 

За въ бждеще, подводникътъ ще 
си запази значението на сигурно орж
жие на слабия по море, срещу зна
чителните бойни сили на противника. 

По настоящемъ техниката се стре
ми да намери единъ и сжщи двига
тель за движението на подводника 
подъ и надъ водата. Въ това отно
шение сж направени множество опи
ти, обаче не сж достигнали значи
телни и сигурни резултати. 

Н н ж . к о р в б о с т р . П. Пампуловъ. 



БАЗАТА СИНГАПУРЪ. 
— Днгличанит-Ь почти сж завър

шили укрепяването на най-важно
то военно пристанище по пжтя отъ 
Индийския за Велики океани -
С и н г а п у р ъ. Вьрху най-главния 
пунктъ на грамадната морска кре
пость — Чанги сж поставени три 
457 милиметрови орждия. До сега 
на никое бр-Ьгово укрепление въ 
ц-^лия св-Ьтъ не сж поставяни по
добни орждия. Даже на Панамския 
каналъ аъ сродна Аме
рика, Съединенит'Ь щати 
сж поставени едаемъ 406 
милиметрови. 

Освенъ това, около Син-
гапуръ сж построени мно
жество подвижни бата
реи съ 342 милиметрови 
орждия. Тйзи орждия мо
гатъ да бждатъ прехвър
ляни отъ единъ пунктъ 
на друг.ч по релси, които 
опасаатъ ц-Ьлата мор-
ска база Сингапуръ. 

НОВИТЪ ГЕРМАНСКИ 
ЛИНЕЙНИ КОРАБИ. 

В ь Германия се бърза съ 
довършването на двата 
линейни кораба „ Ш а р н -
хорстъ" и „Гнайзенау". 
Макаръ че тЬ иматъ во-
доизм^стване с а м о по 
26,000 тона и сж въорж-
жени съ по 12—250 ми
лиметрови орждия, T t не 
само че сж по силни отъ 
новит"Ь френски линейни 
к о р а б и . Д ю н к е р к ъ " и 
„ С т р а 3 б у р г ъ " , H M a u u i 
осемь 330 милиметрови 
орждия и в о д о й i M t c T B a -
не 26,500тона, но т"Ьзи но
ви н-Ьмски кораби, които 
ще притежаватъ гол15ма 
скорость, не ще отстж-
пятъ на най-силнит-Ь ан
глийски к о р е б и „ Н е л -
с о н ъ " и „Родней". По
следните иматъ водоиз-
местване: „ Н е л с о н ъ " 
35,000 тона, а „Родней" 40,С00 то
на и притежаватъ по 9—406 мили
метрови, 12—152 милиметрови орл-л-
дия, обаче развиватъ с к о р о с т ь 
23'5 милк. 

МИРАЖНИ ДИМНИ ЗАВЕСИ. 
В ь Англия сж правени извънред

но сполучливи опити съ нови дим
ни завеси, наречени „ м и р а ж н и " . 

Както показва самото наименование, 
назначението на тази завеса ще се 
състои не толкова да скрие отъ 
неприятеля о б е к т а на неговата 
въздушна атака, колкото да го за
блуди за да изхвърли своите бом
би върху въображаеми кораби и 
постройки. 

Така наприм^ръ, димната „ми
ражна" завеса е била пустната 
надъ пустата местность, 35 клм. 
южно отъ летището Кройдонъ въ 

Елипь лишдь иьрмчич. 
южната часть на Лондонъ. Атаку
ващата егкаарилй, която 6 и л т̂ 
насочена отъ югь по направление 
на Лондонъ, получила заповедь да 
атакува летището Кройдонъ, като 
хвърли върху него бомби и natips-
ви снимки. ЛсТцит^ изпьлнили по-
ржчаната з а п о в е д ь , направили 
снимки и пуснели своя запасъ отъ 
бомби. Оказалосень сжщность, че 

отъ самолетите сж направили с н и м 
ки и хвърлили бомби не надъ К р о й -
донь, а надъ димния миражъ, тъй-
като били заблудени отъ последния 
и хвьрлили бомбите на 35 к л м -
далечъ отъ цельта. 

Макаръ че опитите сж правени 
много т а й н о , предполага се, че 
димииятъ м и р а ж ъ е направенъ 
посредствомъ пущането въ дадена-
местность димъ съ различни бои И' 
плътности. Керемидо-червеникавъ», 

жълтъ, сивъ, кафявъ и 
черенъ д й м ъ пуснатъ 
надъ различни места отъ 
различни височини, може 
да даде на самолета, който-
лети на бойна височина 
(2—4 клм.), пълна илю
зия на постройки, а чер— 
ниятъ димъ, катода изли
за отъ димящи тржби на 
големите фабрики. 

Англичаните се наде
вать, че съ подобенъ ми
ражъ ще могатъ поне дэ 
заблудятъ неприятелски
те легии, като ги заста
вяте да изявърлятъ свои
те бомби далечъ отъ обек
тите на атаката. . 

НОВИ ФРЕНСКИ С В Р Ъ Х -
ИЗТРЪБИТЕЛИ 

Въ Франция, при стре
межа да получатъ кол
кото се може по-голема 
скорость на бойните кора
би, е завършена построй
ката на два нови свърх-
изтребители отъ по 2,900 
тона съ машини, които 
сазвиватъ м о Щ н о с т ь -
90,000 конски сили, Тех-
ната скорость е неиз
вестна, но американски
те авторитетни лица п р е д -
полагат>, че те иматъ 
скорость не по малка отъ 
изтребите ла „ Г е ф р о " , 
който има машини съ 
мощность 74,000 к. с. и 
на официалните пробни 

изш-.тввния поквзалъ скорость 42'7" 
мили въ продължение на единъ и 
половина часа, а на малки разстоя
н и я — скорость до 43^2 мили, 

— Артилерията на „ Д ю н к е р к ъ " ' 
е съсредоточена въ предната п о 
ловина на кораба. Гранатите на 
330 милиметровите орждия иматъ 
тяжесть 540 кгр , и начална с к о 
рость 1,000 метра въ секунда. 



НОВИЯТЪ ПЖТИИЧЕСКИ КОРАБЪ 
„КРАЛИЦА МЕРИ" 

Както е известно, презъ месецъ 
май н. г. започна обслужването на 

<ъобщемията между Европа и Аме
рика Н О В И Я Т Ъ английски бързохо-
денъ пжтнически корабъ „Кралица 

Тоя презокеански гигантъ е по-
ложенъ въ постройка презъ декем
ври 1930 год. въ корабостроител
ницата lohn Brown & С-е. Неговата 
постройка, поради стопански лри-
•чини е била преустановена отъ 12 
.декември 1931 J . до 1 априлъ 1934 г. 

Корабътъ е спуснатъ иа вода на 
26 септември 1935 год. На 24 мартъ 
с. г. „Кралица Мери" напуща ко
рабостроителницата и на 18 и 19 
априлъ произвежда пробнит-fe си 
плавания, на който развива най-го
ляма скорость 30"64 мили. 

На 27 май корабътъ предприе пър
вото си плаване до Америка, при 
което е Д0СТ.1 гналъ най-гол"Ьмаср-Ьд-
на скорость: на отиване 29'13 мили, 

' в на връщане 28"74 мили. Съ това 
„Кралица Мери" не е могла да от
неме „синята лента" за най-бързия 
презакеански корабъ, носнтелъ на 
които си остава „Нормандия" . Два-

' та кораба имать почти еднакви 
размери . Тяхната разлика се със
тои въ водоизм^стването: 

„Нормандия" има 82,799, а „Кра
лица Мери" — 80.774 бр. р. тона. 

За окончателното изработване мо
дела на „Кралица Мерк",15ъ специал
ната станция на корабостроителни
цата сж били направени 8,000 опита 
съ 22 различни модела, имащи дъл
жина 5 метра, при това държане
то на най-подхсдящия моделъ въ 
време на силно вълнение било сне
то на филмъ дълъгь 700 метра. Та
ка сжщо, за установяването на най-
подходящитЯ винтове сж били на
правени надъ 1,000 опити съ моде
ли , имащи при мащабъ 1:24, диа-
метъръ 241 мм. Направени били сж
що опити и за останалит'Я главни 
-части на кораба: кърмата, кърми
лото, димнит% тржби и пр. 

„Кралица Мери,, притежава след-
иитЪ данни: 

Дължина 310'74 метра. 
ширина 35"97 метра. 
височина 37,80 метра. 
газене 1 ]'81 метра. 
водоизмЯстване 80,774 бр. р. т. 

Въ различните жилищни поме
щения може да се побератъ след
ното число пжтници: 

Въ кабините на първа и втора 
«ласа 776 пуши, 

Въ помещенията за т у р и с т и 
784 души. 

Въ к а б и н и т е за трета класа 
579 души. 

Всичко 2139 „ 
Обслужва се отъ 1101 човека. 

така щото общо корабътъ може да 
побира 3240 души. 

За съобщенията между ВОДОНЕ.-
проницаемите отделения сж устрое
ни 66 непроницаеми врати, отъ кои
то 38 сж плъзгащи, а останалите 
28 обикновенни. Плъзгащите се 
врати се затварятъ при нужда ав 
томатически отъ командния мостъ. 
Затварянето се извършва посрЯд-
ствомъ дзе водни помпи, работящи 
при налегане 50 атмосфери. Чети
ри О т ъ вратите се движатъ верти
кално, а останалите 34—хоризон
тално. Всички 38 врати се затва-
ратъ напълно въ течение само на 
една минута. 

Всички горни постройки въ пред
ната часть н а кораба сж заоблени, 
завършватъ съ красивия коман-
денъ мостъ и даватъ красивъ, епе-
гантенъ видъ на „Кралица Мери" 

Последната притежава 12 палуби. 
Най-горната, намираща се около 
димните тржби е наречена спорт
на и сьдържа места за тенисъ и 
други видове спортъ. Подъ нея 
странично следва откритата палу
ба, за разходки на слънце. По на
долу се намиратъ: закритата палу
ба за разходка на пжтниците, глав
ната палуба, палуба А, Б, В, и пр. 

За уютното и приятно прекар
ване на пжтниците презъ време на 
пжтуването има устроени конфор-
т н и кабини, ресторанти, танцувал-
ни Зали, кафенета, игрални салони 
барове, плавателни басейни, библи
отека, театъръ, музикални салони, 
зимни градини и пр, 

К ьрмилото на „Кралица Мери" те
жи 110 тона. Корабътъ притежава че
тири котви, съ тяжесть по 16'3 то
на. Принадлежащата къмп. котвите 
верига има дължина 600 метра. 
Звената на веригата сж съединени 
чрезъ електрическа заварка и при
тежаватъ диаметъръ 105 мм., и 
издържатъ на тяга 295 тона. 

За проветряне различните по
мещения на кораба служатъ 260 
мотора, които ежечасно доставятъ 
презъ дългата 60 километра въз-
духоопреснителна мрежа З̂ З мили
она куб, метра пресенъ въздухъ. 

За подържане определена тем
пература и влажность на въздуха 
около ресторанта, столовата, бръс
нарницата и пр. е стъкмено спе
циално съоржжение, което състав
лява новость и не е инсталирано 
до сега нито на корабите ,нито на 
брега. То е съставено отъ петь 
съоржжения за вкарване, изсмук
ваме и изсушаване на въздуха, пар
но отопление и прибори за измер
ване нлажностьта и температурата. 
При това стъкмяване се поддържа 
при вънкашна температура на въз
духа ЗВ^с, вжтре въ залите такава 
отъ 28''с, а когато вънкашната то
плота е — 18"с, температурата на 

помещенията може да се п о в и ш и 
цо 21 с. При вънкашна влажность 
100, въздуха въ залите се нзсуша-
йа До влажность 45%. За понижа
ване топлотата въ отбелязаните 
помещения презъ летните горе
щини, стъкмяването притежаватри 
охладителни машини. 

За изкачване и движение на 
пжтниците по различните палуби 
„Кралица Мери" притежава 21 асан
сьора, които се движатъ съ ско
рость 1 метъръ въ секунда. 

Корабътъ се привежда въ движе
ние отъ действието на четири тур
бини, които въртятъ четири винта. 
Всекой винтъ тежи по 35 тона. 

Смазването на турбините се из
вършва посредствомъ три помпи, 
които обливатъ п о д ъ налегане 
триющите се части ежечастно съ 
500 тона масло. 

Необходимата за турбините па
ра се доставлява отъ 24 парни 
котли, които се отопляватъ сътеч
но гориво. 

За произвеждането на електри
ческа енергия, корабъта'ТЙщ^^'^Ч'^ 
две електрически отаЩр^^^^цят.^^^^: 
четири турбогенера^ря^ 

Изобщо, новият^'г'гтревркеанск? 
корабъ, който прецст^ал'51ва, иСуИй-
ско чудо на корабоятррителната -й/-
техника, съдържа последните. т^'$/' 
нически нововъведения. ' — 

Б Ю Д Ж Е Т Ъ Т Ъ НА ЮГОСЛАВИЯ 
Макаръ общиятъ бюджетъна дър

жавата да е намаленъ съ 577 ми
лиона динара, бгоджетътъ на народ
ната отбрана за 1936/37 година е 
достигнала заедно съ допълнител
ните кредити сумата 3,596 милио
на динара (колкото е целиятъ нашъ 
бюджетъ) или едно увеличение отъ 
1,597 милиона динара по отноше
ние иа миналия бюджетъ. 

До края на м и н а л а т а година, 
Югославянскийтъ флотъ се е състо-
ялъ отъ 8 стари дунавски монито
ри, отъ по 500 тона, бившия немски 
кръстосвачъ „Далмация" отъ 2400 
тонз, 11 бивши австрийски 250 тон-
ни топпедоносци, 2 ведета. 6 мино-
поставачи и 11 минотърсачи. Новите 
постройки сж: „Дубровникъ" 2,400 
тона и 4 подводника построени: два 
въ Франция и два въ Ангния. 

Новата морска строителна прог
рама предвижда 100,000 тона из
требители м подводници, разпре
делени въ две бюджетни упражне-
ния-1935 /36 и 1936/37 година. 

Корпусите на първата серия из
требители ще се строятъ въ юго-
славянската корабостроителница 
ПОД1-. ржководството на ф р а н ц у к и 
корабостроители, като само турби
ните ще се получатъ отъ Англия 
(Ярау-Глазговъ). 




