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Към г. г. абонатите. 
К ъ м края на текущата година издател

ската кооперация, със съдействието на об
щото дружество на техниците в България, 
ще издаде технически календар, съдържащ 
разни таблици, формули и други кратки бе
лежки, които представляват интерес за всеки 
техник и технически работник. 

На г. г. абонатите, които се платили или 
ше платят целия годишен абонамент до края 
на м декември т. г, календаря ще се от
стъпи на половина цена 

Надеваме се че абонатите ще се въз
ползуват от тая привилегия и ще се погри
жат да разпространят календаря между по 
широк кръг читатели; за тая цел ще им се 
изпратят покани за записване абонати 

От Редакцията. 



И зли JO 20 MAtiM в годината 

Годишен абонамент 100 ла 
предплатени 

Абонат, който е предплатил, получа 
ud п>зплатно три отдмни техниче* 

син книжки като премия кжм 
списанието 

Отделен брой 6 лева 

З а еднократно публикувана 
на обявления се плаща 

300 лева зз една цела страница 
180 „ _ половин 
100 четвжрт . 

квадратен см. 1 лв 
За многократни публикации се 

плаща по споразумение 
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Е л е к т р о в о з и . 
Постоянен, алтернативен и променлив ток. — Най-новите електровози. — Електровози за постоянен ток. —- Електро
вози с акумулиюри. - Електровози за трифазен ток. — Електровози за еднофазен ал1ериатикен променлив ток. — 
Конструкцията на електрояоза. — Елемровози за индустриални и минни пътища. — Електровози с назъбено предаване. 

Първите опити за прилагането на електриче
ската сила за железни~е пътища съ били произ
ведени преди повече от 40 години. Още в 1-73 г. 
от фирмата Сименс и Халске е била устроена малка 
електрическа железница с електровоз от три кон
ски сили, демонстрирана в берлинската индустриялна 
изложба. Две години след това в Gross-Liclitcife1det 

около Берлин, от същата фирма е била постр:ена 
първа електрическа железница за общо ползуване. 
В другите страни електричеството е намерило също 
такова бързо приложение за градските и инду-
стриялни железници. Въпреки това, че употребя
вания тогава ток с ниско напряжение силно е огра
ничавал разпространението на електрическите пъ
тища, все пак съ били правени опити за приложе 
нието на електрическата сила за железниците с 
нормална линия Първите успехи в тази област съ 
били достигнати по линията на електрическата же
лезница Балтимора — OhioRai \\v., построена в 1895г. 
За 'пътнишкото съобщение движущите мотори 
дълго време съ се помещавали в самите вагони; 
а пък за товарното съобщение се употреблявала 
двигателна сила па специални електроаози. 

Постоянен, алтернативен и променлив ток. 

Първоначално във всичките клонове на про-
мишленността предимно се е употребявал постоян
ният ток, тъй като прилагането му се е показвало 

значително по-леко; генератори и мотори за ал
тернативния ток съ се появили по-после. Ог само 
себе си се разбира, че и първите електрически 
железници съ се обслужвали почти изключително 
от постоянния ток. Фирмата Brown, Boveri & Co, 
един от първите пионери в областта на алтерна
тивния ток, е построила в 1899 г. между Бургдорф 
и Тун 'в Швйцария) първата железница, която се 
е обслужвала от този ток. Приложението на алтер
нативния ток за електрическата сила на движението 
е дало значителни предимства, от които главното 
се заключава в свойството на алтернативния ток 
да се преобразува в трансформаторите без вър
тящи се части, в ток с каквото и да е желаемо 
напрежение, а това е дало възможност електри
ческата мрежа да бъде силно разширена Послед
ното обстоятелство е способствувало значително за 
увеличението дължината на линиите, които се 
обслужват от алтернативен ток, което би било не
възможно при постоянния ток. 

В 1900г. - 1902 г. фирмата Сименс и Халске 
заедно с общото електрическо дружество (Ulgemeine 
Elcktncitatb GeselhxJiaftt е предприела ред опити 
върху линията на военната железница Мариен-
фелде— Цосен, опити, скъпо струващи, но имащи 
големо шачение за цялата индустрия. Тези опити 
които се продължавали до 1902 г., дадоха блескави 
резултати и съ послужили в последствие като основа 
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за конструкцията на електровозите които се обслуж 
ват от алтернатизен ток Опитите te произвеждали 
с електровозите с външен източник на тока а също 
и с акумулатор 1ите в първия случай се е упо 
требязал трифазен ток с напрежение 10,000 волта 
и с променливост 50 периода в секунда Освеч 
самодвижущият се вагон от фирмата Сименс и 
Халске е бил построен и опитен електровоз който 
е развивал при собственното си тегло 40 тона и 
скороста 100 километра в час мощност на окръж 

ността на водящите колелета в 1000 HP На тъзи 
линия е била достигната скорост на движението 
214 к м в час, която несъмнено би моглт да бъде 
и по голема, ai o конструкцията на машината би 
допустнала това 

Към същото време се отнасят опитите за при 
ложението на алтернативния ток за железопътното 
движение в Съединените Щати а именно на едно 
фазния ток с бавна променливост В 1900 година 
е била отворена за движен» ето електрическата 

фиг 1 —2—1 Електровоз за бързит^ тренове Пруската дярж вна же7езннца (Десау Хитерфечд) Еднофазг i 
алтернативен ток Високолежащ мотор с свободен вал и с щокове 

Железница между Lanbing и Michigan която се обслуж нието се е разпространила до Магдебург, Хале и 
вала от такъв ток Тези опити намериха отзвук и I Лайпциг Самодвижущите се вагони, които са се 
в Германия, и, след няколко време, Пруското употребявали на пробните линии били постепенно 
железнопътно управление, при съдействието на заменени с електоонози НР гамп -»* лпяпилт w« 
общото електрическо дружество, е построило по 
пътя между Spmdlersfeld и Nicderschonew fdc една 
пробна линия за изучване свойствата и способите 
за прилагането на еднофазния алтернативен ток 
На основание на тези опити, е била построена 
линията Хамбург Алтона, за градското и предград 
ското движение, където намерил приложение 
еднофазният алтернативен ток с 6300 волта напре 
жение и 25 периода в секунда 

фиг 2 и3 0—4—0 Товарен еле! тровоз Пруската държавна 
жепезница (Десау Битерфелд) Еднофазен алтернативен ток 

Високолежащ м тор с свободен вал и с щокове 

Най новите епекртовози 
Крупна крачка в развитието на електриче 

ските пътища е било въвеждането на електри 
ческата сила в железнопътната линия Д&ау Битер ..-..„ п а в ^ м о ж н о по малкия габарит Най новата 
фелд По после електрическата сила на движе- 1 система на електровозите, се прилага в мините 

заменени с електровози не само ->а оварното, но 
и за пътнишкото и бързото движение 

От начало са изработили следните нормални 
типове на електровози три бързи пътнишки елек 
тровози — обра-ец 2 В (2 1 I) построе ги в Си 
мене —- Шукертовите фабрики (фиг 1) на общото 
електрическо дружество (фиг 2 и 3) и на Берг 
майското Електрическо Дружество, 5 Електровози 
за товарните тренове от типа D (0—4 0) по 
стройка на lahmc er Broun, Bo «п & Co и на фа 
ориката Ma*re S.hvarzkopff По после са се появили 
в употребление и други типове, като напр елек 
трово а за бързите тренове от типа 1 С 1 (1—3-1) 
(постройка на фабриките Сименс Шукерт и Maffa 

cbWot f f (фиг 4 и 5) а също и за товарните 
влаюве 1 D 1 ( 1 - 4 - 1 ) , постройка на фабриката 
Сименч. Шукерт (фиг 6) Най употребя 4ият тип за 
оързите пътнишки и товарни тренове е станал 
типът 2 D 1 ( 2 - 4 - 1 ) постройка на Бермагнското 
L r nn T ^ 4 e C K ° Д р У ж е с т в о (Фиг 8), с мощност 
3000 HP Този електровоз се прилага от_915год в 
горната електрическа жечезница Lauban K6ni<rszelt 
в Долна Силезия В това време когато развитието 
на електровозите за пътнишкото съобщение е пра 
вило големи успехи, развитието на електровозите за 
индустриялните пътища преследвало особени цели 
Тука главното внимание е обърнато към постига 
нето на възможно по малкия габарит Най новата 
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при които използуването на простра! ството е до 
ведено до съвършенството 

Мотори 
За да се приведат електровозите в движение 

целесъобразно се употребзват електромотори които 
автоматически се лриспогобяват към различните 
условия •'а работа т е въртят се по бавно при 
олемото и по v.Kopo при мал<ото съпротивление 

за движението и развиват необходимият за тръг 
ването голем връщатетлен момент) Особено е 
желателно възможно По рав юмерното натовар 
ване в пърйичната гара после цюто се достига с 
това, че е ектро оза при по големото натоварване 
се движи с по малка с<орост а при покаяното 
натоварване с по голема 

следователното разположение на два мотора, вслед 
ствие на което при тръгването и при качването, 
може да бъде употребено последователното съ 
единение а при пътуване с голема скорост по 
хоризонтален път — паралелно Този способ за 
регулировката на скороста най често се употребява 
в градските трамваи той е приложим също така 
и за електровозите макар да има тоя недостатък 
че изисква установката на - най малко 2 или 
4 мотора вследствие на което в реостатите се 
губи много електрическа енергия Обаче» въпреки 
посочените недостатъци този метод за регулиров 
ката по причина на своята простотз, се е запазил 
в много «лектрически же 1езчици с постоянен ток 

Главният недостатък на електрическите же 
ледници с постоянен ток се състои в малката 

3-= 

1П0 &J. Ш^ШТ 
Мг 

/ / 1 

jS iEUksJ 3 ^ 
ШСЗЖГ£к 

Фиг 4 и 5 1 — 3—1 Пътнишки епектровоз Пруската държавна жспезмица (Горна железница в Горня Силезия) 
Еднофазен алтернативен ток Високолежащ мотор с свободен вал и с щокоие 

Епектровози за постоянен ток 
За тази цел като най пригоден се явява мо 

торът за постояния ток с пое; едователно въз 
буждане Този мотор най често се употребява там, 
където липсват особените причини които да при 
нуждават към прилагането на друг род ток или 
мотор При то^и мотор, числото на обръщанията 
при гочем връщателен мамент се намалява т е 
на мачкото количгегво на обръщанията съотбет 
ствува голем връщателен момент и обратно При 
тръгването връщателният момент на моторг, с по 
следователно възбуждане е приблизително пропор 
ционалеи на мощноста на тока в котвата която 
пък — от своя страна зависи от напрежението на 
приидващия ток по външната подвесеиа жица 
Благодарение а това връщателния момент, може 
да се изменя с помощта на гегулирующия реостат, 
в твърде широки преде 1И Връщателният момент 
на тези мотори може да б-вде увеличен чрез по 

*) Произведен ie на проекцията на силата върху рав 
иината перпендикулярна на осгта с най късото разстояние 
между силата и остта — Пр 

, дължина на електрическата мрежа Пренасянето 
на електричеството както и пренасянето на всека 
енергия ви. аги е свързана с известна загуба на 
последната Загуоата зависи от напречното сечение 
на проводника, от количеството на енергията и от 
разстоянието Но количеството на електрическия 
ток е обратно пропорционално на неговото напре
жение т е при определено количество енергия, 
силата на тока е толкова по голяма колкото по 
малко е неговото напрежение и обратно Ако напр , 
се иска да се пренесе ток на голямо разстояние, 
без да се увеличава напречното сечение на про 
водника то се прилага възможно по голямото на 
прежение на тока за да се получи възможно по 
малката с ла Но стенента на напрежението която 
се прилага за двигателите с постоянен ток, е 
ограничена за електромоторите ток по висок от 
2000 волта е неприложим (за генераторите напре 
жението на тока може да бъдг- малко по високо) 
Причината гдето за двигателите с посточнен ток 
е невъзможно да се прилагат високи напрежения 
се заключава в това че в такъв случзй в на' 
визките на котвата би се съсредоточило цялото 
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напрежение на машината, и в двата съседни сег 
мента на колектора напрежението на тока пре 
висило напрежението на волтовата дъга (40 волта) 
което при движението щеше да даде непрекъснат 
контакт чрез волтова дъга До сега още не е по 
стигната конструкцията на такава машина, която 
да дава в това отношение пълна безопасност Уло 
требяваните за сега електромотори за електриче 
ските пътища снабдени с навивки, пресметнати на 
1500 волта като напр Бернският Оберланд път 
При два такива мотора, съединени последоватечно, 
се прилага напрежението на тока във външната 
жица до 3000 волта До сега съществува само една 
железница в Европа в която е приложен постоянен 
ток с напрежение 2000 волта, а именно тесноли 
нейката (широчината гежду релсите е 1000 м м ) 
Maizieres —St Mane — MoscnuUe Електровозът на 
този път тегли влакове до 300 тона при качване 

Фиг 6 1—4 — 1 Товарен и пътмишк i елешровоз Пруската 
държавна железница (Горна железница в Дол 1я Силезия) 
Еднофазен алтернативен ток Два високолежащи мотора с 

свободен вал и с щокове Полуотворен корпус 

сималнага загуба на напрежението 3 0 / 0 съответ 
ствува средно спадане на напрежението 1 0 % а 
коефициентът на полез ото действие на външната 
(подвесна) жица е равен на 9 0 \ В фадските 
индустриялчи железници се допущат по някога и 
по голями падения на напрежението При тежките 
условия за движе .ието може да се работи дори 
с прилагането на ток с 3000 волта, като се спаз 
ват посочените падания на напрежението, но само 
в къси участъци За товарният електровоз на 
шведската държавна желе нида Rick^gransenbahn 
(фиг 7) които движи тренове с 2000 точа при 
наклон 10°/оо по направената сметка, при напре 
жението на ток въз външната жица 3000 волта, 
би било потребно по една електрическа станция 
на всеки 8—10 клм пъг Количеството на тока въз 
външната жица се обуславя още от сипата на тока 
и от добре конструирания токоприемник Токо 

пр1ечн4ка във вид на дъга, който се употре 
бява почти изключите 1нс за тренове с голяма 
скорост, може да приеме в най добрия слу 
чай не повече от 03 зчпера ток , по такъв 
начин елеаропоз с мощност 3000 H P и при 
напрежението на тока от 3000 волта би тряб 
вато ра бъде снабден с 9 токоприемници 

От гореизложенотз се вижда че постоян 
н 1ят ток е приложим само за малки участъци 
и за малка мощност, и че за движението тре 
нове на голями разстояния т е именно това, 
което се явява като цел •'а целата електро 
промишленност, е потребен друг род ток По 
те и причини, такива електрически пътища, 
I ато упич.м и преградиш индустриялнте и 
минни теснолинейки се обслужват от постоян 
ният тек, а треновете за далеч о пътуване 
при нормална линия o6aie е приложим пре 
имушественно алтернативния ток 

Епектровози с акумулятори 

Преди да се пристъпи към описание раз 
20°/ос, с скорост 10 клм в час Предаването на витието на алтернативния ток, необходимо е да се 
енергията става или фез отгоре подвесена н<ица 
или чрез допълнителна релса Дебелината на под 
весената медча жица е ограничена, първо по 
ради големата стойност на метала и второ поради 
нейната тяжест, която затруднява прикрепяването 
към стълбовете Дебелината на допъпнителната 
релса се определя от железопътните норми Тя не 
трябва да тежи повече от обикновеното, т е да 
не превишава 50 кгр на един линеен метър На 
малението зггубата на тока се постига чрез съкра 
тяването на проводника и чрез постановката покрай 
пътя на първични и трансформаторни станции 
По практически съображения не бива да се до 
пуща загуба на тока по голяма от 30?/о (при нама
лението на токовото напрежение значитално се на 
малява и връщаталния момент на мотора) На мак 

спомене още за една система на електрическите 
железници, а именно ония с акумуляторна сила 
Тази система намира приложение предимно в мал 
ките индустриални железници които функционират 
нередовно и с големи прекъсвания Макар, че аку 
муляторите имат доста голямо собствено тегло все 
пак тяхното приложение се препоръчва в мините, 
където прокарването на висяща жица или на до 
пълнителна релса е твърде затруднително, като 
например в фабриките в мините или в железо 
пътните разклонения, които е друго време се об 
служват от паровози Лкумуляторните електровози 
-допускат по добро, непосредствено, използуване на 
първичния ток, но кръгът на тяхното действие е 
твърде ограничен 
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Блектровози за трифазен ток 

До к_то моторите за еднофазен алтернативен 
ток не са били достатъчно усъвършенствувани за 
обслужзачие на тре юве за далечно разстояние, се 
е пр тлагал тр фазния тох Този ток може да бъде 
преобразуван в трансформаторите в ток с каквото 
и да е мелаемо напрен ение, тъй че по висящата 
жица може да б^че пуснат ток с 10000 или дори 
с 200 0 волта Ток с та оза напрежение ка-о мине 
през токоприемника в електровоза може, при по 
мощта на тра! сформатора да бъде доведен до 
нужчното напреже ие и пу тнат в моторите Горе 
споменатите о жти с с ър.ия трен по линията Мапеп 
fe t L - Z ssui са били произведени с помощта на 
трифазен то< с 10000 вотта и електровозите са 
били а аодеии с "рпфазни дзигатели 

Трифазният ток изискаа три прозода и сле 
дователно за него са необходими 2 изолирани ви 
сящи жици , като трети прозодник могат да слу 
жат релсите на пътя Големи мъчнотии създава 
пълната изолировка на жиците и токоприемника 
толкова необходима при тока с високо напреже ше 

Особено пък е затруднително прокарването 

на токоприемника и контактни пръстени, 2) кае 
кадно включване, при което два от установените 

Фиг 7 0—2—0+0—2—0 Електровоз за постоянен кок Две каручки с низко 
лежащо моторно предаване при помота на назъбени колелета 

2 свободни вала и клатеци 

на в 1Сящи~жици при разклоненията и пресичанията 
на линиите 

Трифазните мотори махар да имат и това 
преимущество ;че притежават голем врхщзтелен 
момент необходим за тръгването, имат, същезре 
менно и тоя недостатък че числото на техните 
обръщания е ограничено Зз регулировката (съ 
гласно изискванията на железопътното движение) 
числото на обръщанията на мотора съществуват 
три способа 

1) Включването на рео^таги в анкъра на мо 
тора, което изисква приспособления към мотора 

Фиг 6 Тлкктровоз за бързо съобщение Пруска дърч<1вна 
железница (Горна железница в Допня Силезия) Еднофазен 

алтернативен ток Високолежащ 'мотор с два св оодни 
вала Предаване чрез щокове 

върху е/ ектровоза мотори се съединяват по електри 
чески път, и 3) полюсно причпючване Последното 
е основано на тоя принцип, че при еднаквата про 

менлизост на а тернативния ток чи 
слото на обръщанията е обратно 
гропорционално на числото на полю 
сите Приключването на полюсите 
допуща приложението на тъй наре 
ченияанкър с к_гг7 sihIiis(K*cocbo6 
щение), който няма контактни пръс
тени и които работи следователно, 
без отвежд нето на точа 
WTi По този способ се достигат 
четири различни степени на скоро 
стта Такива електровози, фабри 

ката Вгопл, Bov n *Sr Co е построила за електри 
ческата железница пре* Симплонския тунел Не 
сложната постройка на моторите на този електро 
воз и отсътствието на контактни пръстени дават 
на мотора сигурна защита or влагата на тунела 
Това е особенно >добно за прилагането на трифа 
зния ток тъй като бла одарение \ а равномерните 
наклони и отсътствието на кръстосванията и стрел 
ките едно напрежение на тока от 3003 волта е било 
достат/пчно За по дълги растояния напрежението 

на тока с 3000 волта надали би било достаттчно 
(Следва) 
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7 Запиване на батерията 

Когато целата инсталация бъде съвсем го 
това и плочите се намират в съдовете пристъп 
ват към заливане на елементите с киселина, а 
след туй вече - към електрическото напъ таане 
(зареждане) на батерията Готовия разтвор отсер 
ната киселина (Н SO ) трябва да има относително 
тегло 1 18—1 24 според типа на акумуляторите 

Серната киселина за акумуляторите трябва да 
бъде съвършенно очистена от съдържане на ме 
талически съединения, които дават отаика със се 
роводорода Също киселината не трябва да дава 
отайка с разтвор от азотно сребро (A^NOi) което 
е признак на съдържане на хлорни съединения 
твърде вредни за акумуляторите, киселината не 
трябва да пом;ктнева и да не съдържа повече от 
0 1 °/0 (относително SO ) азотна азотиста и изобщо 
каквито и да е ачочиеви съединения Съдържане 
на олово което се явява по късно в киселината на 
акумулятора е допустимо 

Когато серната киселина за акумуляторите се 
получава в концентриран, нерастворен вид, и ге 
приготовява на мя то употреблението, то сместа 
трябва да се прави непременно с добре дестили 
рана вода, понеже за правилното действие на ба 
терията от голяма важност е киселината с която 
се заливат елементите, да бъде чиста Ето защо 
необходимо е да се направи изпитание, както с 
киселината, тъй и с дестилираната вода, преди да 
се приготви сместа Обикновено за тази цел фир 
мите които дават батерията, снабдяват всяка ба 
терия с един комплект химически реактиви необ 
ходими уреди и ръководство за определяне каче 
ството на двете течности 

След заливането с киселина, елементите мо 
гат няколко време да останат не заредени, обаче 
в такъво състояние не трябва да стоят повече от 
две три седмици Това обстоятелство позволява за 
ливката да се произвежда полека и внимателно 

Сместа за акумуляторите „Тюдор" се приго 
товява тъй 1 литр концентрирана серна киселина, 
с относително тегло 184, налива се в 5 60 литра 
дестилирана вода и се получават 6 2 литра кисе 
лина с относително тегло 1 18 или пък 30 кгр 
серна киселина, относително тегло 1 84, смесват се 
с 91 it или kgr дестилирана вода и се получават 
приблизително 100 lit киселина с плътност 1 i8, 
пригодна за заливане на акумуляторите Смесва 
нето става обикновено в дървени корита, отвътре 
обложени соловена ламарина Разбира се, че първо 
се налива водата а след туй — серната киселина 
Течноста се меша като се духа във нея няколко 
време през дълги стъклени тръбици, до като се 
получи еднородна течност с 1 18 относително тегло 
Изпитанието на течността става с помощта на ape 
ометра Веашпе *) При смесване на серната кисе 

*) Ако ареометра при температура на те жостга 15РС 
покаже20 943 то киселината има 1 17отн т 22°В-1 19отн т 
24сВ-12 отн т 25 В -121 отн т 26 В-1 22 отн т />6 9°В—123 отн т Концентрираната серна ииселина 65 4°В 
има 1828 отн т 65 6 В—1 834 отн т 65 9°В—1 842 относит 
тегло 

лина с вода температурата на сместа значително 
се повдига и по ника! ъв начин не се позволява 
да се налива киселината в елементите до като тем 
пературата и не спадне по до; у от 30 С за да не 
се повреди активната маса на плочите 

Сместа не трябза да се прави в самите аку 
мулятори защото не може да се достигне пълна 
еднородност на електролита 

Напълването на големите акумуляторни ба 
терии с кисилина става с помощта на специални 
помпи сифони и тръби от резервуара с течноста, 
а за малките батерии достатъчно е и едно стъ 
клено гърне или кана По никакъв начин не трябва 
да се ползуваме за тая цел с фаянсови съдозе, 
^ашото глазура, с който съ покрити тези съдове, 
съдържа хлор, който се разтваря и преминава в 
киселината на елементите 

Киселината трябва да покрива плочите на 
елемента 

8 Формироване на отрицателните плочи 

Готовата вече, пълна с киселина батерия се 
съединява с рзспределителното табло, с което е 
присъединена и динамомашината за напълване на 
батерията При туй трябва само добре да се вни 
мава положителните (тъмно кафявите) плочи на ба 
терията да бъдат присъединени с положителния а 
отрицателните (сивите) плочи — с отрицателния 
попюс на машината 

Процеса първото напълване на батерията и 
формироване на отрицатепните плочи на елементите, 
както споменахме в 3 пар „формироване на пло 
чите" става по следния начин 

Възбуждат динамомашината тъй, че напре 
жението и да бъде приблизително на 5 волта по 
високо от общото напрежение на целата батерия 
и силата на заредчияток да бъде t от нормалния 
зареден ток на батерията С такъв ток батерията 
трябва да се напълва в продължение на 20 часа 
и при туй ако е възможно — непрекъснато Ако 
ли пък не се разполага всичкото време с ток */i от 
нормалния зареден ток на батерията то трябва да 
се продължи времето на напълването проп-рцио 
нално повече за да получи батерията същия ка 
пацитет (ампер часове) както и в първия случай 
Понеже във време на напълването напрежението 
на елементите се повишава то трябва внимателно 
да се следи за работата на динамомашината, за 
нейното възоуждане 

Когато батерията ще бъде напълнена в про 
дължение на 20 часа с ток «/* от нормалния за 
реден ток които се определя от фабриката или 
п ъ к - в nq продължително време но батерията по 
и ™ С * Щ И Я * к а п а ц и т е т > прекъсват напълването и 
изключват батерията тъй, че тя не може ни да 
приема ни да дава ток В такъво състояние тя стои 
" Т Н а и М Н О Г ° д в а ч а с а С л е А ТУЙ пак на 

™ 0
и и

С
л

е п о ч в а напълването на батерията но със 
2 п н и , Т° П° Г ° Л е М ° Т П * Р В И Я И б л > » * « Д° "°р 
малния Това напълване се продължава до тогава, 
до когато почнат да се отделят мехур .ста газове 
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с еднаква интензивност както от положителните 
тъй и от отр! цателните плочи после пак ис 
ключват оатерията и я оставят един час в покой 
Още неколко след туй напълвания се лразят със 
прекъсеания на еди-r час до тогава до като отдел 
янето на газовите мехурчета не се почне веднага 
след присъедине ието на тока и едновременно от 
двата вида плочи (положителни и отрицателни) 
Тогава вече батерията се смета напълнена отри 
цателните и плочи достатъчно формирозачи т е 
оловения окис ( ЬО) от техиата активна маса 
достатъчно се е превърнал в гтбесто олово (РЬ/ 
и батерията е готова да работи със сила на тока 
не по голема от определената за тоя тип елемент 

Тъй като кислородът от положителните плочи 
се отделя по енергично трябва да се внимава и 
прекъсване на напълването на батерията да не 
^тава; до като не почне бурно да се отделя и водо 

--3-
Ив В Стоенчев — барий 

роден газ от отрицателеиите плочи на елементите 
Повърхностното появяване на мехурчета не може 
да се счита за показатез, че ба ерията е газова 

По никакъв начин батерията не трябва да 
бъде източник на електрическа енергия в време 
. а рекъсванията при формировенето (първото 
напълване) 

Пързото частично напълване на батерията 
(в продължение на 20 часа или пропорционално 
повече ако заредния ток бъде по малък), както 
по горе разгледахме трябва да се п.чне то ава, 
когато може да се извърши непрекъснато Ако 
тоаа не може да ста е и напълва »ето се пре 
късне то наново може да се подкачи след като 
се измИнат приблизително '0 часа 

(Следва) 

За четенето и използуването му 
Книгата има четири очи" 

(нар пословица 
Който чете е с отворени очи но ко то пък 

и усвояза прочете тото се уаеряаа, че v аист ша „к ш 
гата има четири ОЧА Изкуството е как да се 
чете, а да може да извлечем полза от прочете 
ното Ако при разглеждане въпроса за четенето 
ние започваме с по^ло_ицата кояго практическия 
живот е изковал целта ни не е да споделяме мне 
нието си по тоя важен въпрос с тия, които може 
би, повече от нас цечят неговото значение Жела 
нието ни е да го ра гледаме с ония които грубия 
живот, още от ранна въ^ра т, е отправил в пътя 
на фабриката и посочил спесарните стиски ковач 
ницата леярната и токарната, с ония които пома 
гат, като помощен технически персонал при об 
служването на машините, котлите и моторите и с 
всиччи, които нямат вина, че са останали на ад в про 
светно отношение* но без които света наверно, 
друга физиономия би имал 

Ние Знаем, че тоя въпрос за вас е още 
по труден когато заети цял ден с работа в бед 
ната селска ковачница, в железарската работил 
ница или всред големия шум трясък и движение 
при фабричните успозия четенето след работа, 
след вечеря както и изучването на колкото и не 
сложен чертеж на даден меланиз i е мъчите но и 
скучно занятие Съвсем естествено е че пр°кра 
тиги тежката си дневна работа вам е необходимо 
да си отпочинете И може би с удоволствие б осте 
отишли да се повеселите в пругар^ка компания 
или прочетете вестниците от които да научите но 
вините Ето как се произнася по тоя въпрос ед ш 
учен „Не моиче добре да се почива всред Париж 
шумът от улицата дразни поч^и непрекъснато 
слуха Чувстваме се добре гдего и*а достатъчно 
светлина, чист въздух умерена температура и няма 
никакъв прах Това щ<=> реч- че търговския iara 
зии, работилницата кафенето но са места за от 
мора И ние сме длъжни да се вслушаме в съ 
ветите на такивато учени защото са резултат на 
висок ум ?а опит и наблюдение 

Ако физическите упражнения са почивка за 
продължително занятия с умствен труд човек, то 

^равнител ю лекЧгге умствени зачятия 4eie (ето ще 
бъдат от юляма по иа за вас ксгато забият теж 
ката физ 1чес а работа 

Ка ъв е процента, обаче на тия техници и 
работници които посветяват свободното си врече 
вечерите си в градската библиотека у дома си, 
или где и да бито за умственото си развитие за 
придобиване некои научни сведения? На тоя въп 
рос може в еки да си отговори, като провери в 
работилницата или в фабриката в която работи 
Ако аистина, вие се погрижите да проверете, ше 
оста 1 ге очуде »и от нищожния процент четящи 
ваши ругари по все пак ще срещате много 
добри работници у които личи силно стремление 
да станат по и.куст in майстори на специалността 
си, отколкото са сега Такивато работници чувстват 
големата необходимост аа бъдат запознати с всич 
ката „тайна на техни еската наука", с всеко прак 
тическо подооренис, изменение или новост в даден 
механизм и въобще, в техническия напредък Съ 
щите се стремят към при 1агането на ноаи начини 
за работи, а за да бъдат с добро име, като тех 
ници и работници, те рабстят за ра <витието на ум 
ствените си способности а от тук — за усвояване 
по голям технически похват по добра заплата 

И от ли о5аче всич < ед 'акви услоз1 я а 
самообра ованне^ Живущите а го емите центрове 
са при много по удобни усло_ия ащото имат в?м 
можно^т, ако и да сме бедни с технически книги, 
дз се срещат да водят разгозори с по просветени 
техници, имат на разпочоже me rpau ки. оиблио 
теки, книжарници подема се ту -ам откризането 
на технически и др вечерни курозе има тезтри и 
пр и проявено стремлението към саморазвитие 
има се малко или по големо средство за задгво 
ляване Какво мо ке обаче да се каже за отдяле 
чените от тия центрове "'а тия които прекарват 
в самота за тия напр -»аети в < б лужване маши 
ните за земледелското производство напа аще ус 
тройзане в балканските дебри и усои? А тия 
заети в устроената край друмз парна мелнида тия 
които не виждат грачът с месеци ? За такивато, 
като единствено и най добро средство, даващевъз ' 
можност за саморазвитие и съобщение за нови, 
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полезни и практически усъвършенствания, се явява 
четенето, както на обши така и на технически 
книги и списания 

Трябва да знаем обаче какво се разбира под 
думата четене защото от четене до четене има 
разлика Всеки ОТ нас може да посочи на познати, 
които купуват книги, които книги даже четат но 
не защото искат да се научат да се издигнат, а 
просто тъй, защото видели, че другаря им на ма 
сата си има книги Ей така на да не кажат хо 
рата че нямат книги Такивато дори се хвалят, 
че получават това или онова списание, от което 
за жалост никаква съществена полза не извличат 
Лесно се познават такива говорят думи значени 
ето на които не разбират хвалят се че много знаят, 
настояват, че нямат нужда рт „акъл" надменни са 
и въпреки всичко заспорите ли с такива по сери 
озно, те уоедително се силят да ви уверят, че 
Георг Стефансон например не е изобретателя на 
локомотива а на парната машина Виновни ли 
са книгите или списанията, които са чели такивато 
„знаящи" ? Очевидно вината е в самите тях за 
щото освен че\са взели да четат работи, които 
не са били за тях, но и това което им е подхо 
ждало не са знаяли как да прочетат 

Това може би е странно, но така е Да раз 
берете да запоените прочетеното е съвсем раз 
лично от това да се изговарят думи, когато ума е 
уморен, или хвърчи по булеварда или градината 
Наистина, да „чете" днес у нас всеки може — 
основното образование е задължително — да чете 
т е от отделните букви да сглобява думи и из 
рази всеки мож*\ но правилно и разумно да чете 
не всеки може защото не всеки гледа на четенето 
като смислено разбиране на писаното като сред 
ство чрез което човек задържа в паметта си при 
добити вече знания и посредством което всеки ден 
може да добива нови такива не всеки го цени 
като средство за развитие на моралните и инте 
лектуални човешки способности и за прекарване 
полезно и приятно свободното вре ме не всеки раз 
бира !че то е средство за убиване скуката за от 
почиване от по трудни занятия и най после дори 
за утеХа на ежедневните ни грижи А трябва да 
се знае от всички че то не е работа, която се на 
трапва на човека а добрина която с благодарност 
трябва да приемаме 

Не ни е нужно по далечното разглеждане 
психологичната същност на четенето — това е ра 
бота на обучаващите по четене — основните учи 
тели Смятаме, също че не ни е нужно подробно 
да се простираме върху точното запознаване с тия 
психологични и психофизични въпроси съставля 
ващи същинската природа на четенето Трябва 
обаче, да знаем и помним че то е едно от най 
главните двигатели на образоваността и културата, 

..както и за разбирането на тая култура Нужно е 
г да се знае, че процесът на четенето, основащ се 
i на психическите и физиологически свойства на чо 
^века, има ло отношение на духовното му, нрав 
ственно и*, умственно развитие такова значение 

„каквото има процес?* на храненето в сферата на 
т -телесния живот ?Днес без четене е невъзможно 
(духовнота хранене, т е пълното и здраво участие 
,̂на човека,в духрвния! живот на окръжаващото го 

—образОваЯопобщестзо Ако fi тия си редове можем 
} да бъдем полезни хна нашия работник с някои 
^практични, упътвания по-» ръпросз за четенето и 

използването му^^е-с^ята^е,, чонЦелт;ан+ц« $ по 
(Г,*>тигнатал Тяка схващайки ^гедмхг^а ьчетането^е 

намираме че то е още ио важно за нас — техни 
ческите раоотници, които нямаме работа с исто 
рията например, гдето да е нужно запомнянето и 
разказването на известно събитие което после да 
забравим Касае се въпро а за трайното му из 
ползване толкова повече че днес дори и в най 
малката работилница ако не се работи поне срав 
нително с напредъка на техниката ако „чертежа 
не ни упътва" — и работата не бихме могли да 
извършим Днес, когато техн жата е тъй напред 
нала, че всеки ден ни носи нящо ново, успява този, 
който чете и на практика прилага прочетеното 

А условия на разумното четене съ само тия 
които полето и домът могът да ни дадът доста 
тъчна светлина, чист въздух и тишина Но понеже 
не всякога можем пък и времето не позво »ява 
да бъдем на полето домит остава най вече мя 
стото за четене Техническото четене, обаче из 
исква преди да седнете на масата с ръководството 
или списанието си речника за чуждите думи, които 
ще срещнете, да е на същата ви маса А понеже 
често ще срещате формули скици, рецепти или 
такива изрази и вжобще неща от писаното, които 
практиката ви налага ежедневно ползване имайте 
„памятна книжка", направете си тевтерче с доста 
тъчно число листи и записвайте това, което ви е 
нужно отбелязвайте си В коя книга ръководство 
или списание, коя тяхна страница, ако разгърните 
при нужда ще намерите подробното обяснение на 
интересуващия ви въпрос Ачо нямате на ръка 
цветен молив с които да подчертавате важното за 
вас при четенето обикновенния молив ви е не 
обходим — пригответе си го по рано както гумата 
и малка линийка която често ще ви потрябва при 
разгледването на някакъв чертеж Така приготвени, 
вие можете да седнете и почнете четението си но 
не правете това, ако сте неразположени, уморени, 
ядосани гладни, ако около ви е гопям шум — 
всичко това ще ви отнеме много от прочетеното 
когато ума ви е зает с миож, които ви пречат, 
преследват притискат така че гонят това, което 
четете - не се залавяйте за четене! Сядайте за 
четене така, че светлината да обхваща ако не 
повече, поне цялата ви книга и лицето Ако сте 
край прозореца — седнете тъй че лицето на кни 
гата ви да е срещу нею ако пък седнете на ма 
сата си направете това сядане без свиване, гво 
бодно без изтягане, като се стремите книгата ви 
да,.бъде точно пред вас, успоредна на тялото 
ви Не сядайте под ъгъл на масата си, не се 
навеждайте -г това поврежда очите и ви раз 
сеива Поставетегсе в такова положение, че при 
четенето да не става нужда да се клатите да 
въртите главата си от лево към десно и обратно 
когато ще трябва да изчетете редовете от на 
чалото до края им Това трябва да се прави с 
очите които при движението си трябва да обхва 
щат началото и края на редовете Дко от дъл 
гите редове се наложи движението и на главата 
поставете тялото си така, че главата да се движи 
от средата на редът на половина в лево и в десно, 
но все пак трябва да се стремите към спокойното 
държане на главата като не заоравяте и вредата 

n L I T 6 гИ ТЯЛОТО' к о г а т о урвите доближавате 
повече отколкото здравината им изисква в радо 
м £ ! ? Л О Т ° б е з п о л е з н о пригърбявате и изкривя вате в една или друга страна 
Т Р Н П Т ^ П 6 1 4 6 ' З а смислен<>то ползване на лроче теното, помнете г 

1) Никога се j ie залавяйте да четете мате 
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риалъ които не е по силите ви да разберете 
Такъв р а т т»даите съвместно снекой другар а още 
по добре ако пр бегнете до услугата на някои по 
опитен техник защото в първия случай може да 
остане ->а васъ смътно понятие за ня ое название 
на известна част от маханизм инструмент и пр 
може^да добиете неясна или погрешна поедстава 
за действието на описваемия апарат нещо което 
вместо пол^а вреда ви дониса 

<-) Започнете ли да чувствате умора при чете 
нето почне ли мисълта ви да се занимава с други 
неща, освен това което четете спрете Четенето 

3) Не се срамувайте да питате за това което 
при четенето не сте разбрали, или когато други 
са ви обяснявали > ато имате пред вид че повто 
рението е майка на знанието с коетз човек не с^ 
ражда, а добива със разказване пока шане, четене 
- всички от буквите" са почнали 

4) Ръководствата книгите списанието ви са 
такива пособия които винаги ви требват Не ги 
давайте да си „услужват" които иска да се учи 
ще се абонира и получава списанието, ще си купи 

книгата Често пъти могат да ви ги върнат на 
парцали" — това ще е наградата за услугата ви 
ако дори не чуете „не зная где съм я турил ще 
я потърся изгубила се" Както вие сте успели 
да отделите за абонамент на списанието си и за 
книги, така е можел да направи и другаря ви 
който моли услугата ви 

5) Не бързайте мчогб да изчетете многото 
четене не всекога значи много разбиране и зна 
н te Едно но дооро ка^ва пословицата 

6) Помнете че световния напредък днес на 
лага щото теорията и практиката, <ато две се 
стри да вървят ръка "*а ръка т е изучването на 
същата теория чрез четенето и приложението 
и на г рактика са лостовете движащи тоя напредък 

Само тъй ра бираики и използвайки проче 
теното, вие без да угаждате, давате услугата си 
за нгпредъ1 а на света а ако будите и съзнанието 
у другаря си към четене тая ви услуга е двойна 

Варна 15 X! 1920 г 

Мотори, подаващи се на регулирание, за задви^вание 
на инструментални машини 

Докарванието на отделните инструментални 
машини в една работилница в движение с по 
мощта на отделни електрически мотори, вместо с 
трансмисии, представлява значителни удооства и 
трансмисиите отдавна биха били изхвърлени из 
употребление, ако електромотора можеше да се 
поставя в движение в зазисимсст от свойствата на 
машината която ще има да обслужва Тъй като, 
без особенни при посооления не било възможно 
на електромотора да се дадат произволно число 
обръщания според нуждита на машината нито 
пък върху остта му да се поставят специални 
шайби или да се постигне едно непосредственно 
съединение межпу мотора и машината то напо 
следък са си помогнали с постройката на междинни * 
колена или пък" с използуванието на машини с 
една шайба Направени са опити с включвания на 
съпротивления към електромотора, с помощта на 
които да се получи желаното намаление обръща 
нията на мотора, при които инструменталната ма 
шина изобщо изисква голема сила консумира 
много електрическа енергия което е наложило 
избиранието на по големи и по силни мотори от 
колкото са били нуждни Тъй покрай по високата 

» стойност на по големите мотори са се прибавели 
и значителни загуби от електрическа енергия, което 
не може да ни даде економическо изпотзувание 
на машините 

Едвасвъвежданието на Glei-hstnm Ncbcn.chluss* 
motoren c uendcp 'en (мотсри за прав ток с промен 
ливи полюси) е могло да се уреди едно електрическо 
задвижване на инструментални машини, при което 
обръщанията йа мотора могат да се изменят в 
широки граници Всеки Geidistrom nohr c промен 
ливи полюси чрез включвание на едно съпротив 
ление в негова точов кръг мзжи да се прв 
обърне в мотор подаващ се на регулиране иег 
iMagnctisicrStrom (магнетизирующ ток) в зависимост 
от увеличението на съпротивлението отслабва и 
числото на силовите линии, които анкъра на мо 

тора прилича съответно намаляват Тъй като анкъра 
на мотора е принуден да произвежда едно равно 
на напряжението в мрежата противонапряжение, 
същий при отслабнало магнитно поле трябва да 
увеличи обръщанията си При усилвание на маг 
нетното по е и OJ това повишение на Напрежението, 
мотора който изпраща ток в мрежата на !алява 
бързината на обръщанията си до като наново на 
стъпи разнове^ie Регулиранието на съпротивле 
нието става фез една рл чка която последова 
тел ю може да се движи върху контактите тъй, 
че ни дава възможност шс; ата на обръщанията 
на мотора да варират в съотношения 1 I до 15 
т е числото на обръщанията на един мотор да 
се движи от 400 ро 200J в минутата, според 
нуждата 

Тъй работника е властен от своето место 
без да губи време и без о<_обрнни трудности да 
даде такава бързина на управляваната от него ма 
шина, каквато му е потребна и бър о да я про 
менч Той е пълен господар на своята маш-та и 
само с помощта на една помощна ръчка може в 
зависимост от работата ла я нагажда за по бързо 
или по бавно движе 1ие Той не е повече принуден 
да спира движението на машината при по твърди 
части на частта която обработва напротив в за 
висимост от твърдостта или ме<оста на частта 
може да я намалява или узеличава Съзнанието у 
работника, че той може моментално да изменя 
бързината на своята мащина ободрява същий и 
го кара да избира най благоприятната б ъ р з т а при 
работенето 

По трудно е било да се констру ip a един 
подаващ се на регулиране мотор за променлив 
ток от колкото това е оило при моторите заправ 
ток Мотора колектор за променлив ток предста 
влява една машина, числото на обръщанията н 
която не е в зав i-имост от натоварването и и мо«« 
да се регулира в позече или по ма IKO обръщениа" 
До като мотора за прав ток при всички промени 
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ни дава постоянна работа, моторз колектор зз 
променлив ток ни дава такава само над числото 
на си 1хроничн1 те обръщания до като под тоза 
число работата спада пр 1близи езчо пропорционал 
на на момента на сбрт>танчето За да се балан 

менпив ток и ако има да задействуваме само не 
колчо машини които не работят постоянно, какъвто 
е случая в заведената за поправки При на 
лич тоста на нове ie o~ три ин^труме пални машини 
задзижзани с елечтрически мотори, преобръща 

сира това не добство принудени сме да употребим f нието ча лротензивия ток о прав се оправдаза 
по си ен мотор ксле <тор мзчар ч~ ИР ще може Бе к ъ мнение на мотора за прав ток които 
да бъде използуван при макс данните iy и близо Се подава на регулирание, предстои едно добро 
до тях обръщания Среиу лолаои деистви** на бъдъще при пригожението му за задеистаувание 
мотора колектор за променлив ток, в сразчеше с н а инструмента-ши те машини и мнението на по 
мотора за прав ток, стои и негозата значително -чцзти и известни специалисти е че в едно близко 
по голема цена Вследствие на точа употреблението бъдзще конструкцията на тая машина ще окаже 
на един колектор мотор се препоръчва само то Не по мапко влияние, от онова което е указало 
гава, когато имаме на разположете само про въвежданието на самозакалющата се стомана 

Ц п 
——— —~Cf^*j*0^" 

Г Тенев 

Рудничното движение в мина „Перник1! 
Необходимо е въглищата добит 1 в рудника 

да се изнесат от забоите на вън. Тоза става с по
мощта на вагоиетките> които напълнени с въглища 
се отправят зз нгчаяото на рудника. -В обратна 
посока, т. е., от повърхността на вътре, постоянно 
се изпращат прзздни вагонетки _а товарене на 
изкопания материал. Това постоянно предвижване 
на вагонетките, от повърхността н_ вътре и обратно 
се нарича руднично движение или само движение. 
В рудници с голема производителност, каквито 
имаме тук, правилното организиране на движението 
се налага по необходимост, защото от него са 
в зависимост всички почти останали руднични ра
боти. Не е ли то добре уредено, всички работи 
вървят мудчо. За едно движение ще кажем, че е 
в добро пслсжемие, когато във всеки момент под
вижен и неподвижен материал е в изправност. Раз-
лнчаззпс движение по хоризонтален гтт9 при силно 

я__: 

гойетки тип фпг. 2. Цялата им конструкция е же-
лезна и сандъка при нужда може да се изважда 
от оа овната рамка- За външните работи, гдето 
се и употребяват, изглежда да са по-удобни. Вме
стимост 4 0-450 кгр. 

Устройство на пжтя. Пътя, по който се дви
жат вагонетките е железр речсов с широчина 50 см. 
Типа на релсите е както при нормалните, само че 
в умален размер. Дъпжинатз на една релса е обик
новено б м., с тяжест 6*_00 кгр. на погонен метър. 
Прикрепвакето им става върху дървени траверси, 
а за по1лавните извозни галерии употребяват се 
и железни. За съединението на отделните релси 
по между си, се употребяват плати от двете страни 
затегнати с винтове. Придържането към траверсите 
стаза с гвоздеи подобни на крампоните, а за же
лезните има специални зацържатели. При кръ
стосване на две линии и при слабо движение се 

•~-Ш=з*г 
U У 

•''•''^7~ст;» . м' »tv» ".*.«, i*-,u*>. м 

r-r 
нак. окен път от горе на долу и ооратно и верти
кално движение, което също о.шз от юре на долу 
или от долу нз горе. 

Вагонетки, Вагонетките, които се употребтат 
са главнЪ два типа. Всички подземни ^аооти се 
обслужват с типа н^ фиг. I. Те са с дързени сан
дъци, които са неподвижно съединен»: с есноз-
нага рамка на вагонетката. Вместимостта им е 
500 кгр. Указали са се доста практични а тукаш
ните условия. Откритите работи се обслужват с ца-

• употрсояват железни плочи, които за маловажни 
слу.а» Са както на фиг, J, Това е просто една ла-
маринеиа плоча, поставена на спец ална дървена 

; "адставка меч<ду релсите на едната линия. Втори 
вид плоча, при по-усилено движечие е тази на 
•г£и« Ш11% ФИГ" 5 KP*™°°6pawa. При доста уси
л н о Движение. при пресичане на линиите, употре
б и > ^ ° р е л к и т е ' Т е бизат ЛОБИ И десни, според 
nnt ,rl К * А е с т а с а Разклонението. На фиг. 6 е 
представена тип на доена стрелка. Размерите на 
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последните от началото на сърдцето, до другия j за които се закачват пълните и празни вагонетки" 
край варира от 2 - 5 м. Срещат се стрелки с тя- , Целия този механизъм е поставен върху специ" 

а.чно приготвена дървена подставка, здраво за*-
крепена в земята. Наклона на галериите, по които 
става спущането на вагоните по този начин, е от 
7—10°'0 у нас. Ширината им е 3*20 м. с двоен 
релсов път, за пълните и празни вагонетки. На 
всеки 1'» м. между релсите се поставят полици, 

Движение чрез хора. Производителното дви- I служащи да предпазват стоманените въжета от 

жест по-сжурни и без тяжест за по маловажни 
случаи. От друга страна пък движението стаза: 
с хора, коне или чрез некоя механическа сила. 

г 

Движение при хоризонтален път. 

жение зависи не само от състоянието на пътя и 
изправния подвижен материал, но още и от това, 
как се използува труда на работника в движението. 
Работата нт един работник в смена от 8 часа, е 
равна приблизително 5 - 7 клм по хоризонтален 
път, със скорост 0*5—0*8 м. в една секунда. Обик
новено движението на вагонетките чрез хора, става 
от забоите до най-близката главна галерия и обратно. 
Към всеки забой има предаден по един работник, 
който2|снабдява забоя с праздни и откарва пъл
ните вагони. При една средно усилена работа, той 
прекарва в 8 часа 6000 кгр. на 150 м. разстояние. 

Движение чрез коне. В главните галерии, за 
по-големи разстояния, движението става чрез коне 
които превозват от 6 -J вагона. Пътя по който 
става движението с коне, трябва'грижливо да се 
държи в изправност, за да се избягват честите 
нещастия с последните. С коне се превозва на раз
стояние от 200-1200 м. Един$кон в 8 часа,*пре-
карва средно 120 вагона на разстояние 200 метра. 

Машинно движение. При по големи разстояния 
от 300 м., в рудниците със силна производителност, 

скорошно изтъркване. Среща се и точно обратно 

спущане т. еЛпълните от долу, а празните от горе. 
Устройството за спущането става както и преди, 
с тази разлика че тук требва некоя парна или 
електрическа енергия, за издигане на пълните 
вагони. 

Вертикално движение. То се среща при шах 
тите. Когато въглищните пластозе са на доста го-

движението става чрез бензинови мотор:) с мощ-" 
ност 8 - Ю к. с. Един мотор средно при 8 часа 
работа, превозва 200-220 пълни и толкова празни 
вагони на разстояние 700 метра. Вън по повърх
ността, за по-големите разстояния, движението се 
обслужва с мал.чи парчи лочомотивчета, също с 
50 см. ширила на колоосите. Мощността им е 
около 12 к. с 

Движение при силно наклонен пят. При га
лерии с значителеч наклон и пр* силна произво
дителност, спускането на пълните вагони става 
със специален бремсбергов механизъм. Бремсбер-
гите се устройват тъй, щото пълните вагони се 
спущат на долу по-силно наклонната галерия, под 
влГние на собствената си тяжест. В противовес 
на тях на горе пък се изкачват празните вагони. 

,У нас се употребява, един единен тип показан на 
фиг. 7. Ето и същността на нашия тип.: Съ.тои 
се от два барабана aa. поставени върху оста се. 
На т^зи барабани са навити стоманените въжета, 

лям^ дълбочина под земната повърхност, тога г из
хода за навън става чрез шахтите. През тях влиза 
и излиза всичко за и от рудника. Дълбочината на 
последните достига по някога на няколко стотин 
метра. По тях става движението, вентилацичта, во-
дочерпането и др. У нас шахти с такива размери 
нямаме, защото тукашните досегашни експлозти-
руеми пластове са по-високо от надпочвените 
(реч.ни) води и съобщението на рудниците с по
върхността е стазадо винаги с хоризонтални гале
рии. Срещат се само две шачтички с дълбочини 8 
и 17*20 метри, които съединяват един етаж с други. 
Те служат да съкратят излишното удължение па 
пътя за движение и по този начин спомагат за по 
скорошния И1зоз па изкопания материал. Пред
назначението им е изключително за движение на 
вагоните, без да са приспособен.! га ве ггилация и 
водочерпене. Състоят се и двете от по две клет.чи 
едната за пълни, а другата за празни вагонетки. 
При едната шахта % пълните вагонетки се спущат 
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от горе, а празните от долу Този вид движение се 
среща много рядко и се извършва без присът 
ствието на някоя външна механична сила, а просто 
под влияние нз тяжестта на пълната вагонетка, 
стааа спущане и издигане на клетките. Втория вид 
е този при който пълните вагонетки са от долу*и 
за издигането им се употребял р;екто» ICCKTеиер 
гия Ето и стчдиостта на то$и гн тл еотикслио дви 
жемие по шахтите Най напре \ трч") a да cnove 

фиг 3 а 
нем клетката аа фиг. 8'1, в която се вкарва ваго
нетката и се задържа вътре със специапен задър-
жател _в. Клетката згедно с вагонетката се движи 
във вертикално направление по железните греди се, 
които имат форма на [, желя*о. Движението на 
клетката по железните греди [, стева посредством 
железната част .VA* която също има форма [. Над 
железиатс! рамка кк има прикрепено едно железно 
колело ce, през което минава стоманеното въжс/z/z, 

служащо да изтегля целата клетка. На фиг. 8» и 
8" е представен напречен и надлъжен разрез на 
една клетка е шахта, с всички допълнителни при
способления необходими при този вид движение. 
На повърхността горе има един барабан, върху ко
гото се навива въжето. До този барабан се на
мира и мотор елохтрически който доставя нужната 
енер!ия за изди ане на клетката заедно с ваго 
иетката На позърх юстта н_ч отвора на шахтата 

'w^'tr^v^ 
фи 8 о 

има и телени мрежи,-които при изли^анена клет
ката автоматически се вдигат и отварят място за 
да може да излезе вагонетката. При спущане на 
клетката с празна вагонетка, тези мрежи пак ав
томатически спадат и заемат първоначалното си 
положение. Туй тяхно вдигане и слизане има за 
цел да предпази работниците, работящи по изкар
ване и вкарване на пагони в клетвата, от нещастие* 

Напредък в обработванието на ламарината 

Напредъка в областа на обработаанието на 
ламарината а последно време е просто и^у-штелем. 
Особено е напреднало, под влиянието на в"м»мта, 
обработванието на алуминиевата ламарина. 

И в тая област'са взети пред вид науч-Гите 
изисквания за формата, грешките, недостатъците 
и техните причини, както в коя да б.ию областна 
обработвание на ламарината. Прели всичко на те .и 
научни изисквания се дължат едно големо, коли
чество от различните форми на кухненските съдове 
и специално от алуминиева ламарина приготвени 
съдове. Устанопемо е, че подобно на калаената 
ламарина, която се поврежда от тъй наречената. 
„калаена чума", и алуминия се напада от една 
болест, която постоянно горафушава. При меките 
алуминиеви ламарини болеста се явява въз вид 
на алуминиев чидроксид и то поповърхчоста на за-
болелото MCCTJ*. Този- разрушителен пр цес в алу
миния не отива много на дълбоко, особено при 

меките алуминиеви видове и него можем леечо да 
го отстраним чре* изчеткзание ил1 почиствание, 
по конто начин пропейте на бонета най често се 
отстраняват. При по крехка а зумжеза ламарина 
ходът на болеста е по сериозен 11 при тях също 
така се образува алу жниев хидроксид, макар и в 
незначителни количества, но разрушението не се 
ограничава само върху позърхноста, но веднага 
прониква във вътрешноста на метала. Последния, 
също както калая заболел от калаената чума, става 
мехурчест и се лющи в вид на люспи. Нападнатите 
предмети бързо и в едно късо време биват раз
рушени и стават негодни за употребление. Произ
хода на тая болест на алуминиевата ламарина, в 
много случай, трябва да се отдаде на влиянието на 
водата. Дестилираната вода напада по силно алу
миния и загубата в тегло е по-голема, от колкото 
при текущата вода. В следващата таблица са' пока
зани резултатите от направените повече от 100 опити. 
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Опити с апум ламарина лото 
пена 297 дни 

Материял в дестилирана 
вода 

' Загуба А Начнн а 1 заболява 
тегло гртч! н . т о 

в текуща вода 

Загуба в I Иач н Н4 
I . заболява 
те — гегло грама ето 

Твърда ламарина 

Средно твърда ла 
марина 

Мека ламарина 

00239 

00310 

00354 

Общ рпв | Hcjcra o 
ноиерноза" вино 
боляаание > 

00231 

0 0279 

Тамрде 
с лно 
местно 

По ела о 
мест о 

Твжрде 
слабо 
местно 

Изпитвачите на материялите съ дошли до за 
ключението че понеже подаването на метала на 
нападението расте с градуса на твърдоста ьа алу
миниевата ламарина, то да ли не е за,препоръч
ване щото насветляваието на приготвените вече 
съдове да става, преди тяхното почернюване, при 
400 450 градуса по целзий. Съдовете от а..уми 
ниева ламарина чрез това насветляване ще изгу
бят от своята твърдост и те ще оказват по-малко 
съпротивление на незгодите при употреблението 
им. Сигурно е, обаче, че проявите на болестите -
разрушители ще се намалят или изцяло отстранят. 
В случай, че в интереса н_ механическото съпро
тивление едно нагреване при 4 0 0 - 4 5 0 ° С не е по
зволено, трябва да видим, да ли по друг начин не 
може да се намали податливостта на ламарината 
на заболяване. От голямо значение е ако за про
изводството на готварски съдове се употреби алу
миниева ламарина, която е добита от едно при
способено за целта съединение. Чистия алуминий 
е най-податлив на заболяване. Технологическия за
наятчийски музей във Виена е изпитал едно осо-
бенно пригодено съединение за готварски съпове, 
което се е с ъ о ч яло от следните съставни части; 

. 9,0 к гр . Мед 2 кгр. 
1.250 „ 

0,1652 -
0,0375 „ 

Начина на съединението и отношението на 
количествата на отделните му съставни части ни 
дават едно тяло, от което може да се приготви 
алуминиева ламарина подаваща се на лесно обра
ботване, но все пак тя е доста твърда. Прксът-
ствието нз манганева мед прави алуминия по устой
чив срещу механически влияния. Каква твърдост 
притежава тоя алуминий се вижда от следующата 
таблица, съставена след дълги опити : 

Алуминий . . 
Манганева мед 
Антимон . . 
Сода . . . 

Калай б 
Магнезий 0,0365 
Сера 0.0125 

Диаметър на 
изпитваната 
пръчка см. 

Твърдост 
на скъсване 
кгр./кв. см. 

Разтеглю-
ване на 10 

см дъл
жина 

Забележка 

12,40 2,2 Местото на пре-
чупванието има 
синкав и ясно зе
лен цвет и е фино 
зърнесто. 

По настоящем от много страни-се тжреят из
работени от алуминий готварски съдове имащи 

матов цвет. Матирането на алуминиевата ламарина 
става по следния начин: първоначално ламарината 
се потопява в загрята десетпроцентова натриева 
лишия, в която се д ъ р ж и около 20 секунди, която 
предварително в студено състояние е била иаси-
пана с готварска сол. След това ламарината се 
изсушава (избърсва) и наново се потапя в с ъ щ и й 
разтвор, където стои още 30 секунди. След изми 
ването на ламарината с гореща вода красиво ма-
тираната ламарина се изсушава с дървени стър
готини. 

Железча ламарина може да се покрие с един 
алуминиев пл^ст, който за дълго може да се за
д ъ р ж и , при условието, че ламарината предвари
телно е калаисана или поцинкована. Това калаис-
ване или поцинковане трябва да бъде доста гриж
ливо извършено, за да не може между ламари
ната и калаената или цинкова покривка да се обра
зува окис. В една редица от съдове се разтопява 
алуминий, а всред него се намират две стоманени 
четки, които могат да се въртят и между които 
се прекарва железната ламарина. Т ъ й ламарината 
минава последователно през всичките съдове с раз
топен алуминий; ламарината, сл.д като премине 
и през последния съд, се прекарва между два валци 
между които се и т л а ж д а и пресува до като по 
върхността добие пълна твърдост. 

Спорец един по-нов начин, железната лама
рина се прекарва през една баня от разредена 
киселина за да се почисти от мазнотии и петна, 
след което се измива с вода. По-после ламарината 
се потапя в воден раггвор от 1 или 2 процента 
органичен или метален хлорид, чиято основа трябва 
да се отнася негативно к ъ м железото/ иапр. Ме
тил или етиламинов хлорид, цинков или амониев 
хлорил Ламарината се оставя в тая смес, топла 
около 50*С, от Ю — 15 минути, в която на 500 литри 
се поставят от 2 до 21 ' . к гр . окис от предназна
чения за мстялиата баня алумини или алуминиево 
съединение. Трва съединение трябва да с в състоя
ние да разлага железните соли и да неутрализира 
задържалите се по порите на железото, след пре-
минананието му прет банята, свободни киселини. 
Щ о м ламарината бъде извадена от банята, без да 
се изсушава, се поставя в друг разтвор, състоящ 
се от равни части вода и органически хлорни 
съединения или метални основи, чиито соли са 
рззтепими при температурата на банята. След товг , 
без предварително и~сушавгние, те се потапит н 
алуминиевата баня или в баня от алуминеви съедн-
нения, до като се получи желания пласт. 

Една се бенна наклонност се още проявява 
к ъ м поникелоазните съдове. Чистия никел пона
стоящем е доста с к ъ п , което е предизвикало изна-
миран-то на един Ерзатц, познат под името „Бри
танска ламарина". Въпроса е за едно съединение 
на антимона с калгй , в което предимство д;лржн 
калая (около 9 4 ° / ) , обикновено с ъ д ъ р ж а малко 
мед, а тача с ъ щ о и малко цинк; съединението 
има красив сребро — лъскав цвет, понякога със 
синкав отенък ; по-твърд е от калая, получава чрез 
юлъсквание висока лъскавина - - блесък полав 
се на изтеглювание между валци на тънки листове3 

подава се много слабо на влиянието на въздуха' 
бива по-слабо засегнат от органическите киселини 
оцета и д р , от колкото другите калаени ежепи 
нения. Тук ще посочим някой от п о - у п о т о ^ п о - . . . _ 
съединения. -употребляемите 
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la лай 
°/о 

93 7 
92 5 
915 
92 0 
90 57 
85 7 
884 
85 з 
819 
901 
850 

'Антимон 
°/о 
3 8 
4 5 
70 
6 0 
94 

104 
87 

145 
163 
6 3 
5 0 . 

Мед 
°/о 
25 
30 
1 4 
2 0 
0 03 
1 0 
29 

1 3 
31 
3 6 

Цинк 
0 ' 

Бисмут 
/о 

29 

14 50 
Требва да се спомене и още една нова лама

рина, тъй наречената „Цималиева ламарина". Тя 
се състои от съединението на магнешя с цинка, 
което се постига твърде лесно. Специфичното 
тегло на това съединение е 265, срещу 2*64*при 
алуминия. Тая ламарина е, обаче, значително по-
тпърда от алуминиевата и се подава много по-. 
лесно на обработзание. Твърдостта й на скъс-
ваниее 2 5 - 3 5 кгр. на квадр. с м. или 2 пъти по-
голема от оная на чистий алуминий. На всеки 
случай тая ламарина е с 10 15°/о по-скъпа от 
алуминиевата такава. 

Напредък е постигнат и в областа на обра-
ботванието на стоманената ламарина, както и при 
обикновената железна ламарина. За по-нататъш
ното обработзание на железната и стоманена лама
рина от големо значение е тъй нареченото пре
стояване в киселини (Abbeizen). 

Това до сега ставаше с помощта на различни 
киселини. Според един друг способ се пости-ат 
доста добри резултати, а именно, ако това става 
с помощта на галванически ток. Този начин, в 
сравнение с онзи при който си служим с кисе
лини, има това големо преимущество, че метала 
не се разлага и гладкостта на ламармнзта не бива 
засегната. Лзмарината, предназначена за ЛЬЬеиеч 
се потопява в киселината и играе ролята на отри
цателен полюс на една галваническа верига, което 
напълно запазва повърхноста на ламарината. За 
целта ни служи един четиреъгълен съд, в сре
дата на който има постаоечи други две четаеро* 
ъгълни кутийки, всяка от които съдържа по ня
колко цинхоьи плочи, които са прекрепеми към 
една железна пръчка, минаваща над двете кутии. 
От страна на всека кутия, поставени в общий съд, 
се намират по една подвижна дързема плоча, 
сигб^ега с дупки, на чийто горчя част е пречре-
пена една железна шича дзижущата се на сам и 
там. Шината, посредством една жица, е поставена 
в метгчическо съединение с железиага пръчка, 
свърт.а- а цпчкоииге плочи з съответната кутия. 
Съ_ът (<ai<'o и намиращите се в него кутии, блв_т 
изпълнени, до колкото това е нуждно, с една теч
ност, състояща се от 1 кгр. натриев хлорид, 20 
кгр. ъ^хл и 1 7* кгр. серна киселина; ламарината 
се поставя на дъното на съдът, гдето, тя дохожда 
в съпрн-сос-юзение с железните шичи и вли^а в 
ролята на отрицателен потос на една с б .хнивечна 
галваничесха верига. Чистителчото действие на теч-
носта може да се подържа чрез загрезанието й по
средством една парна тръба, прокарана npei съдът. 

Железата и стоманена ламарина, слез, като 
бронза стана много скъп, намери голямо прило
жение при фабрикуването на осаетлителни лампи. 
Тук е на мода тъй нареченото „потъмняване" което 
се състои в покриването на осветлигелннге лампи 

с една тъмна оксидирана покривка. Потъмнява
нето се извършва след като на железната или сто
манена покривка, са дадени желаните форми. 

За потъмняването си служат с различни раз
твори, от които някой ще посочим: 

а) Съединение и разтвор от по 100 части меден 
витриол, sc//e/</ew_sser(Ke3an) и железна тинктура, 40 
части хлорно антимонова течност и 250 части вода 

б) Разтзорот 100 части окислен железен вит 
риол и '0 части меден витриол в* 1000 части вода 
размесена с 20 части подсладена азотна киселина 

с) Разтвор и съединение or 30 части меден 
сулфат, 20 части винен камък (винена тригия), 10 
части желе тен хлорид, подсладена азотна киселина, 
10 части scheidew isser (кизап) и 600 части вода. 

Пзтъм званието става по следний начин: ла
марината се намазва с каша от тебишир и се 
остава ла и .съхне до като стане и a кора. Тая каша 
изсмуква всички тлъс^ини или маслени петна-и ни 
даеа една чиста, пригодна за потъмнявание, по
върхнина. След като кашата бъде добре отнета от 
ламарината, последната, с помоща на една гъба, 
са намазва с едно от посочените по горе съеди
нения, и то твърде тънко и рзи юмерно. Разтвора 
предизвиква ис.<усгвеното поръждязане на ла
марината, с което се отнима лъсчавината нл ме
тала и я заместаа седна тъмна окилема покривка.-
Разтвора не бива да действува доста силно върху 
ламарината, инък ще се получат не<ра(:иви ръж
диви вдълбнатнни. Ламарината изобщо трябза да 
си остане тъй гладка, както преди потъмняването 
й. След действието на потъмняването, което про
дължава около 8 -10 часа, ламарината бива из
мивана с гореща вода, с което се прекратява про
цеса на ръждясването. После ламарината се из
четква със стоманени четки и наново се повтаря 
процеса на потъмняванието. Ламаринозите пред
мети получават един красив матов цвет, който до
стига до тъмно-кафяв, също при полирзането с 
вълнени парцали, получзса матоза лъскавина, как
вато по кзстоящем е твърде любима. 

По същия нач^н, както потъмняването става 
и Lusterferben—даване блясък на ламарина и ла-
марипови предмети, което днес се силно желае. 
Това става по електрохимичен начин #и за тоза се 
употребяват различно съпоставени специални ки
селини. Следващата таблица ни даза преглед на 
съединенията, които днес се най-често улотребля-
ват за изл&скаание (даване блясък), в която, ко
личествата на разните химикалки,' са дадени за 
1 литър всдз. 
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Напоследък използуват и' нагорещения въз- ' 
дух за боядисване на стоманената ламарина Това 
соядисване се явява като резутгат на едно оки 
бляваме на повърхността Боядисванието, а зави 
симост от градуса на затопления въздух ни дава 
и различни цветове от б шдожълт до тъмно син 
По надолу са посочени температурите при които 
се полу тава и определен цвет на стоманената 
ламарина 

220° бледожелт 
232° сламеножелт 
2& тъмножелт i 
2551 кафявожелт ' 
265° кафен с пурпурни петна I 
277° пурпурен 
283° ясносин 
29. * СУН 
319 тъмносин 

За получване на морско зелени нюанси са 
потребни около 309-360° С Действието на наго 
рещения въздух трябва да продължава от 30 до 
50 минути 

Още една дума върху месинговата ламарина. 
Послед(ата от известно време наново се е появила 
на пазаря о по големи количества Германските 
месингови ламарини показват изобщо едно по 
добро съединение от ония на другите дтржави, 
ксето се вижла от следващите цифри 

Мед Калай Цинк Опово Железо 
648 32 8 04 20 
70 16 28 ч5 0 2 0 79 

Германски 
месингови 
ламарини 

14 

б в ^ 
/01 
Ь81 
72 73 
66 6 
54 4 

2*45 
29 9 
31 9 
1111 
33 7 
38 2 

— 

0 2 
3 3 

0 9 
— 
_ , 

1 4 
1 0 

според един нов 
се предава един 

ha месиш овите ламарини 
начин на бояди<" *ание мои е да 
олестящ -»латсн цвет Тоьа се постига като лама 
ринста се потапя в една баня в продтлжение на 
82 ч<г*сз с гчстоящ* се от 8 части концентрирана 
с^лнг ки^ел ш_ и 8 чагсти вода в който с;учай га 
марината дебива BYJIHMCT И глед 

Преведе / / /7 
>->^ч-

Разрушителни прояви при сплавите 
В много сгучаи сме принудени избора на ма 

терияла да става не с оглед на неговата твърдост, 
необходима при постройките, но въз основа на 
неговата устойчивост срешу химически и други 
влияния. Тъй, често се случва да предпочетем един 
по скъп и по слаб, пред един по ефтнн и с по 
добри механически свойства материял, само защото 
първия по-малко се подава на химически разру
шения. Това си твърдение ние ще подкрепим с 
примери, при които причините повече или по-г^алко 
ни са познати или пък са съвършенно необикно-
венни. 

Твърде очебийно е например разрушението 
на бронзовите и месингови нитоае, употребени при 
съдове от други метали, разединението на за 
поените места при медните парни тръби, разру
шенията на бронзовите пропели при покритите с 
мед параходи 

Най-лошото при тези и тем подобни разру
шения нещо върху което трябва да се обърне 
особено внимание, (?, че те се проявяват по от
делно, до като при друг случай требза да се спра
вим с големи трудности и разрушението по обем 
и бързина е извънмерно. 

Особено изложени на разрушения са мета
лите от по сложна структура, сплави и неедно
родните тела. Най-често разрушението настъпва 
под влияни!, които по слабо действуват от ония, 
които предизвикват ръждясванието; освен това 
често от окисляването се разрушава само един от 
съставните метали, а другите остават незасегнати. 

Причината за разрушението е или чисто хи
мическото влияние или трябва да се търси в хи* 
мическо-електролитните процеси. 

Интензивното местно окислявание, което англи
чаните наричат „Pitting", се дължи вероятно вслед
ствие местните натрупвания на нечистотии в изве
стен пункт на метала; между другото често се cjiyi-
ват неправилности по повърхността на сплавта, които 
предизвикват появата на напрежения и токове. 

При пирин \а който е в допира ine c морската 
вода, присътствието на калая се явява като едно 
предпазително средство, до като олозото и желе-
зото благоприятствуват разрушението. Всички брон
зови сплави, които са предназначени за постройка 
на параходи и ще дойдат в контакт с морската 
вода, по възможност не бива да съдържат олово 
или железо. 

Опити с електрически токове п?казват, че при 
извънредно слаби токове, добити от електролитни 
лействия, се причиняват значителни разрушения. 
Требва следователно електрическите проводници 
върху параходите добре да бъдат- изолирани и по 
никой начин да се i:e допират до металните им 
части. Ако изобщо не може да се отстрани появата 
на електрически токове, ако напр. два различни 
метали са близо един до друг и са изложени на 
едни и същи електролити влияния, най-малко 
трябва да се погрижим, щото появилите се токове 
на време да се направят бе.аргдни. Това може да 
се постигне, като между тях поставим едно цин
ково парче, което ггос^ояно ще играе ролята на 
отрицателен полюс 

Р А З Н И 
Предпазазние на ацетиленовите апарати от за

мръзване. За по^ържание на ацетиленовите заве
дения трябза да се в^ечат всички ие:бчодими пре
дохранителни мерки за предпазваше or замръ_-
вание водата в газовите резервоари, з самия зпа 
рат, а така също и в водните инсталации, ипзчг 
може да се случи щото върху ледената кора в к о 
рата да падне парче карбид, част от който мс.-н-
да се преобърче на газ, вследствие допирането му 
до ледът и да се нажежн до червено. Това м-*<е 
да предизвика запалвание на ацетиле ia и да пре
дизвика експлозия. 
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Запазванието на апаратите от замръзвание 
може да стане или чрез обвиването им със сгама, 
парцали или със специална изолирующа маса, или 
чрез средно затоплювание на апаратите или най 
после чрез химически средства, които не позволя 
ват замръзванието на водата Например водата не 
ще замръзне, ако в нея се разтопи обикновенна 
готварска сол и то като на 100 литри вода се при 
бавят 5 - 1 0 кгр сол Още по добре ще е ако във 
водата се притури калциев хлорид или сгирт 

Елек рически затоплител „Торпедо" Преимуще 
ството на тоя затоплител се състои в това че съ 
довете, в които ще затопляваме водата не се на 

гряват от вън, тъй като затопли 
теля се потапя направо в водата 
и топлината, която той изпуска дей 
ствува непосредственно върху вода 
та Като извор на топлината тук 
имаме едно тело с достатъчно съ ' 
противление, което чрез две жички ' 
можем да съединим с кой да било 4 
еликтрически контакт 

Този затоплител поради прос 
тото му обслужвание е доста прак 
тичен за затоплювание на пития Той 
е особенно полезен за нуждите на 
работящите в някое бюро Поради 
неговия незначителен обем и ни 
щожна тяжест пътующите го осо 
бенно търсят 

Апарата е силно поникелован 
и се приготовлява само в две ппе 
мини 45 X 45 и 65X65 приспо^о 
бен за токове от 110—120, 150 и 

220 Волта 
Също и в хигиеническо отношение той отго 

варя на всички изисквания тъй като неговите гладки 
пов/трхности б лрже изсъхват и не могат ^а •'а 
държат каквито и да било нечистотии 

Загубата на газ в газопроводните тръби Известно 
е, че газът трябва да се пречесе от местото, къ 
дето се добива до местото където ще се изпол 
зува Това става посредством цяла мрежа от тръби 
Макар че съединенията на отделните тръби да 
става по възможност твърде п ътно, все пак тук 
таме се срещат отдушници, произлизащи благода 
рение впиянието на меняващата се температура 
силни раздрусвания и др През тези отдушници се 
изгубва значително количество газ Средно *»агу 
бата в^згиза на 7° 0 от цялото газово производ 
ство, която загуба се установява от газомерите 
на инстлащята и на консуматорите При доста го 
ллмите и по стари газопроводни и кталации загу 
бата може да се въ^качи и до 20 ' 0 

И ключеиа е опастността от насъбиранието 
в жил^ щата на отлетелия газ който може да пре 
дизвика експлозии или отравяния тъй като загу 
оата се разпределя по цялата мрежа Тая опасност 
ще се голви по скоро при пукването на някоя та 
зопроводна тръба което по някога се случва през 
студените годишни времена предизвионо от прояж 
данието ia тръбите от ръжда Затотюванието 
зимно време на стаите докарва една по силна об «на 
между вт^духа вън и вътре от тях вследствие на 
кое го част от отлетелия във въздуха през пукна 
тината газ, заедно със студения въздух се про 
мъква в жилищните помещения и може да при 
чини неприятности за обитателите им 

Разрушение на цинка и оловото от хорусан (смес 
от пясък и вар) Познато е че хорусанат повече или 
по малко разрушава цинкът и оловото Различни 
опити са доказали че варовития хорусан слабо 
разрушава цинка до като оловото силно се ра 
зяжда от него Гипсовия и пясъчно гипсовия хору 
сан силно действуват в;грху цинкът, а оловото слабо 
^асегат 

При поставя 1ето следователно на цинкови 
тръби трябва да се внимава с какъв хорусан ще 
имаме работа те не трябва да са в съприкосно 
вение с гипсов или гясъчно гипсов хорусан а да 
се употребява варов или циментов хорусан докато 
при поставянето на оловните тръби трябва да се 
употреоява гипсов или гипсово пясъчен хорусан 

Ж а л е й к а На 1 октом т г скоропости кно 
се е поминал в София И о н И Б а р б у л о в 
дългогодишен механик при Бълг парах дру ке 
ство и напоследък п директор на акционерното 
д во Георги Кабакчиев в София член на варнен 
ската дружба 

По тоя случай редакцията на сп „Техник" 
отправя най искрени събозезнования на опечале 
ното семейство 

Скржбпа вест Варненската група на ма 
шинните техници от общото д во на техниците в 
България известява на всички техниии и граждани 
че члена на същата група ЙОН И Б а р б у л о в 
(на 38 год родом от с Гумотарци, Видинско) е 
починал внезапно на 1 този ме ец в София 

Свършил машинното училище при флота и 
поел тежкия кръстна морскиятрун еник той вложи 
сили и младост и преживе 12 години като механик 
в лараходите на Бълг търг пар д во които не 
отдавна напусна и зае поста пом дикектор на 
технич акц д во I Кабакчиев в София, гдето го 
завари и смърта му 

Мир на праха на добрия и весел другар и 
трудогюбив български моряк механик 
гр Варна 5 октомври 1921 год От групата 

Американските медни рудници Из 
вестмо е, че много американски медни рудници, 
поради е <ономическата криза, са преустановили 
производството на мед, продажната цена на чи 
стата мед на световния пазар е по ниска от кост 
демата та сава Тъй рудниците Utah Copper Chino 
Copper и Ray Copper от 1 април 1921 год не 
съ работили вследствие на noejo през второто три 
месечие на същата година, те са понесли големи 
загуби Utali Copper е понесла една загуба от 
449 003 дочари срещу 69000 долара загуба през 
1 вото тримеЧечие на с г, при печалба 2,240 000 до
лара, през второто тримесечие на 1920 год За 
губата на Chtno Coppet се възкачва на 181,600 до 
лара( през първото тримесечие на 37 000 долара 
за второто тримесечие до като през същите три 
оо^оЧлЯ *а 1 9 9 ° д о д е Ревизирала печалба от 
J87 0U0 долара R у Copper кеято от 1 април до 
30 юни 19 0 г е реализирала печалба от 330 000 
долара през тая година е изгубила 304 000 долара 
Повечето от другите медни рудници се намират в 
същото положение Това състояние е заставило 
ръководителите на Calumet and Hecla, Anaconda 
Copper и Chase Rolling да образуват един съюз на 
американската медна индустрия, на който съ дали 
името Copper and Brass Research association 

ц л 





ПРОДЪЛЖАВА СЕ ПОДПИСКАТА ЗА 

Научно популярно техническо списание 
ОРГАН НА ОБЩОТО ДРУЖЕСТВО НА ТЕХНИЦИТЕ В БЖЛГАРИЯ 

Излиза 20 пъти в годината ! 
на 16 страници I 

Издава го Издателската коопе § 
рация „ТЕХНИК' I 

Редактира се от комитет, в конто влизат по едни член от всички отрасли на техниката 
ЦЕНАТА НА СПИСАНИЕТО ЗА БЪЛГАРИЯ Е 

За година (20 броя) 100 лева 

За 1/2 година 50 лева 

За странство се прибавят пощенските разноски 

ЦЕНА ЗА ОТДЕЛЕН БРОЙ б ЛЕВА 
Чиновниците и учащата се младеж могат да изплатят абонамента на 

четири пъти по 25 лева 
Членовете на кооперацията техник и учащата се младеж се ползват 

= с 10% намаление ======——==—==——-

ЗА ОБЯВЛЕНИЯ В СПИСАНИЕТО СЕ ПЛАЩА 
За еднократна публикация цела страница 300 лева 
За „ половин „ 180 _ 
За * четвърт „ 100 „ 
МАЛКИ ОБЯВЛЕНИЯ за квадр сантиметър 1 лв 

За многократни публикации — 1О°0 отстжпка 

Всичко що се отнася до списанието „ТЕХНИК" се изпраща 
на адрес КООПЕРАЦИЯ ТЕХНИК 

София, ул Витошка № 14 


