
Година \ Варна, — 15 Aприлъ 1926 год. 

Опгкпенъ брой — 2 лв. 

„М. Р." излиза полумесечно 
Мбонамеьтъ за година — 60 лв. 

„ , пол . —' 30 лв 
, странсгво—100 лв. 
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З а реклами само иа последния листъ: 
За цЬла страница — 600 лева 
. чолоиина .. — 300 
, четвъртъ . . •—>200 , 
„ осмйна . — 100 „ 

Урежда редакциоченъ комитеть 

Всичко се адр»с<ра до администратора : 
Б О Я Н Ъ С Т Л Н Ч Е В Ъ , кварталъ МВ 581116 до 

Търговската гимначия^^рг*иг1. 

Свободна трибуна на морски въпроси, факти изъ морето и морска белетристика. 

БЛиТОДЩЖОСТЬ. Група моряци отъ параходитгь на 
Б.Т.П Дружество изназватъ благодарностьта си на 

- г. Летрушевъ, няйто единственъ въанционерното 
събрание е. издцгнолъ гласъ въ защита на ин-
терееиг/ь имъ-

З а наемванието на лицата, които със-
тавляватъ екипажа на корабитъ. 

Сжщгствуващия у насъ Законъ за Морската 
търговия урежда въпроса* за наемвзнето на моря­
ците на служба1 на'корабит-в, както и условията, 
при които става4 това наемванйе. 

• И 'по рано? изнесохме, че постановленията на 
закона не се спазватъ ниго отъ арматоригв, нито 
отъ командния персоналъ на козабитЬ, и по тая при­
чина наемваните лица "за {екйпажъ. при липса на 
наемень договоръ—при разрешаване въпроса за 
уволнение йпи уреждание смъткигЪ между армз-
тора и тъхъ за възнагражденията, за изработения 
трудъ—бйвать подритвани й оставяни на произвола 
на сждбата.',, • - , _ . ( 

Гл, III .членове 4 2 — 67; уреждакзщи услови­
ята за наемванието на лица за екипажъ на кора­
битъ, еж ясни и-категорични. 

Чл. 42?;повелява: лицата, който съствнляватъ 
екипажа еж: корабсначалникЪ или коргбпеникътъ, 
неговитЬ помощници, матро&тъ, практикантигЬ и 
ргботниц->тъ> показани:въ списъка на екипажа, 
който/се съставлява:по установения• въ правилни­
ците. рецъ. Въ екипажа влизатъ още машинистих-в; 
огняритв и всички употребени лица; подъ каквото 
и да било название,- на служба при машината* въ 
корабигв съ пара. 

Въ списъка се показвать заплатитв или час-
сгьта отъ : печалбата, която се следва на лицата 
отъ^ екипажа., Другите условия се пом-встватъ1 въ 
договора за наеманието. 

Чд. ,43. Договора за • наеманието се сключва 
писменно,,въ! приежтетвието на началника на 'мест­
ното: морско,управление-въ;княжеството и въ при-
ежтегвиетр на княжеския агенть! въ странство. Той 
се записва въ книгитЬ; на< морското управление и: 
се готбелфзвавъ, .„морския .журналъ. ; 

^ '^комЩо\л,;егу(товекьл въл странство, гдето 
нъма^княжеск^р аген^ствог,договора,, се записва:. въ > 

ва да бжде подписанъ отъ к-рабленика и усло­
вения. г.ко условениятъ е неграмотенъ, договорътъ 
се пс.стнисва отъ двама свидетели. 

Дсгоьорит*, който «е еж скпюченн <ъ 
спазване на тия формалности, не произвежЬзтъ 
действие, (т. е. не сл въ си7-з). 

Членове отъ 44 до 67 уреждатъ услозията за 
сроковете по нгемвгнето, "угопоренигЪ възнагра­
ждения (з?пл?.та или пай,) и обезщетенията, които 
екипажа има право да получи при уволнение, ооле-
сть, бед-.твие, война, неизпълнено пжтуване и пр 

У насъ. договори за наемванието на лицз за 
екипажъ. нито пар«ходнитъ дружества, нито пъкъ 
другитъ собственици на кораби подъ . български-
флагъ, или онъзи, ксито ргбстятъ по нгшиятъ 
бр-Ьгъ, макаръ и подъ чуждъ флагъ. не сключ-
ватъ. Обикновенно наемванието или назначаванието 
на служба на капитани, помощници и механици 
става направо отъ управленията на параходните 
дружества безъ про-ърка на докумгнтитъ за ценза 
•и служебните качества на кандидата отъ морскигв 
власти, а—по протекция. Сжщо такава е положение­
то и на нишия персоналъ, който се назначава 
отъ капитана на корабч по рекомандация отъ този 
или онзи. пакъ безь знанието на компетентната 
пристанищна власть. 

Ьъ" частнитв кораби положението е сжщо, и 
за това при уреждане вземанията на екипажа, ни­
кой не може да бжде подкрепенъ и зашитенъ отъ 
портовит-Ь власти, понеже наемванието му не е ста­
нало споредъ устанонемитъ въ закона положения., 

Закона гевори и за съставянието на екипажни 
списъци. Такива се съставятъ обикновено само, ко­
гато кораба пжтува зад->. граница съ обозначение 
само на името, презимето, длъжностьта и званието 
на лицата съставляващи екипажа на кораба, —сле­
дователно, при уволнение.на нъкого отъ екипажа 
въ чужбина, той не може да* защити правата и взе­
манията си предъ властитъ тамъ, защото не може1 

да ; ти= документира. 
| Въ всички морски'страйи, за прйлаганйето на * 
закона за м-реплаванието има правйлнйцйУ който* 
уреждатъ подробно всъка материя;' когато- у насъу 
отъ 1908 гЛогатоъ' отпгчатзнъ^акойа 'заяторскаР 
р?а тъогоЬия, още нищо не е напрайенб» за^йговото* 
Г1рилагание--Т' Никждеч и" въ < никой правйлйикъ 
ке е>посоче№Б'начина;:•.по -койтЪ -тръбва1 ̂ двк<лъ№* 
Ьарешстрирвнйето'«иа^екйпажй1*' в-й"-; пгХистайЙ^ 
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подобни регистри и служби. . . . 
Обикновенно, всички лица, зз които става 

дума въ законоположенията за търговското мореп-
вавание се подраздълятъ на двъ категории, спо-
редъ особенния характеръ на тъшата професия:— 
Оть първа категория еж всички, които еж, се пос-
вътили непосредственно на лореппаванието, и оть 
вгора—всички останали, които еж се предали на 
морската Индустрия: за които се водятъ отдълни 
регистри. ' , ' -

Жени могатъ дабждатъ зарегистрирани, само 
като камариерки или фелцшерки, 

На зарегистрирания отъ трва категория се 
издава отъ пристанищните власти специална книж­
ка, въ която еж указани всички условия, при които 
е станало наемванието му, а не както се практи­
кува сега—параходните дружества да издаватъ са-, 
ми книжки и да ги представляватъ само за под-
писъ на пристанищната власть, гоято не ги заве-

.жда въ никакъвъ регистъръ. 
Издадените книжки отъ пристанищната власть 

се вржчватъ на капитана на парахода, а не на са­
мите лица, съхраняватъ се у него, и само когато 
лицето напусне, тогава му се предава за. да бжде 
отбелязано времето и причината за напущзнето 
оть компетентната,пристанищната власть. , 

Понеже тъзи книжки йм »ть силата на пас-
портъ за заминаване задъ граница съ национални 
кораби, за това и ТБЗИ, които искатъ да бждагь 
снабдени съ такива тръбвз, да представляватъ въ 
пристзнищнитБ управления, кждето ще се зарегис-
трирвать, всички необходими документи предвидени 
въ закона за мореппаванието. 

На лицата отъ втора категория не се издаватъ 
книжки, а :— легитимации и за това не пред став 
ляватъ нъкои оть документите, които представля­
ватъ ония отъ първата. 

Преминаванието отъ една категория въ дру­
га е определено точно. Лице отъ-първа категория 
може всекога да мине въ вюра безъ дз му се из­
дава за случая легитимация и да се регистрира въ 
нея, когато лицата отъ втора категория, за да ми-
натъ въ първа, требва да представятъ допълни­
телно всички документи, нуждни при зарегистрира-
ние на лицата отъ нея. 

За пияотитЪ 
На вниманието на тЬзи 

КОЙТО уреждзтъ пило­
таж чата служба. 

За разяснение закона сжществуващъ въ Ита-
. лия за ПИЛОТИТЕ, даваме само извлечение отъ пра­

вилника за прилагание на сжщия, понеже колонитъ 
на вестника не ни позволятъ да дадемъ пълния му 
текстъ: -

,Чл. 1. Лице, което н-елае, да бжде пилотъ, 
тръбва да даде доказателства за способнсстьта си 
чрезъ йзпитъ по следната програма: 

а) Маневра на кораба и йачинитъ за заста-
•, ване на котва или на кей. 

б) Да бжде добре запознатъ съ приливитв 
отливитъ, теченията, подводните скали, плиткови-
ИИТБ и други препятствия, които могатъ да затруд-
кять влизанието и изпизанието на корабитъ въ 
порта, залива и каналитв, . кждето се упражнява 
пилотажната служба. 

Чл. 2. За да бжде допуснать на изпита спо-
' кенатия, въ предшествуващия , членъ кандидать 

требвала е зарегйстриранъвъ СПИСЪЦИТЕ на портовите 
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управления въ' първа категория, да е назършилъ 24 
години и да не е по старъ отъ 55 години: да бжде 
здравъ: да е плавалъ три години на национални 
кораби и да отговаряй на другитъ, предвидени въ '; 
закона условия. (Чл. 3 отъ закона) 

Чл, З.-Испита се полага предъ тричленна ко­
мисия, състояща се отъ' единъ погтовь офицеръ — 
за председатель. и двама търговски кагитани, посо­
чени отъ капитана:на порта, ВСЕКИ членъ има по 
10 гласа. Кандидата тръбза да пзлучи най-малко 
21 гласъ за да бжде .приетъ като пилотъ. 

Издържалия, испита, се записва въ особенъ 
региегьръ и с е снабдява отъ портовото управление 
•съ легитимация, -

Чл 4. За вевка пилотна бригада се избира 
по едчнъ или понечз старши-пнпоги изъ между по-
способнигв. Избора на старши-пилотъ се извършва 
отъ портовия офицеръ и се утвъодява отъ капи-
оана на порта. 

Чл..5, Старшия-пилогь подържа реда и дис­
циплината въ бр'игадата си и,.следи за точното из­
пълнение на пилотажната служба, като за всичко 
докладва на морскагБ власти. 

Чл, 6. Зсъка п*шогна лодка сек командува отъ 
лодоченъ старшина, койго се избира отъ старшия 
пилотъ. • . - - . - • " -

Чл. 8'. ПИЛОТИТЕ. при изпълнение служзбнигв 
си обязаности еж подчинени направо на капитана 
и офицерите на порта, като въ всички други слу­
чаи еж подчинени на старшитв-пилоти, а на море 
—на старшинитБ.на ЛОДКИТЕ. 

Чл. 9 Лодкитъ- на ПИЛОТИТЕ тръбва да еж въ 
пълна йзправность, да еж снабдени съ всички 
необходими съоржжения и да притежаватъ след-
НИТБ качества: да еж-боядисани черно с ъ б ъ л а 15 
с/м-бва ивица, на 15 с/м подъ горния край на бортика 
Да носи думата Р П о 1 а , написана съ ;бъпи букви 
оть дзетъ страчи на носа и на .огледалото на лодт 
ката на кърмата, Ако има платно,.отъ даътъ стра­
ни на платното да има наоисувана котва, равна на 
1/3 отъ височината на платното, да т е » .нуждни-
ТБ сигнални, флагове и огнейове. 

-Забранено е на всъка друга лодка да носи 
отличията на ПИЛОТНИТЕ, лодки,. > 

Чл. 10. Възнагражденията на ПИЛОТИТЕ — за 
вевка бригада се опредълятъ "отъ .специални та­
рифи; които нматъ за база или осадката или то­
нажа на кооаба. 

Чл. 10. Единъ отъ ПИЛОТИТЕ е длъженъ да 
приежтетвува. да съдействува, и да дирижира връз-
ването на корабитъ, като се съобразява съ правил-
НИЦИТБ на порта. " • * . ' • • . -

Чл. 12. Лкопилота остане по нъкакви при­
чини повече отъ 12 часа въ кораба, капитана на 
сжщия е длъженъ да го продовопетвува и да му 
плаща иззънредна надница, освекъ пилотажната 
такса. Сжщото се прилага, когато пилота е оста-
напъ на кораба по причина на карантина, наложенг 
на пилотирания корабъ., 

Чл. 13. Възнагражденията се събиратъ отъ 
старшия пилотъ срещу подробна кочанна смътна, 
подпечатана и подписана оть морскитв власти. 

Чл. 14. Въ местата, кждето пилотажната 
служба е задължителна и възнагражденията не ся 
достатъчни за подържание на бригадата, министер­
ството опредъля на ПИЛОТИТЕ годишна заплата вт 
тяжесть на бюджета на марината... ; ^ 

Останалитв непомъстенй 21 членове отъ пр& 
вилника. уреждатъ и разяснявать подробно: венч 
ките.видове сигнали, които тръбва да подават* I 

| разнънять параходитЬ и пилопюгЬ ЯППЦЙ: ПП Т 
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..деня и презъ нощьта. Начина по който става оп 
'„ пред-влянието на възнагражденията: наказанията, 

които се налбгатъ на пилотите за нарушения на 
закона й правилника; начинитъ, по който се уреж-
.датъ всичките, спорове помежду имъ и онези, 
'-между ТБХЬ, и капитаните на корабите, било 
по възнагражденията, било по други спорове, като 

-за всички наложени имъ наказвния, се првви бе­
лежка въ съответните регистри. 

По днзбавкото. 
Презъ 1924 год. беше назначена една коми­

сия отъ г-на Министра на Ж. П. Т„ която имаше 
з а задача, да проучи въпроса и определи размера 
на дизбаркото. което търговцитъ ще плащатъ на 
параходните агенти—при получаването на стоките, 
превозени съ параходите'на представляваните отъ 

"твхъ дружества. Тая комисия следъ,проучване на 
въпроса въ Варна и Бургасъ, въ споразумение съ 

•"•'••агентитБ, е определила въпросния размъръ. 
Отъ преди известно време е назначена нова 

•комисия отъ г-на Министра, за да" корегира старата 
тарифа. Тая комисия въ редъ заседания, въ Тър-
ТОВСКИТБ Камари, тукъ и въ Бургасъ, не е могла да 

, дойде до споразумение съ агентите. 
• До колкото можахме да узнаемь, комисията 

не е взела подъ внимание, при разискване на въп­
роса, условията на коносаментитв. — договори по 
които става превоза на стокитв и които договори 
еж задължителни за договорящитъ страни: — това­
рача получатель и пар. д-ва а така сжщо и отго-

'. ворноститъ на параходните агенти предъ митниче-
\-скитъ.и други власти, за приемането, пазенето и 

предаването на стокит-е И "евентуалните рискове, 
които те носятъ за казани разлики и липси по 
манифеститъ и пр.. ' ч , 

г Понеже въпроса е оть голъма важность, ре­
дакцията ни, въ желанието си да уведоми ,както о-
-фициалнитв власти, а така сжщо — товарачитъ и 
получателите на стоките, е взела грижата да из­
несе по важнитъ клаузи отъ коносаментитъ, които 
се подписватъ, както отъ товарача, така сжщо и 
-отъ получателя на СТОКИТЕ И параходните агенти и 
които, като договори, не може да се успорватъ 
яито отъ договорящитъ страни, нито пъкъ отъ о-
фициалнит-й власти въ страната ни. 

Мошкн в ъ щ ш въ Съвета но 0. й. 
Подкомисията за пристанищата и /морепла­

ването, при О. Н. се е събрала въ Женева подъ 
председателството на г. Лгеръ Бетанкуръ. Взели, •• 
еж участие представителите на: Норвегия, Лнглия 
Испания, Белгия, Урагвай, Франция, Германия, Ру­
мения, Япония и Холандия. 

Разисквани еж биле въпроси по: 
1 Морската индустрия и корабостроението. 
2. Изработванието на единъ общъ методъ, по 

който да става определението тонажа на корабите, 
който да е задължителенъ за всички държави. 

3. Морската Санитарна служба и правилници­
т е за постигване еднаквость въ службата и еконо-
*1ии за корабитв. -

4. Организирането спасителни служби (частни 
' /или държавни) навсекжде кждето ги нъма още. 

Въ заключение подкомисията е исказала мне-
'• «не, че е необходимо да се създадътъ постоянни 

връзки между службигЬ на всички морски държави, 
«ато по този начинъ само може да се постигне же-

' Зйннптп попойпенме' • т *• -

Зи елинго въ Варна. 
Варненското пристанище има епингъ, който 

би можалъ да принесе голъма услуга на моторните 
кораби и платноходи, които услужватъ нашето 
крайбръжие, като се изваждатъ и ремонтиратъ на 
него. Обаче, отъ година насамъ този ЕЛИН| Ъ е 
заетъ отъ-два желъзни шалана, единия, оть които 
се нуждае стъ поправка, която би се свършила за 
не повече отъ 15 до 20 дена, но това и до днесъ 
не е направено, за да може-да се освободи мъхто- . 
то за други кораби, конто сжщо .се нуждаятъ отъ 
поправки. Ние мислимъ че и при това положение 
пакъ би могло да се направи нъщо, като се раз-
М-БСТЯТЪ шаланитв по такъвъ начинъ, че да се 
направи мъхто, което ще може да се използува . . 
Отъ друга страна— за изваждани з и престояване 
на елинга е изработена такава висока тарифа, че 
нашит-в и други платноходи и мотори едва биха 
могли да заплатятъ нуждното и еж принудени да 
отивате въ Ромжния и Цариградъ, да извър-
шватъ поправките си 

, Време е да се даде възможность и подкрепа 
на платноходството ни за да не бжце то опропас-
гено и разсипано преди да се е развило още. 

Нещастието съ платнохода «Надежда". 
Къмъ края на мъсецъ Февруарйй бьше тръг-

налъ отъ Гйозекенъ, натоваренъ съ дърва, малкия 
платноходъ .Надежда', подъ българско знаме, но 
заваренъ по пжтя отъ силна енъжна буря не можа 
да^се добере до Варна, за кждето пж!увалъ. И до 
днесъ отъ него не са намърени никакви остатъци. 
йъръятно платнохода е потъналъ ваднаг.) заедно 
съ капитала си и единствения си матрозйнъ. Капи­
тана Я. Клокъ, който се ползваше съ репутацията 
на добъръ и опитенъ морякъ остава на произвола 
на еждбата жена съ 5 дъца, а матроза Г. Ллек-
сиелъ—жена и една дъшеря. 

Такава е еждбата на моряка! . . . 

Х р о н и к а . 
На 21 Мартъ парахода „Варна" минавайни 

носъ Малея (Южна Гърция), вследствие силното 
вълнение си пбвредилъ нормилото, Презъ време 
на поправката му парахода се е нанлонилъ много 
на една страна и втория пом- напитанъ г. Ми-
хаиловъ е падналъ въ морето, Благодарение 
бързовзетитгь мпрни, е билъ Спасенъ. 

Постройна на нови параходи: Корабострои­
телницата на МШагп Веаг<1тоге й С^ отъ Глазговъ 
е получила поржчка отъ Кю <зе ЛапеКо за напра­
вата на -три товаро-пасажерски параходи отъ 5000 
К. тона съ по два винта Параходите еж съ мотори 
„ОГзе!" и ще иматъ скорость 15 мили въ часъ. 

Корабостроителницата на Ь И Ь д о да въ Глаз 
говъ е получила поржчка отъ Лондонски арматори 
за направата на два товарни парахода отъ по 9000-
К. тона. 

Въ всични корабостроителници въ Европа 
изобщо се забелъзва едно гол-вмо оживление и нап-
ливъ на поожчки за напоавата на нови кооаби. 



брой 4 > . . . 

НатЬигд-5и^атггкаш5Сп« 0зт;>т5сгнттаггг15 
<ае5$е1|$сНагг., съ вложенъ капитзлъ 25 милиона 
К. М. е приключила баланса си за изтеклата година 
съ една печалба отъ 2115215 К..М. На акционерите 
еж дадени 8"/,, девиденгл 

Ядмикистративция сжзЬтъ ка НгтЬигд-Ятемка 
Мше-опровергаза слуха за сливането й съ П6гс1<1е!-
пзЬг ИоЦ както и този за ооразуванието на обдъ 
тръсгь' отъ всички Германски параходни дружества. 

Италиянскйя параходъ РБС^ТИКО при изли­
зането си отъ Александрия на 14 Мартъ, ималъ 
таково лошо време, че .пилота, който го извелъ, 
не можалъ да слезе, и останалъ въ парахода до 
Какдия, кждъто пристигналъ благополучно. 

Продадени параходи: 
Норвежкиять параходъ Рогск'отъ 3200 тона 

вмъхтимость; посгроенъ ирезъ 1916 година, е про­
даденъ за 15,700 английски лири, предаване въ Я-
пония. 

Пзрзхога Л^ейотоге^отъ 3,330 тона вмъхгимость, 
построгнъ презъ 1914 год. въ 5ипйег1ап^, е про­
даденъ за 13,500 английски лири. • ' 

Парахода Бепуепие отъ 6,800 тона вм-Ьстимость, 
посгроенъ презъ. 1904 годинач въ 5ипс1ег1апс1 е 
билъ продаденъ за 19,700 англ. лири, предаденъ 
въ Япония. 

НорЕежкиятъ пзрауодъ Сиппаг Не1Ьегд отъ 4,000 
тона вм-Ьстимость, постреенъ презъ 1904 год. въ 
\А/ея*Наг41еороо! е продаденъ за 17,000 англ. лири, 
предгденъ въ Япония. 

Нещастия съ параходи 
Избухналъ епожаръ въ парахода Мапа Ма-

тШе, находящь се въ Генуезкото пристанище. Бла­
годарение на портовата пожарна команда, по-. 
жара е билъ потушенъ своевременно. 

Италиянскйя параходъ УЦ1е$сига и Германския. 
3{егЬгг{ ргс/]ег се сблъснали, на открито море. Пър­
вия отъ ТБХЪ е силно поиреденъ. а втория — по-
слабо. И двата еж пристигнали благополучно въ 
•Кад:'ксъ.' 

, Английския параходъ }{'тдсЪо\м е съобщилъ 
по бежииния—, че е прибралъ екипажа, състоящъ 
се отъ 18 души/на италиянскйя корабъ ]У?апа у!/-
Неге, който е билъ изоставенъ, понеже е билъ на 
потъване. , .', 

Варненското Пристанищно управление Обя­
вява на Българскт-Б корабоплаватели.съобщението 
на Българската Царска Легация въ Цариградъе че 
отъ нт>колко дни насамъ почва да упражнява сво­
ето изключително право на товарене и разтоваряне 
въ Цариградското пристанище кооперацията- на̂  
маунаджиитъч Тази кооперация разполага съ 500 
иауни, дизбаркото е определено както следва : 

1. 400 > роша на тонъ за всички стоки, освенъ 
зърненигк храни и произведенията оть-т-Ъхъ;.. •.••-' . 

2. 120 гроша на тонъ за зърнените храни 
въ насипано състояние: ! ; , ' ; . , : ; . '•""'•; ~". 

3. 150 гроша на тонъ за зърнени: храни въ 
ЧОВалИ ИТОИЦИ" :';иУ п ' '•'• •-•.' - : 1 ; " .'••: . . ' Л . ' ; л . ' ! ; " 

4. 5Ш гроша на тонъ за пощенски колети; 
\ 2 % и^^3Ф(гр№а ' ,в?'лп^1еч)?< ;,а??о ст<?кит-Ь 
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Моряции отъ Дунава ни отправягъ писма съ-
въпроси засътащи [плаванието по тази рЪка. Въ. 
следующия' брой ще имъ дадемъ глвеность Морски/ 
Ратникъ съ удоволствие ще даЕа.мъсто на въпроси; -
свързани сь плаване по Дунава и ДунавскигЬ ни; 
пристанища. 

Капитана на английския параходъ „Сгехо*1 

съ пристигането си въ Генуа, е заявипъ предъ. 
ежда, съ дата отъ 3 Лприлъ т. г., че .поради л о ­
шото врЪме, което е ималъ по пжтя, вероятно е сто­
ките натоварени ьъ хамбарите да еж претърпели? 
авариа, както и н-Ькой отъ ония натоварени на 
палубата да еж паанати на морето-

Капитана на Италиянсния параходъ Р-пп* 
<ЗокН'Йа пжть отъ Триестъ зз Генуа е ср-вшналъ • 
силна буря въ Адриатическо море. Съ пристига-
нието си на 3 Лприлъ т. г. въ Генуа, заявилъ 
прътгь.сжщчя сжпь, че вълнить са отнесли часть*. 
оть натоварените на палубата на парахода,- стоки-

се държатъвъ .наунит^два, и д и ^ и . д н у й , 

лрНастоять гювйче ОтъгЪг1ре^пеноУ6'1р-ейб1 :'*>»*"•• 

К н и ж н и н а . 
Кратъкъ нурсъ но р б о з н в ш и тсооия ни рибарството отъ Я. Нечаевъ, стр. 58 изд. 1925 год. 

Липсата на литература по нашата ихтиологична* 
фауна се чувствува отдавна* Следъ капиталния 
трудъ на нашия старъ и неуморимъ учитель Василъу 
Ковачевъ.'за:сладководната ни ихтиологична фауна; 
трудътъ на г-нъ /V Нечаевъ иде до попълни една 
празнота — като ни описва рибигв, които се сре­
щата въ черноморските ни . териториални води; . 
Книгата на г-нъ Нечаева разглежда ош^ условията;, 
при който ЖИВ-БЯТЪ рибигв въ Черно морь?> а така 
сжщо и всички видове риболовни уреди. З а о ж -
пена е и риболовна статистика, консерзиране на , 
рибата и продуктите отъ нея. ЦЕННИЯ трудъ на 
г-нъ Нечаева би имапъ още по-гол-ъма стойность: 
ако б;в илюстриранъ. Ние горещо препоржчваме 
книгата на всички интересующи се отъ българското 
море-'и морския ни риболовъ. 
. ' ' . " ' • ' . • , ' " ' • • ' " ' ' • '••. ' Б. Станчевъ.. 

МЕТЕОРОЛОГИЯ—отъ Сава Н Ивановъ, е но-
воизл-взлата книга; която представлява отъ себе си 
единъ цененъ приносъ въ мореходството ни. • Кни­
гата обема следнит-в глави: п^едметъ на метеоро­
логията; температура въ въздуха, влажность на 
въздуха,, атмосферни остатъци, атмосферно нале- ; 

гане, ветрове, и предсказване Н1 времето—всичко-
разгледано въ най-широкъ мащабъ. Книгата въ о-
бикновенъ форматъ, отъ, 132-стр. сь много чертежи 
карти-и:диагоачи—представлява отъ сеое си единъ-
завършенъ трудъ въ хубавъ,, и стегнатъ езикъ- и-
сочи че автора, й—познава много добре материята, 
която изнася.. При,написването а автора се е пол-
зувалъ отъ руски, и Н-БМСКИ източници. Книгата е 
издание на,Бъл Нар. М. Сговоръ и струва мног 
го ефтино,— 25>лева,. понеже. е издадена не съ; 
сгледъ. на печалби,.а—на;пропаганда. 

• ' - . ' " • . : . : • • - . - " ••• ЯЪ-' 

1, Морск^.Ратиик> ! ежедневно получава насър-
дчения^отъ; морячествота и;;съчустввнницитЬ:Н8; поя-
пуляризиране. .обичъ-;к,ъмъ;моретр; средъ. Българския-
народъ.. Редовното излизан^ на М.р'. ,е гарантирано^ 
1 Ш % | ^ 1 В з ^ м н о с л ^ ; н а " - Йв:'ТТрййкрвъ>— Йарн* 
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