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ЕМ Е ПОКАЗ ATE Jib 
ШшЕТО НА НАРОДА 

ВЕСТНИКЪТЪ 
Е ВЕЗПЛАТЕНЪ 

НАРОДИТЪ ИМАТЪ НУЖДА ОТЪ МОРЕ, 
КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 

А е у ш м и Ш ^ щ 
р щ у ^ ш с ж и ъ к о г ш ш ъ : 

Варна, 15 ноември 1937 год. Година IV. 

Не чакай да създавапгь фдотъ когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато о ж е д ^ е ш ъ . 

Самотната скала край островъ „Св. Кирилъ Созополъ. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 77. 

— На 2/15 ноември 1885 г., при обя-
вяване на войната между България 
и Сърбия, нашата дунавска флоти-
лия получава заповЪдь да почне 
пренасянето на войските отъ севе-
ро-източна България презъ Русе за 
Ломъ и Видинъ. 

Благодарение на това съдействие 
отъ дунавската флотилия е спасена 
Видинската крепость отъ неприятел-
ско нашествие. 

При започването на тази опера-
ция дунавската флотилия се състо-
яла отъ 4 транспортни кораба, два 
торпедоносеца, 7 парни катера, 8 
шлепа, 20 понтонни и 15 гребни 
лодки. Тогавашните й ръководители 
морски офицери и подофицери — 
руси, били повикани обратно въ Ру-
сия и заменени съ български стро-
еви офицери и моряци. 

— На 13 ноември 1912 г. презъ 
нощьта отрядъ торпедоносци подъ 
командата на капитань 1! рангъ До-
бревъ излиза въ открито море. Следъ 
кратко кръстосване по водния пъть 
Кюстенджа — Цариградъ отрядътъ 
забелязва италианския търговски ко-
рабъ „Espero". Последниятъ билъ 
обискиранъ за военна контрабанда. 

— Презъ месецъ ноември 1912 г. 
отъ моряци въ дунавската часть се 
образува сборна миноподривна ро-
та, която следъ снабдяването й съ 
необходимите материали бива из-
пратена да минира крайбрежието 
на Мраморно море, на което се опи-
ралъ д^сниятъ флангъ на армията 
ни, действуваща при Чаталджа. Ко-
мандиръ на ротата е билъ капитанъ 
лейтенантъ Евстати Винаровъ а не-
гови помощници мичманите 1. р. Б. 
Стателовъ и Т. Тодоровъ. 

Ротата моряци съ извънредно ос-
къдни средства минира крайбреж-
ните води при Папазъ Чифликъ и 
Родосто, съ което изненада врага 
и принуди турския флотъ да се 
отдалечи отъ брега и се откаже отъ 
извършването на десантъ, който би 
застрашилъ действуващата при Ча-
талджа наша армия. 

— Наб ноември 1916 годинагер-
манскиятъ подводникъ „У 45", ко-
гато е излизглъ отъ северния про-
ходъ на минното заграждане предъ 
Варна, по паралела на Яладжа мъ-
настиръ, се натъкналъ на руска за-
градна мина и моментално потъналъ 
на разстояние 2 мили отъ брега. 
Спасили се само 5 души. 

Същиятъ подводникъ въ начало-
то на 1936 год. беше изваденъ отъ 
морето и отнесенъ на брега. 

С. П-въ, Троянско учитель моли 
да му се дадатъ исторически 
данини за водолазите и за дей-
ствието на съвременни водола-

зенъ уредъ, 
Стоенето подъ водата било изве-

стно още отъ най-стари времена. 
Така още презъ третото столетие 
фокусниците съ давали зрелище, 
като съ се пускали подъ водата 
съ запалена свещь, похлупени съ 
големи чугунени котли и излизали 
безъ да е изгасвала свешьта, което 
е било чудо за тогавашните хора. 

Също така старите славяни, кога-
то съ воювали, за да изненадатъ 
противника си отъ къмъ тила, съ 
поставяли малки отряди отъ войни-
ци, скрити подъ повърхностьта на 
водата въ дълбоките реки: тия вой-
ници излизали отъ реката, следъ 
като я премине противника,и го на-
падали отъ тилъ; те съ дишали по-
средством!. тръстикови стъбла, заха-
пвалисъединия край отъ скрития въ 
водата войникъ, а другия, стърчалъ 
малко надъ повърхностьта на водата. 

По късно, съ усъвършенствуването 
на мореплаването и за улеснение на 
самото него, се е явила нужда чес-
то да се работи подъ водата. Това 
подтикнало човека къмъ изнамер-
ване на по-добри средстза за пото-
пяване и работене подъ водата. 

Преди 300 години е билъ изнаме-
ренъ първиятъ такъвъ уредъ, наре-
ченъ водолазенъ зи-ьнецъ. Той 
представлявалъ грамаденъ железенъ 
сандъкъ, който се спускалъ на мор-
ското дъно при малки дълбочини, 
и хората, намираши се подъ него, 
съ работили на захлупената площь 
отъ дъното, като съ употребявали 
за дишане затворения подъ звънеца 
въздухъ. Но това не можело да става 
продължително време, вследствие 
развалянето на въздуха подъ звънеца. 

Отъ водолазния зоъпецъ, чрезъ 
усъвършенствувания, се достигнало 
зъ 1850 год. до съвършения водо-
лазенъ уредъ. Тоя уредъ предста-
влява особно гумено облекло, въ 
което се облича морякътъ-водолазъ и 
се спуща подъ водата или на мор-
ското дъно. При по-старите уреди 
къмъ водолазното облекло е при-
съединенъ гуменъ маркучъ, който 
съ свободния си край остава надъ 
повърхностьта на водата; по този мар-
кучъ водолазътъ получава въздухъ 
за дишане. По-новите уреди нематъ 
маркучъ, а вместо това иматъ не-
колко калиеви патрони и бутилки 
съ сгжстенъ кислородъ съ помо-
щьта на които водолазътъ използува 
само този въздухъ, който е затво-
ренъ въ водолазното облекло. 

Редакцията благодари за следни-
те постъпили дарения: 

1. Варненското Пристанищно уп-
равление сумата 226 лв. 

2. Ст. Воденчаровъ София 50 лв. 
3. Маринъ Дамяновъ с. Соколово 

Ловешко сумата 30 лв. 
4. Христо Кутевски Тетевенъ су-

мата • 30 лв. 
5. Ст. Яханово Дупнишко — Дта-

насъ Чакъровъ сумата . . 30 лв. 
6. Илия Ефтимовъ отъ Варна су-

мата . - 30 лв. 
7. Минчо Пенчоковъ отъ Варна 

сумата 20 лв. 
8. Андрея Дтанасовъ отъ Тетевенъ 

сумата 20 лв. 
9. Димитъръ Стефановъ отъ Вар-

на сумата . . . ' 20 лв. 
10. Димо Йосифовъ отъ Варна су-

мата 20 лв. 
11. Н. Тюфекчиевъ с. Горска Поля-

на сумата - 16 лв. 
12. Дтанасъ Ефтимовъ отъ Варна 

сумата . • 10 лв. 
13. Ганка Д. Георгиева отъ Бургасъ 

сумата 10 лв. 
14. Любчо Ст. Илиевъ отъ София 

сумата 10 лв. 
15. Емилъ П. Венковъ отъ Бургасъ 

сумата 10 лв. 
16. Симеонъ Мариновъ Георгиевъ 

с. Ракитница Видинско сумата 10 лв. 
17. Добри Д. Бакърджиевъ отъ Г. 

Ореховица сумата 10 лв. 
18. Железко Ивановъ отъ Ловечъ 

сумата . 10 лв. 
(Следва) 

— По липса на место вь колоната 
поща редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Умоляватъ се абонатите при 
промена на адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щавать и абонаментния си номеръ. 

Въ отговоръ на постжпилигЬ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность нг 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ; редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ от-
дела Поща. 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресь 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Известява се на заинтересова-

ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 
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имъ задачи, безъ да се случи нито 
едно нещастие. 

3. За да бждатъ минните заграж-
дания по-ефикасни и по-опасни за 
неприятеля, тръбва, като правило, 
да се поставятъ винаги съвършенно 
скрито отъ окото на противника. 
Затова rfe требва да се поставятъ 
преимущественно нощно време или 
денемъ въ време на мъгла. Когато 
противникътъ не знае кои места сж 
минирани, той ще предполага, че 
всичките важни водни обекти сж 
опасни и това още повече би го 
затруднило въ неговите действия, 
отколкото ако знае кжде сж минни-
те полета, и го заблуждаваме само 
по отношение на големината па рай-
она имъ и количеството на поста-
вените мини. 

4. Лъжливите минни заграждания, 
лъжливите слухове за минни поле-
та, заблуждението на противника за 
местото и количеството на поставе-
ните подъ водата мини могатъ да 
изиграятъ известна сжщественна ро-
ля при военните действия на море 
и требва да се използуватъ въ всич-
ки възможни случаи, но не като ос-
нова за минни действия, а като до-
бавка къмъ едни нормални, скрити 
отъ окото на врага минни операции, 
които и въ действителность да ги 
застрашаватъ. 

5. Поставянето на едно минно заг-
раждение въ време на война, безъ 
съответна брегова или корабна ох-
рана, е винаги подложено на гол^мъ 
рискъ, както по отношение тайната 
на поставянето му, така и по отно-
шение сигурностьта на действующи-
Т% минни команди и средства. Не-

, зависимо отъ това. ако едно успешно у 

поставено минно заграждение се 
остави безъ съответна брегова или 
корабна охрана, то не би могло да 
бжде използвано въ м а к с и м а л н а 
степень. 

6. Съвременните материални бой-
ни средства въ една война на море 
играятъ безспорно голяма роля за 
успеха на морските операции, оба-
че, само тЪ не сж достатъчни за до-
биване окончателно положителенъ 
резултатъ. Необходимо е те да се 
съчетаятъ съ съответната подготов-
ка на личния съставъ, който ще дей-
ствува съ т-Ъхъ, и, главно, да бждатъ 
одухотворени съ високия несъкру-
шимъ духъ на моряците и тяхната 
самоувереность въ успеха имъ. Че-
сто пжти по необходимость, особен-
но за слабите въ материално отно-
шение държави, високиятъ несъкру-
шимъ духъ на морските имъ коман-
ди и безъ наличието на напълно съ-
временни и специални средства, ще 
може и ще требва да бжде доста-
тъченъ, макаръ и съ примитивни и 
импровизирани морски средства, да 
изгълни дълга си къмъ отечеството, 
подобно на това, както нашите ду-
навски команди по южните морета 
действуваха успешно и резултатно. 
Високиятъ морски мощенъ и несък-
рушимъ духъ и предприемчивость, 
отличната подготовка и верата съ 
сзсите неизчерпаеми духовни сили, 
е първиятъ и най взжниятъ, почти 
винаги решающъ елементъ за ус-
пешните действия на море и за мор-
ската победа. 

Въ заключение ние ще изтъкнемъ, 
ЧР натмт-Ь мпргки сили презъ вре-
ме на Балканската война не беха 
достатъчно съвременни, мощни и сил-

ни и не беха съобразени съ нужди-
те на армията ни и националните 
задачи, които имаше да разрешава-
ме, и затова те не можеха да ока-
жатъ онова съдействие и помощь, 
която требваше да дадатъ, за да се 
приключи войната по-бързо и по-ре-
зултатно. Нашите слаби морски си-
ли влезоха въ войната, поради фи-
нансови причини и главно поради 
неразбиране големото значение на 
военния флотъ за една държава съ 
водни граници, недостатъчно разви-
ти, и тази българска основна мирно-
временна организационна грешка 
оказа големо отрицателно влияние 
за общия резултатъ на Балканската 
война. 

Що се отнася специално за наша-
та Дунавска флотилия, тя пъкъ съв-
семъ не беше развита до необходи-
мата степень, за да може да осигури 
съ успехъ дунавския ни брегъ, ко-
гато той имаше най-много нужда отъ 
нея. Балканската война, следъ Осво-
бодителната и Сръбско-Българската 
война, още веднъжъ жестоко и ка-
тастрофално ни подчерта, че наша-
та Дунавска флотилия требва да се 
развие, увеличи и пресъздаде до 
необходимата степень да бжде истин-
ски стражъ и сигуренъ пазитель на 
нашите, винаги застрашени отъ ал-
чни апетити, родни и прекрасни въ 
всеко отношение дунавски брегове. 

Нека помнимъ скжпо платените 
морски поуки отъ войните, за да ги 
използуваме правилно при бждещето 
планиране, организиране и развитие 
на военната ни мощь та по този 
начинъ да окажемъ най-ценни услу-
ги на нашето отечество и да го за-
пазимъ най-разумно и най-сигурно. 

СЪ ПОДВОДНИКЪ К Ъ М Ъ ЦЯРИГРАДЪ. 
j P j O * На 15. септември, 1914 година, ка-
^ й ш * п и т а н ъ лейтенантъ Ото Херзингъ, 

командиръ на подводника „U 51", 
потопи Само съ едно торпедо ан-
глийския кръстосвачъ „Ратфиндеръ". 

На 25. априлъ, 1915 година, сж-
щиятъ получи заповедь да отплува 
къмъ Дарданелите, разстоянието до 
които беше около 9,000 клм. 

До Гибралтаръ подводникътъ се 
движеше почти само въ надводно съ-
стояние, но не срещна нито единъ 
английски воененъ корабъ. Едва при 
Гибралтаръ се появи модеренъ ан-
глийски изтребителъ. Презъ нощь-
та „(J 51" мина незабелязано по-
край врага и изчезна въ тъмнината. 
На сутриньта продължи пжтуване-
то си въ подводно състояние, за да 
избегне нежеланото преследване. 

Подобно преживяване имаше под-
водникътъ и на туниския брегъ, бли-
зо до френското военно пристани-
ще Бизерта. 

Въ Егейско море „(J 51" започна 
борба съ неприятелските кораби. 
Като първи такъвъ се появи англий-
ския 1Ъ кръстосвачъ „Триумфъ". Не-
далече отъ него се показа и единъ 
изтребителъ. „С1 51" се потопи още 
по дълбоко, и изстребителътъ отмина 
безъ да го забележи. Подводникътъ 
чакаше само това. Той изплава мал-
ко нагоре, зае изгодна позиция и 
изстреля смъртоносното торпедо. Чу 
се адски взривъ, и кръстосвачътъ 
бързо отиде на дъното. 

Подобна участь последва скоро 
следъ това и английския кръсто-
свачъ „Мажестикъ". Сжщиятъбеше 
заобиколенъ отъ десеть торпедоно-
с е т ; отъ германското торпедо, оба-
че, те не можаха да го опазятъ. 

„Триумфъ" и „Мажестикъ" пре-
ди унищожението си беха спуснали 
предварително противоторпедните 
си мрежи, но и това не ги спаси 
отъ гибельта, която ги последва. 

Английското правителство обяви 
награда отъ 500 фунта стерлинги 
за унищожението на „С1 51", но и 
това не доведе до никакъвъ резул-
татъ. По късно обещаната награда 
биде удвоена, но и това не спо-
могна за унищожението на герман-
ския подводникъ. 

Неуязвимъ, подводникътъ достигна 
пристанището на Цариградъ, кждето 
вече беше въ безопасность. 

Цели 7,000 клм. проплава „(J51", 
съ рискъ всеки моментъ да бжде 
откритъ, атакуванъ и унищоженъ, 
но сждбата бе отредила сжщия да 
завърши победоносно опасната си 
задача. 

Високиятъ орденъ „Pour le merite" 
беше даденъ като заслужена на-
града на О Т Л И Ч И Л И Я се и самотвер-
женъ подводенъ командиръ капи-
танъ лейтенантъ Ото Херзингъ. 

Василъ Гуневъ. 
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warn 
w/a^jetr/f/////, 

Използуването на торпедните катери за стражева служба. 
Използуването на торпедните ка-

тери при носенето на стражевата 
служба е напълно възможно, пред-
видъ качествата, които притежа-
ватъ: постоянна готовность за дей-
ствие, голяма подвижность и мощ-
ното оръжие—торпедото. 

Техното значение пораства още 
повече въ случай на съвместни 
действия съ другите сили на стра-
жевото охранение, както и п р и 
условията на лоша или малка ви-
димость. 

При стражевата служба торпед-
ните катери, съ успЪхъ биха мог-
ли да изпълнятъ следните задачи: 

1. — Отделна или цЪлъ редъ по-
следователни атаки, съ цель да се 
задържи противникътъ. 

2.—Съвместни действия съ дру-
гите кораби отъ охраната противъ 
леките сили на противника, насо-
чили се въ охранявания районъ. 

3.—Търсене и борба съ против-
никови подводници, появили се въ 
охранявания районъ. При благопри-
ятно време и обстановка, торпед-
ните катери биха могли да подър-
жатъ и непрекъснато наблюдение 
по линията на стражевото охране-
ние. 

Торпедните катери, назначени въ 
подържане на стражевата охрана, 
могатъ да изпълняватъ ц%лъ редъ 
задачи, било за борба съ против-
никовите подводници, било за съв-
местни действия съ други кораби 
отъ охраната. 

При самостоятелните действия, 
необходимо е, да имъ се указва 
точно квадратътъ,скоростьта, курса 
и по възможность и други орие-
тировачни знаци, за лесното нами-
ране местонахождението на про-
тивника. Въ тези случаи требва 
да се предупреждава за местона-
хождението на собствените подво-
ници или да се изпращатъ специ-
ални ориетировачни хвърчила или 
кораби. 

Начинътъ на действието на тор-
педните катери, както и непрекъс-
натата имъ връзка съ останалите 
кораби и брегови средства, треб-
ва да съ предварително установе-
ни съ най-големи подробности и 
яснота. 

Въ случай на преследване и бор-
ба съ противниковъ подводникъ, 
за да се постигне по-големъ ус-
пехъ, необходимо е торпедните 
катери да бъдатъ снабдени съ не-
обходимото количество и подходя-

щи противоподводни бомбг, като 
същевременно имъ се даде въз-
можность да използуватъ и главно-
то си оръжие—торпедото, срещу 
подводникъ принуденъ да излезе, 
или пькъ изненаданъ на повърх-
ностьга. 

За още по-сполучливо и резул-
татно използуване на торпедните 
катери, въ случай, че имать зада-
ча да задържатъ противника, на-
лага се торпедните катери да мо-
гатъ да използуватъ найшнроко ди-
мовите завеси, съ цель да улесня-
ватъ своите или действията на дру-
гите кораби, както и да попречатъ 
на намеренията на противника. 

Числото на торпедните катери, 
вземащи участие пъ стражевата 
служба, ще зависи отъ възложена-
та имъ задача, района на действие-
то имъ и на разполагаемите кате-
ри; то може да достигне до 6 и по-
вече. 

Числото на стражевитк катери 
ще се определя още въ зависи-
мость отъ опасностьта за появя-
ване на неприятелски подводници 
и необходимостьта да има и резер-
вни катери, за противодействие на 
вероятните нападения отъ непри-
ятелски леки гили. 

Времето, презъ което торпедни-
те катери ще се намиратъ на стра-
жевата линия или въ разервъ, ще 
зависи отъ изправностьта на дви-
гателите, необходимостьта отъ пре-
глеждане и подържанието имъ, как-
то и отъ редъ други условия, отъ къ-
дето иде и невъзможностьта строго 
да се определи този срокъ. Той 
ще се определя за всеки случай 
по отделно, въ зависимость отъ 
условията и обстановката за носе-
нето на стражевата служба. 

Отъ торпедните катери, влизащи 
въ състава на стражевото охране-
ние, трЪбва да има специално на-
значена група, която да се намира 
всеки моментъ въ пълна готов-

ность и да може да се яви на вре-
ме, щомъ бъде извикана за дей-
ствие. Останалите катери, презъ 
целою време на носенето на стра-
жевата служба, требва да подър-
жатъ винаги половинъ часова го-
товность, макаръ и да се намиратъ 
въ базата си. Тази готовность се 
засилва въ случай, че се очаква 
нападение или пъкъ когато обста-
новката не е уяснена, и може да 
се очакватъ изненади. 

Предвижванието на торпедните 
катери отъ главната база к ъ м ъ 
спомагателната такава требва да 
става скритомъ, обикновенно нощ-
но време и при лоша еидимость; 
също се налага и при смената на 
дежурните групи, когато катерите 
се движатъ съ най-малъкъ ходъ. 

Подчиненостьта, взаимните опо-
знавания, връзки и пр требва да 
бъдатъ предварително и ясно ус-
тановени, като на отделните ко-
мандири се даде възможность да 
проявяватъ пълна инициатива, ЕЪ 
връзка съ изменилата се обстанов-
ка и условия за дейность. 

Предвидъ на опасностьта отъ въз-
душни нападения и такива отъ ле-
ки сили, торпедни катери не треб-
ва да се съсредоточаватъ на едно 
место. При избиране на местата 
за опорни пунктове на торпедните 
катери требва да се взематъ 
предвидъ условията за обслужва-
нето , маневрирането и боеспо-
собностьта на катерите, както и 
възможностьта за внезапни напа-
дения отъ страна на противника. 

Снабдяването на торпедните 
катери съ гориво и др. материали, 
хранителни и бойни припаси, как-
то и обслужванието на личния със-
тавъ, требва да бъде правилно 
разрешено, като се иматъ предвидъ 
и необходими малки ремонти и 
подържането на двигателите. 

ВъпрЬки обстоятелството, че из-
ползуването на торпедните катери 
въ стражевата служба е свързано 
съ състоянието на времето и мо-
рето и редъ други трудности за 
техното подържане и обслужване 
това е все пакъ напълно възмож-
но. Необходима е, обаче, предва-
рителна, настойчива и систематич-
на подготовка още отъ мирно вре-
ме, когато ще се провери и орга-
низацията, командуването н въз-
можностьта за създаване на под-
ходящи опорни пунктове и бази. 

Преведе отъ руски: Т . Цицелковъ . 
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Значението на морскитЪ съобщения и борбата за тЪхното 
прекжсване презъ време на война. 

Безспорно е грамадното значение 
на морските съобщения между стра-
ните, които иматъ непосредственъ 
или косвенъ контактъ съ морето. 
Презъ морските пътища най-евти-
но, лесно и бързо става снабдява-
нето на тия страни съ необходими-
те за техното съществувание суро-
ви материали, хранителни и други 
припаси иобменатана техните ин-
дустриални и др. произведения. То-
ва значение на морските съобще-
ния добива още по-голема стой-
ность въ време на война, когато 
своевременното снабдмнане на вою-
ващите страни е отъ решающе зна-
чение за изхода на войната. За да 
може да подържатъ морските съ-
общения и използуватъ удобните и 
евтини морски пжтища, страните, 
които притежаватъ морска граница, 
а и тия, които съ въ близъкъ кон-
тактъ съ морето, не жалятъ сред-
ства за да си създадатъ големъ тър-
говски флотъ, който напълно да оси-
гурява морските съобщения на стра-
ната, както въ мирно време, така и 
презъ война. За да осигури сво-
бодното плаване на своите търгов-
ски кораби, паралелно съ развити-
ето на търговския флотъ всека мор-
ска държава си създава и доста-
тъчно мощенъ воененъ флотъ, една 
отъ задачите на който, особенно въ 
време на война, е да охранява, как-
то самите търговски кораби, така 
също пътищата, по които те ще се 
движатъ за да подържатъ морските 
съобщения на страната си. 

Големото значение на морските 
съобщения заставя воюващите стра-
ни да взематъ всички възможни мер-
ки отъ една страна да осигурятъ 
тия съобщения за своята държава, а 
отъ друга страна да направятъ всич-
ко възможно за прекратяване на 
тия съобщения за противника. 

Какво значение се е отдавало на 
морските съобщения презъ Све-
товната война, може да се види отъ 
многото примери на борбата между 
Германия и силите отъ съглаше-
нието презъ същата война. 

Като средство въ тая борба съ 
се използували всички морски сили, 
надводни, подводни, въздушните си-
ли и мината за заграждане. 

Най-голема роля въ това отноше-
ние е игралъ обаче подводннкътъ, 
който презъ Световната война се 
очертава като едно мощно средство 
за борба противъ морскит-fe съоб-
щения на противника. 

Германците презъ войната съ из-
ползували въ тая борба въ широкъ 
размеръ подводника, и какъвъ ре-
зултатъ е дала тая борба може да 
се види отъ следните данни: 

Въ началото на войната презъ пе-

риода отъ августъ 1914 г. до фев-
руари 1915 год. германските под-
водници въ борбата си за прекра-
тяване морските съобщения на про-
тивника съ потопили 170 съглашен-
ски кораби, съ общъ тонажъ 400000 
тона. Този резултатъ е постигнатъ 
отъ единични подводни кораби, безъ 
да е имало изработенъ планъ за си-
стематична борба срещу морските 
съобщения на противника. Този ус-
пехъ на подводниците е далъ го-
леми поуки на германски подвод-
ници въ борбата имъ срещу тър-
говските кораби на противника и 
е подсказалъ на германското мор-
ско командване, че подводникътъ 
може успешно да води борбата за 
прекъсване морските съобщения на 
противника. 

Отъ февруари 1915 г. до октом-
ври същата година германските под-
водници съ потопили 600 кораба съ 
1,200,000 тона водоизместване. Тоя 
грамаденъ успехъ германците съ 
получили, като съ действували само 
съ 20 подводника. Въпреки тоя ус-
пехъ за германците е станало ясно, 
че за да се прекъснатъ съобщения-
та на противника, който разполага 
съ големъ паркъ търговски пара-
ходи и неограничени материали за 
строежъ на нови такива, числото на 
действуващите подводници требва 
да се увеличи; и действително въ 
едно кратко време, Германия успе-
ва да увеличи числото на подвод-
ниците съ 30°/о. В ь периода на 1916 
год, вследствие на ограничение отъ 
страна на германското морско ко-
мандуване действието на подводни-
ците се намалява. 

Презъ февруари 1917 год. следъ 
като германското морско командува-
не разбрало, че за да може да пре-
крати морските съобщения на про-
тивника требва борбата да се води 
безъ никакви ограничения, то обя-
вява безпощадната подводна война 
противъ морските съобщения на 
противника, която трая до октомври 
1918 год. За единъ месецъ отъ тоя 
периодъ съ потопени 3700 корава 
съ общъ тонажъ 9,000,000 тона. 

Общо за целия периодъ на вой-
ната съ потопени отъ германските 
подводници 6,000 кораба съ 13000000 
тона водоизместване. Въ борбата за 
прекратяване на морските съобще-
ния германците съ използвали 300 
подводника, като на море обикно-
венно съ действували 20—40 подвод-
ника, като това число никога не е 
превишавало 60 подводника. Въпре-
ки грамадните резултати получени 
при тая борба отъ германските под-
водници, морските съобщения на 
противника не съ били сьвършен-

но прекъснати, а благодаринуе^гиг^.. 
неговата добре развита кораббч^бй^ 
телна техника, много скоро бивали 
възстановявани потапяните кораби; 
независимо отъ това неприятельтъ 
е противопоставилъ въ борба сре-
щу подводниците около 5,СС0 бой-
ни и спомагателни кораби, 3000 са-
молети, и всички търговски кораби 
били въоръжени съ артилерия про-
тивъ подводниците. Независимо отъ 
горните средства само за осигуря-
ване на морските пътища въ Северно 
море съ употребени 14,000 заградни 
мини противъ подводниците. Въ бор-
бата противъ германските подвод-
ници и за осигуряване на морските 
съобщения съглашението е заанга-
жирало 800,000 души. 

Отъ гореизложените данни се виж-
да какво грамадно значение се е от-
давало на морските съобщения и съ 
цената на какви грамадни средства 
съ се подържали те. 

Яко при тая борба не беха съю-
зени страни съ неизчерпаеми мате-
риални средства и голема техни-
ческа мощъ, благодарение на която 
съ успехъ съ възстоновявали пота-
пяните кораби, като попълваха пра-
зднината вследствие на загубените 
такива, успехътъ на германските под-
водници въ борбата противъ мор-
ските съобщения на противниците 
имъ щеше да бъде пъленъ. 

Хр. Василевъ. 

— Излезла е отъ печатъ и е пу-
сната въ продажба, книгата „Ем-
денъ", отъ лейтенантъ Фонъ Мюке, 
преведена отъ немски отъ лейте-
нантъ Кръстю Куюджуклиевъ. 

Книгата описва извършените въ 
Индийския океанъ подвизи, на нем-
ския кръстосвачъ, именуванъ пора-
ди чистия си спретнатъ видъ и бела 
окраска „Лебедътъ на далечния из-
токъ". 

Въ леснодостъпна разказвателна 
форма, авторътъ описва въ ка-
чеството си на очевидецъ множе-
ство наблюдавани и преживени случ-
ки и действия въ тоя рецъ, както 
те въ действителность съ протекли 
презъ време на странствуванията на 
немския кръстосвачъ. 

Прелиствайки книгата, човекъ не-
волно се понася по необятната оке-
анска ширъ, а предъ очите му поч-
ватъ да се редятъ картинно геро-
ични подвизи единъ отъ другъ по-
интересни и по-възхитителни. 

Начина на изложението и хуба-
вия преводъ я правятъ полезно и 
интересно четиво за всеки. 

Съдържа 97 страници и струва 
25 лева. 
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МОКкА-ДИТСРДТуРД 
М Е Д Н И В Р Ъ Х Ъ . 

Като продължение отъ Родопи и 
Средна гора е Тунджанския масивъ, 
въ чийто обсегъ влиза и една отъ 
височините на северна Странджа, 
наречена Бакърлъкъ. Требва да 
призная, че въ дни.%на моето уче-
ничество, колчемъ станеше дума за 
Бакърлъкъ, въ съзнанието ми из-
плуваше представата за е д и н ъ 
пустъ безцв-Ьтенъ кжтъ, лишенъ 
отъ силата на очарованието, ксето 
трепти въ красивата природа. До-
толкова това име, — вплетено въ 
многозвучния хоръ отъ турски на-
звания, съ каквито изобил^теува на-
шиятъ географски речникъ,—беше 
въ състояние да ме отблъсне, както 
отблъсва грозотата изобшо. 

Пленникъ на едно предубежде-
ние, бехъ неизказано щастливъ да 
опозная отблизо Бакърлъкъ. Той 
ми се представи като чуденъ кра-
савецъ, съзерцаващъ въ своя в-fe-
ковйченъ унесъ черноморските во-
ди... Язъ питамъ: неговата красота 
и величие, медните руди въ дебри-
те му, дългътъ къмъ всичко бъл-
гарско най-после — не съ ли доста-
тъчни предпоставки, за да бъде за-
менено прозвището Бакърлъкъ съ 
българското име Медни връхъ- на 
пукъна българските географи, кар-
тописци и учебникари? 

Намиращъ се на осемь километ-
ра отъ Созополъ,съ своя около че-
тиристотинъ метровъ ръстъ (380 
м.) Медни връхъ представя най-ви-
соката точка отъ една иизкохъл-
мена верига съ посока гогоизтокъ 
— северозападъ. Следъ приморска-
та равнинна местность, той започва 
доста стръмно, почти повсеместно 
обрасълъ съ гъста храстовидне дъ-
бова гора, въ известни области при-
месена съ габъръ и липа, която 
говори на посетителя съ езика на 
годишните времена — всекога но-
ва и привлекателна, всекога пред-
лагаща редка живописность. Но 
изглежда, че некаква зла орись пре-
следва този чуденъ даръ на наша-
та земя, за да бъде лишенъ отъ 
влюбения погледъ на чести посе-
тители. Въ замена на това, безъ да 
е девственъ и непроходимъ, ле-
сътъ на Медни връхъ е защитно 
гнездо на обиленъ дивечъ: зайци, 
сърни, лисици, чакали. Нелипсватъ 
и вълците, които напущатъ тия къ-
тове презъ май, ведно съ стадата 
на каракачанските пастири, запъ-
тени къмъ пасищата на айтоската 

сливенската и котленска планини. 
При добро вглеждане, погледътъ 

се спира на безброй дънери, под-
резани доземи. Тъ приличать на 
неръкотворни показалци, к о и т о 
красноречиво говорятъ, че заобле-
ната снага на Медни връхъ преди 
време е била обрасла съ вековна 
дъбова гора, станала жертва на 
безмилостната остра секира. Ржка-
та на въглищаря, подтиквана и ръ-
ководена отъ устрема къмъ поми-
нъкъ, не е пощадила делото на 
природата и съ зверска настърве-
ность го е покосила. И сега растя-
щата млада гора, катече на при-
см&хъ възправя гиздави стволи, за 
да изложи на показъ своето без-
смъртие и да потвърди истината за 
неспирно подновяващата се при-
рода... 

Неусетно, лъкатушниятъ през-
горски пжть извежда къмъ билото 
на Медни връхъ, представящо ред-
ко место оть нашето Черноморие: 
презъ множеството пролуки на про-
редената гора се откриватъ въ да-
лечината — особено при добра ви-
димость— Емона, Несебъръ, Помо-
рие, Бургасъ, Созополг, заливътъ 
предъ Царска река - ерпа съкро-
вищна низа отъ твърдини, достой-
ни за гордость и преклонение. Съ 
затаенъ дъхъ и молитвено смире-
ние ти съзерцавашъ образъ следъ 
образъ значителенъ делъ отъ бъл-
гарското приморие, за да оправда-
еш ь светлата обичь къмъ родната 
земя и готовностьта за саможертва 
въ нейно име... Наистина, едно къ-
со престояване тукъ е стократно 
по-ценно, отколкото усърдното взи-
ране въ най-подробната географ-
ска карта! 

На югоизтокъ и югъ, подъ пла-
ща на пълзещите синьозелени мъ-
глевини се таи малко известниятъ 
странджански край, царство на ле-
гендаренъ хайдутски животъ въ ми-
налото и изворъ на недоизречени 
и недобили гласносчь народни пес-
ни и предания. Единъ лабиринтъ 
отъ лъкатушни възвишения гра-
ничи съ Черно море, чиято вечна 
лесень оглася една хубава край-
брежна земя, била за дълго нео-
плодена отъ творческия походъ на 
нашия народностенъ духъ, зареянъ 
презъ вековете изъ прашните дру-
мища на сухоземието... 

Но да свърнемъ взоръ къмъ 
съкровището на Медни връхъ — 

медните руди, и свързаната сътехъ 
мина. Тя се намира въ североза-
падното подножие на Медни връхъ, 
където единъ естественъ прорезъ 
очъртава началото на съседния не-
високъ връхъ Росенъ баиръ. Треб-
ва да се отбележи, че по подобие 
на Медни връхъ, така и въ Росенъ 
баиръ и ближната местность Куру 
чешме (Сухата чешма) има медни 
залежи съ разработени минни ог-
нища, чието описание пропущамъ. 

Тукъ,на Медни връхъ, едно бър-
до е осеено съ отпадъци отъ пре-
топена рудв — безспорна следа отъ 
некогашни леярски работилници— 
дЬло на първите рудокопи по тия 
мЬста — римляните. Днесъ една 
шахта съ обиколка три към^ чети-
ри метра и дълбока осемдесеть ме-
тра, една галерия достигаща кило-
метъръ и три разклонения по две-
ста— триста м е т р а завършватъ 
представата за мината на Медни 
връхъ, за които отъ бай Тодоръ Чу-
ков>, неинъ пазачъ, добихъ след-
ващите къси сведения. 

Презъ 1896 год. идва едно руско 
минно сдружение да прави проу-
чвания: съмнява се въ добрия ус-
пехъ и напуща. Опитите» правени 
впоследствие последовно отъ ан-
гличани и италианци, предизвик-
ватъ недоволства. Така, изчезнало-
то научно и стопанско любопитство 
по отношение на рудните богатства 
на тия кътове отъ страна на чуж-
денци, бива подйето отъ тримата 
бургасци Карамболовъ, Баласаки и 
Димо Дладжовъ. Къмъ 1908 година 
те запазватъ рудокопно право надъ 
Медни връхъ, Росенъ баиръ и Ку-
ру чешме, работятъ известно вре-
ме и използуватъ неголеми коли-
чества руда. Поради настъпилите 
войни, прекратяватъ р а б о т а т а . . 
Презъ 1923 година те отстъпватъ 
правата си на едно френско минно 
акционерно дружество, което при-
тежава и мина „Плакалница". 

Времето отъ 1923 до 1930 год. е 
посветено на проучвания отъ спо-
менатото д-во: биватъ открити ре-
дица видозе руди, съ преоблада-
ващъ меденъ съставъ. Изкопаната 
руда — надъ хиляда тона — бива из-
пращана еъ Елисейна, за да бъде 
пречистена въ тамошните пещи, съ 
огледъ да се приготви за крайна 
преработка, която не може да стане 
унасъ, поради липса на необходи-
мите съоръжения. Поради бързото' 
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ствието си механизми, достатъчни 
запаси на горивни материали и та-
,кива за подържане кораба въ из-
.правность, добри условия за живее-
нето на корабната обслуга при удо-
'бни помещения и добро санитарно-
хигиенично обслужване. 

Е го, драги читатели, въ кратце на 
какво почива бойната мощь на во-
енните кораби, и като имате предъ 

видъ какви големи грижи требва 
да полага корабния съставъ за за-
пазването на тая бойна мощь за по-
дълго време, вий, които сте далечъ 
оть родното море, требва да знаете, 
че задачата на моряка, отъ който и 
рангъ да бжде той, е славна, но 
трудна и много отговорна предъ 
собствената съвЪсть и предъ надеж-
дите на неговия народъ. Съчета-

нието на стремежа за npjfkfepHa и \ 
отлична служба и големите грижи j 
и отговорность, ведно съ3 трудните / 
условия за работа въ открИтСо мс̂ ре, /' 
каляватъ духа на моряка И^б "прп-
вятъ издигнатъ въ своите Чфри&и 
за честна и беззаветна примерна 
служба на Върховния Вождъ и 
Родината! 

Пампуловъ 

МОРСКИ ВЕСТИ 
НОВИ АНГЛИЙСКИ ВЕДЕТИ 

Днглийскиятъ флотъ притежава 
въ последно време 23 бързоходни 
кораба (ведети) новъ типъ, една 
часть отъ които е още въ постройка, 
а повечето сж на вола. 

Интересно въ т%зи малки кораб-
чета е тяхната гол%ма устойчивость 
-и издържливость на море, а сжщо 
такч и начина на управлението имъ. 

Цялото управление и конфола 
на механизми е събрано на едно 
место и се извършва отъ единъ 
•човЪкъ, както при хвърчилата. За 
това пъкъ, всеки единъ отъ об-
•слугата е длъженъ да познава мно-
го добре устройството на всички 
механизми за движението и управ-
вление на кораба. 

Те иматъ следните данни: дъл-
жина 18-20 м. широчина 3'95 м. 
газятъ само 0'75 м. Снабдени сж 
съ по три мотора (всеки единъ по 
500 к. с.) 

Въоржжението имъ се състои 
отъ по две торпедни тржби и две 
картечници. Костуема цена на 
всеки единъ е 22,000 англ. лир". 

Ето какво пише единъ френски 
вестникъ за качествата, които тре-
бва да притежава всеки единъ отъ 
екипажа на кораба: „Освенъ бър-
зината въ съобразителность, отли-
чно здраве и окомЪръ, службата 
въ тия кораби изисква още здраво 
сърце, зцравъ стомахъ и презрите-
лно отнасяне къмъ много несгоди 
неизбежни у всички малки кораби. 
Следователно тукъ е местото само 
на млади, здрави хора". 

НОВИ АНГЛИЙСКИ РАЗРУШИТЕЛИ 
Тази година презъ м. юний при 

корабостроителницата на Викерсъ 
сж били пуснати на вода два раз-
рушителя, новъ типъ. 
Това сж кораби съ тонажъ 1850тона, 
машина 44,000 к.с. и скорость 36 м. 
мили, представляващи най-големи-
те английски разрушители. 

Характерно е въ техъ въоржже-
нието имъ. Те притежаватъ една 

доста м о щ н а артилерия, коя-
то съставлява главното имъ въо-
рьжение, а на торпедното такова 
сж дали второстепенно значение 
(четири торпедни тржби). 

ТрЪбва да се забележи, че кон 
струкгорите на този новъ типъ ко-
реби съ усилване на артилерийско-
то въоржжение, за см-ктка на тор-
педното такова, внасятъ известно 
разколебание чъ досегашно гледи-
ще за използуване леките сили на 
море. 

Тодоръ Вълковъ 

НОВИТЪ СХВАЩАНИЯ ЗА ПО-
СТРОЙКАТА НА подвоаницитъ 

ПРЕЗЪ 1937 Г0Д. 

Отъ войната насамъ подводни-
кътъ нарастна по размери, районъ 
на действие, обитаемость, повърх-
ность, скорость и въоржжение. До-
говорътъ отъ 1936 год.поднови ог-
раниченията на спогодбата, опреде-
ляща водоизместването до 2,000 
тона, а калибърътъ на въоржже-
нието до 126 мм. Освенъ неколко 
явления, като французкия „Сюр-
куфъ", американските „Наутилусъ", 
„Нарвалъ", „Аргонаутъ", английския 
„X— 1", понастоящемъ изложенъ за 
продажба отъ адмиралтейството, не 
се забелязва никакво стремление 
да се увеличаватъ повече разме-
рите на подводниците за сега. 

Япония има въ постройка 8 под-
водника съ 1900 тона, наречени ес-
кадрени подводници отъ типа I. 

Всеки единъ отъ техъ носи 6 тор-
педни тржби отъ 533 мм.; първите 
4 и последните два отъ този типъ 
иматъ по две 139 мм. орждия, а 
останалите два —по едно 126 мм., 
като № 5 отъ сжщия класъ има 
единъ тржбообразенъ хангаръ на 
кърмата си задъ кулата за едно во-
дохвърчило, вместо второ орждие; 
предполага се, че № 6 да има и той 
едно подобно устройство. 

Последните американски подвод-
ници на брой 12 отъ 1450 т. иматъ 

6 торпедни тржби отъ 533 мм. и ед-
но 76 мм. противохвърчилно орж-
дие. Франция и Италия строятъ 
1350 тонни подводници. Следъ кла-
совете „Lhames" и „Porpoise", пър-
вите 1800, а вторите 1500 тони, ан-
гличаните се установяватъ на единъ 
по-малъкъ типъ съ представитель 
„Тритонъ" отъ 1100 тона. 

Повечето държави строятъ днесъ 
подводници за крайбрежието съ ог-
раничени размери. Германия напри-
меръ, която отъ всички морски дър-
жави изпита най-добре нападател-
ната способность на подводниците, 
започна отново да образува флоти-
лиите си, но отъ съвсемъ малки 
единици, вероятно защото се строятъ 
бързо. Отъ „Д 1" до „Я 24", во-
доизместването не надминава 250 
тона, „У 25" и „У 26"—712 тона, а 
отъ „У 28" до „У 40"—500 тона, но 
като се почне отъ „У 25" нагоре, 
всички носятъ по шесть 533 мм. 
торпедни тржби. Скоростьта 20 ми-
ли въ подводно състояние не е не-
що странно за днешните подвидници. 

„Lhames" и други два подобни 
като него надминаха 22 мили при 
при изпитанията. Нормалната над-
водна скорость за единъ модеренъ 
подводникъ е 17 мили, а подъ во-
дата отъ 9—10 мили. 

Отъ френски В. Кнровъ . 

Ж Я Л Е И К Д 
На 13.XI. т. г. следъ дълго боле-

дуване завърши житейския си пжть 
нашиятъ сътрудникъ — въ отдела 
Морска литература и бившъ чинов-
никъ преводачъ въ флота 
ДИМИТЪРЪ МАРКОВЪ ГЕОРГИЕВЪ 

30 год. роденъ въ гр. Варна. 
Въ най-цветущата си възрасть 

напуща нашите редове, като остави 
скжпъ споменъ на примеренъ и 
скроменъ труженикъ. 




