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f чакай да съзлавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожеднЬешъ. 

СЬВРЕМЕНЕНЪ ИЗТРЪБИТЕЛЬ. 
Притежава следните данни: водои мЪствлне 1800 тона; въоржжение 5—12-7 см., 4 — 3 ' 7 протнвоаеропланнн орядия, 

2— створки 53 '3 см. торпедни тржби, скорость 40 мили. 

Съ н а с т о я щ и я б р о й се и з п р а щ а к а л е н д а р ъ за 1938 г 



Стр. 2. 

— На б декември 1917 год.- се 
сключи примирие между България 
и Русия. Следъ тая дата, презъ ця-
лата 1918 год. до края на демоби-
лизацията, корабите на Българско-
то параходно д-во: „Царь Ферди-
нандъ", „България", „Борисъ", „Ки-
рилъ" и „София", сж извършвали 
превозна служба, като сж прена-
сяли отъ дунавските и черноморски 
пристанища на Румжния, Украйна 
и Русия, голямо количество храни-
телни и други припаси, предназна-
чени за нашата армия, действуваща 
на македонския фронтъ. 

—На 7 декември 1915год. зарань-
га, на хоризонта предъ нашите бре-
гове се появили два руски изтре-
бители отъ типа на „Бистрий", кои-
то бързо се насочили къмъ Вар-
ненския заливъ. 

Дежурниятъ т о р п е д о н о с е ц ъ 
„ Д р ъ з к и " забелязалъ приближава-
щия се противникъ, и смело се от-
правилъ срещу двата превъзхожда-
щи го въ всЪко отношение руски 
кораби. Къмъ 10 часа, между носо-
вете „Св. Константинъ" и „Екрене" , 
малкиятъ български торпедоносецъ 
започналъ неравенъ артилерийски 
двубой съ врага. 

Водейки оживена артилерийска 
стрелба отъ разстояние 5—7 кило-
метра, „Дръзки" постепенно отстжп-
валъ къмъ нашите брегове и под-
вежпалъ изтребителите къмъ поста-
вените за защита на Варненския 
заливъ минни загради. 

Двата руски изтребителя схвана-
ли намерението на „Дръзки" и об-
стрелвани отъ бреговата ни арти-
лерия бързо се отдалечили и из-
чезнали задъ хоризонта. 

— На 13 декември 1916 год. рус-
киятъ кръстосвачъ „Кагулъ" придру-
женъ отъ два изтребителя, бомбар-
диралъ гр. Балчикъ и батареите 
около него. За да се попречи на 
повторно подобно обстрелване, на 
15 декември с. г. торпедоносците 
„Дръзки " , „Смели" "Храбри" и 
„Строги" сж поставили въ залива 
предъ Балчикъ минна заграда отъ 
24 мини 

—Презъ м. декември 1916г.се ос-
новава въ Варна (Чайка) водоса-
молетна с т а н ц и я , която е има-
ла първоначално само 4 самолета. 

Задачата на водосамолетната стан-
ция е била на първо место да из-
вършва постоянно разузнаване въ 
морето предъ нашите брегове, да 
търси и напада вражески кораби, 
които биха се приближили къмъ 
бреговете ни и да съдействува на 
корабите и бреговата артилерия 
за отбрана на брега. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

С. П - в ъ в ъ Т р о я н с к о , учитель . 
М о л и да му сс дадатъ истори-
чески д а н н и за водолазите и за 
действието на съвременния во-
долазенъ уредъ. 

(Продължение 01ъ бр. 77). 

Сьвременниятъ водолазенъ уредь 
съ маркучъ се състои отъ следните 
главни части: въздухосгжстителна 
помпа, въздухопроводенъ маркучъ, 
въздухоочистителенъ приборъ, ма-
нометъръ, шлемъ, гумена риза, те-
жести, ножъ съ поясъ, сигнално вж-
же, телефонъ и водолазно вжже. 

Въздухосгжстителната помпа 
служи да достави на водолаза до-
статъчно количество чистъ въздухъ 
за дишане, съ налегане съответст-
ващо на дълбочината, на която той 
се намира. Помпата смучи отъ сво-
бодното въздушно пространство въз-
духъ, който сгжстява до потребно-
то налегане и по въздухопровод-
ния маркучъ го изпраща подъ 
шлема и гумената риза на водолаза. 
Както е известно, на всеки 10 мет-
ра дълбочина, налагането на вода-
та се увеличава съ по една атмо-
сфера или съ по единъ килограмъ 
на квадратенъ сантиметъръ. За да 
може водолазътъ свободно да се дви-
жи и работи въ своето облекло, т. 
е. въ гумената риза, подъ нея се 
изпраща сгжстенъ въздухъ подъ 
сжщото налегане, каквото е това 
на дълбочинаia, на която той рабо-
ти. По този начинъ налегането отъ 
лветЬ страни на ризата се изравнява. 

Въздухоочистителния приборъ 
се поставя въ началото на маркуча, 
при помпата и служи да пропуща 
сгжстения въздухъ винаги подъ ед-
накво налегане, а така сжщо да го 
пречиства отъ прахъ, влага и др., за 
да бжде чистъ и годенъ за дишане 
отъ водолаза. 

Манометърътъ е поставенъ сжщо 
така въ началото на маркуча, при 
помпата; той е устроен ь подобно на 
манометъра за дълбочина въ под-
водниците, само че вместо да рабо-
ти съ водно налегане, той работи 
съ въздушно такова. Манометъра 
е разделенъ на метри и показва 
дълбочината, на която се намира во-
долаза и налегането на въздуха, 
който диша водолазъ-ъ. 

Ш л е м а служи да затвори ризата 
отъ горната й часть. Той е израбо-
тенъ отъ червена медь и се поставя 
върху главата на водолаза. Шлема 
е достатъчно широкъ, за да може 
водолаза свободно да си движи гла-
вата въ него; той има четири здра-
ви прозорчета, презъ които водола-
за може да гледа и свободно да 
работи подъ водата- (Следва). 

Брой 79. 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Пристанищното управление гр. 
Варна, сумата 238 лв. 
2. Вжтю Вжтевъ отъ с. Гебедже, 

сумата 100 лв. 
3. Светославъ Младеновъ отъ гр. 

Варна, сумата 50 лв. 
4. Максим ь К. Ганчевъ отъ гр. Вар-

на, сумата . . . . . . . . . 25 вл. 
5. Димо Николовъ отъ гр. Варна, 

сумата 20 лв. 
6. Борисъ Ивановъ отъ гр. Варна, 

сумата . 20 лв. 
7. Петъръ Захариевъ отъ гр. Вар-

на, сумата - • . . 20 лв. 
8. Киро Пасковъ отъ гр. Варна, 

сумата 20 лв. 
9. Георги Стефановъ отъ гр. Вар-

на, сумата 10 лв. 
10. Руси Недевъ отъ гр. Варна, су-
мата 10 лв. 
11. Иванъ Христовъ отъ гр. Варна, 
сумата 10 лв. 
12. Г. Дт. Гюлевъ отъ гр. Попово 
сумата 10 лв. 
13. Иванъ Петровъ отъ гр. Попово 
сумата 10 лв. 
14. Иванъ Г. Рачевъ гр. Попово 
сумата < . . . 10 лв. 
15. Панайотъ Николовъ гр. Варна 
сумата . . . . . . . + . т . 10 лв. 
16. Николай Ят. Гачевъ, гр. Ямболъ 
сумата 10 лв. 
17. Любенъ Герчевъ отъ гр. Варна 
сумата 10 лв. 

(Следва) 

—По липса на место въ колоната 
„поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на зсички дарители. 

— Умоляватъ се абонатите при 
промена на адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, катосъоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

Въ отговоръ на постжпилитЬ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ от-
дела „Поща" . 

Всички писма, снимки, помо-
щ и да се изпращате, на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Известява се на заинтересова-

ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 
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3А МОРЕТО И ЗА СВ. НИКОЛА. 

Когато се взремъ въ 
далечното минало и по-
диримъ връзката съ на-
стоящето чрезъ тради-
циите и обичаите, за-
вещани отъ вековете 
предъ насъ, изпъква яс-
но очертана една идея, 
материализирана въ из-
вестна обрядность, но 
запазила своето значе-
ние и днесъ така както 
и въ миналото. 

Иа 19 декември всЬка 
българска к ^ ш а счита 
за свой дългъ да има 
на трапезата си риба. 
Св. Никола е покрови-
тель на трудящите се 
на море. Той е укроти-
тель на бурите и спа-
ситель на плаващите. 
Морето се явява мате-
риализирано въ рибата, 
която е неговъ обита-
тель. Така 19 декем-
врий е день на морето. 

Колкото и да е стра-
шно то въ въображение-
то на народа, който не 
го познава, то се тачи 
ипразднува, и много ле-
генди и рпзкази го свър-
зватъ съ единъ естес-

твенъ неосъзнатъ стре-
межъ на б ъ л г а р и н а 
къмъ него. 

Това може би се дъл-
жи на факта, че още отъ 
малки не ни сж втъл-
пени красотата, цен-
ностьта и мощностьта 
на морето. Въ училище 
се разглеждатъ наши-
те поети и писатели, кои-
то пишатъ за Балкана, 
за горските красоти, 
за уханието на полята, 
за чара на планините, 
но не и за морето. 

Б"Ьло и Черно морета 
се преплитатъ въ много 
наши предания като 
чертаятъ идеята за стре-
межъ къмъ морския 
ширъ, безъ той .да е 
познатъ на широките 
народни маси. Те сж, 
обаче, подчинени отъ 
легендата и свързани 
съ обичаи, които но-
сятъ п р е з ъ вековете 
народните стремежи за 
да дочакатъ благопри-
ятни дни за реализи-
ране. 

Празднувайки д е н я 
на Св. Никола, честву-

ваме деня на морето. 
На българското море, 
носено презъ вековете 
въ мечтите, преданията 
и обичаит%, материали-
зирано въ редъ обряди, 
погълнато въ епически 
борби въ стремежъ 
къмъ много и скжпи 
жертви, за да стигнемъ 
до наши дни, когато 
българското море нано-
во получи свидни жер-
тви, безъ да се стигне 
заветниятъ идеалъ. 

Ч е с т в у в а й к и този 
день, ние сочимъ на 
следващите ни поколе-
ния идеалите, останали 
за осъществяване. Това 
е връзката на вечното, 
тъй както праздника 
на Св. Никола. 

Образътъ на Св. Ни-
кола е символъи пжть 
посоченъ отъ народа, 
който требва да се 
слепва и отъ интели-
генцията, чийто уси-
лия требва да се насо^ 
чатъ и къмъ създаване 
на български воененъ 
флотъ за зйщитЪ на; 
Родните брегове. 1 ' 
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С5} о ^ \ 

Усилване позициите на Италия въ Средиземно море. 
Презъ м. априлъ т. г\ съгласно 

решението на министерския съветъ 
въ Либия, е създадена морска стан-
ция съ щабъ въ Триполи. По-рано, 
презъ м. януари въздушните сили раз-
положени въ Либия, 6 t x a обедине-
ни подъ едно командване, а сухо-
пжтнитЪ части образуваха армейски 
корпусъ. Освенъ това, по предло-
жение на министра на колониите, 
който сега се именува министъръ на 
италианска Африка, се устройва вър-
ховно командване на всички въо-
ржжени сили въ италиянска север-
на Африка съ главнокомандующъ 
той и генералъ-губернаторътъ на Ли-
бия, при когото ще бждатъ създа-
дени щабове за сухопжтна, морска 
и въздушна отбрана. 

По този поводъ английскиятъ воен-
номорски писатель Байуотъръ по-
мества статия въ в. „Дейли-теле-
графъ, въ която говори, че създа-
ването на морско командване въ Ли-
бия има за цель да усили италияи-
скит-fe военнс-морски сили, предназ-
начени за блокада въ време на война 
по средиземноморските комуника-
ционни пжтища на Великобритания. 

Сжицнятъ отбелязва, че Италия не 
ще се ограничи само съ блокиране 
на прохода въ района о-въ Сици-
ция—носъ Бонъ. Отъ Триполи где-
то сега се н а м и р а новиятъ морски 

щабъ, до Сицилия има 235 мили. 
Втората права ли мия с ъ Сирекуза 
до Триполи минава презъ O-F Ь Мал-
та, принадлежащъ на А н п и г . По-еа-
татъкъ на изтокъ, е разпол.мидена 
трета линия за възможна бгокада. 
Тя се простира отъ о въ Лерось, 
гдето е създадена мощна авиацион-
на и морска база, къмъ Тобру гь— 
въ Либия. 

Т%зи два пункта се намирглъ на 
такова разстояние отъ английските 
бази въ Александрия и на о-зъ Ки-
пъръ, че напълно се ц о с т и г а т ъ о ъ 
въздушните сили намиращи се въ 
италиянскитЪ укрепени пунктове. 

По-нататъкъ Байуотъръ гоцчер-
тава, че стремлението да се устано-
ви контролъ надъ източните мср-
с к и пжтища отъ Италия, я принуж-
дава да излезе отъ предалите на 
Средиземно море, развръщайки въз-
душните и морските си бази въ 
Массуа и Асаме (Еритрея) и ра о-въ 
Думейръ и Червено море, отстж-
пенъ отъ Франция въ 1935 г~>п. 

Оценявайки позициите на Италия 
въ Средиземно море и положение-
то, създаденоследъ завлздяването на 
Абисиния, италиянскиятъ печатъ, въ 
свръзка съ предстоящите англо-ита-
лиански преговори, пише, че срав-
нителната мощъ на Италия и Ан-
глия е и з м е н е н а и че сега ммто 

единъ английски корабъ не ще мо-
же flj премине Средиземно море 
безъ да бжде потопенъ. 

Военноморските и въздушни ма-
неври, които И галия произведе въ 
района на Сицилия презъ м. мартъ т. 
г. съ участието на 50 подводници, 
я с н о подчертава гореказаното. 
Маневрите, произведени презъ м. 
авгусгъ, били въ по-големъ мащабъ 
отъ първите. 

Горното се подчертава и отъ ду-
мите на италианския генералъ Вал-
ле, помощникъ-министъръ на ави-
ацията, който казалъ: „Радикалното 
изменение на нашата стратегическа 
ориентация засега военновъздушни-
те сили. Центърътъ сега се е премес-
тилъ отъ долината на р. По въ Сре-
диземно и Червено море и въ Ин-
дийския океанъ- Съ това се обясня-
ва укрепяването на въздушните ба-
зи въ Сицилия, Сардиния, въ Егейс-
ките острови, Пантеллария и въ Тоб-
рукъ. Въздушните съединения сега 
само за няколко часа могатъ да бж-
дать прехвърлени отъ единия районъ 
на Средиземно море въ другия" . 

Италия, въ сегашно време, иска 
да раздели съ Англия хегемонията 
на Средиземнно море, така, че да 
си осигури възможность за още по-
широко териториално разширение. 

Павловъ, 

Използване торпедните катери нощно време. 
Основната особеность на нощ-

ната обстановка — това е (ограни-
чената) малката видимостъ за из-
вестна часть отъ нощьта, което мо-
ж е да бжде точно пресметнато. 

О г ь I ледище за използването на 
торпедните катери, нощната обста-
новка се характеризира съ това, 
че поради малките размери на ка-
терите, т е х н и т е наблюдатели на-
мирайки се по близо до водното 
равнище, по скоро ще забележатъ 
големия корабъ, и бидейки вънъ 
отъ неговата видимость, иматъ въз-
можность да наблюдаватъ, да до-
насятъ навреме за неговото движе-
ние и да заематъ нуждната пози-
ция за атака. При това разтояние-
то имъ до кораба, може да позво-
ли действието на картечниците ,кои-
то ще произведатъ н у ж д н и я 
ефектъ върху хората, к о и . о се на-
миратъ на незащитените мостици, 
при торпедните апарати, при орж-

дията, к а к т о е случая съ торпедо-
носците. 

Освенъ това, а к о даже торпед-
ниятъ катеръ и корабътъ се откриятъ 
едновременно, единъ дру [ъ катеръ 
ще има иргдимс1ВОЮ аа ио-бьрзо-
то маневриране, благодарение на 
по добрата м а н е в р е и н а способ-
ность. Боят ь при нощната обстанов-
ка е възможенъ, когато командва-
нето, преднамерено търси против-
ника, или при случгйна среща съ 
него. Въ първия случай, задачата 
на торпедните катери, може да бж-
де, намирането на противника, опре-
делянето на неговата сила и съ-
ставъ, подвеждането къмъ него на 
своите сили, предназначени да на-
несатъ удара, най-после торпедна 
атака съ цель повреждане или уни-
щ о ж е н и е на корабите , да разстрои 
бойния редъ и да дезорганизира 
противниковите сили. Въ втория 
случай, атака съ сжщата цель или 

съ цель да отвлече вниманието му, 
да попречи на неговото маневри-
ране, или п о с т а в я н е т о на 
димови завеси за улеснение на 
своите морски сили въ случай на 
решение да се излезе отъ боя. 

Търсене на противника: знаейки 
продължителностьта на нощьта, мо-
ж е да се направи сметка , за коли-
чеството на смените на катерите , 
да имъ с е . о п р е д е л и предполага-
емия районъ на операцията и да 
се подготви отъ по-рано една база 
за операцията. Нощното търсене 
на противника съ торпедни катери 
е възможенъ, когато е известенъ 
районътъ на операцията и отдалече-
нието о т ъ базата да не е по-
големо отъ радиуса на действие на 
торпедните катери. При това треб-
ва да се вземе подъ внимание, че 
при търсенето въ морето, свърза-
ните съ изпълнението отъ катери-
те разчети е затруднено, при на-
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личность на отличителни ориенти-
ровачни знаци, много се улеснява 
изпълнението на задачата. Търсе-
нето е възможно, когато състоя-
нието на морето отговаря на море-
ходните качества на торпедмитЪ ка-
тери и когато т% сж снабдени съ до-
ста сигурна връзка и тбхниятъ ли-
ченъ съставъ е специално подго-
твенъ за изпълнение на задачата. 
Въ организацията на Търсенето 
требва да сж предвидени: количе-
ството на катерите, разделянето 
имъ на групи, границит-fe на райо-
на за търсенето, ра-
зпределянето райо-
на на участъци по 
групите, действията 
на катерите при от-
криването на про-
тивника, схема на 
връзките, сигнали, 
срещите, а така сж-
що въпросите, ре-
шението па коитс е 
представено на инк 
циативата на комзм 
дирите. 

Най-удобного за 
действието на тор-
педните катери се 
смета, делението нь 
района на участъци 
съ разчетъ да се пад-
дне на всеки уча-
стъкъ по една група отъ 2—3 ка-
тера. По-големо количество на ка-
тери въ-едно звено ще затрудни 
и попречи тЪхпото направление. 

При нощното търсене, въ общия 
случай срещата съ противника ста-
ва изяедиъжъ, и не е изключена 
възможностьта за атаката, при из-
годни условия, обаче, основната за-
дача,— търсенето, остава намира-
нето на противника, и донасяне на 
командването. Заради това, следъ 
откриването на противника, кате-
рите сж дльжни да използватъ 
своите преимущества въ видимость 
и маневриране за да определятъ 
неговия съставъ, посока и движе-
ние, намиране главните имъ сили, 
не откривайки себе си и непрекж-
стнато давайки нуждните сведения 
на главните сили. Въ сжщото вре-
ме останалите катери въ другите 
райони въ зависимость отъ обста-
новката сж плъжни или да се стре-
мятъ къмъ сближаване съ против-
ника съ цель за торпеденъ ударъ, 
или да продължаватъ търсенето въ 
своите райони. Такива инструкции 
требва да се даватъ на всички ка-
тери отъ по-рапо. При атаката на 
противника, действието на катери-
те, които сж били заети по-рано съ 
търсенето въ другите райони, се 
определя споредъ следната при-
мерна схема; 

а) Маневриране съ цель да се 
сближи съ противника и да заеме 
изгодно за атака положение предъ 

му и 

про-
и на 

носа на кораба, определяйки сж-
щевременно съ възможната точ-
ность аргументите на курса 
скоростьта му; 

б) Атака на противника; 
ч) Следъ торпедирането на 

тивника, насочване за етзиа 
другитЬ кораби и катери, служей 
ки си за церьта съ прожекторите 
и хвърлянето на освЪгителни ра-
кет-1 -чосочваче пжтя на движение 
на горпецирания противникъ. 

За изпьпнениего на тази задача, 
катер ьтъ требва да преследвапро-

Италиянскиятъ торпеденъ катерь As 432 (водоизмЪстване 13 тома, скорость 42 мили въ часъ), 
иъоржженъ съ две торпедни тржби, 2 картечници и 6 водим йомби протияъ подводници. 

тивника безъ да се откжсва, въ по-
соката на н е г о в о т о движение. 
Следь свършването на задачата си, 
подвеждане на своите ксреби пред-
назначени за торпеденъ или арти-
лерийски ударъ и следъ като е си-
гурень, че последните сж вече въ 
контактъ съ противника, торпедни-
те катери действуватъ нататъкъ 
споредъ дадените указания. 

Отъ горе изложеното изпъкватъ 
следните изводи: 

1. За нощно търсене на против-
ника, торпедните катери притежа-
ватъ твърде големи предимства 
срещу големите кораби. 

2. На торпедните катери изпра-
тени за нощно търсене, требва да 
се дава точно района на търсенето. 

3. Действията на торпедните ка-
тери при нощното търсене, требва 
да бждатъ точно определени отъ 
командването и най-грижливо про-
учени отъ личния съставъ на сж-
щите. 

4. Изхождайки отъ действителна-
та обстановка, необходимо е то-
ченъ разчетъ на състава на групи-
те катери, техното сменяване и 
продължителностьта на търсенето. 

Торпедирането на противника. 
Въ зависимость отъ решението 

на боя, дали требва да се приеме 
или не, при дадената обстановка, 
става и разположението на кате-
рите относително своите големи 
кораби. При това требва да се взе-

ме подъ внимание, възможностьта 
за откжсването на катери и като 
последствие техното атакуване отъ 
своите кораби. Действията на тор-
педните катери требва ца сж оси-
гурени отъ случайните атаки на 
своите големи кораби, а така сж-
що и оть сблъскванията между от-
делните групи — катери, което може 
освенъ авярия, да причини закъ-
снение на атаката, и изгубване на 
противника. 

Малката видимость нощно вре-
ме се характеризира още съ въз-

можностьта отъ из-
губването на нашите 
сили, затова се нала-
га освенъ големото 
трениране въ но-
щните действия да 
се обърне най-голе-
мо внимание на ор-
ганизирането на гру-
п о в о т о маневри, 
ране. 

По-добре е да се 
раздЬлятъ катерите 
на повече групи, от-
колкото да ги изка-
р а й да маневриратъ 
всички заедно, безъ 
да е напълно сигур-
но, че катерите не-
ма да се изгубятъ 
помежду си. 

Торпедниятъударъ отъкатера се 
произвежда на най-близките ди-
станции. Следъ залпа дл^жность на 
атакуващите катери е да дадатъ 
светлини и по радиото указание 
на своите следващи кораби. 

При масовото използване на ка-
терите за нощна атака, изпраща-
нето на катерите требва да става 
на ешалони, презъ определени про-
междутъци отъ време. Връщането 
на катерите следъ атаката, требва 
да става по-такъвъ начинъ, да не 
пречи на атаката на следващите 
други катери и кораби. 

Когато се наложи отстжплението 
на собствените сили, катерите, 
улесняватъ задачата за спирането 
на противника, произвеждайки редъ 
демонстративни атаки съ широко 
използване на димовите завеси. 

Отъ изложеното следва: 
1. При " н о щ н и т е атаки торпед-

ните катери, намирайки се въ по 
изгодно положение въ сравнение 
съ по-големите кораби, могатъ да 
имъ нанасятъ тежки повреди. 

2. За сполучливата нощна атака, 
отъ торпедните катери се изискоа 
добра организация, и осигуряване. 

3. Необходимо е точното посоч-
ване на цельта, а времето и района 
на атаката требва да бждатъ точно 
определени, за да се изключи въз-
можностьта торпедните катери да 
срещатъ своите големи кораби. 

Ст. В ъ л к о в ъ . 
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МОРСКЯТЯ КРЕПОСТЬ „СИНГЯПУРЪ". 
Сега, когато царува единъ възмо-

женъ тихоокеански конфликтъ меж-
ду Япония и Англия, печатътъ про-
дължава да с д а в а голямо внима-
ние на неотдавна привършените по-
стройки на мощни I k укрепления въ 
Синга'пуръ. Основите на тая най-го-
лема вь света морска крепость бе-
ха поставени преди 7 години. На-
истина, Сингапуръ вече неколко 
десетки години се смета за най-важ-
ната опорна точка на английския 
флотъ по пжтя за Китай и Япония, 
но английското прави1елство не е 
могло така лесно да се реши да 
изразходва повече отъ 20 милиона 
фунта стерлинги (10,000,000,000 ле-
ва), за да укрепи това най-важно 
пристанище на пжтя за Далечния 
изтокъ, съгласно изискванията на 
модерната военно-морска техника. 
Най-после английското правителство 
е било принудено да отстжпи, тъй 
като при една бждаща война Ан-
глия може да види въ вчерашния 
си съгазникъ, Япония, непримиримъ 
врагъ. Въ такъвъ случай японскиятъ 
флотъ би могълъ да отреже пжтя 
на британските военни транспорти 

отъ Австралия и Нова-Зеландия и 
по тоя начинъ да създаде сериозна 
опасность за световната Ьритамска 
Империя. 

Сингапуръ, който сега е най-сил-
ната морска крепость въ свега, от 
странява тази опасность за следва-
щите неколко десетлетия. „Желе-
зпиятъ юмрукъ" на Сингапуръ е за-
страшително издигнатъ срещу все-
ки, който би се опиталъ да посегне 
върху английските морски пжтиида, 
било то Япония или нЬкоя друга дър-
жава. ЖелЪзниятъ сингапурски юм-
рукъ осигурява владичеството на 
Великобритания въ Далечния изтокъ. 

Безъ Сингапуръ световната Бри-
танска Империя не би могла да има 
здрави основи и Британската морска 
търговия не би имала здрава опора 
и не би могла да бжде защищавана 
отъ вражески домогвания. Морскиятъ 
пжть отъ Лондонъ за Далечния из-
токъ, а така сжщо за Двстралия и 
Нова-Зеландия, минава презъ Суец-
кия каналъ, Аденъ, край бреговете 
на Индия, къмъ Малайския архипе-
лагъ, гдето се разклонява на сезеръ 
— за Япония и Китай и на гогъ — за 

Австралия. Сингапуръ заема господ-
сгвуващо положение на тоя кръсто-
пжть, презъ който всеки день ми-
наватъ стотици кораби съ скжпо-
ценни товари. Сингапурската кре-
пость е така устроена, че само не-
колко часа следъ получаване на за-
поведьта отъ Лондонъ може да бж-
де затворена, макаръ и да нема 
близо до Сингапуръ нито единъ ан-
глийски воененъ корабъ. 

Не безъ основание Япония смета 
Сингапурската морска крепость като 
най-гол Ьма пречка за своето стопан-
ско разширение. Японските стоки 
за западъ сж принудени да минаватъ 
кран Сингапуръ. Всички опити да се 
намери другъ пжть останаха безъ 
резултатъ. Япония и Англия продъл-
жаватъ стопанската борба. Всички 
преимущества сж на страната на Ан-
глия и въ случай на една нова вой-
на, действията на японския воененъ 
флогъ ще бждатъ ограничени отъ 
железните врати на Сингапуръ, кои-
то всеки моментъ могатъ да бждатъ 
здраво заключени. 

И в а н о в ъ . 

ПОСЛЕДИЦИТЪ ОТЪ НИОНСКЯТЯ КОНФЕРЕНЦИЯ. 
Състоялата се конференция въ 

Нионъ на 9 септемврий т. г. завър-
ши съ подписването на една спогод-
ба между участващите държави. 
Е ю некой отъ по-главните й па-
раграфи: 

1. Участващите държави требва 
да даватъ напжтствие на морските 
си сили за да постжпятъ съобраз-
но долуспоменатите параграфи вто-
ри и трети, съ цель да защи-
тятъ всички търговски кораби, 
непринадлежащи нито на една отъ 
воюващите страни въ Испания. 

2. Всеки подводникъ, който би 
атакувалъ единъ такъвъ корабъ, по 
начинъ противенъ на правилата отъ 
международното право обявено въ 
международния договоръ за ограни-
чение и намаление на морските въо-
ржжения, подписанъ въ Лондонъ на 
22. IV. 1930 год, и съобразенъ въ 
протокола подписанъ въ Лондонъ 
на 6. XI. 1936 год., ще бжде контра-
атакуванъ и при възможность уни-
щоженъ. 

3. Изнесеното въ предшествую-
щии иараграфъ ще се прилага сж-
що така за всеки подводникъ, среш-
натъ въ близость на некое место, 
въ което некой корабъ не принад-
лежащъ на нито една отъ воюва-
щите страни въ Испания биде ата-
куванъ, като по този начинъ прес-
тжпвайки споменатите правила въ 
предидущия параграфъ ни се дава 

П О Б О Д Ъ да мислимь, че той е авторъ 
на атаката. 

4. За практическото изпълнение 
на решенията, които се споменаха, 
учасгвующите държави се съгласи-
ха на следните мерки: 

а) Въ западната часть на Среди-
земно море и канала Малта, като се 
направи изключение за Тиренското 
море, кждето се взематъ особенни 
мерки, тази длъжность се пада въ 
открито море и въ териториалните 
води на участвующите държави, на 
английския и французки флоти, 
споредъ разпределението установе-
но между двете правителства. 

б) Въ източната часть на Среди-
земно море: 

1. Това изпълнение се пада за те-
риториалните води на заинтересо-
ваните страни, всека една за себе 
си, за това което се отнася за нея. 

2. Въ открито море съ изключе-
ние само на Адриатическото, изпъл-
нението по контролата е поверено 
до входа на Дарданелите на англий-
ския и французки флоти споредъ 
разпределението уговорено между 
двете правителства въ зоните, кж-
дето се има основание за опасность 
на другите участвующи сили, край-
брежни на Средиземно море се 
задължаватъ да снабдяватъ тези 
флоти въ размеръ на техните сре-
дства, която ще имъ бждатъ посо-
чени. 

в) Разбира се, че освенъ тове, гра-
ниците на споменатите зони, въ (а) 
и (б) и техното разпределение ще 
бждатъ въ всеко време удобни да 
бждатъ преглеждани отъ участву-
ющите държави за да можатъ да 
държатъ сметка за всеко изменение 
на положението. 

Споредъ мерките излиза, че под-
водниците на участвующите сили 
не ще могатъ да пжтуватъ въ Сре-
диземно море, и че търговските 
кораби ще бждатъ защищавани. 

Италия отказа да участвува въ 
Нионската конференция вследствие 
официалната нота вржчена на пра-
вителството й отъ Съветска Русия 
по поводъ на тайнственните торпи-
дирания въ Средиземно море. 

Тази спогодба беше оставила ши-
роко отворени вратите на едно по-
сетнешно съгласие на Италия, като 
велика средиземноморска страна. 

И наистина тя не закъсне, защо-
то една конференция отъ морски 
експерти, състояла се въ Парин<ъ 
на 26. IX т. г . събра представите-
лите на французките, италиански 
и английски генерални шабове съ 
цель да уредятъ условието на едно 
италианско участие въ плана за за-
щита на Средиземно море. 

Спогодбата беше бързо осжще-
ствена между морските експерти на 
трите велики сили. В. Кировъ. 



Брой 79. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ , Стр. 7. 

К Н И > И Ж | & У Ф т 
ПЛЯНЪ 3Я НЯСТЖПЯТЕЛНЯ ОПЕРЯЦИЯ НЯ БОСФОРЯ ВЪ 

ВРЪЗКЯ СЪ ДЯРДЯНЕЛСКЯТЯ ЕКСПЕДИЦИЯ. 
Къмъ началото на 1915 год., Съг-

лашението реши да предприеме опе-
рация срещу Дарданелите съ цель 
да заеме Проливите и Цариградъ. 
Съ приготовлението, а още повече 
съ започването на операцията, из-
никна Босфорскиятъ въпросъ въ 
цялата си историческа пълнота. При 
това интересите на Русия не 6"fexa 
игнорирани. Англия не можеше да 
се лиши отъ мощния си съюзникъ 
за борба срещу Германия, като я 
отстрани да участвува въ операция-
та и затова й обеща да участвува 
въ дележа на турските владения. 

Англия не само, че не се нужда-
еше отъ оперативното съдействие 
на черноморския флотъ, но се стре-
меше да вкара Русия вь по нататъш-
ното водене на войната до „побе-
дния край" отначало косвено, а по-
сле съ все по-голема определеность. 

Когато подъ влиянието на тежките 
поражения на фронта, въ руското 
общество и правителствените крж-
гове имаше силно течение противъ 
продължаването на войната (въ края 
1915 година). 

По почина на последната бе склю-
чено съглашение, удовлетворяваше 
въжделенията на руските империали-
стически кржгове. 

Тази сложна политическа поста-
новка на Босфорския въпросъ, въ 
чиято основа се криеше определе-
ната идея, подържане империалисти-
ческите въжделения на Русия, не-
съмнено постигна своята цель. 

Идеята за Босфорскага операция 
обхвана широки кржгове, близки 
къмъ командването. Възникнаха мно-
го проекти за Босфорската експеди-
ция, като много отъ техъ имаха въ 
основата си недоверие въискренно-
стьта на съюзниците по този въпросъ. 
Поставяха го като самостоятелна 
крачка на Русия къмъ крупна де-
сантна операция, чиято идея повече 
отъ 30 години се култивираше въ 
съзнанието на Генералния щабъ и въ 
•частносгь на Щаба на Черноморския 
флотъ. 

„Требва сега да завладеемъ Бо-
сфора, иначе ние никога нема да 
го получимь"—положение, общо на 
много проекти за предполагаемата 
експедиция. „Сега и сами, защото 
съюзниците могатъ да ни излжжатъ." 

Въ връзка съ началото на опера-
циите въ Дарданелите и поставяне-
то на въпроса за Босфора, ролята и 
значението на Черноморския флотъ, 
•като основна сила за неговите реше-
ния, се измени. 

Не може тукъ да се отдели доста-
тъчно внимание на проекта за експе-
диции разработени въ щаба на Чер-
номорския флотъ. Но важно е да се 
отбележи общата линия на поведе-
ние по този въпросъ въ Черномор-
ското командване. 

„Въ най-близко време, писалъ Яну-
шкевичъ, Н-къ щаба на Върховното 
командване до 1915 година, на адми-
ралъ Ебергардъ, командующъЧерно-
морския флотъ", се предвиждатъ 
съвместни действия на Англо-френ-
ския флотъ съ участието на техния 
десантенъ корпусъ срещу Дардане-
лите. На Черноморския флотъ 
предстои да окаже възможно съдей-
ствие въ видъ на демонстрация сре-
щу Проливите,която въ зависимость 
отъ достигнатите успехи на нашите 
съюзници, може да се развие до зав-
земането включително на Босфора, 
съвместно съ Черноморския и Ан-
гло-френския флотъ." 

Тогава бе разработенъ планъ за 
съвместно завземане на Цариградъ 
съ съюзниците. За тази цель пред-
назначенъ бе за окупация на Бос-
фора V Кавказки корпусъ—(27,000) 

Адмиралъ Ебергардъ, повдигналъ 
въпросъ въ връзка съ предстоящите 
операции срещу Босфора, че е нало-
жително да се заеме рейда Бургасъ, 
като промеждутъчна база за флота. 
Този проектъ, обаче, предизвикалъ 
опасения въ министерството на Вън-
шните работи, за да не се влошатъ 
отношенията съ България и затова 
бе отхвърленъ. Нему бе заповедгно, 
че въ този моментъ на флота се въз-
лага задача да отвлече вниманието 
на турците отъ Дарданелите, като 
подготовка на бждащи действия въ 
Босфора, като п о с т а в я т ъ мини 
и обстрелватъ близките къмъ устието 
батареи, защото най-после десант-
ниятъ корпусъ се подготвя да оку-
пира условения районъ на Босфора 
при условие, че съюзниците сж зае-
ли Дардан. и Мраморно море.Иначе 
казано—когато турците сж опаднали. 

По този начинъ, първоначалните 
планове за заемането на Босфора 
не сж били самостоятелни операции, 
а само съгласувания съ действията 
на съюзниците въ зависимость отъ 
успеха имъ. 

Черноморскиятъ флотъ бе готовъ 
да пренесе десантния окупационенъ 
корпусъ. Транспортната флотилия 
бе способна да пренесе големи вой-
скови съединения, а при напреже-
ние на всички средства и войска въ 
съставъ 4 корпуса. 

Съ влизане въ строя на „Импера-
трица Мария" въпросътъ за осигуря-
ване операцията по отношение на 
морето, не възбуждаше особени 
съмнения. 

Осъществяването на десантната 
операция въ големъ мащабъ не на-
мери оправдание. Не се положиха и 
грижи да се взематъ за тази цель 
войски отъ фронта. 

Неуспешниятъ ходъ на опера-
цията предъ Дгрданелите, принуди 
най-после съюзниците да ликвиди-
ратъ съ нея. Това се отрази на пла-
на на руското командване. До края 
на войната идеята за Босфора не се 
изостави, като въ връзка съ вло-
шаване положението на фронта, тя 
се отлагаше и въ последствие при-
доби значение като последна опе-
рация, съ която да завърши войната 
на южния фронтъ. В. Кутевски. 

к н и ж н и н а 
Великата Световна война,като го-

лемо и незапомнено въ историята 
стълкновение, послужи следъ нейно-
то стихаане като източникъ на мно-
жество научни и описателни трудо-
ве. Големите морални напъни, дости-
гащи до размери да се назоватъ без-
примерни подвизи, възбуждаха и на-
прегаха силите на големи и малки 
участници, чийто съзнание като че ли 
се ржкозодеше о т ъ латинската 
мисъль „Dulce et decorum est pro 
patria mori" (сладко и славно е да 
се мре за отечеството). 

Такива подвизи описва и новоиз-
лезлата книга „Емденъ" на лейте-
нантъ Хелмутъ фонъ Мюке, пре-
ведена м н о г о д о б р е отъ лей-
тенантъ Кръстю Куюджуклиевъ. 
Въ нея се описватъ небивалите въ 
морската история подвизи на леген-
дарния германски кръстосвачъ „Ем-
денъ", нареченъ още „Лебедътъ на 
Далечния изтокъ", изъ романтичната 
и опасна ширь на Индийския океанъ 
презъ Световната война. 

Съ лекъ и увлекателенъ стилъ, 
авторътъ непринудено разказва за 
големите странствувания и геройства 
на легендарния корабъ, станалъ 
страшилище за английския флотъ. 

Прелиствайки страниците на тази 
книга, четецътъ се увлича до сте-
пеньна непосредственъ наблюдатель 
на тая страхотна морска епопея. 

Сжщата заслужава да бжде про-
четена отъ всекиго. 

Книгата съдържа 97 стр., струва 25 л. 
Доставя се чрезъ редакцията на 

„Морски Прегледъ". 
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М ОРСкА^АИ ТСРДТУРА 
В А Р Н Е Н С К О Т О Е З Е Р О . 

Водите на р^ка Девня и Прова-
дийска река,подсилени отъ некол-
ко малки поточета и подводни из-
вори, сж източникъ на едно езеро. 
Тъй като главниятъ воденъ токъ 
на последното иде отъ изворите на 
река Девня, въ недалечното ми-
нало го наричаха Девненско езеро, 
а разграничено отъ тесенъ естест-
венъ каналъ, то се разпадаше на 
Горно и Долно Девненско. 

Въ сжщность, най-правилно и у-
местно е да се говори за Беле-
вско (Гебедженско) и Варненско езе-
ро, вь връзка съ имената на се-
лищата, въ чиито предели проти-
чатъ езерните води. За щастие, 
тази правилность е схваната и про-
карана. 

Моето описание има за предметъ 
Варненското езеро: гордостьта на 
Варна, едно отъ редкит^ съкрови-
ща на българската природа... 

бедно съ Белевското, отъ което 
представя продължение, Варнен-
ското езеро е включено между Ав-
ренското и Фракгенското плата и 
се разлива всредъ живописна доли-
на въ посока отъ западъкъмъизтокъ. 

Имащо продълговата форма, зна-
чително по-големо отъ Белевското, 
—дължината му не надминава 15 
клм., а е широко на места повече 
отъ 2 клм., съ най-голема дълбо-
чина къмъ 20 метра. Свързано е 
съ морския заливъ посрЬдствомъ 
каналъ, прокопанъ презъ години-
те 1907-1909, около 2 клм. дълъгъ, 
50 м. широкъ и до 5 м. дълбокъ. 
Преди това, приближавайки Черно 
море, водите на Варненското езе-
ро сж преливали на места, напу-
щали сж бреговете си, очертавай-
ки неколко блатовидни разклоне-
ния. Требва да се отбележи, че и 
естествениятъ, лжкатушещъ и пли-
тъкъ протокъ между двете езера, 
презъ 1921 г. е преобърнатъ въ 
изкуственъ каналъ съ по-малки 
размери. 

Предполага се, че преди хилядо-
летия езерното корито е било сле-
то съ залива предъ Варна - и днесъ 
сжществуващата два километрова 
песъчна ивица въ междината на 
Черно море и Варненското езеро, 
е липсвало. Този изводъ се под-
крепя отъ едва забележимо растя-
щата къмъ морето песъчна площь, 
презъ дълги години трупана отъ 
бушуващите вълни, както и отъ 

откритите презъ 1921 г. въ бли-
зость съ Белевското езеро накол-
ни живелища, чиито дървени под-
пори били прикрепени за дъното 
съ черноморски миди... 

При обикновени условия, въ езе-
рото има две течения — повърхно, 
насочено къмъ морето, съ по-слад-
ка вода, и подводно — идящо от-
къмъ морето, съ солена вода. Де-
белината на сладководния пластъ 
въ разните места е нееднаква: ка-
то се започне отъ канала, дето тя 
е по-малка отъ два метра, и се 
достига до най-западните области 
на езерото, дето тя се д в и ж и 
около десеть метра. П о с о к а т а 
на ветъра, влияеща на теченията, 
оказва в л и я н и е и на соле-
ностьта: когато духа силенъ изто-
ченъ ветъръ, нахлува въ по-голе-
мо количества морска вода, откол-
кото обикновено, и тогава общата 
соленость на езерната вода, ма-
каръ и временно, се увеличава. Об-
ратно, при силни западни ветрове 
количеството на сладката вода се 
увеличава, понеже притокътъ на 
морската вода се прекъсва. 

Соленостьта на Варненското езе-
ро е подъ 1 °/о, като въ най-долни-
те пластове, запазващи непромен-
ливъ съставъ, тя се почти изравня-
ва съ соленостьта на Черно море. 

Прокопаването на канала меж-
ду Варненското езеро и морето 
представя единъ забележителенъ 
похваленъ починъ съ многозначе-
щ и последици. Изравняватъ се вод-
ните повърхности на морето и е-
зерото, като нивото на последното 
спада съ около 1 и половина мет-
ра. Езерната вода придобива сла-
ба соленость, за коята споменахъ 
вече, и насгжпватъ неблагоприят-
ни условия за сладководната риба 
— шаранъ, щука и др., както и за 
многоизвестните раии, съ изклю-
чение на най-отдалечените отъ мо-
рето западни участеци, дето вода-
та се опреснява отъ Белевското 
езеро. Нахлуватъ нони обитатели — 
попчета, кефалъ, пис^я и пр„ но 
въ малки количества. Обшо взето, 
приблизително три четвтрти отъ 
рибното богатство на Варненското 
езеро се загубва, което явление не-
радостно посрещатъ местните ри-
боловци—липовански руснаци. Ус-
тановено е, че морската риба е 
възприпятствувана отъ предпазна-

та каменна стена предъ началото 
на канала: движеща се къмъ езе-
рото, рибата се удря въ нея, и ка-
то направи ззвой, се връща назадъ. 
Постжпките за премахване на та-
зи стена сж неуместни, защото тя 
има предназначение да предпазва 
канала отъ засипване. Пъкъ най-
подиръ, загубата на рибата е хи-
ляди пжти по-малка отъ изгодите, 
причинени отъ канала. Езерото 
става достжпно за кораби. То до-
бива значението на спасителенъ 
клонъ отъ варненския заливъ,кой-
то поради слабата си врезаность 
въ сушата би злепоставилъ дому-
ващите въ него кораби презъ воен-
но време. Лесно и евтино се прг-
возватъ камъни отъ езерните при-
брежни каменоломни, използувани 
предимно за постройката на вар-
ненското пристанище. Отводнява се 
значителенъ к.ттъ земя, въ мина-
лото болестородно гнездо, днесъ — 
цветуща оползотворена местность. 
Достатъчно е да се изтъкне, че ка-
налъть продължава морския заливъ, 
сливайки го съ езерото, достатъч-
но е да се посочи неоценимото му 
значение като звено между Варна 
и Варненското езеро. И това зна-
чение, к а т о най-кажна после-
дица отъ д е л о т о на прокопа-
ване канала, ше се очъртае тепър-
ва: каналътъ на Варненското езе-
ро презъ идешите дни ще бжде 
сжлбоносниятъ ирагъ, презъ който 
Варна ще премине въ своя вдъх-
новенъ устремъ къмъ всестранни 
завоювания, за да изчерпи докрай 
прекрасните възможности на едно 
благословено езеро. А необходимо 
ли е да се изброянатъ тия въз-
можности, отнасящи се до стопан-
ските, културни и стратегически 
отрасли? 

Дано липсата и на обикновена 
прозорливость, както и престжпно-
то безволие, не покриятъ съ мракъ 
светлите надежди на всички бъл-
гари, носеши въ сърдцата си об-
раза на Варненското езеро, добилъ 
смисъла на една неувехегща лю-
6 О Р Ь ! 

* * * 

Живописна низа отъ бележитости 
увенчава Варненското езеро. Оду-
хотворява го. Къмъ красотата му 
се прибавя още красота—и то става 
единственъ, безъ съперникъ, кжтъ. 
вь страната ни... 
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Ето домътъ на българското мор-
ско войнство. Няколко малки ко-
рабчета сж потопили желъзнит-fe си 
тела въ сините води — едничката 
вера и надежда на морска Бьлга-
рия. И все пакъ, гордо се Bfee три-
цвЬтътъ на едно доблестно отечество 
верно на земята, но и съ възтор-
жень копнежь по милото море! 

Недалечъ е Испериховиятъ окопъ. 
Преди дьлги векове, строенъ предъ 
бурното Черно море за защита на 
новозавладената з е м я — той и 
днесь сочи колко скжпи сж родни-
те брегове. Отлично замислен ь на-
роденъ паркъ се създава тукъ. Хи-
ляди българи ще идватъ на пок-
лонение, възкресявайки въ мисъль-
»а си единь o i b нкчнигЬ образи 
на нашата история. 

Новъ мостъ ще свьрзва брего-
вете на канала: съвършенъ, скжпъ, 
въ сьзчучие сь новото време - вре-
ме на огромни технически възмо-
жности и н з о :ложнени всестранни 
потреби. М юго наблизо, въ уси-
лен ь г г роежъ—голЬма кланица. 
Втора вь Бьлгария—следъ софий-
ската. 

Всредь зеленината па езерния 
брЬгъ е Шлорпилоча могила. Свя-
то огнище, въ което сж ппамепее-
ли благочестиви души. Предполага 
се, тукъ свети Царь Борись да е 
изжиг»Ьпъ дните на своя монаше-
ски под8.-<гь. Откриването на мо-
насгира, храмь и печать на Царь 
Борись-Михаиль — е дело на мно-
гозаслужилия на Варна и българ-
ската наука чехски учень Херминъ 
Ш к о р п и л ь . Гробътъ му е тукъ. За 
него България вь миналото, настоя-
щето, качто и въ бедните дни се 
представяше като призлЬкателенъ 
рай, къмъ който бъ устременъ съ 
преданпа синовна обичь неспокой-
ниять му духъ на откриватель. Не 
требва ли този святъ кжсъ земя, 
приюгилъ и тленните останки на 
именития труженикъ, да се претво-
ри на истински рай?... 

Водолетище „Чайка " .Доскоро лю-
бчмиять и а варненци, общопознатъ 
Пейнерджикъ. Едно пристанище, 
което чака да приюти птиците на 
сегашния векъ—птиците съ желез-
ни сърдца... Погледътъ обглежда 
тази точка на Варненското езеро, 
и любовьта къмъ въздушните ко-
раби заговорва съ настойчивата 
повеля на дълга. 

Роденото подъ зарите на надеж-
дата предприятие „Кораловагъ" , 
единствениять нашъ плаващъ докъ, 
редицата фабрики—това сж неща, 
които говорятъ за себе си така из-
разително, че еднакво могатъ да 
бждатъ разбрани отъ знаещия и 
отъ незнаещия. 

Също така изразително говори 
и единъ гробищенъ хълмъ, възпра-

венъ въ езерната околность—гро-
бътъ на Владиславъ Варкенски, 
полскиятъ краль ,загиналъ презъ 
1444 год. въ бой съ турци по тези 
места. Единъ угледенъ мавзолей и 
велинолепенъ паркъ сведочатъ за 
една благородна почить предъ под-
вига на царствения боецъ за тър-
жеството на Христовата вера и 
славянския родъ, те сж и символъ 
на връзкитЬ ни съ велика Полша 
— велика въ страданията си, сто-
кратно no-велика съ верата въ свои-
те собствени сили. 

Своеобразна идилия представя 
руското рибарско селище, просна-
то до самия брегъ на Варненското 
езеро. Хора на труда и водата, жи-
телите му сезанимаватъ предимно 
съ риболовство, прекарвайки по-
големата часть отъ живота си на 
своите лодки — острозадки. 

Странни хора. Животъ, заслужа-
ващъ да бжде възнаграденъ отъ 
любопитството на чужденеца. Дош-
ли преди десетици години отъ да-
лечна земя, съ самобитенъ обликь, 
разбирания и поминъкъ, те се оп-
ределятъ като малцина герои на 
неписана повесть... 

Ти плавашъ по водите на Вар-
ненското езеро, и мигъ следъ мигь 
пъстри впечатления дълбоко засъ-
датъ въ съзнанието, за да станатъ 
съкровищни и незабравими. Неза-
бравими сж прибрежните кжтове, 
кждето святостьта на подвига, поу-
ката на историята, делото на съв-
ременностьтг, величието на приро-
дата—сж си дали среща, за да за-
сияятъ съ блесъка па образци. Съ 
ураганна бързина пикнатъ злобо-
дневни въпроси, приематъ образа 
на искрещъ пожаръ, който кара 
погледа да слепее, а телото да се 
чувствува прихванато отъ хиляди 
пипала. Изпадналъ въ властьта на 
новъ светъ, ти забравящъ да се 
запиташъ, доколко той е действи-
геленъ или е плодъ на измама; за-
щото той нЬма име и не се подда-
ва на разграничение. 

Приказно е очарованието на езе-
рните води, задремали въ своя цао-
ственъ сънь—зеленобагри води, от-
разили златото на слънчевите лж-
чи, обсебили спокойствието и дру-
жеската верность на всичките не-
жни сърдца въ света, но и спосо-
бни на най-невероятното веролом-
ство... Те потъмняватъ и съ лудо-
то хоро на своята менлива багра 
издаватъ неспокойствие и гневъ. 

Тогава вълните зашумяватъ, сви-
рятъ, ехидно съскатъ. Не сж ли то-
ва фантастични змии, гърчещи те-
лата си въ предсмъртенъ припа-
дъкъ? 

Варненското езеро става неузна-
ваемо. То се тресе, пияно отъ от-
ровата на вълча злоба. Пенливите 
гребени на остри, неравномерни 
и чести вълни пьстреятъ връхъ 
снагата му, а твоята лодка се плъз-
га лжкатушнно напредъ: "сякашъ 
босокракъ човЬкъ се движи изъ 
обсипанъ съ тръни пжть... 

Припада нощь, изпълнена съ не-
изразима таИ"нственость, когато се 
втурвашъ на посока и презъ непро-
гледния мракъ нечакано прибли-
жавашъ черните брегове, безъ да 
достигнешъ цельта на своето не-
повторимо скиталчество, к о г а т о 
езерото заприличва на безнадеж-
на река, възможна само въ ада. 

Но... идва мигъ, и въ нощьта 
безъ звезди ти започвашъ да тър-
сишъ светлината и да твърдишъ, 
че тя е необходима. 

Лошо впечатление прави лип-
сата на светлинни знаци за ржко-
водство на пжтуващите нощемъ 
по Варненското езеро. F\no наисти-
на има единъ плавникъ съ знакъ, 
сочещь кжде требва да се чупи 
посоката отъ и за езерото предъ 
плаващия докъ, и ако той денемъ 
си постига предназначението, но-
щемъ по тия кеста, особено при 
напущане езерото и навлимане аъ 
канала, безъ д г \ е осветенъ този 
знакъ, е трудно, даже страшно... 

-f * * 

Въ най-източната часть на езе-
рото „потънала" стара Варна, и 
тукъ, на езерното дъно, при ясно 
време прозирали куполите на хра-
мове, дворци и старинни жиьели-
ща. Презъ нощьта, срещу Велик-
день, глухъ камбаненъ звънъ до-
литалъ изподъ водата... Това е пре-
дание, записаноотъ Херминъ Шкор -
пилъ. 

Дали то сс покрива съ дсйстви-
телностьта?—Това не съмъ успелъ 
да проверя, въпреки многобройни-
те ми плавания по Варненското 
езеро. 

Вьнъ отъ всеко съмнение, обаче, 
остава истината, че стара Варна е 
потънала въ бездната на миналото. 

Настаналъ е деньтъ на нова Варна 
— нашата приморска царица, вла-
ствуваща на черноморския брегъ. 
Светли бисери красятъ нейната 
корона. 

И всредъ техъ-най-светлиятъ 
бисеръ—Варненското езеро: гор-
достьта на Варна, едно отъ редки-
те съкровища на българската при-
рода. 

К. К ъ н ч е в ъ . 



Стр. 10. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 79. 

C T P R H H Q A ЗА М Л А Д И Т Ъ 
Кратки сведения за съзвездията въ нашата небесна полусфера. 

Не безъ интересно е да запознаемъ 
читателит-fe на Морски прегледъ съ 
съзвездията, които украсяватъ наша-
та небесна полусфера. Въ няколко 
статии ще се стремимъ да опишемъ 
и дадемъ характерните данни за по-
ярките съзвездия, които се наблю-
даватъ съ просто око, безъ помо-
щ ь т а на телескопъ. 

Голямата мечка . 
Големата мечка е украшение на 

нашето небе. Тя е видима за насъ 
презъ целата нощь въ всички сезо-
ни на годината, т. е. тя за нашата 
широта не залезва. Отъ големата 
мечка, както и отъ некой други съ-
звездия сж се ползвали още фини-
кийците при корабоплаването. Тя е 
служила сжщо така още отъ древ-
но време като пжтеводно съзвездие 
не само на море, но и на сушата. 
Както големата мечка, така и дру-
гите по-характерни съзвездия сж 
били предметъ на любознание, въз-

Г Ъ л Ь м А Т А 
МЕЧКА 

л 
• л 

• я 

фиг. 1 

(Акаиръ) се оприличаватъ на три 
великолепни елмази. 

Големата мечка е едно отъ най-
големите съзвездия. За нейната ве-
личина можемъ да имаме предста-
ва по следующите числа, които сж 
плодъ на наблюдения чрезъ инстру-
менти. Намерено е че отъ d до g на 
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хищение и даже боготворение. Съ 
течение на времето, обаче, просто-
то възхищение се е сменило съ по-
стоянно изучване и изследване. Съ-
времената астрономия не само се 
любува на красивото очертание и на 
блесъка на съзвездията, не само се 
ползва отъ техните звезди за пжте-
водене, но щателно изучва техния 
блесъкъ, движение и строежъ. 

Големата мечка има характерно 
очертание. Състои се отъ седемь 
светли звезди, обозначени на звезд-
ната карта съ първите седемь бу-
кви отъ гръцката азбука: с., X, 5, 
s, д, и 7] (фиг. 1). 

Некой отъ отделните звезди на 
големата мечка сж получили и наи-
менования, а именно: 

а—Дубле 
—Мирзамъ 

£—Алиотъ 
g—Мизаръ (Акаиръ) 
JJ—Бенетнашъ 

Ф и г . 1 

Алиотъ, Мизаръ и Бенетнашъ 

о 

ще може да се види съ просто око. 
Щ е е необходимо да го търсимъ 
съ телескопъ. Пресметанията пока-
зватъ, че звездата е отъ Големата 
мечка е 90 пжти по силна отъ слън-
цето, отъ което следва да се за-
ключи, каква голема звездна систе-
ма представлява съзвездието на Го-
лемата мечка. 

Освенъ седемьтехъ светли звезди, 
въ Големата мечка има неколко 
слаби, най-интересната отъ които е 
Алкаиръ, или Конникътъ, както оби-
кновено се нарича. Тя е спжтникъ 
на Мизаръ (д отъ Мечката) и има 
общо съ нея движение, затова от-
носителното имъ положение, за на-
блюдателя, остава неизменно. Кон-
никътъ се вижда много слабо съ 
просто око, неговата видимость мо-
же да служи за определяне на зре-
нието, защото единъ малко к ж с о -

N 

1>иг 2 

Големата мечка разстоянието е рав-
но на 4 милиона слънчеви разстоя-
ния (отъ слънцето до земята). Свет-
лината преминава това разстояние 
за 64 години. Това разстояние е по-
големо 14 пжти отъ разстоянието 
отъ слънцето до най-близката до 
насъ звезда я—Центавра. Може да 
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отидемъ още по-далечъ, като срав-
нимъ системата на Гслемата мечка 
съ нашата Слънчева система. Ако 
мислено поставимъ слънцето на ме-
стото на звездите отъ Големата ме-
чка, то ще изглежда като малка 
звездичка отъ десета величина и не 

Фу»Р. Ц £ 

гледъ неблюдатель не би могълъ 
да го види. 

Следствие въртението на земята 
около своята ось, Големата мечка, 
пъкъ и всички звезди, които по-
стоянно запазватъ своето место въ 
вселената, иматъ видимо движение. 
И действително, ако ние се вгледа-
ме на 22 октомври въ 9 часа ве-
черьта въ Големата мечка, ще ви-
димъ (фиг. 2), че линията която съе-
динява Мизаръ и Дубле съ Поляр-
ната звезда лежи точно на мери-
диана северъ—югъ, като Големата 
мечка се намира на северъ. Про-
дължавайки да наблюдаваме, ще за-
бележимъ, че тази мисленна линия 
постепенно остава на изтокъ и въ 
10 часа вечерьта на сжщата дата ще 
сключва съ меридиана северъ — югъ,. 
жгълъ равенъ на 15° (фиг. 3). Зна-
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чи на вс%ки часъ тази мисленна ли-
ния увеличава жгъла сключванъ съ 
/меридиана съ 15°. 

Вследствие движението на земята 
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S 
по своята о р б и т а , тази мислен-
на линия н^ма да бжде на сжщото 
мЪсто по сжщото време на следуго-
щитЪ дни. Така продължавайки да 
наблюдаваме всЪка вечерь по сж-

щото време Голямата мечка, ще 
забележимъ, че тази мисленна линия 
остава по-мапко на изтокъ и на 22 
ноември—следъ 30 дни въ 9 часа 
вечерьта ще отстои отъ линията се-
веръ—югъ на 30" на изтокъ, или 
всЪки день Голямата мечка ще оста-
ва на истокъ съ 1°. Следователно за 
3 месеца ще остане на 90°, т. е. на 
20 януари въ 9 ч. вечерьта, мислен-
ната линия свързваща Мизаръ и 
Дубле съ Полярната звезда, ще со-
чи на изтокъ, т. е. ще заключава съ 
линията северъ —югъ 90° (фиг. 4). 

На 21 априлъ въ 9 часа вечерьта, 
сжщата м и с л е н н а л и н и я ще 
съвпада съ линията северъ—югъ, 
като Голямата мечка ще се намира 
на югъ отъ Полярната звезда (фиг. 5) 

Д на 22 юли въ 9 ч. вечерьта, сж-
щата мислена линия ще се намира 
на западъ, т. е. тя ще заключгва съ 
линията северъ —югъ жгълъ рееенъ 
на 90', като Голямата мечка се на-
мира на западъ (фиг. б). 

Така знаейки тия положения, ний 
можемъ съ достатъчна точность 

практически да си опредЪлимъ ча-
са, презъ всЪко време на нощьта, 
помняйки само датата, която имаме 
въ момента на наблюдението. За 
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цельта естествено е необходимо да 
имаме ясно небе, което да ни позво-
лява да виждаме едновременно раз-
положението на Голямата и Мал-
ката мечки. 

П. Н е д Ъ л ч е в ъ . 
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НОВОСТИ ВЪ ВЪОРЖЖЕНИЕТО НЯ ФЛОТИЛОВОДЯЧИТЪ 
И ТОРПЕДОНОСЦИТЕ. 

Докато се забелязва едно стрем-
ление за намаляление размерите 
на въоржжението на големите воен-

1 ни кораби, то н-Ьщо обратно ста-
ва съ по-малкит-fe. Днесъ, гол-fe-

', мо число флотиловадачи сж въ дей-
. ствителность малки кръстосвачи, а 

7 разрушителит-fe целятъ унищожение-
то на собствения си класъ и да за-
мЪстятъ малкитЪ по-раншни торпе-
доносци, въсжщность вече мъртавци. 

Между корабит% официално ока-
чествени като флотиловодачи, ще спо-
менемъ француякит-fe отъ типа „Мо-
gador", които при пъленъ товаръ, из-
мЪстватъ повече отъ 3,000 т., въорж-
жени съ осемь 138 мм. орждия, че-
тири противовъздушни 37 мм. и де-
веть 545 мм. торпедни тржби; пол-
ския „G rom" построенъ въ Анг-
лия съ водоизмЪстимость 2,200 то-
на, въоржженъ съ седемь 115 мм. 
О Р Ж Д И Я , четири противовъздушни 
76 мм., както и шесть 533 мм. тор-
педни тржби; американския „Rortar" 
•отъ 1850 тона, съ осемь 126 мм. 
орждия (едновременно и противо-
въздушни) и осемь 533 мм. торпед-
ни тржби: японския „Nub'iki" съ 
сжщото водоизмЪстване, въоржженъ 
съ 126 мм. орждия, две противовъз-
душни и деветь 533 мм. торпедни 
тржби. Можемъ да се надяваме, че 

'скоростьта се увеличава успоредно 

съ водоизмЬстването, но се колебае 
между 34 вжзла за ягюнскигЬ и 38 
за франиузкитЪ. 

ШеснадесетьтЬ „Tubal" , английски, 
заложени въ строежъ презъ 1936г. 
сж предназначени вероятно да бж-
датъ съответката на чуждостранни-
rfe флотиловодачи. Съ водоизм-Ьства-
не 1,850 тона, тЪ ще иматъ седемь 
115 мм. орждия и осемь 533 торпед-
ни тржби. За скоростьта, обаче, още 
нищо не може да се каже. 

Разрушительтъ, който първоначал-
но имаше отъ 600 до 700 тона, днесъ е 
удвоилъ водоизм-йстването си. Най-
прочути представители на този типъ 
кораби сж класата „Mahan" съ 
1395 тона водоизмЪстзане, 5—126 мм. 
орждия, едновременно като проти-
вовъздушни и осемь 533 мм. торпедни 
тржби. Предполага се, че следую-
щитЪ отъ този типъ ще носятъ 12 тор-
педни тржби и ще иматъ скорость 36'5 
вжзла; японскиятъ „Shigure" съ 1368 
тона водоизм-Ьстване, петь 126 мм. 
орждия, осемь торпедни тржби и ско-
рость 34 вжзла;французкиятъ „Hardi" 
съ 1792 тона водоизмЪстване, шесть 
126 мм. орждия, шестъ 547 мм. тор-
педни т р ж б и и скорость най-
малко 37 в ж з л а ; италиянскиятъ 
„Osiaui" отъ 1498 тона (който при 
пъленъ товаръ достига 1850), въо-
ржженъ съ четири 115 мм. орждия 

и четири противовъздушни 37 мм„ 
както и шесть 533 мм. торпедни 
тржби; договорната имъ скорость е 
39 вжзла: английскигЬ отъ програ-
мата 1935/36 г.—осемь „Jakel iu" и 
осемь „Ju tup ide"—ще иматъ едно 
нормално водоизмЪстване отъ 1350 
тона, ще носятъ четири 115 мм. орж-
дия, както и осемь 533 мм. торпед-
ни тржби и скорость 35'5 вжзла. 

Единъ общъ погледъ върху това 
развитие подтвърждава впечатление-
то, че за известно време поне, сж се 
о п и т а л и да съчетаятъ премного 
служби т. е. въоржжение, съ едно 
гол%мо обслужване върху единъ 
типъ кораби. Би изглеждало по сми-
сленно и по економично да се съз-
даде единъ класъ, снабденъ съ мощ-
ни орждия и досатъчна гол%ма ско-
рость, предназначенъ да бжде спо-
собенъ да придружава голЪмигЬ 
ескадри и се противопоставя на ата-
ки гЬ на торпеднитЪ кораби и въз-
душните сили при нисъкъ полетъ, 
и единъ другъ по-малъкъ типъ, въо-
ржженъ приемущественно съ торпед-
ни тржби, съ една колкото се мо-
же по-голЪма скорость,чийто задача 
ще бжде да севпущатъ въ торпедни 
атаки, главно нощемъ и извършватъ 
с ж щ о така нощни разузнавания. 

Превелъ отъ „La Revue Mar i t ime" 
• Паскалевъ-
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Прибиране на десантната лодка върху нод-
водника. Това се извършва, като подводни-
нътъ се потопи предварително и лодката се 
докарва надъ него между перилата, за които 
се хващатъ гребштгЬ. Следъ това подводнч-
кътъ изплава и лодката остава на палубата му. 

Среща на подводннкь съ ескапра отъ свои линейни кръстосвачи 

j 


