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НАРОДИТБ ИМАТЪ НУЖДА ОТЪ МОРЕ, 
КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 

ВЕСТНИКЪТЪ 
Е БЕЗНЛАТЕНЪ 

МОРЕПЛАВАНЕТО Е ПОЦАЗАТЕЛБ 
ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА 

Аау<имичйикШ 
Мойоли РШкуиоиЕнъ комишъ. 

Варна, 15 мартъ 193S гоя Годйча I V 

Не чакай да с ъ з д а в а ш ъ ф л о т ь , когато те нападнатъ , зашото не се копае 
кладенецъ, когато ожадн-Ьешъ. 

ТУИСМИЯТЪ ИЗСТРЪБИТЕЛЬ „ К О Д Ж А - Т Е П Е " . 
ВодоизмЪстване 1720 гона; скорость 38 мили (60 клм.) и въоръжение: 

мм. торпедни тржби . О т ъ с ж щ и я видъ кораби Турция ива още 3, 

: 4 — 1 2 0 мм. н 3 — 4 0 ми. 
а въ постройка още 4< Притежава следнигЬ данни; 

орждия, 2 картечници и 6 



Стр. 2. 

— Презъ Балканската война, Ду-
навската часть о гь нашия малъкъ 
флотъ формира специални отряди, 
които взеха живо участие въ дей-
ствията около Одринъ. 

На мнозина специалисти отъ тия 
моряци, бе възложено да обучаватъ 
една учебна команда около 200 ду-
ши за действие съ бомбите и под-
готовката имъ каго минно-подривни 
команди. 

На 13 мартъ 1913 година, смели-
те дунавци взеха участие въ атака-
та на крепостьта Одринъ, като н"Ь-
кои отъ гЬхъ сложиха костите си 
наравно съ своите сухопътни бой-
ни другари. 

— За пръвъ пжть съ новите орж-
жия за действие на море: самоле-
тите и подводниците, нашите моря-
ци се запознали презъ Световната 
война. 

Още въ началото на войната, гер-
манците изпратиха въ Варна не-
колко свои подводници, съ назна-
чение, да подкрепятъ малкия бъл-
гарски надволенъ флотъ при отбра-
ната на брега и съвършенно нерав-
ната му борба съ грамадния и си-
ленъ неприятелски руски флотъ. 

Знайно е, че благодарение само 
на двата германски подводника, на-
миращи се презъ време бомбарди-
ровката на Варна въ Евксиноград-
ското пристанище, рускиятъ флстъ 
бе принуденъ да прекрати стрелба-
та по града и се отдалечи задъ хо-
ризонта. 

Безъ това ценно съдействие на 
подводниците, въ твърде кратко вре-
ме градътъ Варна щеше да бжде 
превърнатъ въ пепелища. 

Схващайки големото значение на 
подводниците за отбраната на свои-
те брегове, България се сдоби съ 
първия си подводникъ № 18. А за 
да може българския флотъ да раз-
полага съ добре обучени офицери, 
въ Германия ofexa изпратени на спе-
циализация по подводното д е л о 
мичманите II р. Димитъръ Георгиевъ 
Светогорски и Михаилъ Ю. Миховъ. 

И двамата млади офицери, които 
въ края на своето обучение дей-
ствуваха съ немски подводници око-
ло западните брегове на Англия 
загинаха въ водите на Атлантичес-
кия океанъ: Мичманъ II р. Миховъ 
презъ месецъ мартъ, 1918 год. а 
мичманъ Светогорски презъ априлъ 
сжщата година. 

Двадесеть години изминаха отъ 
смъртьта на тия млади български 
синове, които беха препълнени отъ 
солидни познания, но не можаха да 
ги приложатъ за възраждането на 
малкия български флотъ. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

На П. Г. За подводното плаване. 
(Продълшенне отъ и рой В<1). 

При движението си надъ и подъ во-
дата подводника се направлява по 
своя курсъ чрезъ вертикалното кър-
мило и съ помощьта на компаса. Тъй 
като целиятъ подводникъ е на-
правенъ отъ железо и вжтре въ не-
го се работи съ всевъзможни елек-
трични токове, то използването на 
магнитния компасъ е почти невъз-
можно, затова подводниците си слу-
жатъ съ жироскопния ксмпасъ. 

За направление и подържане на 
определена дълбочина, при плава-
нето подъ водата, подводника си 
служи, осеенъ съ уравнителните 
щерни, още и съ хоризонтални кър-
мила и манометъръ за дълбочина. 

Последниятъ е устроенъ по сж-
щия начинъ, както и манометри-
те за измерване налегането на па-
рата, или налегането на сгжстения 
въздухъ и др., съ тая разлика, че 
той измерва налагането на водата, 
което, на разните дълбочини е раз-
лично; това налегане за всека дъл-
бочина е точно определено, ла то-
ва, срещу деленията на манометра, 
вместо различните налегания сж от-
белязани съответните на техъ дъл-
бочини въ метри, така че кърмчи-
ята, който стои предъ тези маноме-
търъ и държи кърмилното колело 
на хоризонталните кърмила, презъ 
всичкото време вижда и следи на 
каква дьлбочина плава подводника. 
Вода въ манометра постжпва посто-
янно отъ потопителните шерни, по 
една медна тръбичка. 

Хоризонталните к ъ р м и л а дей-
стватъ на същите основания, както 
и вертикалните, само че вмЪсто да 
отклонятъ носа на кораба ьъ лево 
или въ десно, както тева става отъ 
действията на вертикалните (обик-
новените) кърмила, те го откланятъ 
нагоре или надолу. И наистина, ко-
гато поставимъ хоризонталното кър-
мило напр. нагоре, то водната струя, 
която се стича отъ носа къмъ кър-
мата, ще наблега отъ горната стра-
на на кърмилното перо, ще го на-
тиска надолу, а заедно съ това ще 
навежда и кърмата на подводника 
надолу, отъ което носа пъкъ ще 
отива нагоре; по сжщия начинъ, ко-
гато поставимъ хоризонталното кър-
милото надолу, то кърмата ще оти-
ва нагоре, а носа надолу. 

Яко подводника отиде напр. на 
по-голема отъ заповеданата дълбо-
чина, то кърмчията веднага ще за-
бележи това . по манометъра, ще 
обърне хоризонталното кърмило на-
горе и подводника ще тръгне съ 
носа си нагоре, т. е. ще дойде на 
по-малка дълбочина. (Следва) 

Брой 85. 

Редакцията благодари за следни-
тЪ поч-гжпили дарения: 

1. Атанасъ Милтиадовъ, ри-
боловецъ отъ Варна - 90 лв. 

2. Свещ. Н. Караивановъ отъ 
с. Царево, сумата . 5 0 лв. 

3. Панайотъ Минчевъ отъ 
с. Копривецъ Б^ленско 50 „ 

4. Сюянъ Воденчаровъ отъ 
София, сумата . . . . 50 , 

5. Д. Ат. Ангеловъ отъ с. Ба-
нинска, Беленско, сумата 20 „ 

6. Л. Куртевъ, с. Доленъ-Чи-
фликъ, Варненско сумата 20 „ 

7. Христо Р. Стояновъ отъ 
гр. Шумень, сумата . . 20 „ 

8. Ив. Курдовъ отъ с. Мо-
ренъ, Шуменско . . . . 20 „ 

9. Кирилъ Поповъ у-ль отъ 
с. Маслари, Новоселско 20 „ 

10. Дяко Ст. Дяковъ о т ъ 
с. Марково, сумата . . . 10 „ 

11. Станчо Димитровъ,сумата 10 „ 
12. Атанасъ Ил. Добревъ отъ 

гр. Попово, сумата . . 10 „ 
13. Николай Георгиевъ Яневъ 

отъ Варна, сумата . • . 10 „ 
14. Георги Икономовъ отъ 

гр. София, сумата . . 10 „ 
(Следва) 

—По липса на место въ колоната 
„поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Умол>ватъ се абонатите при 
промеча не адресите да известяватъ 
своевременно редакцията, като съоб-
щаватъ и абонаментния си номеръ. 

Въ отговоръ на постъпилите 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ от-
дела „Поща". 

Всички писма, снимки, помо-
щ и да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите имъ. 

— Извесгявагь се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бждатъ помествани 
въ вестника. 



МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

Н А 

Вс-Ьки ИНДИВИДЪ, Bct-
ко човешко същество, 
всЬки народъ, въ осно-
вата на своето сжше-
ствуване има поставена 
строгоопред-Ьлена цель, 
за осъществяването на 
която полага макси-
мумъ усилия. 

Цельта з. постигане, 
това е импулсътъ, по-
тикътъ за живота на 
човека.Знайно е,че при 
липсата на цель, човеш-
кия. '-> животъ е безсми-
сленъ и напразенъ. 

За постигането на 
своите цели, човече-
ството и народите, из-
биратъ средствата, по-
лагатъ усилия и ловеж-
датъ упорита б о р б а . 
Животътъ е вечна бор-
ба за съществуване, а 
последното е осмислено 
съ наличието на цельта. 

Колко трудности, кол-
ко горчивини, колко ра-
зочарования сесрешатъ 
по трънливия пъть за 
постигане- на цельта. 

Безспорно, че живи-
телната струя, импул-
сътъ за работа и тър-
пеливото понасяне на 
всички трудности, това 
е надеждата. 

Последната укрепва 
борческия духъ на чо-
века. Тя опреснява си-
лите и създава верата 
за светло бъдеще. 

Цельта и. надеждата, 
това съ двата фактора, 
двата лоста, които ос-

Д Е Ж Д А 
мислятъ живота и да-
ватъ сили за съществу-
ването на народите. 

Его защо, когато при 
създаването на нашия 
малъкъ флотъ на Чер-
но море, надъ учебния 
кръстосвачъ се издигна, 
военно-морското знаме, 
първиятъ български во-
ененъ корабъ получи 
името „Надежда". 

Надежда, за целесъо-
бразното развитие на 
нашите морски сили; 

Надежда, че въ блиско 
бъдеще българскиятъ 
народъ ще прегърне 
морската идея и ще за-
работи съ всички сили 
за създаването на Мор-
ска България. 

Колко години изми-
наха отъ тогава. Колко 
пъти българскиятъ на-
родъ почувства твърде 
болезнено липсата на 
боенъ и т ъ р г о в с к и 
флотъ.! 

Колко пъти съще-
ствуването на малкия 
нашъ флотъ е било 
сложено на карта, и 
колко горчивини, кол-
ко разочарования съ 
изпитвали шепата мор-
ски труженци, изоста-
вени сами да кретатъ 
по- нерадостния пъть 
за осъществяването на 
своите стремежи и до-
стигането на поставе-
ната цель — с ъ з д а в а -
не, закрепване и раз-
витие на българските 

Т А . 

военно-морски с и л и . 
Обаче, нивга надежда-

та не напустна тия мор-
ски ратници иследъдни-
те, когато кръстосва-
чътъ „Надежда" оста-
на въ Русия и Ньойския 
диктатъ сложи кръстъ 
на съществуването на 
слабия роденъ флотъ, 
тая надежда имъ вдъх-
на нови сили и вера 
да се надеватъ, че не 
ще бъде далечъ деньтъ, 
когато и българскиятъ 
народъ ше се проник-
не най-подиръ отъ мор-
ската идея и необхо-
димостьта отъ съграж-
дането на български 
флотъ, чийто кораби 
гордо да развеватъ род-
ния трицветъ по све-
товните морета. 

Сега, когато с ъ над-
виснали буреносни об-
лаци и светътъ е за-
страшенъ отъ опусто-
шителните пожарища 
на бъдещата война, ко-
гато всички, малки и 
големи държави тре-
скаво се въоръжаватъ 
и з а с и л в а т ъ своите 
флоти, шепата морски 
труженци хранятъ скъ-
пата надежда, че бъл-
гарския народъ ще ка-
же най-подиръ сврята 
тежка дума и ще "тръг-
не по пътя на морско-, 
то обновление и създа-
ването на достатъченъ 
флотъ за отбраната на 
своите, брегове. 



Стр. 4. МОРСКИ ПРЕГЛЕД Ъ Брей 85 

П О Л Ш Я И Б Ъ Л Г А Р И Я . 
(Едно сравнение за поука!) 

Яко погледнемъ върху картата 
какво представлява Полша, ще ви-
дкмъ една държава, почти съ кржг -
ло очертание, която само въ севе-
розападната си часть, съ една съв-
семъ гЬсна ивица земя, се допира 
до морето. 

Тази славянска държава има 5,380 
клм. сухопжтна граница, а само 140 
клм. морски бр"Ьгъ. На единъ кило-
метъръ морски брЪгъ, въ тази дър-
жава се пада около 2,774 кв. клм. 
територия, около 38"5 клм. сухопжт-
на граница и внушителното число 
отъ 229,521 жители. 

Когато тази държава само преди 
20 години се оформи и израстна 
действително като фениксъ изъ по-
жарищата на Общо-Европейската 
война, тя нЪмаше нито едно при-
станище и нито единъ свой тър-
говски или воененъ корабъ. Но 
сега, само благодарение правилно-
то разбиране съдбоносното значе-
ние, което моретата иматъ за вс%ка 
страна, на дългия си само 140 клм. 
морски брЪгъ, Полша се радва на 
и з к у с т в е н о построеното велико-
лепно търговско и военно приста-
нище Гдиня — плодъ изключително 
на полската правилна оценка на мо-
рето и на твърдата воля на поля-
ците да използватъ всичките блага, 
които може да имъ даде морската 
стихия. 

България има 1370 клм. сухомжт-
на граница срещу 710 клм. дунав-
ско и морско крайбрежие. 

На 1 клм. крайбрежие въ Бълга-
рия се падатъ 145 квадратни кило-
метра територии, по малко отъ 2 
километра с у х а граница и 7716 
жители. 

Или съпоставено: 

отъ 315 километра — все пакъ ще 
имаме: 

Д ъ р ж а в и 

М о р с к и к о е ф и ц и е н т и : 
Н а I к л м . к р а й б р е ж и е се п ада т ь : 

Д ъ р ж а в и 
С у х о п ж т н а 

г р а н и ц а 
к л м . 

Т е р и т о р и я 
кв . клм . Ж и т е л и 

Полша . 

България 

38'5 

2 

2,774 

145 

229,521 

7,716 

Д ъ р ж а в и 

М о р с к и к о е ф и ц и е н т и : 
На I к л м . м о р с к и бр+.гъ се п ада тъ 

Д ъ р ж а в и 
С у х о п ж т н а 

г р а н и ц а 
к л м . 

ТеритЪрия 
К 8 - К Л М . 

Ж и т е л и 

Полша . 385 2,774 229,521 

България 4-3 327 17,363 

Дори ако не смитаме напълно ко-
рабоплавателното българско дунав-
ско крайбрежие дълго 395 кило-
метра, а вземемъ подъ внимание 
само Ч4Сго морското крайбрежие 

Яко сравнимъ тези меродавни 
„морски коефициенти" за България 
и за Полша,—съ пълното право, съ 
което казваме, че напр. Гърция по 
отношение на България е морска 
страна — съ сжщото пълно право 
можемъ да кажемъ и по отношение 
на Полша, че Б ъ л г а р и я е морска 
страна. 

Балтийското море, на което опи-
ра полското крайбрежие, е сжшо 
тача затворено море, както и Чер-
но море и както на последното, та-
ка и на Балтийско море, изходите 
къмъ свободните морета и океа-
ни, Белта и Зунда сж въ чужди рж-
це. Сжщите не сж по-широки отъ 
Бссфора и Дарданелите. Но сррщу 
тоза, Балтийско море е много гю-
отстранено отъ главните световни 
морски пътища, отколкото Черно 
море. 

Така, не само морско-политическо 
и стопанско-економическото значе-
ние на. Балтийско море, а чрезъто-
ва и на полското крайбрежие е поч-
ти напълно сжщо, дори и По-небла-
гоприятно отколкото това на бъл-
гарското крайбрежие, но и морски-
те коефиценти сж много по-благо-
приятни за България, отколкото за 
Полша. 

Въпреки тези благоприятни мор-
ски коефициенти, за 60 години сво-
бодно сжществуване „морска" Бъл-
гария едва си е съзДала мъничекъ 
търговски флотъ само отъ 8 кора-
ба съ общо водоизместване 27,100 
тона, а военните ни кораби и мор-
ски самолети, които ни сж известни, 
мисли ме, по-добре е тукъ. да не ги 
изброяваме. 

Я какво да кажеме за нашето 
395 клм. дълго дунавско корабо-
плавателно крайбрежие, на което 
дори сме построили 5 модерни при-
станища, а немаме нито единъ тър-
говски параходъ а само 12 катера и 

44 шлепа съ общо водоизместване 
само 10,800 тона. 

Нима има другъ подобенъ слу-
чай по u t л о т о з е м н о кълбо, 
кждето една държава да притежава 
почти 400 клм. корабоплавателенъ 
брегъ на е д н а отъ най-важните 
международни реки, да е построи-
ла тамъ 5 модерни пристанища, а 
да нема нито единъ свой параходъ?... 

И така, въ „морска" България се 
падатъ: 

На 1 търговски параходъ 89 клм. 
крайбрежие; 

На 1 клм. крайбрежие — само 38 
тона търговски кораби; 

На едно пристанище (България има 
8 пристанища: Верна, Бур|асъ, Цв-
рево. Видинъ, Ломъ, С О М О Е И Т Ъ , С В И -
Ш О В Ъ и Русе) — само средньо по 
1 параходъ! 

Нека да видиме сега какво прави 
за своето море „сухопжтна" Полша, 
тази Полша, която има на морето 
едно съвсемъ тесно прозорче отъ 
само 140 клм. съ само едно един-
ственно изкуствено създадено при-
станище и която, спремо насъ, Бъл-
гария, е напълно „сухопжтна" 
д ъ р ж а в а . 

Не за 60, а само за 20 години сж-
ществуване, освенъ великолепното 
военно и търговско пристанище Гди-
ня, съ модерни товарителни приспо-
собления и корабостроителници, Пол-
ша е създала за своето море: 

Търговски флотъ отъ 64 морски ко-
раба съ 96,000 тона водоизместване; 

Воененъ флотъ отъ 44 кораба съ 
33,660 тона. (Отъ гехъ: 4 големи 
изстребители» 5 големи торпедонос-
ци, 1 минопоставачъ, 6 подводника, 
6 миночистача, 2 монитора, 8 реч-
ни канонерки и разни други), и 122 
бойни морски самолети. 

Плюсъ всичко това, за своите вж-
трешни, а не международни плава-
телни реки, Полша е създала 2,014 
речни плавателни ежда съ 128,000 
тона водоизместване. 

И така, въ „сухопжтна" Полша се 
падатъ: 

На 1 търговски морски параходъ 
само 2 клм. крайбрежие; 

На 1 клм. морско крайбрежие 
6,857 тона търговски морски кораби; 

На 1 пристанище — 64 търговски 
морски парахода; 

На единъ воененъ корабъ само 3 
клм. морско крайбрежие и 



Б-зой 85. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 5. 

На 1 морски самолетъ само 1 клм. 
морско крайбрежие. 

Или сравнено: 
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Държави \ Q. X о ь- Q. X Q. X 

Полша 2 6857 6 4 3 1 

България 89 39 1 ? ? 

Освенъ горепосочените военни ко-

раби, Полша възнамерява да по-
строи въ най близко време и следни-
те още бейни единици: 3 линейни 
кораба по 25,000-тона единия, само-
летоносачъ отъ 6,000 тона, 12 тор-
педоносци по 600 тона, 6 подводни-
ка по 1,000 тона, 3 подводника—за-
градители по 1,100 тона, 12 подвод-
ника по 500 тона и 1 надводенъ 
миненъ заградитель отъ 4,500 тона. 
И всичко това, при 5,389 клм. сухо-
пжтна граница и само за 140 клм. 
морско крайбрежие!—КАКВО ШЕ КА-
ЖАТЪ НА ТОВА ТВЗИ НАШИ ДРУГАРИ. 
КОИТО МИСЛЯТЪ. ЧЕ ЗА БЪЛГАРИЯ НЕ Е 
НЕОБХОДИМЪ ВОЕНЕНЪ ФЛОТЪ, ИЛИ ЧЕ 
ЗА НАШАТА СТРАНА ВОЕННИЯ ФЛОТЪ 
Е САМО ЕДИНЪ ЛУКСЪ???.... 

Мисля, че тези наши флотомразци 
могатъ и е крайно време да взе-
матъ добра поука отъ полските си 
колеги!... 

Праздникътъ -на свободата и почитьта къмъ 
и създатели на Санъ-Стефанска 

Праздникътъ на Освобождението 
въ Созополъ мина подъ знака на 
редко всенародно тържество. 

По своите размери той достигна 
висотата на една достойна прослава 
на борците за свободата, начертали 
съ перо, огънь и мечъ националния 
идеалъ на българите.1 Санъ-Стефан-
ска България. 

Обстоятелството, че се чествува-
ше 60 годишния свободенъ животъ, 
животворните лжчи на който оза-
рявагь Третото българско царство, 
допринесе твърде много за необик-
новенното въодушевление на бъл-
гарите отъ морското селище, които 
беха на поста си. 

На 3 мартъ презъ деня чествува-
нето започна въ Морското на Н. В. 
училище, кждето беха изнесени две 
обстойни беседи. Преподавательтъ 
Крумъ Кънчевъ съ присжщия му цве-
тистъ езикъ описа робската и осво-
бодителна епохи отъ историко-поли-
тическо гледище, а началникътъ на 
училището лейт. Цаневъ направи 
академиченъ разборъ на бойните 
действия презъ Руско-турската вой-
на въ 1877/78 година. 

Привечерь, при участие на пред-
ставителите на властьта, възпитани-
ци и ученици, моряци, културните 
организации и гражданство бе устро-
ено внушително факелно шествие, 
което премина тържествено презъ 
главните улици на града. 

Незабравимо впечатление напра-
виха стройните редици на учениците 
отъ Морското на Н. В. у-ще, чийто 
стжпки въ вечерния здрачъ прокън-
теха като сжщински п о б е д е н ъ 
маршъ на младото българско поко-
лЪнение, сгренг отъ пламъците на 
неугастващата ь ора въ народностния 
идеялъ. 

Вечерьта бе изнесена въ градския 
театраленъ салонъ вечерь на осво-
бождението, открита отъ кмета на 
града Г. Христовъ, съ кратко под-
ходящо слово. 

При препълненъ отъ посетители 
салонъ, великолепниятъ хоръ на М.Н. 
В. у-ще, изисканиятъ тамбурешки ор-
кестъръ на сжщото н отлично под-
браните стихотворения, казани отъ 
местните учащи се създадоха една 
тържественна обстановкв, въ която 

-българската песень и изблика на 
националното чувство обединиха на-
събралото се множество подъ зна-
мето на единението, въ името на 
отечеството и Върховния Вождъ на 
всички българи, Негово Величество 
Царь Борссъ III. 

Съ неспиренъ изразъ на одобре-
ние беше посрещната и изпратена 
речьта на г нъ Кънчевъ, който съ 
похвална вещина разви т е м а т а : 
„Какъ се освободихме отъ 500 го-
дишното робство и защо требва да 
славимъ свободата си" . 

Изнесе се на сцената отъ учени-
ците на М; Н. В. у-ще живата кар-
тина „Умирающъ раненъ войнъ за 
Родината", изпълнена отъ ученика 
III курсъ Димитъръ Ивановъ Дими-
тровъ. Момента бе трогателенъ. На 
зрителите се изясниха напълно без-
смъртните дела на защитника жерт-
ващъ се за родната земя. 

При повишено настроение, подъ 
звуците на моряшкия джазъ-бандъ 
мина и веселата часть на вечерин-
ката, която продължи до късно. 

Страна, която не разбира или 
не иска да разбере значението 
на морската сила за своята са-
мостоятелность и благоденствие 

се самоубива. 

Следъ тези неоспорими цифрови 
данни—ще се намери ли здраво-
мислящъ и добъръ българинъ 
да твърди, че ние българите, въ 60 
години свободно съществувание сме 
изпълнили дълга си спремо българ-
ското море поне приблизително та-
ка, както Полша го е изпълнила 
спремо своето море само въ проте-
жение на 20 години? И има ли все 
още н е в е ж и и наивници да мис-
лятъ, че това необяснимо и неоправ-
дано пренебрежение отъ България 
на своето море не се е отразило 
отрицателно върху стопанско—еко-
комическия развой и външно - по-
литическото положение на нашето 
Отечество и че то не подбива бал-
канската и международна стойность 
на България?... 

В а р н к л е ч к о в ъ 
Контьръ—адмиралъ 

безсмъртните борци 
България. 

На 3. мартъ градътъ имаше на-
пълно праздниченъ видъ. Народътъ 
още отъ рано беше запълнилъ цър-
квата „Св. Св. Кирилъ и Методи", 
кждето бе отслужена панихида за 
падналите за Родината и молебенъ 
за защитниците на свободата 

Завършвайки богуслужбата ме-
стниятъ свещеникъ отецъ Лазаръ 
произнесе високо прочувствено сло-
во за делото на българското духо-
венство и църквак"презъ вековете 

_на робството. 
Следъ молебена предъ църквата 

се строиха войсковите части, учени-
ците отъ училищата и родолюби-
вите организации, а сжщо така се 
насъбра множество народъ въ чиста 
празднична премена. 

Началникътъ на гарнизона^коп. 
лейтенантъ Павловъ, поздрави строе-
ните войскови части, ученици и ор-
ганизации и произнесе кратко и про-
чувствено слово, като съ речьта 
си подчерта бизсмъртните дела на 
освободителите, славянските братя 
руси и за светатв жертва на неза-
бравимите опълченци — защитници 
при Шипка и Шейново, които съ 
своята храбрость удивиха света и 
съ своятъ животъ създадоха досто-
енъ примеръ за следване отъ мла-
дите български синове. 

Припомняйки на всинца за очер-
тания съ толкова скжпа кръвь пжть 
на свободата, той заяви твърдо, че 
свещенъ дългъ се налага на всеки 
българинъ да следва примера на 
народните борци и съ железна воля, 
настойчивость и готовность за себе-
жертва, да положи усилия за осж-
ществяване националния и д е а л ъ : 
пребждването, възхода н величието 
на Санъ-Стефанска България. 

В. Петрушевъ. 
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З А Г Р А Д Н А Т А М И Н А . 
Наредъ съ многобройнит-fe сред-

ства, използвани на море за отбра-
на на бреговете, служатъ и мините 
за заграждане. Голямото значение 
на това морско оръжие се подчер-
та особено силно презъ Балканска-
та и Световната войни. 

Какво представлява въ същность 
заградната мина? 

Тя се състои отъ кълбообразно, 
крушевидно или цилиндрично сто-
манено тело, затворено херметиче-
ски и достатъчно здраво за да устои 
на водното налегане. 

Долната часть на това тело се 
използва за поставяне на некакво 
взривно вещество, наречено зарядъ, 
което въ близко минало се състое-
ше отъ пироксилинъ, а днесъ е тро-
тилъ, пикринова киселина и пр. и 
то въ такова количество, позволя-
ващо на мината да плава въ водата. 

Зарядътъ достига отъ 100 до 450 
кгр. 

Посредствомъ здраво телено въ-
же и металическа котва, заградната 
мина се задържа здраво за морско-
то дъно, като се оставя да стои 
подъ водната повърхность, въ зави-
симость срещу какви бойни кораби 
ще бъде използвана, на дълбочина® 
отъ 1 до 100 метра. 

Общата тяжесть на една компле-
ктна мина е отъ 500 до 2,000 кгр. 

Обикновенно мината се възпла-
менява, когато корабътъ се удари 
въ нея и следствие на удара пре-
дизвика действието на различните 
възпламенителни прибори. 

Отъ силния взривъ, подводната 
часть на кораба, която е най уязви-
ма и най слабо защитена съ броня, 
се разкъсва. 

Освенъ мините съ котва, изпол-
зватъ се и такива, които се нагла-
сяватъ свободно да плаватъ на оп-
ределена дълбочина подъ водата въ 
места, гдето има течения, които ги 
влачатъ и блъскатъ върху движе-
щите се кораби. 

За държавуте, които иматъ ма-
лъкъ флотъ и слаба брегова арти-
лерия, заградната мина има огромно 
значение за защитата на брега. 

Значението на минната отбрана 
се основава не само на силното й 
разрушително действие върху кора-
ба, а и въ голема степень на морално-
то влияние, което тя указва на про-
тивника, като скрита и неочаквана 
опасность. 

Предчувствието за такава скрита 

опасность, очакването всеки мо-
менть да се взриве некоя мина 
подъ кораба, заставя и най-смелите 
моряци "да бЪДатъ по-внимателни и 
да направляв1атъ корабите съ твърде 
голема предпазливость. 

Противникътъ, действаидъ около 
нашите брегове, който се съмнява 
отъ наличието на мини, е прину-
денъ своевременно да открие тех-
ното местонахождение, а следъ то-
ва да ги почисти, което съставлява 
трудна и свързана съ опасности за-
дача. 

Чистенрто на мините задържа 
противника, а често пъти го заставя 
да се откаже отъ преднамерената 
операция. 

Уморителното напрежение на нер-
вите и нуждата отъ извънредна бди-
телность, дори само при съмнение-
то за присътствие въ морските 
води на мини, често пъти указвать 
влияние за понижение енергията и 
упоритостьта на характера въ про-
тивника за провеждане предначер-
таната задача. 

Ето какъ, съ своето морално въз-
действие заградните мини задър-
жатъ стремителностьта на неприя-
телските кораби, предпазватъ брега 
отъ внезапни и неочаквани нападе-
ния и способстватъ твърде много 
за упоритата отбрана на крайбре-
жията. 

Въ общи черти, заградната мина 
служи като важно допълнение за 
отбраната на брега, дори и въ слу-
чаите, когато той съ нищо друго не 
е защитенъ. 

Всеки заливъ, защитенъ съ мини 
представлява твърде удобно убежи-
ще за военните и търговски кораби. 

Заградните мини държатъ про-
тивника далечъ отъ брега, а съ то-
ва намаляватъ чувствително възмо-
жностите му за успешна стрелба по 
сушата. 

Съ мини могатъ да се осеятъ из-
ходите на неприятелските бази и 
пристанища, като по тоя начинъ про-
тивниковите кораби се задържатъ 
за известно време затворени въ соб-
ствените имъ води. 

Изобщо, приложението на заград-
ната мина, въ съвременната морска 
война е толкова широко и разнооб-
разно, щото всички отделни случаи 
съставляватъ трудность за изброя-
ване. 

Корабите, съ които мините се 
поставятъ въ морските води се на-

ричатъ минни заградители. Въ зави-
симость отъ възлаганите имъ зада-
чи и местните условия, ге биватъ 
различни по големина и устройство. 

При поставяне на минни заграж-
дания за защита на нашите брего-
ве, не далечъ отъ сушата, най-често 
се използватъ подходящи търговски 
кораби. 

За поставяне на минни загражде-
ния въ неприятелските брегове, слу-
жатъ специалните бързоходни воен-
ни кораби — минозаградители, а съ-
що при липсата на такива и бързо-
ходни търговски кораби. 

Вь последно време, за поставяне-
то на мини &ъ противниковите води 
се използватъ предимно подводните 
минозаградители, които притежаватъ 
грамадно преимущество предъ над-
водните такива, защото иматъ въз-
можность да извършатъ операцията 
напълно скрито и въ тайна до мо-
мента, когато некой неприятелски 
корабъ се удари на мина. 

Най-големия подводенъ миноза-
градитель въ света е английския 
подводникъ „Porpoise", който носи 
120 заградни мини и притежава след-
ните данни: водоизместване: над-
водно 1,500, подводно 2,060 тона; 
скорость, надводна 15, а подвсд:;а 
8.'7 мили; въоръжение: 1 — 1 2 0 мм 
оръдие, 2 картечници и 6—533 мм. 
торпедни тръби. 

Почти всички подводници на Фин-
ландия съ снабдени съ по 9 — 20 
заградни мини. 

Най-големите надводни загради-
тели притежава Русия. Отъ техъ за-
градитела „25 Октомври" побира 
500 мини. По рано той се именувалъ 
„Наровь" . Построень е въ 1873 год. 
и билъ първиятъ брониранъ кръсто-
свачъ въ света. Притежава водоиз-
местване 4,250 тона и скорость 11 
мили. Преустроенъ е за минопоста-
вачъ презъ 1910 год. На Далечния 
изтокъ Русия притежава двата над-
водни минни заградитела „Трудъ" и 
„Усурий", които също съ въоръ-
жени съ по 500 заградни мини. 

Почти всички леки кръстосвачи 
и изстребителите на морските дър-
жави съ приспособени за носене 
на заградни мини, обаче най-много 
такива могатъ да носятъ италиан-
ските леки сили. 

Така напр. кръстосвачите „Бари" 
„Янкона" и „Таранто" мсгатъ до 
взематъ по 120, а к р ъ с т о с в а ч а 
„Кварто" 200 мини. 
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Оть нзшите съседи Гърция при-
тежава минния заградитель „Хелли", 
който е въоржженъ съ 100 заград-
им мини. 

Така сжщо подводниците и из-
стребителите на Турция иРомжння 
могатъ да поставятъ минни заграж-
д а н и я . 

ft нашата малка страна, която за 
отбраната на своите брегове се 
нуждае отъ кораби, заградни мини 
и брегова артилерия, не притежава 
нито единъ корабъ, нито една за-
традна мина. 

Презъ Балкансквта и Световната 
войни, България успе да се снабди 

сь заградни мини, обаче техното по-
ставяне се извършваше съ прими-
тивни средства, което бе свързано 
съ достатъчно продължителна бав-
ность. 

При днешното бързо развитие и 
усложнение на международните от-
ношения, когато първоначалните 
удари на избухналите военни дей-
ствия ще настжпятъ светкавично, 
дори и да разполагаме съ заградни 
мини, ние не ще имаме необходи-
мите кораби за техното своевре-
менно поставяне, а съ това не ще 
бждемъ въ състояние да защитимъ 
на време нЕшите брегове отъ дей-

ствията т;а противниковите бойни 
кораби. 

Ето защо, сега ние се намираме 
въ много по неблагоприятно поло-
жение за защита на нашите грани-
ци, отъ когато и да било въ ми-
налото. 

Необходимо е всеки българинъ 
да се проникне отъ сериозностьта 
на положението и за необходимо-
стьта отъ навременното набавяне на 
заградни мини и кораби за техното 
бързо поставяне, когато обстоятел-
ствата наложатъ. 

П. Вангеловъ . 

НОВИТЪ КОРПУСНИ ФОРМИ НА БЪРЗОХОДНИТЪ КОРЯБИ 
Подъ това заглавие списанието 

„Шипбулдингъ жндъ Шипингъ Ре-
кордъ" отбелязва интересни сведе-
ния за единъ новъ типъ корабъ, 
които по настояицемъ се намира въ 
постройка въ северните корабостро-
ителници. г 

Този корабъ е съ съвършенно 
новъ и оргиналенъ корпусъ и него-
вата постройка се пази въ най-го-
лема тайна. Въпреки това обаче, 
авторътъ на статията въ означено-
то списание, претендира да се е доб-
ралъ до изнесените данни отъ си-
гурни среди. 

Корабътъ ще бжде дълъгъ 33'5 и 
широкъ 4.57 метра. Щ е бжде снаб-
денъ съ два мотора Дизелъ отъ по 
1000 конски сили и ще развива 
скорость отъ 45 мили при ра-
йонъ на действие 1500 мили. 

Подводните форми на корпуса на 
този корабъ се различаватъ основ-
но отъ общоприетите до сега фор-
ми за бързоходните кораби. 

Конструктотътъ, при проектиране 
«а кораба се е стремилъ да намали 
до минимумъ триенето на водата и 

C R M 
Презъ време на Световната вой-

на, рускиятъ летецъ Нестеровъ въ 
моментъ на въздушенъ двубой, на-
сочилъ своя самолетъ и ударилъ 
неприятелския такъвъ. Разбира се и 
двамата въздушни противници заги-
нали, но идеята за бой по такъвъ 
отчаянъ методъ се възродила. 

Следъ като се появи „човека — 
торпедо" английските аеростроите-
ли, както отбелязва немския вое-
ненъ печатъ, работятъ специално за 
осжицествяванею на тази идея. 

Въ последно време на тежките 
бомбовози поставятъ такъвъ брой 
картечници, щото атакуването на 
бомбовоза отъ изтребителни само-
лети се твърде много затруднява. 
Деростроителите разчитатъ по този 
начинъ, че бомбовозътъ който еснаб-
денъ съ толкоза тежки картечници, 
стрелящи въ различни посоки, може 
да отбие атаката на изстребителите, 
отъ каквато ,и страна да бжде тя 
полведена. 

Сегашната задача на аеростром-

за да достигне това проучвалъ е 
една специална форма на подводна-
та часть, даваща възможность неза 
висимо отъ скоростьта на кораба, 
корпусътъ да з а п а з в а постоян-
но хоризонтално положение, като 
се избегне и образуването на голе-
ми вълни. 

При досегашните форми на под-
водната часть, вследствие големите 
скороаи, кърмата на кораба обик-
новенно потъва доста дълбоко,вла-
чейки следъ себе си грамадна въл-
на, докато носа е почти вънъ отъ 
водата. 

Теоритическите разчети били про-
верени на практика съ единъ ма-
лъкъ моделъ на проектирания ко-
рабъ, снабденъ съ единъ бензиновъ 
моторъ отъ около 1 конска сила. 
Самите проби били извършени въ 
едно отъ езерата на Лондонския 
паркъ. 

Следъ серия грижливо контроли-: 
рани пробни изпитания, достигната 
била средна скорость отъ 25'8 ми-
ли въ часъ, а най-голема такава-38 
мили. 

Презъ време на пробите, на кои-
то сж присжтствували и специалис-
ти по строежите на бързи спортни 
яхти, се констатирало, че въ дей-
ствителности модела — корабъ и при 
най-големите скорости е запазвалъ 
почти хоризонтално положение на 
корпуса, безъ при това да образу-
ва големи вълни, нито кърмата му 
да се залива. 

Изобретательтъ на този новъ по 
форми корабъ е г-нъ Ф. Гордонъ 
Пратъ. При опитите да бжде интер-
вюиранъ по обстойно върху моде-
ла, той се задоволилъ да съобщи 
само, че при новите форми на кор-
пуса, ще може да се построятъ. през-
океански кораби съ скоростъ 40 
мили (75 клм.) безъ да се увелича-
ва мощностьта на двигателите на 
сега сжществуващите презатлантици. 

Изобретательтъ твърди, че единъ 
изстребитель при съвременната мо-
щность на лвигателите си, но съ 
новия типъ форми на подводната 
часть, би достигналъ вместо 40—42 
до 70 милискоростьна часъ.(130 клм.) 

Ст. Власевъ 
О Л Е Т Ъ Н Я У Д А Р Ъ 

телите е да построятъ „самолетъ 
на ударъ" (абордаженъ самолетъ) 
съ малки размери, загубата на кой-
то да се конпенсира съ изваждането 
отъ строя на такава голема и важ-
на въздушна единица, като голе-
мия и добре въоржженъ бомбовозъ. 

„Самолетътъ на ударъ" не е въорж-
женъ съ картечница, защото неговата 
задача се свежда да се удари въ гра-
мадния неприятелски апаратъ. Обаче, 
требва да се вземе подъ внимание, че 
бомбовозътъ ще посрещне малкия 
самолетъ съсиленъ картеченъ огънь, 
което изисква последниятъ да прите-
ежава много-голема скорость. 

Тъй като на този опасенъ само-
летъ ще се намира само единъ чо-
векъ, то необходимо е, по възмож-
ность да се обезпечи сигурностьта 
на летеца. За това последниятъ треб-
ва да бжде прикритъ съ достатъчно 
дебела броня и требва да бжде снаб-
денъ съ автоматически парашутъ и 
специални ржчки, съ които да се 
отделя изведнъжъ отъ апарата. 

Требва ли летеца да напусне са-
молета непосредствено преди уда-
ра въ неприятелския бомбовозъ, или 
следъ този ударъ? За всеки отделенъ 
случай момента требва да си изби-
ра самъ летеца и предварителни 
наставления не требва да се даватъ. 

Всичко зависи отъ обученостьта 
и смелостьта на летеца. Той треб-
ва да се стреми да удари бомбово-
за и посоката на удара да бжде отъ 
долу на горе, въ опашкат?, кждето 
се намиратъ и уредите по управле-
нието на бомбовоза. 

Този методъ на атака отслабва 
самия ударъ за атакувашия и дава 
възможность на летена ра се спус-
не съ парашутъ въ най-много бла-
гоприятни условия. 

Въ такъвъ видъ бждещата въз-
душна война, освенъ взаимното раз-
трелване на близки разстояния ще 
включи и тази последна решителна 
фаза на въздушния бой — непо-
средствения ударъ съ самолета. 

Чолаковъ . 
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ШИ 
ЕДНО ДОБРО НАЧИНАНИЕ. 

На 2 мартъ т. год. предшеству-
ващъ шестедсеть годишнината отъ 
освобождението, Сдружението на 
чиновниците по военното ведомство 
—Варненски клонъ, даде въ салони-
те на бирария „Ешмедеме" своята 
пьрза традиционна вечерь—среща. 

При стечение на почти всички чле-
нове по ведомството съ техните се-
мейства, близки и познати, вечерин-
ката бе открита съ националния 
химнъ и тоя на Негово Величество 
Царя , изпълнени отъ флотския ор-
кестъръ, следъ което председате-
льтъ на Сдружението, труд. пор. 
Мариновъ приветствува съ неколко 
прочувственни думи присжтстващи-
те съ пожелание, всеки да прекара 
весело и безъ стеснение първата 
другарска среща. 

Уредена бе и богата томбола. 
Къмъ полунощь, вечеринката бе 

удостоена съ присжтствието на на-
чалника на Морската и Речна От-
брана г. контръ-адмиралъ Ив. Вари-
клечковъ и началника на Морската 
Отбрана г. капитанъ I. р. Асенъ 
Тошевъ заедно и съ техните съп-
руги, които престояха около 1 часъ 
всредъ чиновниците. Това посеще-
ние зарадва извънредно много вси-
чки присжтствующи. 

При образцовъ редъ и дисципли-
на срещата завърши призори съ 
пълно задоволство отъ всички при-
сътствуващи. Приходътъ отъ съща-
та ще бъце използванъ за благо-
творителни цели, като известна 
часть ще бъде внесена въ фонда 
„Крьсгосвачъ БЬло море". 

Датата 2 мартъ 1938 година ще 
бъде запомнена отъ всички чиновни-
ци по Военното ведомство въ Варнен-
ския гарнизонъи техните семейства. 

Сь дадената на 2 маргъ вечерь— 
среща се поставя едно действително 
добро начинание за пълна задушев-
носгь, опознавание, есномислие и 
сплогеность между чиновниците по 
Военното ведомство въ Ваоненския 
гарнизонъ и тЬхните семейства. 

Презъ летото ще бъдатъ устрое-
ни за членовете на Сдружението и 
семействата имъ множество излети 
по море до различни места отъ 
красивото българско кргйпрежие. 

Желателно е Сдруженията по во-
енните ведомства и въ другите гра-
дове въ Царството, да пожелаятъ съ 
настъпващите хубави летни дни да 
обходятъ китните крайбрежни ме-
стности, за което чиновниците отъ В. 
ведомство—Варненски клонъ пред-
лагатъ своите услуги и гостопри-
емство- Ст. Зидаровъ. 

ЕЗИКА НА ЦИФРИТЪ 

Въ малкото норвежко пристани-
ще Фарсундъ, съ 1500 жители, сж 
записани 36 кораба съ общо во-
доизместване 125,000 тона. Тези ко-
раби се притежаватъ отъ 15 пара-
ходни сдружения. На всеки житель 
отъ малкиятъ градъ Фарсундъ се 
пада по 81 тона кораби. 

Освенъ това горните сдружени* 
съ поръчали на разни корабострои-
телници постойката на сще 6 нови 
кораба съ общо водоизместване 
36,710 тона. 

Това обстоятелство съставлява 
твърде красноречивъ примеръ зв 
съзнанието, което съществува въ 
другите, макаръ и малки народи от-
носно необходимостьта за рационал-
ното и резултатно използуване на 
морето и свързаните съ него въз-
можности. Цифрите достатъчно яс-
но говорятъ за това. Най-убедите-
теленъ е езика на цифрите, който 
е кратъкъ, ясенъ и изчерпателенъ. 

Всеки, който се вслушва въ тоя 
езикъ, следва самъ да си направи 
заключението относно нгшата печал-
на действителность. R. Райновъ. 

— Потопениятъ следъ Световната 
война въ Скапа Флоу германски ли-
неенъ корабъ „Фридрихъ деръ Грос-
се", следъ деветь месечна подготов-
ка, въ началото на настоящата го-
дина билъ повдигнатъ и извлеченъ 
изъ морските дълбочини. 

На морското дъно корабътъ е ле-
жаль съ страниченъ наклонъ отъ 
16°. Повдигането му е извършено 
съ помощьта на сгъстенъ въздухъ 
по същия начинъ, както извлечени-
те преди него л и н е й н и кораби 
„Байезнь" , „Кьонигъ Албертъ" и 
„Кайзеринъ". 

— Спуснатъ е на вода отъ кора-
бостроителницата въ Ленинградъ но-
вопостроениятъ големъ руски ледо-
разбивачъ „Иосифъ Сталинъ," кой-
то има водоизместване 11,000 тона 
и три машини съ мощность 10,000 
к. с. развиващи скорость 15'5 мили. 

— Презъ изтеклата година гер-
манските корабостроителници сж 
зарегистрирали рекордъ въ строе-
жа на кораби-цистерни, по отно-
шение на численностьта и общото 
имъ водоизместване, което иъзлиза 
на 150,090 тона. 

Следъ нея следва А н г л и я , съ 
140,765 и Съединените Щати съ 
128,255 тона. 

ПРЕДСТОЯЩЪ КОНЦЕРТЪ. 
Специаленъ комитетъ урежда на1' 

18 мартъ въ Варненския общински 
театъръ големъ симфониченъ кон-
цертъ, бенефисъ на известния ка-
пелмайсторъ на флотската музика г». 
Георги Поповъ, по случай 25 годи-
шната му непрекжсната военна слу-
жба. 

На концерта, който е подъ покро-
вителството на началника на Вар-
ненския гарнизонъ r-нъ ганералъ 
Поповъ, ще вземе участие и пиани-
ста виртуозъ отъ Виенската обсер-
ватория Ото Либихъ. 

Щ е бждатъ застжпени предимно 
творби само на Францъ Листъ. 

Като се знае стойностьта на флот-
ската музика и се има предвидъ. 
у ч а с т и е т о на ИЗРАСНИ м у з и к а л н и 
любители, подъ вещото дириген» 
ство на капелмайстор Поповъ, може 
да се очаква, че тоя бенефисъ ще 
бжде едно наистина редко музикал-
но тържество за Варна. 

Требва да се надеваме, че вар-
ненското гражданство ще посети ма-
сово тоя концертъ, съ което ще 
засвидетелствува своето внимение 
къмъ единъ действително заслужилъ 
дългогодишенъ музикаленъ деецъ,-

ЗА САМОЛЕТОНОСАЧИТЪ. 

Една отъ фазите при .надпрерар-
ванията въ морските въоръжения е 
строежа на кораби—самолетоносачи.-

По настоящемъ, въ разните край--
ща на света се намиратъ въ усиле-
на постройка 13 самолетоносачи. Ан-
глия има въ постройка три и въ близ-
ко време ще започне още два; Япо-
ния довършва своите два и пред» 
вижда постройката на още единъ;; 
Франция проектира въ скоро време 
да заложи въ строежъ два; а Гер-
мания бърза съ окончателното стък-
мяване на своите два. 

Огь тоя типъ кораби сжществу-
ватъ 17 напълно готови и въ строя,, 
разпределени по държави както 
следва: Англия, б, Америка 6, Япо-
ния 4, франция Т: 

По силата на Лондонския дого-
воръ въ 1930 г. границите въ то- -
нажъ за единъ самолетоносачъ бе-
ха 23.0С0, а по отделно под-
писалите договора страни имаха 
правото да строятъ самолетоносачи,, 
общиятъ тонажъ на които не треб-
ваше да подминава определените, 
за техъ цифри, а именно: Съедине-
ните Щати и Англия до 135,000 то-
на, Япония 85,000 тона, Франция 
Италия по 60.00С тона. 

П. Р а й н о в ъ 
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С Т Р А Н И Ц А ЗА М Л А Д И Т Ъ 
Н Я Б Ъ Л Г Я Р С К И Я М О Р Я К Ъ. 

Ти вгьрень стражъ си на бргьга роденъ. 
Отъ ба.шй .Дунавъ до Черно море. 
И за борба жестока си годенъ: 
Съ стихия водна или с'врагове. 

Победитель по синчтгъ води. 
Ти, билъ си! И пакь ще да бядешъ. 
И съ мощний -духъ що въ тебъ цари, 
Надъ врага съ власть ще да сядишъ! 

Тебъ не сплашиха корабитгъ бойни 
На врага, ни огъня имъ мощенъ 
Бгъ пргьчка с'торпедоносците нищожни 
Да го сразшиъ въ боя нощенъ. 

При Одринъ и Бгъло море, кътъ вгъренъ синь 
Би се храбро за край поробенъ! 
А тамъ, на северъ, при Первели и Кубадинъ, 
Ти бгьше пръвъ въ бой неравенъ. 

Свгътълъ идеалъ е за тебъ, моряко 
Да бранишъ бргъга ни роденъ! 
Дългъ свещенъ, що те подкрепя яко 
За борба по п,ътя воденъ! 

Т е н ч о И в а н о в ъ — г р . Созополъ 

С М Ъ Р Т Н А Т А С Х В А Т К А . 
Националистичеекиятъ изтребитель 

„Алваре Муерта" пореше водите 
>на Бискайския заливъ. Тукъ той из-
пълняваше стражна служба. Следъ 
дълго пжтуване той се спря предъ 
малкото пристанище Делъ-Авила. 
Запасите му беха попълнени. Храна, 
вжглища, снаряди, всичко това се 
товарЪше на ржце отъ пристигащи-
те камиони. ИзрЪбительтъ ^се при-
готвяше за дълъгъ по ходъ. Въ сжщо-
то време, корабоначалнинътъ, лейте-
нантъ Реджио Мануело получаваше 
инструкции за по нататъшно дей-
ствие отъ военния сжветъ, преби-
ваващъ тукъ. Членъ на сжвета бе 
и полковникъ Хозе Мануело, бра-
тътъ на лейтенантъ Мануело, на-
чалникъ на войсковата часть, която 
възнамеряваше на другия день да 
атакува изнемогващия Санъ Себа-
стиянъ. На Реджио б е заповедано' 
да бжде всеки моментъ готовъ да 
помага на националистите. Скоро 
заседанието се свърши и всички си 
разотидоха. Но двамата братя се 
спряха. Те се гледаха единъ други, 
безъ да си кажатъ нито дума. Следъ 
дълго мълчание Хозе заговори: 

— Реджио, некакво предчувствие 
•ме заставя да те предупредя, да се 
пазишь отъ правителствените пре-
возни кораби. 

— Благодаря ти! — отговори Ре-
джио и двамата съ сърдечно, ржку-
ваче се разделиха. > 

Следъ като всички запаси беха 
попълнени, „Алваре Муерта" издиг-
на на стожера си бойното знаме на 
•националистите и заплува изъ во-
дите на океана. 

Слънцето захождаше, като оста-
вяше задъ себе си небето въ пур-
пуръ... Смръчаваше се... Корабътъ 

продължаваше своя пжть... Отъ жи-
лищните помещения на моряците 
долитаха звуците на некаква весела 
пЪсень. На командния мость бе 
тихо... Но изведнажъ се чу гласа на 
наблюдателя: „Светлина на лево"1 
Всичко се оживи. Реджио скочи и 
даде отсечени заповЪди: 

— СмЪни курса! Петь на лево! 
Пъленъ напредъ! Бутилка малага, 
ако повалишъ тая нощна птица. По-
следните думи беха отправени къмъ 
старшия артилеристъ. 

Камбаната удари за тревога. Ар-
тилеристите заеха местата си. Орж-
дията се приготвиха за стрелба. 
Всичко бе напълно готово за пред-
стоящия ловъ. 

На предния стожеръ заблещука 
морзовата ламба и подаде сигнала: 

„Спрете веднага! Щ е о т к р и я 
огънь!". 

Обаче нощния силуетъ загаси 
своите светлини и продължи свое-
то движение въ пъленъ мракъ. 

— Данъ . . . прокънте въ нощната 
тишина. „Алвере Муерта" стреляше 
по бегащия корабъ. 

Обстрелванъ, последния се спря. 
Указа се, че е големъ правител-
ственъ превозенъ корабъ. 

„Ялвере Муерта" се приближава-
ше предпазливо къмъ кораба. Но 
що е това?!?! Стените на послед-
ния внезапно се разпаднаха и къмъ 
изтребитела се насочиха и загърме-
ха неколко орждия. 

— Поврага! извика ядно Реджио. 
Не, моя корабъ не ще се ладе! * 

Заблестяха светкавици и затрещя-
ха орждията и отъ двете страни. 

Начена се смъртьна схватка отъ 
близко разстояние. 

Светеща бразда се отдели отъ 
изтребитела и насочи бързо къмъ 
правителствения корабъ. 

Мигъ следъ това торпедото се 
взрива и отъ кораба останаха само 
множество отломки. 

„Алваре Муерта" тържествуваше. 
Той бързо спустна лодки и спаси 
само няколкото хора, останали сще 
живи отъ взривания корабъ. 

Пленницитъ беха настанени на 
горната палуба. 

Единъ кжсъ отъ граната беше 
ударилъ главата на лейтенантъ Ма-
нуало. Отъ раната струеше кръвь, 
обаче Мануело бе доволенъ отъ ре-
зултата на смъртната нощна схватка. 

* * * 

На зараньта въ далечината се по-
каза като силуетъ Санъ Себастиянъ. 
Скоро го наближиха. Изъ града се 
виждаха войници. Това беше отря-
да на полковникъ Хозе Мануело. 
„Алваре Муерто" спре на приста-
нището. Реджио слезе на брега 
заедно съ пленниците отъ потопе-
ния корабъ. Тукъ той срещна своя 
братъ и му разказа за своя подвигъ. 

По късно се узна, че въоржже-
ния превозенъ корабъ билъ натовв-
ренъ съ муниции и храна за за-
щитниците на Санъ-Себастиянъ. 

За проявената храбрость и неу-
страшимость обслугата на „Алваре 
Муерто" получи похвала и беше 
доволна, че съ своето навременно 
действие спомогна за превземането 
на Санъ Себастиянъ. 

И о р д а н ъ С н и е о н о в ъ 
у-къ 111 кл. 1-ва Вврн. срЪд. прогимназия . 
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м ОРСКА^АИ ГЕРДТУРЛ 
М О Р С К И Я Т Ъ Б О Й . 

Заетиятъ отъ мене г.остъ въ на-
блюдателната кула най-много ми 
спомагаше да наблюдавамъ боя и 
въпреки, че тоя псстъ азъ избрахъ 
по собствено желание, мога да 'ка-
жа, че много се зарадвахъ, когаго 
всичко свърши благополучно. 

Съвременниятъ морски бой не мо-
же да бжде сравненъ съ никой 
другъ, главно защото никжде дру-
гаде хора, събрани въ такъвъ го-
лЪмъ брой и ржководящи мно-
жество мощни оржжия, не сж .об-
кржжени въ сжщото време съ та-
кива многобройни и действителни 
опасности. 

Мзрскиятъ бой е всекога съпро-
воденъ съ горчивия отпечатъкъ на 
ужаса, липсващъ въсжщата степень 
въ всЬко друго сражение. 

Нито единъ чон+жъ отъ кораба 
не може да предприеме нещо за 
собствено спасение, а действа само 
за общата сигурность. Опасностьта 
е еднакво голяма, както за отдел-
ния човЪкъ, така и за целия корабъ. 

Често пжти, отъ единъ сполучливъ 
гранатенъ ударъ могатъ да бждатъ 
унищожени само за мигъ, хиляди чо-
вешки сжщества. И ако корабътъ 
потъне, тогава ранените не се от-
правягъ нито въ лазарета, нито въ 
превързочния пунктъ, както това е 
на сушата, а изчезватъ заедно съ 
него въ морските глъбини. 

Живогьтъ на моряка и съще-
ствуването на кораба всекога сж из-, 
ложени на опасность. 

Многобройни сж случаите, когато 
корабътъ, следващъ по дългиятъ 
свой пжгь изъ просторните водни 
ширини е застрашенъ отъ неминуе-
ма гибель. 

Редица непредвидени и съвърше-
но неочаквани злополуки, могатъ да 
бждатъ причина, корабите да тър-
пятъ бедствие и за отстранение опа-
снооьта, осигуряване целостьта и 
сжщесгвуването си да се нуждаятъ 
отъ усилените и задружни действия 
на своите обслуги. 

Така, при избухването на пожарь, 
обслугата требва да бжде добре 
подготвена и отлично запозната съ 
начина за бързото му изолирване и 
потушаване. 

Яко поради некаква причина ко-
рабътъ се удари на подводна скала 
и презъ получената пробойна запо-
чне да нахлува вода и запълва по-
мещенията, необхоцими сж сржчно-
стьта и хладнокръвието на обслуга-
та, която бързо затулва огвърстието 

Обкржженъ отъ многобройни и 
разнородни опасности, които неот-
стжино го преследватъ и заплаш-
ватъ съ смърть, морякътъ е длъ-
женъ, уверено и спокойно да изпъл-
нява своята служба. 

Никой не притежава оная жажда 
за животъ, както моряците, но никой 
като т Ьхъ не умее така напълно да се 
откаже отъ самия ссбс си и вс€це-
ло да се отдаде на изпълнението 
служебните си задължения. 

Спомнямъ си, че взривовете и 
околната потрчсающа картина, раз-
криваща се на кораба, не ме въз-
буждаше, а само зашемедяваше, ка-
то съзнанието ставаше нечувствител-
но къмъ непосредствения страхъ, 
продължавайки обече, да се инте-
ресува въ сжщото време отъ всич-
ко, което се извършваше наоколо. 

Много нищожни подробности дъл-
боко сж се врезали въ моята па-
меть: миризмата на барута, която 
излизаше отъ оръдията заедно съ 
пушека, тласкани отъ ветъра срещу 
насъ; обкръжаващите ни страшни 
и сжшевременно величествени зву-
ци на стрелбата. Спомнямъ сжшо та-
ка внезапно настжпилата тишина, ко-
гато вь течение на 5 или 10 секун-
ди не се чуваше нищо друго, освенъ 
тихия шумъ на ветъра, който пееше 
по корабните вжжета. 

Огнените езици ясно се различа-

Т Р Е В О Г А . 
и се бори твърдо съ проникващата 
въ вжтрешностьта на кораба водна 
стихия. 

При падането по некаква случай-
ность въ водата на човекъ отъ ко-
раба, обслугата требва да бжде доб-
ре обучена и въ в ьзможность да се 
притече бързо на помощь на своя 
другаръ и го спаси отъ загиване. 

Така сжщо и П(.и твърде сериоз-
на злополука, когато въпреки всич-
ки взети мерки, корабътъ е застра-
шенъ отъ сжурна гибель и неми-
нуемо ще потъне, налага се обслу-
гата да го напустне своевремено и 
да търси спасение съ малките греб-
ни корабни лодки. 

Всекога обаче, когато корабътъ 
ще требва да се напустне огъ об-
слугата, необходимо е последната 
да запази до край своето самообла-
дание, редъ и дисциплина, защото 
прибързаностьте, безредието, непо-
слушанието и неизпълнение точно 
строгите нареждания и заповеди на 
корабоначалника, неминуемо сж 
свързани съ паниката и несржчно-
стьта, костващи често пжти живота 

ватъ върху неприятелските кораби 
и всекога те обхваща неволно страхъ^ 
когато видишъ блесъка на орж/^ей-
ните пламецн, а следъ това следишъ 
съ трепетъ часовата стрелка и си 
мислишъ: Може би ще последва гра-
натния ударъ и остава да живеешъ 
още 20 секунди? , . . 

Понекога бойната обстановка пре-
дизвикваше особенъ видъ л}дость„ 
обаче едмиралътъ и неговиятъ по-
мощникъ въ нея намираха необик-
новено удоволствие и беха въ осо-
бсно детско весело настроение, как-
вото азъ до тогава не бехъ забе-
лязалъ въ техъ. 

Колкото за менъ, признавамъ, че 
бехъ завладянъ отъ ужаса, който-
се сменяше съ пълното самообла-
дание. Азъ разбрахъ, че може да 
се свикне и така, ужасътъ и удо-
волствието да живеятъ едновремен-
но въ насъ. 

Разбира се, че когато чуешъ гла-
сътъ на предвестника на смъртьта„. 
телото неволно се тресе, стомахътъ 
болезнено свива, мускулите се '.ге* 
гатъ и нервите опъватъ до скжсванеР. 
но мозъкътъ и съзнанието реагиратъ 
и се издигатъ надъ всичко това, ка-
то потискатъ страха и вълнението съ 
ясното сващане, че и средъ тази ки-
пяща атмосфера на обкржжаващата 
ни смърть, ние пакъ можемъ да живе-
емъ И да' се б о р и м ъ . прев .Я . З л а т а р е а ъ 

на мнозина отъ обслугата. 
Ето защо, за да може последната: 

да бжде всеки мигъ напълно гото-
ва за борба, умело да се справя и-
бързо отстранява различните кора-
бни злополуки, на всеки корабъ сж-
ществувать предварително израбо-
тени и подробно разчетени наредби-
и разписания, които определятъ за 
всеки отделенъ видъ злополука, KOVT 
где требва да застане при даване 
установения сигналъ за тревсга, и 
каква работа, какво действие след-
ва да извършва до отстраняване на 
опасностьта. 

Безспорно, че за да могатъ тия 
разписания отлично да. се знаятъ и1 

точно изпълняватъ, необходиг-и сж 
многобройни и внезапни пробни тре-
вожни учения, при които обслугата: 
се запознава съ предстоящата йдей-' 
ность до съвършенство и изпълнява* •> 
неотклонно заговедгните разпореди 
би съ пълна педантичность, доведе-
на до машиналностьта и вкоренения" 
навикъ. v'uv.••>( I • 

Често, когато корабътъ се намира' 
въ пристанището или на пжть въ-
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•открито море, корабоначалникъгь, 
чрезъ различните тревожни сигнали 
проверява готовностьта на обслуга-
та за действие при злополука, и въп-
реки тежката служба на моряците, 
полага усилия щото те добре да 
бждагъ обучени и напълно усвоятъ 
това, което имъ предстои да мзвър-
шзатъ, когато корабътъ изпадне въ 
опасность. 

* * * 

Българскиятъ корабъ „Княгини 
Мария Луиза" отдавна бе напустналъ 
бреговете на Дания, прекосилъ бе 
въ бурно време вечно вълнуващия 
се Бискайски заливъ и преминавай-
ки презъ западната врата на Среди-
земно море — Гибралтаръ, следва-
ше своя пжть къмъ островъ Малта. 

Напусналь преди два месеца Вар-
на съ пъленъ товаръ храни за за-
падните европейски пристанища на 
Дания, Англия и Белгия, той се за-
връщаше съ препълнени отъ разни 
стоки товарни помещения обратно 
въ своето Отечество. 

Съзорява се. На изтокъ пламва 
небосклона и златисти лжчи освет-
ляватъ надиплената огъ големото 
мьртво вълнение водна повърхность, 
на Средиземно море. 

Корабътъ се люлее, надига бавно 
своето стоманено чело и тежко го 
потапя въ устремените къмъ него 
многобройни широки вълни. 

БелопЪнести пръски отскачатъ въ 
страни и очертаватъ пжтя на „Кня-
гиня Мария Луиза", която непре-
станно се направлява къмъ близка-
та своя цель за достигане — заста-
налия по средата на с в е т о в н и я 
.пжть къмъ изтокъ островъ Малта, 

На високия команденъ мрстъ е 
застаналъ стражвия офицеръ, ог-
лежда внимателно съ далекогледа 
хоризонта и бди за правилното на-
сочване на кораба и точното след-
ване по предначертания пжть. 

Разкрачилъ нозе, обхваналъ здра-
во съ двете си жилести ржце кър-
милното колело и впилъ погледъ 
въ намиращия се предъ него ком-
пасъ, дежурния кърмчия направлява 
кораба по заповедания компасенъ 
курсъ. 

Корабътъ, подхвърлянъ отъ въл-
ните се мета въ страни като буенъ 
и необузданъ жребецъ, но твърда-
та ржка на кърмчията го насочва 
въ предначертаното направление и 
той послушно сочи своя носъ по 
правия пжть за тихото пристанище. 

Освенъ дежурната стража, стояща 
отъ неколко часа на своя постъ, по 
кораба въ ранните утренни зори не 
се забелязва никакво движение. 

Върху тая малка частица отъ бъл-
гарската земя, плуваща по морета-
та, цари тишина и спокойствие, на-
рушавано само отъ плисъка на въл-
ните и еднообразния туптежъ на 
машината. 

Внезапно обаче, посредъ водната 
ширь се разнася тревожния ревъ на 
парната свирка. Шесть кжси и едно 

дълго изсвирвания, повторени не-
колко пжти тревожно ехтятъ и оз-
начаватъ, че обслугата требва миг-
новено да напустие кораба. 

Машината спира своя ходъ и „Кня-
гиня Мария Луиза" застава непо-
движно, подмЬтана само отъ вълни-
те. Отъ предпазителните клапани 
излишната пара свисти съ големъ 
шумъ. 

Въ мигъ изъ всички врати и вход-
ници на кораба, бързо излизатъ за-
пасаните съ спасителни ризи хсра, 
тичешкомъ се отправятъ за лодъч-
ната палуба и започватъ безшумно 
своята работа по спущане на лод-
ките. 

Какво е станало? Защо требва 
да се напустне кораба? Повреденъ 
ли е, 1Ш1ьна ли? Никой не пита. 

Шестехъ кжси и едно дълго из-
свирване продължас-атъ да ехтятъ 
и сж едничкия отговоръ на тия без-
мълвни въпроси. Тревсжииятъ сиг-
налъ означава бързо, безшумно спу-
щане на лодките и заемането имъ 
отъ обслугата. 

Време за разсъждения нема. Раз-
пределени по четиритехъ спасител-
ни лодки, съ точно означение мес-
тото на всекиго и работата, която 
ще требва да върши, обслугата бър-
зо заема своя постъ, машинално и 
сржчно изнася лодките на вода. 

Само корабоначалника и дежур-
ния кърмчия оставатъ на командния 
мость, а въ машинното и огнярно 
отделение, по изрична заповедь — 
минималния брой техническа обслуга. 

Както много пжти при различни 
случаи и въ различно време, така 
и сега, корабоначалника проверява 
готовностьта на обслугата за напу-
щаие кораба въ случай на нужда. 

Редътъ и дисциплината сж спазе-
ни. Безшумно всеки изпълнява свое-
то предназначение и въ кратко вре-
ме лодките разсичатъ съ своите 
гръбнаци развълнуваното море, кое-
то ги подмета високо и се стреми 
да ги разбие въ корабните стени, 
но обслугата работи умело и всич-
ко се извършва въ образцовъ редъ 
и съ вещина. 

Почти всички лодки сж спуснати 
на вода и по висящите вжжени стъл-
би обслугата почва да слиза въ техъ. 

При спущането обаче, на лодка 
№ 4 произлиза съвършено неочак-
вано нещастие съ двамата души, на-
миращи се въ нея. Когато лодката 
достига близко до водата, една въл-
на се надига хищно, удря носовата 
часть на лодката, следствие на кое-
то последната се откача отъ скрип-
ците, пада и загребва вода. Нами-
ращите се въ нея двама души отъ 
обслугата, поради изненаданиятъ 
пристжпъ на водната маса, сжщо 
полетяватъ к ъ м ъ развалпуваната 
бездна. 

При падането си огнярътъ Спасъ 
Чокеловъ, който работи при предни-
те скрипци на лодката, се закача 
съ спасителната си риза за куката 

на скрипеца и съ замотано вжже 
вь нозе1е, освободеьъ отъ раздра-
ната спасителна риза цапва въ водата 
и бързо се изгубва подъ лодката. 

Много пжти обучението е било 
извършвано планомерно и безъ не-
щастни случаи, обаче днесъ, поради 
развалнувансто море и твърде не-
предвидени обстоятелства, лодката 
се откача и изсипва намиращите се 
въ нея двама стъкмители. 

Съ почти свързани нозе, лишенъ 
отъ възможностьта да плава, огня-
ратъ Спасъ Чокеловъ отчаяно се 
бори съ водната стихия, която се 
стреми да го погълне. Обаче, двама 
души отъ обслугата, съ рискъ за 
своя собственъ животъ се хвърлятъ 
въ водата, на помощь на своя бед-
ствуващъ другарь и снолучватъ 
да го спасятъ отъ загиване: Огня-
рътъ Лазаръ Кацаровъ отъ лодка 
№ 2 се гурва подъ водата, а едно-
временно съ него, отъ намиращата 
се на 10 метра отъ водната повър-
хность лодъчна палуба на кораба, 
полетява и помощникъ огняра Пе-
търъ Милановъ. 

Само единъ мигъ забавяне и тех-
ниятъ другарь щеше да бжде бога-
та плячка на устремените като стре-
ли къмъ кораба хищни акули. 

бързо и сржчно и тримата сж при-
брани въ лодките. 

Спокойно, като че ли нищо не е 
било, обучението продължава своя 
естественъ ходъ: Всички бързо сли-
затъ въ лодките, които една по ед-
на се отделртъ отъ корабните сте-
ни и отдалечаватъ отъ „Княгиня Ма-
рия Луиза". 

Целото това действие, включител-
но нещастния случай и спасяването 
на огняра Спасъ Чокеловъ се из-
вършва въ забележително кратко 
време, безшумно, като по часовникъ, 
като че ли изпълнявано не отъ жи-
ви сжщества отъ плътъ и кръвъ, а 
отъ бездушни, механизирани човеко-
подобни. 

Доволенъ отъ доброто изпълнение, 
радващъ се за предобитите отъ об-
слугата, ловкость, редъ, дисциплина 
и точно извършване на предвидени-
те по расписанието действия, корабо-
началникътъ дава знакъ за приби-
ране на лодките. 

Въ кратко време всички лодки 
сж издигнати и здраво завързани 
на своите места. 

Обучението за напущане на ко-
раба по тревога е завършено. 

Следъ благодарствените и напжт-
свени слова, изказани отъ корабо-
началника предъ обслугата, всички 
заематъ отново своите постоос за 
и з п ъ л н е н и е на ежедневната си 
служба. 

Машината започва своя еднообра-
зенъ туптежъ и „Княгиня Мария 
Луиза" на ново се мята по развъл-
нуваната гръдъ на морето и неот-
клонно сочи своя носъ къмъ ост-
ров ь Малта.,. 

К у ю д ж у к л и е в ъ . 
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Флатилия стражни кораби 
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