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Не чакай да създавашъ флоть, когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожадн^ешъ. 

На стража край роднитЪ брегове, 

Подводникъть е най-вЬрнин страж ь на отечепвенитЪ води и най-сшурния 
защитникъ на роднигЬ брЪгове. 



N 
Стр. 2. 

На К И. с. Дългополъ, Провадий-
ско, относно въпроса за първи-

те мореплаватели. 
( П р о д ъ л ж е н и е о г ъ б р о й 93). 

Търговското влияние на гр. Ми-
летъ се разпростирало, отъ една 
страна до вжтрешностьта на Дзия, 
а отъ друга —до Гибралтарския про-
ливъ, обаче най-главните пазари се 
намирали по бреговете на Черно 
море, гдето милетските . търговци 
срещу вина, текстилни произведния 
и други продукти на гръцката про-
мишленость, получавали отъ полу-
дивите жители различни кожи, въл-
на и риба. 

Цветущи тогавашни колонии по 
нашия черноморски бр-Ьгъ сж били 
градовете Балчикъ, Месемврия, Дн-
хиало, Созополъ, Дхтополъ и Ва-
силико. 

Тези колонии подържали тесни 
духовни и търговски сношения съ 
древна Гърция. Особено презъ вре-
ме на олимписките игри, въ Елада 
се стичали гол^мъ брой знатни и 
богати гърци отъ многобройните 
гръцки колонии по крайбрежията на 
всички морета отъ древния СвЪтъ. 

Като се има предвидъ, че олим-
пийските игри продължавали някол-
ко дена, и на т1зхъ сж присжтству-
вали надъ единъ милионъ зрители, 
и че вс^ки, който преминавалъ въ 
продължение на много дни грамад-
ното за това време разстояние, само 
за да вземе участие или да присжт-
ства на игрите, требва да е носилъ 
съ себе си достатъчни парични сред-
ства, с л е д в а , че с а м о отъ 
олимпийските игри, древна Гърция 
получавала грамадни богатства. 

Тия богатства, сигуренъ източникъ 
на които сж безспорно морето и 
колониите, стя спомогнали твърде 
много за достигането на оная висо-
ка култура на древна Гърция, огь 
която въ настояще време сжществу-
ватъ множество паметници. 

Къмъ края на разцвета на гръц-
кото морско могъщество, господ-
ството на моретата добилъ Карта-
генъ — древна финикийска колония. 

Морското могъщество на Карта-
генъ се разпростирало главно въ 
западната половина на Средиземно 
море и източните брегове на Ат-
лантически океанъ: Италия, Сицилия 
и Мфрика. 

Обаче и Картагенъ на свой редъ 
требвало да отстжпи първенството 
и преклони глава предъ морската 
сила на древния Римъ. 

Къмъ срецата на третия векъ Римъ 
започналъ да се разширява къмъ Си-
цилия и поради засегнатите интере-
си на Картаген.зните възнкнали Пу-
ническите войни. (Следва) 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

—Големъ дель въ отбраната на 
нашите крайбрежия презъ Балкан-
ската и Световната войни имаха, по-
ставените въ Варненския и Бургас-
ки заливи минни заграждения. 

Известно е, че заградната мина, 
съ своето скрито, големо разруши-
телно и морално въздействие до-
пълня отбраната на морските бре-
гове. Ето защо и презъ двете вой-
ни, минната рота на нашия малькъ 
флотъ получи тежката задача да 
постави минни загради въ водите 
на двата главни Залива по черно-
морското крайбрежие, а сжщо и в ь 
водния районъ край бреговете на 
Мраморно и Б£ло морето. 

Задачата на моряците отъ тая ро-
та бе твърде тежка и свързана съ 
големи опасностьти, тъй като и 
презъ двете войни, българскиятъ 
флотъ разполагаше съ недостатъч-
ни примитивни средства за поста-
вяне на мини. 

Въпреки тояа обаче, цоблестните 
български моряци достойно изпъл-
ниха своя дългъ.— И презъ двете 
войни въ Варненския и Бургаски 
заливи беха поставени минни загра-
ди, които действително изпълниха 
своето назначение: държаха бой-
ните кораби на противника далечъ 
отъ нашите брегове и намаляваха 
чувствително възможностите му за 
действия срешу сушата. 

Известно е, че презъ Световната 
война рускиятъ изстребитель „Лей-
тенантъ Пущинъ" се взрива и по-
тъна отъ неша мина на разстояние 
10 мили източно отъ р. Камчия. 

Липсата на необходимите и целе-
съобразни средства за минозаград-
ните и миночистачни действия на 
моряците отъ мината, рота беха из-
купени— съ даването на много и 
скжпи жертви. 

Така, при поставянето на минна 
заграда въ Бургаския заливъ. меж-
ду Поморие и Созополъ на 1 ав-
густъ 1916 г. загинаха отъ случаенъ 
взривъ на мина: Миния механикъ, 
кондукторъ Делчо Петровъ Доку 
зановъ отъ гр. Панагюрище, и еф-
рейторътъ Кого Илиевъ Коевъ отъ 
с. Карацжовци, Дряновско. 

Двадесеть и две години измина-
ха отъ тогава, когато тия двама 
верни синове на Ролината пожер-
тваха своя жнвотъ за осигуряване 
защитата на отечествените бр+гове. 

Вечна имъ слава! 

Най-висшата човешка доброде-
тель е да се жертвуваме за 

благото на Родината. 

Брой 94. 

Редакцията благодари за следни-
т е постжпили дарения: 

1. Иванъ Ст. Котовъ отъ 
Бургасъ„сумата . . . . 100 лв. 

2. Отъ учениците на V и 
V"! класове на Държавна-
та търговска гимназия въ 
гр. Свищовъ, сумата - . 82 лв. 

3. Инжен. Димитъръ Геор-
гиев ь, отъ София, сум. 50 лв. 

4. Петъръ Тодоровъ, с. Кня-
жево, Софийско, сум. . 50 лв. 

5. Велю Стоевъ, отъ Со-
фия, сумата 30 лв. 

6. Димитъръ Г. Калпаковъ 
отъ. с. Обзоръ, Поморий-
ско, сумата . . . . 20 лв. 

7. Иванъ Хр. Петровъ, отъ 
с. Обзоръ, Помор., сум. • 20 лв. 

8. Георги Симеоновъ, отъ 
с. Бела, Варн., сумата . . 20 лв. 

9. Янгелъ Светославовъ Ба-
тембергски, отъ с. Све-
щари, Исперихско, сум. • 10 лв. 

10. Панайотъ Янчевъ, отъ 
с. Бела, Варн., сумата - 10 лв. 

Т1. СлавкоМ. Гайдаровъ отъ 
с. Прогледъ, Дсеновград-
ско сумата . . . . 1 0 лв. 

12. Марко Димитровъ отъ 
гр. Варна, сумата . . . . 10 лв. 

13. Никола Ив. Милчевъ отъ 
гр. Варна, сумата . . . 10 лв. 

14. Георги Ив. Скоковъ, уче-
никъ IV кл. отъ София, 
с у м а т а , 1 0 л в . 

(Следва) 
Въ отговоръ на постжпилигЬ 

запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность но 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона-
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пошата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки.' 

Всички писма, снимки, помо-
щи да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА. 
— Редакцията благодари на мно-

гобройните си сътрудници за изпра-
тените трудове и съжелйва, че не-
кои отъ последните, въпреки своя-
та издържаность и стегнатость . на 
стила, не ще бждатъ поместени въ 
вестника, тъй като нематъ морско 
съдържание. 
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Е Д Н О 
Тежките , унизителни и край-

1нонесправедлививоенни; мор-
ски и въздушни ограничения 
;на Н ь о й с к и я договоръ с ъ 
мъртви. Солунското споразу-
мение— 31 юли 1938 година 
« радостна, мирна и заслуже-
ло постигната победа на бъл-
гарскиятъ народъ, която дой-
де да н-и отърси о.тъ тия гор-
•чи.вини. като постави начало 
на ново време, на новъ 
животъ , на ноаи и по-
.rojnfeMM възможности. 

Споделяйки съдба-
та на победените отъ 
голямата война наро-
ди, на 27 ноември 1919 
година въ Ньой, Бъл-
гария бе принудена 
въ тримесеченъ срокъ 
да пристъпи к ъ м ъ 
пълно обезоръжава-
ме по сухо, по море 
и въздуха , 

В ъ името на обща-
та справедливость, въ 
името на общо жела 
ния отъ всички миръ 
и, за бъдаица подго-
товка на общо обезо 
ръжаване на нароци-
тЪ. на българскиятъ 
народъ бе отречено 
правото да се само-
защищава. 

Подробностите се 
з н а я т ь. Унищожена 
бе наборната систе-
ма Числото на посто-
янната войска, имаща 
вече едничката зада-
ча да поддържа само 
реда въ страната, бе 
точно ограничено. От-
дЪчни таблици опре 
деляха еднакво число- 1 

то и вида на всички 
оръжия за различните родове 
войски. Флотъ и въздушни 
войски, по сухо и по море за 
Ньой по-веченесъществуваха. 

Този договоръ даде не само 
ограниченията, но той предви-
дя и на дЪло начина по който 
требваше да се пристъпи къмъ 
тЪхъ. Всички бойни кораби, са-
молети, оръжие и припаси 
оставащи вънъ отъ границите 
на предвиденото следваше да 
бъдатъ предадени на победи-

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 3. 

С В Ъ Т Л О Н А Ч 
телите или унищожени. Бъл-
гария бе принудена да търпи 
съществуването на о с о б н и 
междусъюзнически . комисии, ; 
представителки на силит^ по-
бедителки, за да контролиратъ j 
п ъ л н о т о обезоръжаване на 
българскиятъ народъ. 

Лишенъ отъ войската, бъл-
гарскиятъ народъ бе изоста-
венъ на пълната инерция на 

Н. В. Царь Борисъ Ш. 
насъбралата се горчивина,по-
круса и отчаяние. И единъ дъ-
лъгъ , тежъкъ и почти непо-
носимъ периодъ на следъ во-
енно време 6Ъ настъпилъ . От-
чаянието и безверието чукаха 
на вратите на народната душа. 
Б"Ь изключително време. 

България б-fe разпъната на 
кръстъ. 

Лишенъ въ Ньой отъ всичко 
и едва ли не отрекълъ въ се-
бе си всичко, българскиятъ 

А Л О . 
народъ не бе изоставенъ ни-
то отреченъ въ живота си отъ 
своя Царь, който ведно съ на-
рода си пи до край горчи-
вината. 

Предъ прага на безверието, 
войска и народъ бЪха спрени 
отъ своя Вождъ и Господарь, 
защото Той не загуби в^ра въ 
добродетелите на своя народъ. 
И съ дълго търпение на единъ 

мъдъръ Царь отъ гор-
чивината се роди на-

- н о в о народната ни 
упоритость, отъ разо-
чарованието — народ-
ното ни свръхсъзна-
ние а отъ отчаянието 
ни—дълбоката ни ве-
ра въ истинско свет-
ло бъдаще на нашия 
народъ. 

Нещата въ приро-
дата, въ живота на на-
родите не с ъ такива 
каквито човешкиятъ 
егоизъмъ ги желае. И 
действително, търже-
ството на междуна-
родниятъ е г о и з ъ м ъ , 
така ясно подчертанъ 
въ международните 
мирни договори, от-
с т ъ п в а постепенно 
п р е д ъ з а к о н а на 
международната съ-
весть. 

Единъ народъ въз-
кръсва. Солунското 
споразумение е нача-
ло на това. 

Като равносметка, 
като поука на единъ 
изживенъ 20 годи-
шенъ периодъ, това 
споразумение иде за 
л и ш е н ъ п ъ т ь да 

ни п о с о ч и верниятъ п ъ т ь 
— пътя на непоколебима, дъл-
бока и твърца вера въ свет-
лата съдба на българскиятъ 
народъ подъ скиптъра на Не-
гово Величество Борисъ III, 
комуто въ момента дължиме 
изключително радостната намъ 
победа. И нека все така един-
ни по духъ и ревностни по 
усилия да продължаваме един-
ни съ Него очертания п ъ т ь 
на възходъ. 
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СЯМОЛЕТЪТЪ СРЕЩУ БОЙНИЯ КОРЯБЪ. 

„Солверъ" въ края на своето из-
ложение дава една малка таблица, 
въ която съпоставя изчислените отъ 
него проценти съ тия на Янгъ, при 
което обаче, допуска грешката да 
н е помножи на 100 получената отъ 
него данна зг попаденията (0'019). 

По-нататъкъ той оборва забележ-
ката на Я Н Г Ъ , относно уголемяване 
плоскостьта за 50^ попадения съ 
увеличаване скоростьта на самоле-
та и твърди, че макаръ въ послед-
ните години скоростьта на бомбо-
носцитЪ да е повишена значително, 
постигната е по-гол^ма точность на 
попаденията отъ колкото по-рано, 
при по-малките скорости на летение. 

Сжщо и И. ft. Чямъръ, полков-
никъ и главенъ секретарь на Въз-
душната лига на Британската импе-
рия, смета за много високи дадени-
те отъ Янгъ проценти попадания 
върху самолетите отъ противовъз-
душната корабна артилерия, като 
отбелязва, че авторътъ пропусналъ 
да вмъкне въ своите изчисления и 
следните два фактора за артиле-
ристите: уплахата и неспокойното 
обслужване. 

Въ сжщата смисъль отговаря и 
началникътъ на ескадра Г. М. Кно-
керъ, който обръща внимание и 
върху обстоятелството, че не само 
линейните кораби, но и кръстосва-
чите, а така сжщо и лесно пора-
жаемите самолетоносачи ще бждатъ 
цель за бомбените атаки на само-
летите. При това, требва да се има 
предвидъ, че тия кораби не разпо-
лагатъ съ толкова силна противо-
самолетна артилерия, каквато иматъ 
линейните. 

Янгъ, въ отговора си оборва кри-
тиката само на „Солверъ". Той каз-
ва, че като се изключатъ подроб-
ностите, само една съществена раз-
лика има между неговите и на „Сол-
веръ" мнения, а именно, че послед-
ниятъ смета разрушителния ради-
усъ на една противовъздушна гра-
ната равенъ на 9, докато Янгъ 
го определя на 36 метра. 

Споредъ всеобщото мнение въ 
войската, флота и въздушните вой-
ски, дадената отъ комендъръ Янгъ 
данна е по-верна отъ колкото тая 
на неговия критикъ. 

Въ статията на единъ летецъ въ 
майския брой на списанието „Жур-
налъ офъдиРойалъ Юнайтедъ Сер-
висъ Инститюшънъ" презъ 1932 г., 
авторътъ отбелязва действителното 
разстояние за поражаемостьта на 

( П р о д ъ л ж е н и е от-ь б р о й 93). 

кжсовете отъ всека разпръскваща 
противосамолетна граната на27 ме-
тра, а отъ тогава, положително, тая 
действителна поражаемость на го-
лемокалибрените противосамолетни 
орждия се е значително подобрила. 

Но, ако се възприеме радиусътъ 
на сферата за действителната пора-
жаемость на разпръскващите се 
противосамолетни гранати дь бжде 
вместо 36, само 9 метра, би треб-
вало получениятъ процентъ попаде-
ния срещу обстрелвания самолетъ 
да се раздели на 64. ftno, обаче, се 
сметатъ и прелетите, тогава про-
центътъ на попаденията срещу са-
молетъ (61 о/о) следва да се раздели 
само на 32 и се получава Г9°/0 по-
падения, но не 0'019° 0 която данна 
„Солверъ" дава поради грешка въ 
изчисленията. 

Сжщо и факторътъ за „безпокой-
ството", който се дава отъ автора 
за действието на летците въ зона-
та на неприятелския противовъзду-
шенъ огънь, е напълно обоснованъ 
въ зависимость отъ затрудняващите 
въздушни условия въ момента на 
приближаването и прицелването и 
при вероятностьта за б1°/0 загуби. 

Лко, обаче, следваше ца се раз-
чита само на 1"9°.и попадения, дей-
ствително требба да се има пред-
видъ, че тоя факторъ е много го-
лемъ. Причината да не се вземе 
той подъ внимание при обслугите 
на противовъздушните оръдия е тая, 
че последните стрелятъ не въ вре-
ме на бомбохвърлянето, а известно 
време преди него, въ периода при-
ближаването на самолетите. 

„Солверъ" твърди че резултатите 
отъ бомбохвърлянето се подобря-
ватъ, ако се повиши скоростьта на 
самолета. Това е сжщо едно за-
блуждение. Лко днесъ, при по-го-
лема скорость, точностьта на бом-
бохвърлянето е повишена, то това 
се дължи на по-добрата обука на 
обслугите и точното ветромерене, 
а не на по-големата скорость. ftко 
се сравнятъ резултатите отъ полу-
чените попадения на една и сжща 
обслуга въ едно и сжщо време, но 
при летение съ различни скорости, 
установява се, че броятъ на попа-
денията е въ обратно пропорцио-
нална зависимость съ скоростите на 
самолета. 

Данните, които „Солверъ" дава 
относно влиянието на височината 
върху броятъ на попаденията, по-
казватъ, че той иска да съживи една 

стара формула, споредъ която ра-
диусътъ на плоскостьта, въ която 
лежатъ'50и/0 отъ всички попадения, 
се изменя съ квадратния коренъ на 
височината на летението. Тая фор-
мула днесъ вече е изоставена и не 
е въ сила при определение действи-
телностьта на бомбохвърлянето въ 
море. 

Въобще, требва да се отбегва 
прилагането за морето резултатите 
отъ бомбохвърлянето срещу земни 
обекти. Тукъ сж въ сила резултати-
те добити само отъ действията сре-
щу морски цели. Колкото по-отда-
лечени сж отъ сушата тия цели,тол-
кова по-близки ще бждатъ' добити-
те отъ техъ резултати до ония сре-
щу бойните кораби. 
Мнението на майоръ Мирехаусъ. 

По поводъ често и з к а з в а н о т о 
днесъ твърдение за немощьта на 
бойните ксраби срещу самолетните 
атаки; Янгъ, въ своята статия се опи-
та да докаже, че една напълно бое-
способна ескадра кораби ще нанесе 
най-малко 70°/0- загуби на атакува-
щите самолети и при това, отъ 
всичките хвърлени бомби само 1"5% 
ще бждатъ попадения и като така, 
въздушната атака срещу ескадрата 
кораби не може да се счита за ус-
пешна и не съответствува на дкде-
ните загуби и вложените средства, 
и за това, употребените за строежа 
на бомбоносци суми, по-добре било 
да се използватъ за постройката на 
кораби. 

Разглеждайки въпроса Мирехаусъ 
отбелязва, че Янгъ основава мне-
нието си върху надмощието на от-
бранителните оржжия на корабите 
срещу самолетите, главно на авто-
матите съ калибъръ 4 см. чиято ско-
рострелность достига до 200 изстре-
ла въ минута, а снарядите имъ на 
височина до 4,600 м. Тъй като всич-
ки линейни кораби притежаватъ тия 
оржжия въ достатъченъ брой, те 
при благоприятни условия ще на-
несатъ вероятно 50% загуби на бом-
боносците летящи на височина отъ 
1,500 до 1,800 м. Не всекога обаче, 
услооията щс сж благоприятни за 
корабната отбрана. Технически не-
достатъци, мъртви жгли, трудность 
въ следение самолетите, грешка въ 
прицелването и изчисляване поправ-
ките въ стрелбата, ще затрудняватъ 
твърде често стрелбата на проти-
вовъздушните орждия, порали което 
тя ще бжде по-малодействителна. 
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Сжщо и прислугигЬ на орждията 
презъ време на сражението, въпре-
ки добрата си обученость, не ще 
действуватъ съвършено хладнокръв-
но, както при обучението въ мирно 
време. 

Времето понякога може да бжде 
по-благоприятно за самолетите,- от : 
колкою за корабната артилерийска 
отбрана, (ясно небе, силенъ ветъръ 
и вълнение). 
Големата подвижность,пълната въз-

можностьза съсредоточаване,*и изне-
надата—три решаващи фактора въ 
съв'ременната война, сж въ всеки слу-
чай въ по-висша степень присжщи 
на самолета, отколкото на кораба. 

Отъ картечния огънь на низколе-
тящи самолети, корабите нема за-
що да се боятъ, защото отбрзни-
телниятъ огънь на последните има 
по вече изгледи ?а попадения, от-
колкото огъня отъ самолетите. 

Мирехаусъ счита за възможни 
20°/0 удари въ зоната съ радиусъ 
90 м. отъ цельта при бързо и ви-
соко летящи самолети, само ако по-
следните летятъ въ сгжстени строе-
ве, което днесъ е и най-,честиятъ 
случай, но което не е съвсемъ необ-
ходимо при произвеждането на бом-
бените атаки. Ако напротивъ,единъ 
корабъ бжде нападнатъ едновремен-
но отъ неколко ескадрили и отъ 
различни височини, неговата отбра-
на ще бжде твърде затруднена. 

Относно поставянето на една дей-
ствителна огнева преграда предъ 
нападателя, авторътъ знае отъ вой 
ната, че при пехотната атака заве-
сата ще е достатъчна, ако разстоя-
нието между орждията е 23 м. Отъ 
тукъ мсгатъ да се извлекатъ из-
вестни поуки и при борбата на ко-
рабите срещу самолетите, а именно: 

а. Една недостзтъчно плътна ог-
нева преграда всекога може да бж-
де премината отъ хора решителни, 
и въ достатъченъ брой. -

б. Недобре лежаща огнева пре-
града може да има силно морално 
действие, но материалното такова 
ще е слабо; ( 

в. Действителните прегради изи-
скватъ наличието на много оръдия 
и твърде много муниции; 

г. Едва ли е възможно да се по-
стави огнева преграда отъ единъ 
корабъ, па даже и отъ ескадра ко-
раби срещу ескадрили самолети 
атакуващи отъ различни височини и 
направления. 

Разглеждайки въпроса относно 
противовъздушната отбрана на ко-
рабите и атаките на самолетите, 
Мирехаусъ излага следното: Ли-
нейните кораби сгрупирани въ съот-
ветните ескадри сж тактическата 
ядка на главния и страгегичниятъ 
центъръ на целия флотъ. Главната 
задача на линейния флотъ е, да по-
топи линейните кораби на против-
ника. Затова тоя флотъ требва да 

бжде въоржженъ съ големокдли-
брени орждия и бжде въ състояние 
да противостои на тежкия против-
никовъорждеенъи торпеденъ огънь. 

Не ще съмнение, че орждейниятъ 
огънь на бойния корабъ е много 
по-точенъ отъ бомбохвърлянето на 
самолетите, макаръ че последното 
въ близко изтеклите години е мно-
го подобрено и ще се подобрява 
все по-вече. 

Споредъ Мирехаусъ, за да се по-
топи единъ линеенъ корабъ, сж не-
обходими около 12 удара отъ 381 
милиметрови бронебойни гранати, 
всека една отъ които тежидо единъ 
тонъ, съдържа големъ разпръсква-
теленъ зарядъ и удря цельта съ ве-
роятна скорость, 365 метра въ се-
кунда. 

Може ли да се постигне подобно 
действие съ самолетните бомби? За 
да се добие ударна скорость 365 м. 
въ секунда, необходимо е бомбата 
да падне отъ височина 6,860 метра 
и то вь безвъздушно пространство; 
въ въздуха отъ тая височина не Мо-
же да се достигне ударната сила на 
артилерийския снарядъ. Но бомбата 
удря почти отвесно, и затова, за да 
пробие бронята, тя се нуждае отъ 
скорость равна на гранатната. 

Следователно за бомбохвърлянето 
важи: 

а. Бронебойната самолетна бомба 
да има по големъ разпръсквателенъ 
зарядъ отъ орждейната граната и 
чрезъ това да бжде по-действителна; 

б. За да пробие бронираната па-
луба на единъ линеенъ корабъ, бом-
бата требва да се пусне отъ много 
голема височина, което е вь пълна 
зависимость отъ времето; 

в- За сега вероятностьта за по-
падения при високо бомбохвърляне, 
каквото е необходимо за пробива-
нето на броневите палуби,е много 
малка; следователно, за да се полу-
чи дори и едно само попадение, ще 
сж необходими големо количество 
бомби. 

Освенъ бронебойните бомби,сж-
щ е с т в у в а т ъ и чисто бризантни та-
кива съ тънки стени, при-които за-
рядътъ достига отъ '/я Д° полови-
ната отъ общата тяжесть на бомба-
та, т. е. до неколко стотинъ кгр. 
Действието на тия бомби се прибли-
жава до това на торпедото и мина-
та, при условие обаче, че се успее 
да се доведе до детонация целиятъ 
й зарядъ, което не се постига все-
кога, поради това, че вследствие 
удара върху палубата, бомбите се 
разбиватъ, преди зарядътъ ла е ус-
пелъ да се взриве. Ако обаче, тия 
тънкостенни бомби паднатъ въ во-
дата подъ кораба, или въ затворе-
ни помещения, и удъръ имъ бжде 
умекченъ, действието имъ, при гра-

Морето и Дунава доставятъ 
неизчерпаеми богатства. 

мадната скорость (5,0С0 до 6,000 
м./сек.) на образувалите се след-
ствие взрива газове, е твърде го-
лемо. Но и свободно падащите вър-
ху палубата на корабите бомби,при 
детонацията си ще извадятъ изъ 
строя може би значителна часть 
отъ противовъздушната артилерия 
на кораба. 

Кръстосваните, много естествен-
но, поради по-малката си бронева 
защита биха страдали много по-сил-
но отъ бомбените попадения. Но 
тъй като кръстосвачите, а още по-
вече изстребителите, представля-
ватъ много малки цели, а отъ дру-
га страна сж и много по-подвижни 
отъ линейните кораби, те едва ли 
ще бждатъ цели на системни напа-
дения отъ бомбени ескадрили. 

Пикирането споредъ Мирехаусъ, 
ако се изпълнява отъ добре обуче-
ни летци, е най-резултатния начинъ 
за въздушна атака на море. Той 
верва, че летците, които сж до-
стигнали най-удобната позиция за 
хвърляне бомбите, ще могатъ да 
разчитатъ на Ю°/0 попадения. 

Торпедната атака отъ самоле-
тите Мирехаусъ разглежда като слу-
чайна форма и то, главно срещу ко-
раби, чиято противовъздушна арти-
лерия е извадена отъ боя. 

Попадения близки до кораба той 
счита за опасни главно, когато сж 
въ близость на винтовете или кър-
милото. 

Мнението си относно опасностите, 
които застрашаватъ линейния ко-
рабъ отъ бомбоносците, той излага 
въ слецните заключителни точки: 

1. Съставени отъ многобройни са-
молети, съвременни бомбени ескв-
дрили, които излитатъ отъ земни 
летища, сж сериозна опасность за 
една корабна ескадра, не защитена 
отъ собствени самолети, особенно 
въ тесни водни райони; 

2. Докато самолетите действатъ 
изобщо по-добре срещу други цели 
отъ колкото срещу бойните кора-
би, те могатъ, все пакъ, да бждатъ 
опасни за една страна зависима отъ 
морето, каквато е Англия, особено 
ако техното нападение се извърши 
едновременно съ друго некое дей-
ствие отъ неприятелския флотъ; 

3. Въздушните нападения срещу 
бойни кораби, ще бждатъ може би 
успешни, ако сж ненадейни и ако 
се извършатъ, до колкото обстанов-
ката позволява, едновременно отъ 
различни височини и направления; 

4. Първите атаки на самолетите 
требва да се насочватъ срещу про-
тивовъздушната артилерия, сред-
ствата за командване и слабо защи-
тената обслуга на противовъздуш-
ните корабни орждия, едва следъ 
което би следвало да се извърши 
и торпедната атака; 

Отъ нЪмски: Д . Д у д е в ъ . 
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^ЩГ гамжклгрторга 
Валентинеръ. 

ИЗЪ ДЕЙСТВИЯТА НА ПОДВОДНИКЪ „У 38" ВЪ ЧЕРНО МОРЕ. 
Руската армия предприемаше го-

ляма офанзива на Кавказкия фронтъ. 
Задачата на подводникъ „У 38" бе-
ше да открива и потопява всички 
неприятелски превозни кораби съ 
войски, които се изпращаха отъ Оде-
са и Севастополъ за кавказките при-
станища. 

Вече два дни подводникътъ се 
движеше непрестанно на изтокъ. 
Ние не виждахме нищо друго ос-
венъ _ небе и сините води на раз-
вълнуваното море Подводникътъ се 
движеше надлъжъ по малоазиатския 
брегъ и въ воденъ районъ, въ кой-
то немаше опасность отъ действия-
та на неприятелските подводници. 

Кръстосванията на нашия подвод-
никъ започнаха при силно развъл-
нувано море и стихиенъ ветъръ. 
Често, за да се предпази отъ дей-
ствието на грамадните вълни, под-
водникътъ слизаше низко подъ вод-
ната повърхность и въ продълже-
ние на много дни престояваше на 
морското дъно. Тогава всички ди-
шахме наситения съ маслени пари 
въздухъ на нашия железенъ за-
творъ, въ който често пжти горе-
щината достигаше до 60° по Целзий. 
Потьта струеше непрестанно по на-
шите тела. Дори и най здравите отъ 
обслугата започнаха да страдатъ 
отъ главоболие и задухъ, като проя-
вяваха признаци на нервозность и 
ставаха раздразнителни. 

Водеха се само най-необходими-
те разговори. Свободните отъ стра-
жа прекарваха времето си излежа-
вайки се лениво въ люлките. Оча-
квахме съ нетърпение настъпване-
то на нощьта. Тогава луната става-
ше нашето слънце. Подъ прикри-
тието на нощьта можехме да изпла-
ваме на водната повърхность и съ 
пълни дробове да дишаме свежия 
въздухъ. 

Понекога нощите беха велико-
лепни. Въ никоя друга часть отъ 
света не съмъ се любувалъ на та-
кива красиви нощи, както тия въ 
Черно море. Въздухътъ беше из-
пълненъ съ мириса отъ намира-
щите се на брега обширни борови 
гори и съ меланхоличния концертъ 
на жабите въ крайбрежните блата. 
Луната светеше и посребряваше за-
снежените върхове на Кавказъ, а 
по зелените склонове трептеха хи-
ляди звезди. Това беха светлините 
на вилите и къщите, пръснати по 
склоновете на кавкаските планини. 

Нощемъ, за да не ни забележатъ 

отъ брега» подводникътъ се отда-
лечаваше достатъчно далечъ отъ 
сушия. Тогава „У 38" изплаваше 
на повърхностьта. 

Ние събличахме дрехите отъ на-
шите потни тела и поредно ска-
чахме въ водата, въ чиято хладина 
се освежавахме. 

На лунната светлина, лицата ни 
изглеждаха бледозеленикави, а очи-
те изкрящи. 

* 
* * 

Една сутринь лежахъ въ полу-
дремка въ моето легло, когато ру-
сиятъ Хелеръ ме докосна съвсемъ 
леко ПО'рамото и каза шепнишкомъ: 

— „Единъ конвой!" 
Веднага се затекохъ въ командната 

кула. Конвоятъ се състоеше отъ три 
превозни кораба. Трите кораба бе-
ха вероятно едни отъ най-големи-
те руски такива. Подводникътъ се 
насочи бавно и предпазливо къмъ 
конвоя, когато наближихме на бла-
гоприятно за атака разстояние, из-
стреляхъ едно торпедо къмъ най-
големия неприятелски корабъ. Не-
колко мига следъ това торпедото 
попадна и се взрива въ цельта. 

Самиятъ взривъ разкъса прибли-
зително една трета отъ телото на 
олучения корабъ. Водни струи се 
извишиха чакъ до небето. Това мо-
щно и бързо унищожение подей-
ствува ужасяваще на останалите 
превозни кораби, които съ пълна 
скорость се отправиха къмъ брега. 

Обслугата на потъващия корабъ, 
обзета отъ панически страхъ ска-
чаше въ безпорядъкъ отъ двете му 
страни, въ водата. Азъ наблюдавахъ 
презъ морегледа техното изчезване 
въ водата. Подводникътъ веднага: 
изплава и откри огънь по бегаши» 
те два кораба. По първия требва-
ше продължително да стреляме, до-
като успеемъ да пробиемъ на мно-
го места стените му, близко до во-
долинията. 

Неговото потопяване не беше лес-
но. Водата бавно нахлуваше въ вж-
трешностьта презъ направените отъ 
нашите гранати отвори. 

Потопяването на втория обаче, бе-
ше извършено подругъ, по-особенъ 
начинь: 

Единъ отъ първите ни изстрели 
попадна вероятно въ масленните 
щерни на стремящия да се добере 
до брега превозенъ корабъ. Пове-
чето отъ корабите въ Черно море 
осигуряваха паропроизводително-
стьта на своите парни котли чрезъ 

течно- гориво, тъй като петрола е 
въ изобилие и по-ефтинъ отъ ка-
менните въглища. Високи пламъци 
обхванаха кораба и единъ тъменъ,, 
черенъ облакъ се разстла низко 
надъ водата, картина, каквато ни-
кога не бехме виждали до сега. Венд,-
ландъ дори се спусна надолу да 
донесе своя фотографически апа-
ратъ и снеме тая забележителна 
гледка. Когато обаче, отново се за-
върна на командната куле,.корабътъ 
гореше вече бавно, подобно на огро-
менъ факелъ. За да свърщимъ окон-
чателно съ първия корабъ,. който 
олучихме съ торпедо, насочихъ под-
водника и му изпратихъ като за се-
тенъ поздравъ още неколко гранати, 

Въ тоя моментъ некой внезапно 
извика: 

— Човекъ въ водата!-
Беше единъ .отъ обслугата на 

оръдието, отката на което при из-
стрела го бе случайно хвърлилъ въ 
морето. Точно давахъ необходими-
те команди на кърмчията за да за-
виемъ съ подводника и го спасимъ, 
когато другъ морякъ доложи: 

— „Виждамъ напредъ и въ дес-
но морегледъ!" 

— „Бързо потапяне по тревога", 
дадохъ повторно нова заповедь. 

По дяволите, какво е пъкъ това? 
Руски подводникъ? Единъ море-
гледъ бавно браздеше повърхно-
стьта на морето. 

— „Десно на стена!" 
Хвърлихъ погледъ къмъ моя чо-

векъ, който остана задъ подводни-
ка. Той плаваше съвсемъ бавно. За 
неколко минути требваше да го пре-
доставимъ на неговата собствена 
сждба. 

Взехъ курсъ къмъ забелязания 
морегледъ. Подводникъ „У 38" бав-
но се изви и послушно насочи къмъ 
противника. Изведнажъ започнехъ 
лудо да се смея. Моите хора ве-
роятно помислиха, че съмъ обезу-
мялъ, обаче, това което видехъ, бе-
ше много комично: Откритиятъ не-
приятелски морегледъ, който се виж-
даше на водната повърхность се ука-
за конска глава. Единъ беденъ конь, 
единъ корабокрушенецъ отъ потъ-
ващия корабъ плуваше по направ-
ление на брега. 

Насочихъ б ъ р з о подводникътъ 
въ обратна посока и неколко ми-
нути по-късно, прибрахъ падналия 
въ водата нашъ артилеристъ, който 
за щастие се отърва само съ тази 
ненадейна баня. 
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Сигурно, спасилите се руснаци 
отъ потопените превозни кораби 
веднага съ слизането си на брега 
щ-fexa да съобщатъ за съществува-
нето на немски подводникъ въ во-
дите на Черно море. Ние бЪхме 
открити. Ето защо, п о д в о д н и к ъ 
„У 38" легна на курсъ успореденъ 
на брега и продължи пътуването 
вече въ надводно състояние. 

Наблюдавайки крайбрежието ние 
направихме откритие, което ни из-
вънредно много огорчи: НавсЪкжде, 
по дължината на брега се забеляз-
ваха войници, които усилено рабо-
теха по постройката на пътища. По 
техъ сноваха казаци на коне, кре-
щяха и грубо заповядваха на рабо-
тящите въ прахьта работници. 

Какви беха тия войници? Ние по-
знахме сивата униформа на немски-
те и австрийски съслуживци, които, 
като пленници беха доведени тукъ, 
за да строятъ пътища на против-
ника. 

Наведени надъ прашната земя, 
размахвайки съ кирки и лопати, те 
не забелязваха нашия подводникъ, 
който пътуваше безъ знаме. Но и 

да беха го забелязали, те сигурно 
биха помислили, че това е руски 
подводникъ, който се движи яадлъжъ 
по крайбрежието на Кавказъ. 

Скоро обаче, подводникъ „У 38" 
обьрна техното внимание. 

Единъ твърде големъ и красивъ 
ветроходъ, натоваренъ съ циментъ 
за постройката на мостовете по 
строящите се пътища, приближава-
ше бавно къмъ подводника. Прину-
дихъ го да спре, като заставихъ об-
слугата му да слезе въ спуснатите 
лодки, следъ което съ неколко гра-
натни удара го потопихъ. 

Когато ветроходътъ изчезна подъ 
водната повърхность, сивите фигу-
ри отъ брега изправиха гордо гла-
ви и размахваха живо съ шапките 
си. До насъ дори долитна едвамъ 
чуващо се ура. 

При маневрирането за потопява-
нето на ветрохода бехме прибли-
жили до брега. За големо наше 
огорчение, забелязахъ, че отъ една 
група се отделиха неколко силуета, 
затичаха се и бързо скочиха въ една 
лодка, като започнаха отчаяно и съ 
сетни сили да гребатъ, съ цель да 

доближатъ подводника. Бедните, въ 
желанието си да стигнатъ и се спа-
сятъ при своите братя, те беха за-
слепени и не забелязваха грозяща-
та ги опасность; Отъ височините се 
спустнаха въ галопъ неколко каза-
ка и откриха оживена пушечна стрел-
ба по бегалците. Какъ требваше да 
имъ помогнемъ? Нашите гранати бе-
ха еднакво опасни, както за техъ 
така и за техните преследвачи. 

Все пакъ, за утешение, запове-
дахъ да се дадътъ неколко изстре-
ла, гранатите отъ които префучаха 
високо надъ главите имъ. 

За техно щастие бегълците раз-
браха, че не ще могатъ да достиг-
натъ живи до нашия подводникъ и 
затова, загребаха о б р а т н о къмъ 
брега. 

Единъ отъ техъ завърза за едно 
гребло своята кърпа и започна да 
я размахва за сбогомъ. 

Отдалечавайки се бацно отъ бре-
га, подводникъ „У 38", продължи 
своите кръстосвания въ водите на 
Черно море. 

Преведе: Тамамджиевъ. 

МиннозаграднитЪ действия на нЪмскитЪ подводници въ 
Адриатическо море презъ 1915 год. 

Презъ време на Световната вой-
на, германските подводни минни 
заградители съ действали твърде 
успешно, като сж поставили минни 
заграждания въ Адриатическо и Сре-
диземно морета, покрай бреговете 
на Италия, Гърция, Франция, север-
ните африкански крайбрежия и око-
ло английската морска база—островъ 
Малта. 

Тия минни заграждания били по-
ставени съ цель: 

1. Да се отслаби противниковиятъ 
флотъ, чрезъ нанасянето на частич-
ни загуби въ корабния му съставъ; 

2. Затрудняване и стесняване на 
морската търговия и подвоза на бой-
ни и хранителни припаси; 

3. Оказване на морално въздей-
ствие на излизащите въ открито мо-
ре неприятелски кораби; 

4. Създаване на противника, не-
прекъсната и тежка задача по по-
чистване на минни полета въ раз-
личните райони на Средиземно море. 

Въ края на септември 1915 год. 
по железопътната линия били до-
ставени отъ Германия въ разглобенъ 
видъ двата немски подводни мино-

заградители „У Ц 14", които били 
стоварени въ австроунгарското при-
станище Пола. 

Въ твърде кратко време двата 
подводника били окончателно сгло-
бени, спуснати на вода и готови за 
действие. 

Първоначално подводниците има-
ли за база пристанището Пола, а 
въ последствие Катаро, отъ гдето 
излизали въ открито море за из-
пълнението на своите трудни и опас-
ни задачи. 

Първите поставяния на минни за-
г р а ж д а н и я били извършени отъ под-
водника „У 14", който презъ месе-
ците ноември и декември 1915 год. 
предприелъ четири походи за мино-
заградни действия. 

Така на 26 ноември, лодводни-
кътъ успелъ да постави минна за-
града отъ 12 мини предъ Валона, 
на която въ последствие се взри-
валъи потъналъ италианскиятъ кръ-
стосвачъ „Citta di Messina". 

На 3. декември с. г., подводни-
кътъ поставилъ втора минна загра-
да отъ 12 мини, също предъ Вало-
на, на която се натъкналъ и заги-

налъ италианскиятъ торпедоносецъ 
„Interpido". 

Третото минно заграждане, сжщо 
отъ 12 мини било поставено предъ 
италианското пристанище Бриндизи. 
На това заграждане загинали: ита-
лианскиятъ кръстосвачъ „Citta di 
Palermo", два английски миночиста-
чи и францускиятъ страженъ ко-
рабъ „Ginetta". 

На 27 д е к е м в р и подводникъ 
„УЦ 14" извършилъ четвъртия си 
походъ и поставилъ 12' мини предъ 
Валона. 

Съ това „УЦ 14" отбелязалъ твър-
де успешна бойна дейность въ Ад-
риатическо море. Презъ време на 
исвършените четири похода, под-
водникътъ поставилъ всичко 48 за-
градни мини, на които сс натъкнали 
и загинали б неприятелски кораба. 

Тия резултатни действия на нем-
ските подводници въ Адриатическо 
море, създали твърде много грижи 
на английското и италианско мор-
ско командване, които заангажира-
ли почти всички свои разполагаеми 
противоминни средства за борба съ 
минната опасность. 
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З Н А Ч Е Н И Е Т О Н А М О Р Е Г Л Е Д А . 
Известно е, че подводникътъ е 

твърде мощно оръжие на море,за-
щото чрезъ# него напълно се по-
стига принципа на изненадата, кой-
то принципъ е едно главно условие 
за спечелване на победата. 

За да приближи до вражеския ко-
рабъ и заеме благоприятна за тор-
педна атака, позиция подводникътъ, 
използвайки морските дълбочини се 
движи скрито отъ врага. 

Обаче, намиращиятъ се въ вода-
та подводникъ е сл^пъ. Когато ще 
требва да атакува, той изплава близ-
ко до повърхностьта на водата. Най-
главното съоръжение на подводни-
ка, чрезь което последниятъ може 
да наблюдава за всичко, което се 
вижда и извършва надъ морската 
повърхность и въ въздуха, е море-
гледа, който се счита за варното 
око на подводника. 

Морегледътъ на всеки подвод-
никъ се състои отъ една вдигаща 
се и спущаща въ вертикално на-
правление тръба съ фокуси, приз-
ми и огледала. 

Горниятъ край на тръбата, който 
притежава фокусъ, съ издигането 
му надъ водата способства за оглеж-
дане на морската повърхность. При-
браните отъ фокуса лъчи, чрезъ 
редъ пречупвания въ призменото 
устройство изобразяватъ различни-
те предмети, обхванати отъ фокуса, 
върху гладката огледална повър-
хность, намираща се въ долния край 
на морегледа, по който начинъ ко-
мандирътъ на подводника се ори-
ентира за своето и това на против-
никовия корабъ местонахождение. 

* 
* * 

Всеки подводникъ, който се на-
мира въ подводно състояние мсже 
да бъде откритъ посредствомъ под-
водните телефони на неприятелски-
те кораби, тъй като шумътъ отъ 
движението на винтовете му твър-
де лесно се предава чрезъ водните 
пластове. 

Подводникътъ, когато дълбочина-
та на потопяването му е не по-го-
лема отъ 15 метра, и морето тихо, 
а небето ясно, също така може да 
бъде забелязанъ отъ самолетъ, ле-
тящъ низко надъ водната повър-
хность. 

Стърчащиятъ надъ водата море-
гледъ, когато подводникътъ се на-
мира въ движение, образува пенеста 
следа, която издава местото на под-
водния корабъ. 

За да се намали тая следа, въ 
последно време съ взети съответ-
ните мерки, като съ направени въз-
можните намаления на диаметъра 
на морегледа. 

При съществуващо вълнение, сле-
дата на морегледа се сливасъвьл-

ните и по нея трудно се открива 
движещиятъ се подъ водната по-
върхность подводникъ. 

За да изстреля своето торпедо, 
подводникътъ заема удобна за ата-
ка позиция, обикновенно отъ 150— 
1000 метра отъ противниковия ко-
рабъ, който се приближава, безъ да 
подозира грозящата го опасность. 

Адмирала Симсъ, командиръ на 
всички американски морски сили, 
придадени въ помощь на англий-
ския флотъ презъ Световната вой-
на, съобщава, че отъ 300 случаи, 
въ които му доложили за забеляза-
ни морегледи на неприятелски под-
водници, само единъ се указалъ 
веренъ. 

Морегледътъ на подводника, така 
също трудно може да бъде забе-
лязанъ и тогава, когато се знае рай-
она въ който подводникътъ ще дей-
ства. Най-убедителните доказател-
ства за това съ историческите при-
мери. 

Така презъ Световната война, на 
съглашенското морско командване 
било напьлно известно, че отъ ав-
стрийското пристанище Пола, на 
Адриатическо море, на 6 юни 1916 
год. е отплуаалъ германскиятъ под-
водводникъ „У 35", за да отнесе и 
предаде въ испанското пристанище 
Картагена едно твърде важно писмо, 
отправено отъ Кайзера за испан 
ския краль. 

За да се попречи на писмото да 
стигне до своето предназначение, 
съглашенското морско команлнане 
вдигнало въ тревога почти всички 
налични морски сили въ Средизем-
но море. 

Противоподводната о т б р а н а на 
Адриатическо и Средиземно морета 
взела всички необходими мерки за 
откриване и потопяване на герман-
ския подводникъ: При изхода на 
Адриатическо море — прохода От-
ранто, били поставени многобройни 
заградни мрежи и цели ескадри отъ 
миночистачи и стражни кораби, кои-
то денонощно кръстосвали въ во-
дите на прохода; въ пристанищата 
Бонъ и Алжиръ били съсредоточе-
ни отряди отъ бързоходни кораби, 
а зъ Алжиръ и Бизертъ били съ-
брани многобройни флотилии тор-
педоносци; Тъй като на съглашен-
ците били известни тайните радио 
сигнали, чрезъ които германскиятъ 
подводникъ влизалъ въ връзка съ 
своето отечество, наредено било не-
прекъснатото и внимателно под-
слушване отъ почти всички радио-
станции въ Средиземно море за за-
лавянето на условните радиосигна-
ли, и з п р а щ а н и отъ подводникъ 
„У 35" въ Германия. 

Въпреки силната охрана изходи-
те на Адриатическо море, подвод-

никътъ благополучно се промък-
налъ и на 12 юни къмъ 7 часа, бйлъ. 
забелязанъ на 55 мили отъ приста-
нището Бизертъ. 

Въпреки изпратените да го пре-
следватъ по неговите следи мно-
жество кораби, подводникътъ не: 
билъ намеренъ и продължилъ спо-
койно своя пъть къмъ Испания. 

Едва на 17 юни той билъ наново 
откритъ въ момента, когато атаку-
валъ кораба „Угандъ", но преслед-
ващите го кораби веднага изгубили' 
следите му. На следния день той билъ 
забелязанъ ьъ момента, когато из-
стрелялъ т о р п е д а по корабите 
„Ронъ" и „Бичи". Намиращиятъ се-
въ близость на атакуваните ксраби; 
кръстосвачъ „Косини", се притекълъ 
на помсщь и отъ големо разстоя-
ние обстрелвалъ съ артилерийски' 
огънь подводника, който веднага се 
потопилъ и укрилъ подъ водна-.а по-
върхность, като успелъ да изстре-
ля второ торпедо по потъващия 
корабъ „Бичи". 

Кръстосвачътъ „Косини" зебеля-
залъ на хоризонта търговския ко-
рабъ . „Олга" и се отправилъ къмъ 
него, за да го предупреди, че на-
влиза въ опасенъ районъ, но под-
водникътъ усп+лъ вече да го ата-
кува и потопи чрезъ изстреляното 
свое торпедо. 

Заповедано било неколко отряда 
торпедоносци да се разпръснатъ по 
пътя за Картагена и следятъ за под-
водника, обаче, въпреки оживеното 
кръстосване водите предъ приста-
нището отъ многобройните непри-
ятелски ксраби, следъ 3 дена, под-
водникъ „У 35" благополучно се 
промъкналъ, пристигналъ невредимъ 
въ Картагена, като по своя пъть 
отъ Пола за испанското пристанище, 
успелъ да потопи 9 търговски ко-
раба и 15 ветрохода. 

Съглашенските морски сили сле-
дели съ големо внимание завръща-
нето на подводника, като се наде-
вали чрезъ усилване на противопод-
водните средства, поне тоя пъть-
да откриятъ и потопятъ дръзкия под-
водникъ. 

Мрежата и разположението на 
стражните кораби въ теснините би-
ли още по гъсти, обече, въпреки1 

всички положени усилия и взети 
мерки, подводникъ „У 35" сполу-
чилъ на 3 юли да се завърне въ Ка-
таро, като по обратния си пъть на-
ново потопилъ 11 търговски кораб» 
и 6 ветрохода. 

Тоя исторически примеръ доказ-
ва до колко трудно се открива под-
водника само по неговия морегледъ,. 
и какво големо значение има по-
следния за трудното му и безопасно-
движение. 

Кутевскн. 



Брой 94. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 9. 

Й & Я ^ М О Р С к И ВЕСТИ 
Л Е ВСЪКОГА ТОРПЕДАТА II0IIA-

ДАТЪ ВЪ ЦЕЛЬТА. 
Презъ единъ горещъ юлски день 

•въ 1917 год. кръстосвахме съ на-
шия подводникъ край северните 
брегове на Шотландия. Нощите въ 
тоя районъ сж светли и почти про-
гледни както презъ дена. 

Следъ смръчаване открихме на се-
веръ отъ нашето место няколко об-
лачета димъ, къмъ които насочихме 
подводника. Движейки се въ това 

-направление, ние забелязахме задъ 
облачетата димъ първоначално да 
изникватъ стожернит-fe в ъ р х о в е , 
следъ тЪхъ димните тржби, а най-
подиръ и самите два рибарски кораба. 

Предстоеше ми да бжда смененъ 
отъ стража. Всекога, когато изпълня-
вахъ длъжностьта си на дежуренъ 
офицеръ, следваше да докладвамъ 
на командира за курса и скоростьта 
на подводника, и да определямъ не-
говото место по картата. 

Командирътъ заповеда да се при-
готви за изстрелъ носовото орждие. 
Преди да слеза отъ командната ку-
ла и заема своето бойно место, за-
едно съ останалата обслуга, напра-
ви ми впечатление особеното дви-
жение на двата рибарски кораба, 
които ми се сториха подозрителни 
-и азъ неволно си спомнихъ за заги-
ването на единъ нашъ подводникъ, 
койтобЬше подмзменъ о.тъ подобни 
рибарски корабчета и п о т о п е н ъ 

•чрезъ торпедо отъ неприятелски под-
водникъ. Ето защо, за всеки случай, 
наредихъ зоркото наблюдение въ 
всички посоки около подводника. 

Съ наближаването на достатъчно 
разстояние отъ рибарските кораби, 
носовото ни орждие откри огънь. 
Първиятъ изстрелъ надхвърли цель-
та, а втората граната падна прецъ 
корабчетата, ксито, за да отбег-
натъ попаденията отъ следващите 
гранати, промениха посоката на 
своето движение и направиха опитъ 
да се отцалечатъ. 

За да ги настигне подводникътъ 
даде възможната пълна скорость. 
Малко следъ това обаче, единъ отъ 
наблюдателите извика силно. 

— „Виждамъ въ лево морегледг!" 
Ние сжщо забелязахме въ лево 

стърчащиятъ надъ водата море-
гледъ на неприятелския подводникъ, 
и пенестата следа отъ движението 
му, а сжщо и следите на четиритехъ 
торпеда, отправени къмъ нашия под-
водникъ. 

Всеко движение за отбегване по-
паденията на торпедата бе невъз-
можно. Следващите секунди беха 

твърде сждбоносни и мжчителни за 
насъ, тъй като всеки мигъ очаквах-
ме да полетимъ въ въздуха. Обаче, 
благодарение на внезапно увеличе-
ната скорость на нашия подводникъ 
35 преследване рибарските кораб-
чета, ни спаси отъявна гибель:про-
тивникътъ, изчислявайки данните за 
произвеждане на своята торпедна 
стрелба е взелъ подъ внимание преж-
ната наша скорость, следствие на 
което и четиритехъ неприятелски 
торпеда префучаха близко задъ кър-
мата на нашия подводникъ. Ние 
бехме спасени. Тоя пжть годготве-
ната ни смъртна примка не даде 
никакъвъ успехъ за противника. 

Да се движимъ въ надводно по-
ложение беше опасно. Ето защо, 
подводникътъ веднага се гурна на 
дълбочина 30 метра подъ водната 
повърхность и чрезъ внимателно 
движение и послушване отбегна 
опасностьта да бжде потопенъ. 

Тоя случай показа, че не всекога 
торпедата попадатъ въ цельта. Една 
малка и непредвидена случайность 
може да бжде причината, атакува-
ния корабъ да отбегне торпедните 
удариисеспаси отъ сигурна гибель. 

Отъ нЪмски: Карагьозовъ. 

ПРИСТАНИЩЕТО ЦИНТАО. 
Северно отъ Шангхай, Китай при-

тежава на Жълтото море пристани-
щето Цинтао, което се намира въ 
югоисточната часть на з а л и в а 
Киаочоу. 

Пристанището Цинтао е построе-
но въ 1898 год. отъ Германия, коя-
то получила отъ китайското прави-
телство разрешението да го изпол-
зва, заедно съ залива Киаочоу и из-
вестна часть отъ задземието, въ про-
дължение на 99 години. 

На това место отъ източния ки-
тайски брегъ, Германия уреди своя-
та Далеко-източна колония, като 
съоржжи и превърна пристанището 
Цинтао въ първостепененъ упоренъ 
пунктъ за ескадрата на адмиралъ 
графъ фонъ Шпе. 

Въ 1914 год. презъ време на Све-
товната война, тая първостепенна 
военно-морска и търговска база на 
Германия, бе атакувана и превзета 
отъ Япония, а нъ 1922 го£. отново 
мина подъ владението на Китай. 

Въпреки това обаче, японския 
флотъ въ последните неколко го-
дини, много пжти е пребивавалъ въ 
тая база, и подъ предлогъ, че уреж-
да „излети" за своите корабни об-
слуги, стоварилъ големи десанти на 
брега. 

Цинтао е свързанъ съ железенъ 
пжть и съ града Цзинанъ, железо-
пжтенъ вжзелъна линията Нанкинъ 
— Шанхай. 

Градътъ Цинтао притежава напъл-
но европейски видъ: широки улици 
и големи сгради. Населява се отъ 
200,000 души. Въ града се намиратъ 
б японски и 1 китайска текстилни 
фабрики. 

Пристанището се състои отъ три 
басейна: търговския или големия 
басеинъ, малкия и тоя на доковете, 
съ обща дължина на пристанищни-
те стени, 3,900 метра. 

Всички басейни могатъ да побе-
рътъ общо 15 кораба съ дължина 
отъ 60 до 120, и 7 съ дължина отъ 
152 до 183 метра. 
. Сжществувашите добре уредени 

работилници за извършване поправ-
ки на военните и др. кораби, при 
превземането на Цинтао сж били 
разрушени отъ германците. Съглас-
но сведенията отъ 1933 год. те на-
ново сж възстановени, обаче могатъ 
да извършватъ поправки само на 
малки кораби. 

Въ сжщия докъ, притежаващъ раз-
мери 146'ЗХ 22 9 X 7 метра могатъ 
да докуватъ леки кръстосвачисъ во-
доизместване до 4,500 тона. 

Военно-географическите условия 
на пристанището Цинтао сж твърде 
благоприятни за една първостепен-
на морска база съ големо значение 
за отбраната на крайбрежието. Ето 
защо, презъ време на японо-китай-
ския конфликтъ, пристанището Цин-
тао съставляваше обектъ >за завла-
дяване огъ японските войски. 

До края на 1937 год. обаче, при-
станището още се намираше въ ки-
тайско владение. Всички японски ко-
раби, които се опитали да стова-
рятъ десантъ на брега, СЖ имали 
пъленъ неуспехъ. 

ЗАСТОЙ НА ФРАНЦУСК0Т0 КОРА-
БОПЛАВАНЕ. 

Въ първата четвъртъ на настоя-
щата година, француското корабо-
плаване е отбелязало значителенъ 
застой. Къмъ 15 януари въ приста-
нищата се намирали завързани за 
кея безработни кораби отъ различ-
на големина съ общо водоизмества-
не 117,025 бруто per. тона, а на 
1. мартъ общиятътонажъ възлиза ве-
че на 189,201 бр. р. тона, т. е. въ 
течение на твърде кратко време 
билъ увеличенъ съ 72,176 тона, кое-
то означава големата безработица 
на француските търговски кораби. 
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Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ . 

Колумбъ въ Португалия. 
Презъ петнадесетото и началото 

на шестнадесетото столетия, въ Пор-
тугалия пребивавали множество ита-
лиански моряци, които взели живо 
участие въ различните морски ек-
спедиции съ португалскит-fe кораби 
край бреговете на западна Африка 
и по водите на Атлантически океанъ. 

Често, водачи на тия експедиции 
били следните италиански морепла-
ватели: венецианците Карамосто и 
Каботъ, генуезеца Колумбъ, фло-
рентинците Веснунчи и Веррацо, 
отъ опитностьта и решителностьта 
на които се възползвали за завла-
дяването и колонизацията на мно-
жеството острови и нови земи, пър-
воначално Испания и Португалия, 
а въ последствие Англия и Франция. 

Както се спомена вече, Христо-
форъ Колумбъ се заселилъ въ Пор-
тугалия презъ 1473 год. 

Съгласно данните, които дава ита-
лианския нсторикъ Галло, Колумбъ 
отишелъ въ Португалия при своя 
братъ Бартоломео, който живеялъ 
вече отъ неколко години въ тая 
крайморска страна, гдето, за сдоби-
ването на средства за своята пре-
храна се занимавалъ съ чертанието 
на морски карти и продажбата на 
книги. Естественно, че и Колумбъ, 
помагайки на брата си, притежавалъ 
същото занятие — картографството, 
отъ което препечелвалъ необходи-
мите суми за своята прехрана. 

Когато Колумбъ пребивавалъ въ 
гр. Лисабонъ съ него се случило 
събитие, което имало за последица 
женидбата на знаменития морепла-
ватель. 

Колумбъ често посещавалъ цър-
ковната богуслужба въ монастира 
„Всехъ Светихъ". Набожностьта на 
мореплаватела обърнала внимание-
то на една отъ пансионерките на 
тоя монастиръ, която се влюбила въ 
Колу мба. 

Последниятъ отвърналъ съ съща-
та силна любовь и се ожекилъ за 
девицата, която се именувала Фе-
липа Моницъ и била дъщеря на Ка-
терина Висконти и Бартоломео Пе-
рестрелло, дворянинъ отъ италиан-
ски произходъ, името на когото е 
свързано съ колонизацията на остро-
вите Мадейра и Порто Санто. 

Бартоломео Перестрелло билъ 
опитенъ морякъ и единъ отъ близ-
ките съподвижници на известния 
португалски принцъ Хенрихъ Мо-

( П р о д ъ л ж е н и е о т ъ б р о й 93). 

реплаватела. 
Въ 1425 год. Перестрелло взелъ 

живо участие при колонизацията на 
Порто Санто, а въ 1446 год. билъ 
назначенъ за губернаторъ на тоя 
островъ. 

Следъ смъртьта на Перестрелло, 
Христофоръ Колумбъ наследилъ не-
говата богата библиотека, множество 
ръкописи, разни книжа, документи 
и карти, отъ проучването на които, 
въ бждещиятъ знаменитъ морепла-
вагель се породила мисъльта за съ-
ществуването на западенъ морски 
пъть за далечна Азия, откриването 
на който е била главн.зта цель въ 
живота на Колумба. 

Христофоръ Колумбъ се оженилъ 
въ 1474 год. отъ който бракъ на мо-
реплаватела съ Донна Фелипа се 
родилъ, вероятно въ 1478 г. колум-
бовия синъ Диего. 

Въ животоописанието на Колумба 
често се срещатъ неверни и пред-
намерено изложени събития, раз-
казвани отъ негови врагове,съцель 
да се омаловажи великото му дело 
съ откриването на новия Светъ. 

Така, съществува разказъ, въ кой-
то се споменава, че некакъвъ мо-
рякъ, който се върналъ отъ продъл-
жително морско пътуване съ ко-
рабъ къмъ западъ, по водите на 
Атлантически океанъ, получилъ го-
стоприемство въ дома на Колумба, 
гдето починалъ, обаче, преди смърть-
та си, поверилъ на Колумба тайна-
та за откриването на нови и неиз-
вестни земи на западъ, далечъ отъ 
бреговете на Португалия. 

Въ това време различни учени 
люде се стремели да докежатъ въ 
своите съчинения, некои отъ които 
били напечатани на латински езикъ, 
че земята има кълбовидна форма. 

Това твърдение за кълбовидната 
форма на земята имало за после-
дица и друго вервание, а именно, 
че Далечния изтокъ е мсгълъ да 
бъде достигнатъ по море, чрезъ 
движение на корабите къмъ западъ. 

Възъ основа на съществуващите 
различни легенди и данни относно 
възможността за доаигане източ-
ните брегове на Азия, чрезъ мор-
ския пъть на западъ, Колумбъ съ-
стввилъ въ подробности е д и н ъ 
проектъ за продължително пъте-
шествие, който прадставилъ на то-
гавашния португалски кралъ Ионъ 
за одобрение и молба, да му бъ-
датъ дадени необходимите кораби 

и средства за изпълнение на пред 
начертаната трудна задача — дости 
гане богатите земи на азиатския 
материкъ. 

Кральтъ, за проучване представе-
ния проектъ, назначилъ комисия, 
която следъ приключване на своята 
продължителна работа дсшла, до 
заключението, че предложенията на 
Колумба съ неосъществими, и не-
говите доказателства, твърде дръз-
ки и фантастични. 

Въпреки това обаче, кральтъ си 
послужилъ съ хитрость, като поже-
лалъ да се възползва оть плана на 
Колумба. Тъй като проектътъ за 
предначертаното пътешествие на за-
падъ още се намиралъ въ коми-
сията за проучване, кральтъ наре-
дилъ тайно незабавното отплуване 
на единъ корабъ къмъ онова ме-
сто, означено отъ Колумба въ пред-
ставената отъ него заедно съ про-
екта карта. 

Корабътъ, подъ предлогъ, че ще 
пътува къмъ бреговете на Африка,, 
излезалъ въ открито море и се от-
правилъ на западъ. 

Силното вълнение и продължи-
телните стихийни бури, съ които ко-
рабътъ се борилъ, изчерпали мъ-
жеството на неговата сбслуга, която 
отказала да предължи плуването по 
водите на Атлантическия окегнъ. 

Корабътъ се върналъ обратно въ 
Португалия, и като пътуващите съ 
него моряци заявили, че плановете 
на Колумба съ безумно дръзки и 
неосъществими. 

Историческите данни гласятъ, че 
Колумбъ научилъ за това тайно пъ-
тешествие и тъй като билъ зорко 
следенъ отъ кралските шпиони, на-
мерилъ за необходимо да напустне 
Португалия което и сторилъ въ по-
следната четвъртъ на 1484 год. 

Колумбъ въ Испания. 
И въ Испания Колумбъ продъл-

жилъ да работи неуморно за осъ-
ществяването на своята идея. 

Първоначално т о й живелъ из-
вестно време въ монастира „CD. Ма-
рия де Рабида", гдето се сприяте-
лилъ съ оттецъ Хуанъ Переиъ, кой-
то препоръчалъ въ последствие съ 
писмо Колумба на монаха Фернан-
до де Талавера, на служба въ мо-
настира Прато м при испанската кра-
лица Изабела„ (Следва). 

Ку юд ж-уклиев-к. 
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склядъ 
н д 

ВЪЛНЕНИ ПЛАТОВЕ и ШИВАШКИ МАТЕРИАЛИ 

..ВАСИЛЪ ХР. поповъ & синъ а 

НА 
П Е Т Ъ Р Ъ П Е Т Р О В Ъ 

Варна ул. „Преславъ" № 24, тел. № 27—97 
Постояненъ изборъ отъ най-доброкачествени чисто вълнени пла-

тове за дамско и мжжко облекло. 
пВсички шивашки и шапкарски материали. 

Единственъ магазинъ Въ града разполагащъ съ пъленъ комплектъ отъ военни, 
полицейски, железничарски, ученически и др. прибори по облеклото като: пагони, 

вензели, копчета, галуни, шарфове, кортици, гербове, цифри и всичко друго 
необходимо по униформеното облекло. 

ВСИЧКО н а ОПРЕДЪЛЕНИ И КОНКУРЕНТНИ ЦЕНИ. 
Изпълнение и на държавни доставки. 

Редовни, научни, приятни и ефтини пътувания до Цариградъ. 
Б Ъ Л Г А Р С К О Т О Т Ъ Р Г О В С К О ПАРАХОДНО Д-ВО — ВАРНА, 

въ отговоръ на многобройните запитвания отъ разните кътове на Отечеството и чужбина уповестява, 
че и тая година устройва съ специално и уютно пригодения параходъ „ЦАРЬ ФЕРДИНАНДЪ" 

И З Л Е Т И ДО Ц А Р И Г Р А Д Ъ . 
ПРЕЗЪ НАСТЪПВАЩИЯ СЕЗОНЪ, ПЖТУВАНИЯТА ЩЕ СЕ И З В Ъ Р Ш В А Т Ъ ПО СЛЕДНОТО РАЗПИСАНИЕ И УСЛОВИЯ: 

Т Р Ъ Г В А Н Е О Т Ъ В Я Р Н Я И Ц Я Р И Г Р Я Д Ъ В Ъ 16 Ч Я С Я : 

ю н и ю л и я В Г У с т ъ С Е П Т Е М В Р И 
Тръгва отъ Варна 25 2, 6, 13, 18, 23, 27, 1, 6, 10, 17, 22, 37, 31 5, 10, 17 
Пристига аъ Цариградъ 26 3, 7, 14, 19, 24, 28, 2, 7, 11, 18, 23, 28, 1 6, 11, 18 
Тръгва отъ Цариградъ 28 5, 9, 16, 21, 26, 30, 4, 9 

- » 13, 20, 25, 30, 3 8, 13, 20 
Пристига вь Барна 29 6, 10, 17, 22, 27, 31, -5, 10, 14, 21, 26, 31, 4 9, 14, 21 

Ц Е Н И Н А Б И Л Е Т И Т Ъ З А Е Д Н О М Ъ С Т О : 
Горна палуба 
Главна „ 

II 

II 

1790 лв. 
1390 
1380 
1080 
1010 

665 

за м1зсто класа въ 2 мЪстна кабина . . 
„ въ 2, 3 4 мастна, кабина 

въ 2 мастна кабина . . 
„ въ 3 и 4 мастна кабина. 
„ въ 6 мЪстна кабина . . 

Долна палуба III „ . . . . . . . . . . . 
ХРАНА — пъленъ дневенъ абонаментъ (закуска 22 лв., обедъ и вечеря по 52 лв.) всичко 126 лв. дневно, 

или за це.пото пътуване 452 лв. Нощуването презъ целия престой въ Цариградъ става на парахода. 
В Я Р Н А — Ц Я Р И Г Р Я Д Ъ С Я М О З Я Е Д Н Я н о щ ь 

12 П Р И Я Т Н И Ч А С А . 
За всички необходими сведения, упжтваиия и др., заиитересованитЪ се умоляватъ да се отнесатъ до Дирекцията 

на д р у ж е с к о т о въ Варна и до агенциитЪ на същото. 




