
Н А У Ч Н О по ПУЛ я Р но с ПИСА НИЕ 
НА Д-ВОТО НА ТБХНИЦИТЪ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ 

РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 
Година VI . Варна, Декемврий 1928 година. №> 8. 

S 
' С ъ д ъ р ж а н и е : 1)'Спирални Францисъ-турбини отъ високо налягане въ Арнщаинъ — Щи-

рия и Тепаксикъ — Мексико; 2) Парния акумулаторъ въ парната инсталация; 3i Бели вжгли-. 
ща и синтетични течни горива; 4) Мелнични валци; 5) Кадастралното дело въ България; 
б) Изъ практиката за практиката: Неправилности въ индикаторните диаграми снети огь Ди-
зелъ моторитЬ и причините които предйзвикватъ ТБЗЙ неправилности; 7) Технически новости; 
8) Техническо стопанска хроника; 9) Въпроси и отговори; 10) За учащи се и самообразовз-

' . - . " • . •"''••• ••'••'•'.-:/'.. '•'• - н и е *, 11 ) Н о в и к н и г и и с п и с а н и я . :; .:; :.* 

1 

ОРИГИНАЛЪ 
д и з м ъ МОТОРИ 

съ и безъ компресоръ 
отъ 50 до 1200 к. С 

безъ компресори, .лежащи --.отъ;14 до 70 к. с 

Газоженни Мотори Дармщадтъ 40. 45. 50 и 55 
конски сили 

Нафтови трактори „АВАНСЪ" 
'.:. 3 0 КОНСКИ СИЛИ -,;-• '-

ч Всичко отъ складовете въ 
България и по бърза доставка 

Тетегр. ^Зикениусъ* г Телеф 1216 

Дараци Двглийски зз ппнукъ 
7 чифта работни вала 1250 м м. шир. 

РИХЯРДЪ зикЕниУвъ и е-ив 
••'_.;.• -ЗЛОМ. Д - В О 
София, ул. Мария Луиза 45. 

Печатница Добри Тодоровъ -— Варна, ул. „Шуменска** № 10. 



Строително Предприятие 

Ш&Ш; 
;; С>: Ком-^ 

/ ':.< -.7'. .'.-':I-;-'. . ; ^ . ^ ' ' ' р и р ф й к ^ ,v'•.'"•' .•'•-\; 
София, Булевардъ Дондуковъ № 9 „ 

• КлОНЪ В А Р Н А , улица яЦарь Борись", 27. ; 

Фирмаащ ё основана отъ Пителъ& Браузеаетеръ, Виена—Прага съ клонове 
въ цела Чекославйя/ Австрия, Унгария, Полша, Италия й Югославия. 

Брвузштеръ 
София. 

»5И»£И 

Телефонъ 
№ 2057 

тещафиесподеп: 

Броузеветеръ 
Варна. 

Телеф нъ 

№ 440 

Хотепъ „Мусалла" — Варна. 

Извършва вее^акъвъ родь постройки. 
Толёма опитност ь 
б* тонови строежи, с т р о е ж и ф ^ Ш у ' ^ ы н и ^ г А л ^ хидравли-Г 
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n ЕВРО.ЛЕТЪ" 
Генерално представителство и изложба за произведенията на 

General Motors - Братя Илчеви - Вярва. 
ул. Гургулята, № 6, срещу хотепъ ,,Преслгвъ! ( 

Телегр. адресъ: БРАТЯ ИЛЧЕВИ .—_—• Телефонъ № 

П р най к о щ р ш ЦБНЙ и най-взнссни условия, разполагаме въ изложбата съ вовитй 1929 гол. модели: 
5 места открити легки коли ; 
Камионетки „Шасита безъ кару-, 

церии, пригодими за транспортъ на стоки 
и пжтниий ;"• ' " :>' 
, Камионетки съ дървена каруцерия 
„Норманна" 12 места. 

Камионетки съ ламаринени каруце-
рии за 12 до 16 места. 

Камионетки Омнибуси за 12 до 18 
места, въ най-елегантенъ видъ. кожена 
тапицерия и боядисани съ прочутата, 
трайна боя „Дуно*.. 

По желание на купувача изработва 
ме каруцерйи по даденъ моделъ съ га
рантирана изработка. 

Автомобила „Шевролегь* е истинския победитель надъ*автомс билитё отъ 
всички марки, по издържливость, економичнйятъ плавенъ ходъ и красота; въ това 
ше Ви увёрятъ многобройните въ; s ;;•- - . „ . 

1 ^ " 

страната ни притежатели на .Шев 
ролетъ- и отличните отзиви по 
целъ светъ, за изминатите десет
ки и стотиии хиляди километри, 
при нишожни разходи за подърж-
ката му. Въ.дова^ще, ее увери 
лично всеки, който се снабди съ 
„Шевролегь". '"г-г ! -;v 

,1_Ц е в ролетъ" е таранти 
ранъ и бёздефектенъ; гарантирана 
и з д ъ р ж л и в о с т ь 75000 мили 
(138,750 к. м х и '; \-\« ; ( 

.Шевролегь" трансфор
мира песъчливите места и баирите 
като въ равнище; новите вжтреш-
ни .й външни, .изменения, -въ модела 1929 год.,,ше;Ви се откриять оше при първа; 
влизане въ изложбата и. Вие ше останете очудёни въ • максималните усилия на̂  
инженерите на „Женерапъ Моторсъ", за да дадътъ на света солидна и м о тио
кола за една удивително низка цена • * -; i ;• '' Ч»*-г? :Ц}Щ:,.-.- / \- •' \\ • 

„Шевропетъ* притежава необходимите три качества: ' 
; i вдравина,Кмо1Цнооть и; оигурнооть. . /•..: 

яШещро1Йетъв е гордость за ВСБКИ притежатель! 
„Шевролетъ" създава радость и удоволствие при пжтуването; < 
„ПОНТИАГЪ," на складъ б цилиндрови, всички модели, въ най-красива вън-, 

шнбеть й линий; последна дума на автомобилната стехника въ кожена тапицерия. 
Камиони С М. С , произведение на ,;Женералъ Моторсъ" отъ 2—15 тона, 

съ „Буикъ" моторъ; на складъ 3 тонни, подходящи за вевкаква цель, безъ съ-
перникъ и конкурентъ; цени и условия изумителни. 

Следъ около 2 месеци се открие модерно уреденъ гаражъ обзаведенъ отъ 
специалистъ механикъ по Американски коли,4съ гаранции за работата. •••'•• 
^ н ш н м н ГолеМЪ СНЛаДЪ На ВСИЧНИ резервни части! -mmmmmmemmm 

Официални представители на 

„Женералъ Моторсъ" съ Братя Илчеви 
Кантора, изложба и гаражъ ул. Гургулята № 6; ерешу хотелъ „Преелавъ\ 



йНц.Д-60 „ВУЛКАНУ Варна. 
Фабрика за метални и метаяопеярни изделия 

, Телеграф, адресъ: Вулканъ . Телефонъ № 110. 

И з р а б о т в а : разни мелнични и др. инсталации, ком
плектни трансмисионни части, шайби, лагери и пр 

С т р о и И МОНТИРА всЪкакви железни резервуари 
и ламаринени кумини. 

, Отлива вс_какви чугунени и бронзови части. 
всички видове машини и инсталации 

S3 прецизни зъбни колела на специална 
фрезова машина. v 

ИНЖЕНЕРНО БЮРО 

ТЕХНИКУ СЪ 
София, ул. Екз Йосифъ ^1 ' 

Телефонъ 2627 - . Телеграми: ТЕХНИКУОЪ 

I. Представителство за̂  Вългарйя на: 
Английските нафтови и дизелови мотори Н Е Т Т Е Р Ъ 

Знаменитите водни турбини J l . Ж ; Ф 0 
Железоижтни материали, мелнични инетадации.чДървЬд-влски ,-„ 

машини и pp..".:::;.,.л: ; ; 

н;Щ,е^ощ|щ.; 
Ф аб р и ч н ii *.К У М И Н Й . .Железобетонов*! строежи. 



Б Ъ Р Ш А Ч К И 

Л А Н Ц Ъ. 
произведение на прочутата 
най-модерна германска тех
ника. п а с п е д в н ъ мо
д е л ь съ двоенъ'апаратъ 
за ситна и мека слама безъ 
разлика о т ъ диканската. 
Съ търсина и въздушенъ 
елеваторъ. Съ стоманени 
рамки и железни плочи на 
барабана и апарата, а не 
отъ чугунъ, както при всич
ки други системи вършачки. 
Съ всички лагери сьчмени 
съ патентовано смазваме 

Последния моделъ / 1 Л U f l f % e единствено най-идеалната машина пригодена специално за нашето земледелско 
— > • — . р ш л - ч с к я , / ' П П Ч " стопанство. Отдвля осиля отъ плввата и барабана, не чупи зърното и никога по

следното не се пропуща въ сламата, понеже ситата съ специални и много широки. 
И с — 1 Н О К И х х а ф - К У Л П О П Ъ 2 2 | , „ и- £ последен-» модел-ь е докаранъ до положение 
—•сив—» т р а к т - о — > — » V* / • М - 4 * ' - I / |2о "-» **• д а бъде единствено най-сигурния и економиченъ 
двигатель и орачъ. Изоранъ декаръ съ него ще струва само 7—8 л. Той има патентовано тройно охлажнение. състоя
що се отъ два радиатора и въздушна перка между техъ, безъ, всекаква водна помпа, която се поврежда и пречи на 
охлаждението Радиаторите се състоятъ отъ отделни елементи (части) които могатъ при нужда да се заиенявагь безъ • 

да се сменя целия радиаторъ. 
ЗЕЕс—пасзвсохсяг. гвс&ф- C V / I / Ю Г Ъ —21 0 *ж #» има само единъ цилиндъръ и прави с в и о B O O 
т о в ъ т р а к т о р ъ V>* / * M V ' 1 V \io Г * . * * , о б о р о т а въ минута, когато всички други 
трактори правятъ отъ 700 до 1200 обръщения. И нека да се знае, че колкото една машина прави повече обороти, 
толкова нейния животъ о пократъкъ, затова предпочитайте трактори съ малко обръщения и да бъде то^упростенъ, 

безъ много части и цилиндри. 
При денонощна работа водата на трактора ЗВ-уясдох^эь Не може да заври, следователно не може дч се образува 
котленъ камъкъ, което е много важно условие за дълготрайностьта на машината. Трактора т * у г г — «-»—>-. има три 
предни и една задна скорость, давани непосредствено безъ да се обръща въртениего на мотора Давамъ безплатно 
части които се повредятъ или счупятъ за два вършитбени сезона, което никой не прави, зашото нематъ вера въ 

своитЬ машини Трактора Э Б - у л д о а с з ь като упростенъ може да се управлява и отъ слабо опитни хора 

Искайте оферти и каталози отъ fIR'ti.TAUl*. МГкПcUTTHtMCai^ 
генералния представитель за България Щ - О Т Я Н Ъ t \ U H A M Д Ж И _ В Ь 

К Л О Н Ъ С О Ф И Я , ул . Мария Луиза № 62. 

ПЛЪВЕНЪ 

МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

I. Сини, KiiisU C-1 -
Маш я на фабрика и Железолеярна 

И з р а б о т в а : мелничарски 
и цигларски машини, транс* 
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машиви 

и др. . -
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за разтителни марла| 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод
ни мелници и други. 

Ремонтира: ве-Ькакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори\ всякакви индустри
ални машини. 

Постоянен ь депозитъ * 
Валцове, французски камъни, шелмзшиьи, еврики, бурати, центр! ф.гпли, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, землед-влски' машини, каиши, мшринени сита и др. . 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

.-.. .'•': Телегр. адресъ: .МЕЛНИЦА ' . . *., ===== '" ' Телефснъ № 87. 
'••') ; Представители за Варненски й Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморие-' Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
>''" •'••".' ' у л Г - в О х р и д с к а " " № 2 5 '• • 
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MASCHINENFABRIK AUOSBORti-NUBNeSBO A - u 

МАШИНОСТРОИТЕЛНА ФАБРИКА 
АУСБУРГЪ — НЮРНБЕРГЪ 

съ и безъ компресори 

Кисталйрави до cere повече отъ 
1,500,800 конски сипи . 

ПРЕДСТАВИТЕЛИ ЗА БЪЛГАРИЯ: 

намика ия 
Телефонъ J¥° 3 3 3 8 ул. „15 Ноемврий." N° 2 

ани улпциун^правени сть ^ 

i'.,*..:, и 

<-•. i v .i • Л Х.\ <..>> 

:Щ';\д1ьШШтр #йн;й:;Ш бевпраш£т i 
^здържатъ вЩна&тежко. движение i д 

; Ра^ 
Голямо приложение въ* ц^ла Европа. 

• ';;•;. '';:-ч-^.^;;;--.:'::--:;Доставя;се,;Отъ:, ' -.••:-.•.- ':i 

-во емъ", ия. 
уд. Сердика 3N& з 
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О Р И Г И Н А Л Ъ 

mi 
съ и безъ компресори 

4 * 

V 
Grazer Waggon-u 

Maschinen-Fabriks — A. G. 
vorm. Joh. Weitzer, 

= = G R A Z _ _ = 
Готови на складъ всички големини 

отъ 25—1000 к. с 

I ' За телегр,: ДОНАУ 
Телефонъ 1452.*-

Ц Е Н И Ф А Б Р И Ч Н И 
Единственни представители; 

Д-етво „ Дунавъ" — София 
„Мария Луиза" № 87 . 

ШШВШИШВШШВЮаВШ 
&АБРИЧЕНЪ 

ОКЛАДЪ 
ва 

Електрически материали, електромотори 
и динамомашини 

отъ известния електрически концернъ 

т 

БРАУНЪ БОВЕРИ 
I Строежъ на електрически железници, трамваи, парни турбини и всички видове 
I електрически централи и инсталации за осветление и индустриални цели. 
f Постоянно на складъ: електромери за осветление и двигатели отъ известната фабрика 
1г " • :•' :v •< Л:0_3:^14КС1ЭЕТЬ •• - ТТТАОДЗЗЕ=>--.Ж'1» , \~ v 
) ; Шнуръ, чедна ^йца7'червена жица, и динаможица* РПЕИОгГДПВРПТИ Д рь САИБТЪ 

"Тедефонъ М&ЗЩг*---'- *'"'""'"""''"' v ' '•"•-•.;•;.-.•>•• ••••'. ул- „ПозйтансГ № 5 

ш ш 
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Шведски вършачка : 
ИМПЕРАТОРЪ МУНКТЕЛОЪ U 

ръ дворнъ влйсрешенъ апаратъ ва ситн^'и* мекэ одама, безъ • раз'ликд ва, харм^н^ка (ди-
канскв), шиненъбарабанъ 618 м. м. въ д^мет^ръ. ртд*ля рсиля отъ шгввата. здраво $ не 
чупено аърао ""ари'влаяно снрпе не пропуска а^рнотр. Благодарение на roatnar^ и чртателна 
площь и многото сита всички "семена отъ р'щн^'jjlypegg се напълно отделять. Всички лагери 
оъчмени r S . К . F. , тдооень чистатеденъ аааратъ, триоръ—сортировачъ и траоина. Дължина 
на в'ършачвата 6430 м. м. Най.идеалната за нашето 8вмледелоко стопанство ^машина. Иослед-
ната1дума на техниката, каквото съвършенство НИКОЯ друга/вършачка, позната въ България 
не е.,достигнала въ конструкцията. 

Оригиналенъ Шведски нафтовъ тракторъ 
.ИМПЕРАТОРЪ МУНКТЕЛОЪ" \^1\^, 

22/24 к. с.'равходъ на декаръ при оранъг7"60 лв. съгласно, резултата добить при кон-
курса/въ: 1927 г. въ; държавното опитно поле въ гр. Чарпанъ. За 10 часа/ изорава 35 У 40 
дёкара. Икономия отъ гориво.и смазочни материали;8аг единъ^еезонъ надъ 80,000 лв. Нема 

магнетъ, свещи и: карбораторъ.' Пускането въ движе
ние става моментално съ комаресьор-к Автоматпченъ 
регулаторъ и масленка. Съчмена лагери S . К . F . , 

, а всички ости, зжбчати колела и куплунгъ отъ ?ни-
келова стнмана. Три предни и една задна скорости. 
Притежава фабрична електрическа инсталацря марка 
яБошъ" 8а нощна работа. Дви^и върщачка отъ 48 
цола, и я ,ивтегля изъ най стръмните пжтвща. Дви
жи мелници еъ два "чифта камъни, буратй. И еври-
ка; ярцотиелки^ ^маслобойни и др. индустриална ма
шини. уПритйжква ./|ро@но^ "охлаждане.' Масивна и 
солидна5конструкция — 25б6 кгрлИэорава и най-' 
малките парчета ниви. Притежава повече отъ 200 
адагни медали и дипломи, сиечелени въ разните 
конкурси'отъ целия евйть. 
ooaa——;« г , е а ъ , и к о — о ц — ч е н - ь . 

,-X'JUL Ч :в:И^В . ' 

Цени и условия най-износни 

ииишвии за шгам!Щщыт £. Славовскй & Синове 
- r ^ c o w s f " - • ^: • ;:' помъ, -:.; • ПЛЬВЕНЪ"•••"'Т' 

Ул- Ц^^ЩЩ № 5 5 - Ул- Главна Л 35 ул. *АлесаЦров5ка . • -• Г 
Телефонъ'2553 ...... , . a i „ _ - - п - ^ - ^ , , Телефонъ 2э' ; Зд тецегрдми,: СЩАВОВСКИ 

ттштштшашш ' 



НаУЧНО ПОПУЛЯРНО 'СПИСАНИЕ" ' 
НА Д-ВОТО НЛ ТЕХНИЦИТЕ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ. 

============= Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоманъ. 
ГоДЛШенъ абонаменть: за България — 150 лв. въ предплата ; за странство — 200 лв. ; за Америка — 2 долара-
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Инж. Г. фонъ Трйоли — Хайденхаймъ 

Спирални Франиисъ-турбини отъ високо налягане въ 
Арншаинъ — Щирия и Тепаксикъ — Мексико. 

Щирийското Акц. д во за добиване електри
ческа енергия отъ вочни сили, си е поставило за 
задача използването на .богатите и още не опол
зотворени водни сили въ Щирия. Предъ видъ на 
това, че построените до 1924 год. водни електри
чески централи немаха язовирове за съхранение 
на големи количества вода за сухите годишни 
времена, решено бе почването постройката на една 
главна централа съ големи язовирове. Благопри
ятни за цельта условия представляваше долината-
на реката Тайгичъ, притокъ на Муръ, дето първо
начално бе поставенъ единъ воденъ басейнъ отъ 
300,000 куб. м. вместимость, като бе проектирана 
и постройката на единъ язовиръ, лажащъ по-високо 
отъ тоя басейнъ, който ще събира 16. милиона 
куб. м. вода, а сжщо беха предвидени и още не-
колко други водохранилища. 

Построената първоначално централа въ Арн-
щайнъ лежи 20 км. западно отъ големия австрий
ски градъ Грацъ и само неколко километра юго-
источно отъ индустриялната австрийска провинция 
въ долината на Кайнахь. Централата, за сега се 
питае отъ басейна при малкия язовиръ Лангманъ, 
събиращъ 300,000 куб. метра вода съ притокъ на 
такава въ него отъ 4 куб. м. въ секунда, позволя-
ващъ само едно седмично изравнение на водата 
за централата. Проектирания язовиръ при Хитцманъ 
отъ 16 милиона куб. м., лежащъ около 90 метра 
надъ първия и предвидените още по-горе язови
рове ще позвол^ватъ годишното изравнение на во
дата за централата. 

Лангманския язовиръ бе построенъ въ видъ 
на тежка бетонена стена, дълга 85 м., за височина 
на водата отъ 15 м. Въ средата на стената.за въ 
случай на наводнение еж поставени две водоот-
ливни клапи отъ 3 м. ширина и 1,75 м. височина. 
Близо до техъ въ основата,на стената за съвър-
шенно изпразване на язовира се има отверстие съ 
секторна клапа отъ 5 м. ширина и 3,5 м. височина. 
Водоприемната кула е предъ бетонната стена. При
емните камари подъ кулата еж снабдени съ груби 
и гжети решетки за задържане твърди предмети 
и естественно съ нуждните клапи и пр. съоржже-

ния. Продължението на приемните камари е водо-
. напорната галерия дълга 5,2 к. м. съ 2,6 м. диаме-
търъ и 3"/сс) наклонъ. Галерията се завършва съ 
воденъ замъкъ високъ 40 м., който има шахта ши
рока 3 м., една долна запасна галерия дълга 50 м. 
и горенъ резервуаръ високъ 9,5 м. съ диаметъръ 
14 м. и входна тржба. Тази конструкция.на замъ
ка се е указала много по-евтена и по-добра, отъ 
строените по-рано цилиндрически водни камари. 

. Напорната галерия продължава още 140 м. и 
преминава въ две воднапорни железни тржби отъ 
които за сега е прокарана само едната, която е 

! дълга 720 м. и е построена отъ железни листове 
j отъ 10 до 28 м. м. дебелина, които еж закльопани 
| помежду си. Тя има диаметри отъ 1970 м. м. до 
j 1500 м. м. и се разклонява въ три тржби къмъ 
! тритехъ турбини. Въ тия три тржбопровода еж по-
! ставени клапаните за прекъсване водата къмъ тур

бините. Клапаните еж въ видъ на шибъри и се 
привеждатъ въ движение съ помощьта на водното 
налегане. 

Целия пядь е 245,8, а полезния падь за все
ка турбина е 244 м. Естественно, този високъ падъ 
отговаря за постройката на Пелтонови колелета. 
При проектите обаче се е указало, че ако се взе-
матъ даже двойни Пелтенови колелата по съ че
тири дюзи (струи), за постигане добъръ полезенъ 
коефициентъ при тия машини, те не бива да еж 
съ мощь по-голема отъ 9000 к. с. Въ такъвъ слу
чай, би требвало да се взематъ петь подобни ма
шини за ьсичкото количество вода, което би напра
вило инсталацията много скжпэ. Съ спирални Фран-
цисъ турбини може да се използва целото количе
ство вода само съ три машини, ако всека има мощь 
отъ 15000 к. е., при каквато мощь францисовите тур
бини въ случая работятъ съ високъ полезенъ кое
фициентъ. Освенъ това, при францисъ-турбините 
чрезъ смученето на водоотливната тржба се из
ползва и тая часть отъ пада, която е между тур
бината и отливната вода и която часть при пелто-
новите колела би била изгубзна. А сь огледъ на 
големото повишение на водата въ отливната вода 
при случай на наводнение, естественно машинното 
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помещение и турбинит-fe требва да бждатъ поста
вени доста високо надъ водата. ... /.,;- .-<"•. ••,.: 

Францисъ-турбини- за такъйь^високъ падъ 
немаше още нигде въ действие. Наистина,/ отде
лението на турбинната фабрика Фойтъ въ Хай-
денхаймъ — Германия, бе строило двойни спирал
ни францись-турбини orьголема мощность за падъ 
200 м. За постигане доб ьръ полезенъ каефициентъ 
при големата желана поглъщателна способность и 
високо число на обръщенията при Арнщаинъ, не-
можеха да се вземагъ турбини съ двойни колела, 
а такива съ едностранно отливане, които при ви̂  
соки падове съ огледъ на силите действащи по 
дължината на осьта, изискват ь особна акуратность 
при постройката,. Тия лурбини бЬха построени отъ 
отделението на Ф о т ь нь Санкть-Пйалтенъ — 
Австрия. 

Подобна на горните турбини е и тази доста
вена огъ хайченхэймскэта фабрика на Фойтъ презъ 
1926 год. въ централата Тепаксикъ на рекате Не-
какса въ Мексико огъ мощность 21300 к. с», за
това по долу е дадено и нейното описание. Тази 
централа се намира 5 к. л. по-долу отъ по-старата 
централа на мексиканското дружество за произ
веждане електрическо осветление-и енергия (Mexi
can Light and Power Co), която получава водата си 
отъ единъ язовиръ събиращъ 34 милиона куб. м. 
вода, обграденъ съ земленъ валъ (язъ) отъ 56 м. 
височина. Водата работила въ тази стара централа 
се превежда презъ галерии дълги неколко к. м. др 
новата централа при Тепаксикъ. Горната водна 

повърхность на тази втора централа се намира 
г893; метра надъ" морската по гьрхность, - а долна
та й.водна повърхность 683 метра надv тази на 
морето. Значи пада на втората централа е равенъ 
на 210 м. Три-водонапорни тржби всЪка отъ 600 

"м. дъджина и 1850 до 1670 м. м. диаметъръ до-
веждатъ водата до машинното помещение. Първо

начално въ тази централа еж биле монтирани две 
подобни турбини отъ една североамериканска фа
брика, които обаче не еж работили безукоризнено. 
Затова третата турбина е била поржчана при 

: Фойдъ-Хайденхаймъ и понеже нейния фунда-
ментъ въ централата е билъ вече готовъ, то и 

.конструкцията й е требвало да отговаря на фун
дамента. 

Въ долната таблица еж показани главните дан
ни на турбините въ Аренщайнъ и Тепакстикъ. 

И двете инсталации иматъ спирални турбини 
съ хоризонтални оси. До като при ниски и средно 
високи падове турбините съ хоризонтални оси на-
последъкъ еж почти изместени отъ такива съ вер
тикални оси и то отчасти поради местни и строи
телни причини и отчасти поради постигане по-
високи полезни коефициенти, при падове отъ го-
лема височина липсватъ основания за-отказване 
преимуществата на хоризонталната ось предъ вер
тикалната. Високите числа на обржщенията при 
турбините съ високи падове, намаляватъ до толко-
кова размерите на турбината и динамото, че ве
личината на машинното помещение само въ редки 
случаи ще доведе-до отказъ огь турбина съ хо-

1) Полезенъ падъ . . . . . . 
2) Количество нз водата куб. м. въ секунда 
3) Число на обръщенията . . . . 
4) Мощность въ конски сили 
5) Спираленъ корпусъ на турбинати . . . 
6) Най-големъ диаметъръ на турбината въ метри 

. 

. 
. 
. 

отъ 
. 

Арнща^нь 
225 

5,5 
750 

15250 
една цела отливка 

3,50 

Тепекстикъ 1 
193 

6,65 1 
600 j 

21300 , f 
отъ три части j 

5.00 1 

Фиг. 1. — Разрезъ презъ една турбина въ електрическата 
централа Аркщайнъ — Австрия. 

ризонтална ось. Естественно, при ниско ниво на 
отливната вода или ако покачването на водата въ 
последната при наводнения изисква поставянето на 
динамото значително по-високо отъ турбината, то 
турбините съ вертикални оси еж неизбежни и при 
високи падове. 

Разположението на една машинна група (тур
бина, динамо, помпа отъ високо налягане и фрик
ционна разединителна муфта-кутлунгъ, както на-
последъкъ се строятъ водохранителни централи) 
въ неколко етажа при обща вертикална ось на 
машините е комплицирано и скжпо и- прислужва-
нето на тия машини е неудобно. Напротивъ, об
щата хоризонтална ось на подобна машинна гру
па прави прислужването удобно чрезъ лесна на
блюдаемость, достжпность въ време на действие 
и бърза работа при отдаване и зглобяване въ слу
чай на поправка и пр. * 

Колкото е по-високъ пада, толкова по-ниско 
до отливната вода требва да бжде поставена тур
бината, защото съ това се повишава скоростьта 
на водата при преминаването й презъ въртящето 
колело на турбината. При големъ падъ и ви
сока отливна тржба на турбината, налегането на 
водата при излизането й отъ въртящето колело 
може да бжде до толкова понижено, че могатъ да 
се явятъ препятствия. Такива еж при некой тур-
оини отъ високо налягание сътресения и шумъ и. 
намаление на полезния коефициентъ. При голема-
та туроина вь Тепаксикъ подобни явления не се 
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указаха; нзпротивъ, отъ самото, начало на пущане
то й въ действие, тя се отличи съ тихия си ходъ. 

Упрека, какво турбините съ хоризонтална ось 
показватъ по нисъкъ полезенъ коефициентъ предъ 
тия съ вертикална ось, при които водата отъ ро
тационного (движещето) колело минава въ права 
отливна тржба а не въ такава съ кривулъ, както 
е случзя . при първите, е особно за турбини отъ 
високо налягане, малко основателенъ, защото раз
ликата при тех-, е сьвсемъ малка. Стремлението 
за постигане още по-малка'разлика въ полезния* 
коефициентъ между турбините.съ. хоризонтални и 
вертикални оси е довело до конструкцията пока
зана на фигура 1, именно осьта на турбината завър
шва' съ конусъ при самото въртяще се колело,, а 
не е продължена до лагеръ въ противо
положната страна на отливната тржба,. 
само' за да нг„,представлява препятствие 
на отливната вода, съ което безспорно 
се намалява и полезния* коефициентъ на 
турбината. До какъвъ полезенъ коефи
циентъ е достигнато при турбината въ 
централата Тепаксикъ е казано подолу, 
а при турбините на централата Арнща-
инъ за жалость до сега не можеха да бж-
дагъ извъртани пригмнитв изпитвания 

Фиг. 1 представлява разрезъ на 
спиралната турбина въ Арнщайнъ. Спи-
ралния корпусъ и всички части изложени 
на високо налегане и на износване отъ 
триене съ носения отъ водата песъкъ 
еж отъ лята стомана. Всички въртящи 
колела еж оглэни отъ специална бронза, 
а направляющите лопатки на направля
ющите колела еж отлети изцело съ 
шийките си отъ стомана. Шийките на 
последните еж въ бронзови лойници и 
могатъ да се мажатъ и въ времена дей
ствие на турбината. Закрепените подвижно на 
регулаторния венецъ лостчета, се състоятъ отъ 
две части скрепени помежду си съ болтъ, така че 
направляющите лопатки еж запазени отъ повреда 
въ случай на попадане и загнездване между техъ 
на чужди твърди тела. 

Всички части на турбините, които еж изло
жени на действието на водата еж защитени съ 
плочи, гривни и подплата. Последните еж отъ 
стомана, лета стомана, бронза или чугунъ и при 
износване могать да бждатъ емвнени безъ да 
става нужда за основно" разглобяване на турбината. 

Въртящите се колела на турбината и магнет-
ните колела на динамата еж старателно • балан
сирани. Турбините и на двете централи нематъ 
специални турбинни лагери. Вь Арнщайнъ вър
тящите колелз еж на единъ. кжсъ валъ заце-
пенъ (закупленъ) твърдо съ осьта на динамото, а 
вь Тепаксикъ те еж съединени сь вала на дина
мото съ болтове. Динамомашините въ Арнщайнъ 
еж доставени едната . отъ австрийските Сименъ-
Щукертови заводи, а другата отъ Акц. Д-во „Елинъ" 
за електрическа индустрия въ Вейцъ и Виена. Тукъ 
Фойтъ достави само лагерите на динамата отъ 

страна на турбините, които еж за шийки о г ь 
300 м. м. диаметьръ и се мажатъ посредством!, 
специална помпа. Въ Тепаксикъ динамото бе до
ставено отъ генералната електрическа компания 
въ Шенектади Съед.-Щати сев. Америка. Фойть 
достави, обаче, вала на последното дълъгъ 7,2 м.' 
и съ диам.търъ до 540 ч . м., както и лагерите за 
сжщите съ диаметъръ на шийкит'е отъ 400 м:м. 
съ водно охлаждане на черупките и съ охлажда
не. на маслото на двете привеждани въ движение 
отъ електромотори помпи за мазане лагерите. 
Охладителната вода за тия цели се взема отъ во-
донапорната тржба на турбината. Тези мерки за 
охлаждане еж предвидени поради .голвмите летни 
горещини въ Мексико. 

Фиг. 2. — Видъ на едчп машинна група (турбина и динамо) 
вь централата на реката Некакса — Мексико 

Всички твзи турбини иматъ центробежни ре
гулатори (фиг. 2) съ свободно стояща ось, като 
телата имъ еж прикрепени къмъ корпуса на турби
нитв посредствомь флзнгць сь болтове. Спомага
телните цилиндри на регулаторите се питаятъ 
сь масло посрадегвомъ специялни помпи. 

При приемните испиония презъ февруарий 
1927 год в ь Тепаксикъ се указаха следнитъ по-

| лезни коефициенти при разнигЬ натоварвания на 
| турбините. 
I Натоварвания вь киловати 4000, 6000, 8000, 
' 10000, 12000, 14000 и 16000. 

• Полезни каефициенти въ "/о 77°/п 81%) 84Vo 
871,/о 90"/» 91"/.! 90"/» 

При изчислението на тия "/<, като полезенъ 
коефициентъ на динамо-машината бе приетъ 98'VP, 
който естественно е по европейска опитность най-
малко съ Г"« m-високи оть добитите такива въ 
Европа за подобни динамо-машини. Значи, ако се 
приеме полезния коефициентъ на динамо-машината 
97°/о, ще1 се получи единъ най-високъ такъвъ за 
турбината отъ 92"Л-. * -

Превел ь : Огняновъ. 

Предвидъ на това, че на 3 февруарий 1929 год преаъ конгреса редакционния ко 
митетъ ше дава отчетъ за финансовото и административно положение на списанието, 
умоляватъ се неиздъпжените абонати, настоятели и клонове на Дружеството да по-
бързатъ и се и з д ъ л ж а т ъ . 



Jfe. Дачтл. 
Парния акумоляторъ въ парната инсталация. 

Парната инсталация на една фабрика има пред
назначението да доставя необходимото въ всеки 
единъ моментъ количество пара, съответно на раз
хода и по възможность по-евтино. 

Както е известно, най-добро използуване на 
топлината, следователно получаване най-евтина па
ра, имаме при едно нормално и равномерно натовар
ване на котела. Въ повечето случаи, обаче, имаме 
едно временно по-големо или по малко натоварва
не. За тази цель, значи, за да запазимъ налегането 
въ котела постоянно, требва да променяме горе
нето въ пеща и като така, ние не можемъ да има
ме икономия въ горивото. Въпреки това, не редко 
се случва, че котела просто не може да набавя 
въ известенъ моментъ. нужното количество пара и 
по такъвъ начинъ производството на фабриката се 
влошава, а това можа да се отрази даже и върху 
продуктите отъ фабрикацията. 

Понвкога се случва, щото този максималенъ 
паренъ разходъ внезапно да мине въ мичималенъ 
такъвъ, докато горенето е още силно форсирано. 
Следствието отъ това е, че налегането въ котела 
извънредно се увеличава и огняра не може нищо 
-друго да направи, освенъ да намали по некакъвъ 
начинъ огъня, или пъкъ да вкара въ котела извън
редно много студена питателна вода ; да отваря 
вратата на пещта и пр., въ което време предпазител
ните клапани силно изпущатъ излишъка отъ пара. 

Последствията на тези моментални зависимо
сти между котела и парния разходъ накратко еж 
следните: 

1. Излишно изразходване на вжглища, благо
дарение на неикономичното отопление на котела, 
защото той твърде редко работи при нормалното 
натоварване за каквото е конструиранъ. 

2. Излишенъ разходъ на пара при работене 
съ несъответния паренъ разходъ. 

3. Намаление на продуктивностьта при недо-
стигъ на пара, или пъкъ недостатъчно налегане 
•на последната. ' 

4. Мъчна контрола на производството, т. е. 
зависимоста между парния рззходъ и парообразу-
ването въ котела при различните натоварвания въ 
котела и пр. и пр. .. 

Гореказаните неудобства се срещатъ почти 
винаги въ инсталации съ променливо натоварване. 

Нашата цель е да изследваме по какъвъ на
чинъ ще можемъ тия злини-да ги избегнемъ; ще 
приемемъ най-напредъ че се изисква щото котли
те да работятъ идеално т. е. 

1) Котлите требва презъ целого време да 
бждатъ равномерно затопляни и по възможность 
да иматъ постоянно налегане на парата, за спаз
ване на което те требва да бждатъ натоварвани 
само съ средното количество пара, безъ да обрж-
щаме внимание на това, че тя може би моментал
но ще се изразходи. Чрезъ това можемъ вече да 
оставимъ котлите да работятъ при желаното об
стоятелство, за което те еж констуирани. За това 
условие те требва да бждатъ избрани въ зависи
мость отъ средното парно натоварване, но не и за 
върховите такива. 

2) Паропровода требва да пропуща презъ се
бе си з*а всеко време пара съ нуждното налегане 
и количество, каквото е],'нуждно за процесите на 
фабрикацията. 

Имайки предъ. видъ тези идеални условия, 
шведския д ръ инженеръ (Рутъ Rhut) включи меж
ду паропроизводителя и пароконсуматорите единъ 
органъ, (фиг. 1), който при равномеренъ, или по-
малъкъ разходь на пара, образуваната въ повече 
такава въ котела я съхранява (събира), като следъ 
това при увеличение разхода я повръща обратно. 

Предимството на това изобретение н& Д-ръ 
инж. Рутъ предъ многобройните други е това, че 
при първия еж включени заедно както топлинното, 
така и силовото спестявания. 

Този паренъ акумораторъ iSppkher) се състои 
отъ единъ промеждутъченъ еждъ между котела, и 
местото на употребление, напълненъ приблизител
но 90 'о съ гореща вода и добре изолиранъ. Тем
пературата на водата въ този паренъ акумолаторъ 
съответствува на налегането на парата въ него. 
Той е така съединенъ съ парната инсталация, че 

Фиг. ». , 

да бжде паралелно спремо единъ отъ тръбопро
водите, както това е показано на фиг. 2. Армату
рата на парния акумулаторъ се състои отъ съот
ветните регулиращи и пускови клапани X, У, У а и 
Хг за влизане и излизане на парата; два предпа
зителни клапани SS; единъ въздушенъ кранъ съ 
вакумметъръ V; единъ водопокакатель W; единъ 
термометъръ Т; единъ продувателенъ кранъ А; 
една гърловина D, както и подпори. 

Начина на действието му е следния: когато 
въ котела въ даденъ промеждутъкъ отъ време 
започне да се произвежда повече пара, отколкото 
се изразходва, то налегането въ него се повиша
ва, повишава се и въ тржбопровода Ls предъ ако-
мулатора. Вследствие на това повишение на нале
гането вентила Хз за специалната тржба Z се от
варя, парата изтича изъ последната презъ специал-. 
ните устия въ водата на акумолатора, кждето се 
конденсира и отъ което температурата на послед
ната се повишава. Ако пъкъ въ другъ единъ мо
ментъ, разхода на парата за сжщото време се уве
личи повече, отколкото се произвзжда въ котела, 
то налегането въ него спада, спада и въ тржбо
провода Ls подъ това въ акумулатора. Поради яви
лата се разлика въ наляганията, отваря клапана Ха въ 
отводната тржба на акумолатора, налегането както 
и температурата въ него започватъ да спадатъ 
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•и отделящата се свободна топлина се отделя въ 
•форма на влажна наситена пара. 

За, да можемъ да се ориентираме при избора 
на'такъвв единъ акумолаторъ. за неговото топ
линно, resp., парно подхранване, Намираме ;по диа
грамата дадена на фиг. 3 пароотделянето отъ 1 м3 

«ода при спадане на налегането съ 1 .атм. въ аку
молатора. Отъ тази диаграма ясно се вижда, че 
'при малките налегания специфичното отделение 
на пара е много по:големо, отколкото при високи
те налегания. Така, напр., при абсолютно налега-
не 20 атм. отъ 1 м8 гореща вода се отделятъ са
мо около 5 кгр. пара, когато при 3 атм. —- не по-
малко отъ 21 кгр., т. е. повече отъ четири пжти. 

Тукъ даваме неколко схеми на акумолатора 
Рутъ въ неколко парни инсталации, заедно съ 
регулиращите имъ приспособления. 

Фигура 4 представлява схематически устрой
ство на една проста такава инсталация. Парата 

,отъ сухопарника на котела излиза въ равномерно 
течение подъ налегане 12 атм. за къмъ парната 
машина, отъ кждето следъ изработването й излиза 
съ налегане 2 атм. Следъ това тя се употребява 
за отопление и други цели. 

Фиг 2. 

Ние предполагаме, че най-напредъ разхода на 
шара съ ниско налегане е по-големъ отъ тоя за 
• сялодобиването. За тази цель требва презъ целото 
*време да имаме едно добавъчно отвеждане на па
ра съ високо налегане покрай машината за ме-

«стото на употреблението. Акумолятора е отделенъ 
отъ този отводенъ тржбопроводъ съ клапаните 

•RV и X. Той работи въ границите мажду 2 и 5 
гатм. и клапана действува като предпазителенъ, въ 
;който винаги се отделя онова количество пара, 
жоето при равноморно затопляния котелъ се отде
ля, и при по-малъкъ товаръ не може да се израз-

. ходи отъ 'машината, а се съхранява въ акумулато
ра. Клапана RV е редукционенъ и запазва налега
нето въ 2 атмосферния проводъ автоматически на 
тази височина. Презъ този сжшия протича и онова 
допълнително количество пара съ високо налегане, 

което е нуждно да покрие по-големия разходъ на 
такава съ ниско налегане. 

Въ изяснения вече начинъ колебанията на 
.разхода на парата се изравняватъ само въ акумо-
-латора, въ който при повече пара налегането се 
повишава до 5 атм., а при по-малко — може да 

.спадне до 2 атмосфери. 

Когато се случи, че въ акумолатора налега
нето достигне до 5 атм., т. е. се напълни, то кла-
панъ X автоматически прекжсва притока на пара 
къмъ него. 

; .., Ако пъкъ при извънредно големъ разходъ 
на пара налагането се стреми да спадне подъ 2 
атм. въ провода, то клапана започва вече да дей-

! ствува като реаукционенъ и пречи то да спадне 
по-низко въ 2 атмосферния проводъ отъ допусти
мото. За контролиране временните натоварвания 
на акумолатора, поставя се единъ допълнителенъ 

I манометръ на котела, който да показва налегайе-
i то въ първия. Отношението требва да бжде въ 
| зависимость отъ показанията на този манометъръ 
j на акумолатора, понеже, налегането въ котела си 
I остава постоянно. Обслужващия персоналъ, следъ 
j кжсо време свиква съ новото положение на паро-
! произвеждането на котела и сега най-икономично 
! и съ голема леснина преодолява обезпокоителните 
! и опасни по-рано парни колебания. 
! Въ горедадения примеръ акумолатора служи 

да изравнява силно променливите парни разходи. 
Въ следующия примеръ ще покажемъ какъ 

единъ акумолаторъ Рутъ е употребенъ въ една 
парна инсталация и който служи 
да изравнява както разхода на 
пара, за силодобиването, така и 
тоя за отопление. Въ случая има
ме два водотржбни котела съ 
по 150 м.2 нагревателна- площь, 
които произвеждатъ общо пара 
подъ 13 атм. налегане и 300° тем
пература на прегреването (фиг. 5). 

Силодобивинето става въ една 
парна машина съ разширение, съ 
мощность 300 к. с. Машината е 
конструирана за промеждутъчно 
отделяне на пара. Конденсатора 
е повърхностенъ, който затопля 
охлаждащата вода ^о 40", която 
после се употребява въ пивовар
ницата. 

Парата минава презъ вентила 
X, който при увеличение на ко
телното налегане се отваря зэ 

къмъ цилиндъра за високо налегане на машината, 
чийто обороти се регулиратъ отъ центробежния 
регулаторъ Сг. Налегането на излизащата пара ще 
се колебае между 3*5 и 2 атм. (споредъ напълне
ното състояние на акумолатора), която следъ из
лизането си се отвежда или за събиране въ аку
молатора, или направо се съединява съ отопли
телния тржбопроводъ при 2 атм. налегане. 

Ние само можемъ да приемемъ че, отъ сред
ното установено движение (когато разхода е точно 
равенъ на отделянето) нуждата отъ сила започва 
да расте, въ случая оборотите на машината малко 
ще се понижатъ, регулатора Сг започва да дава 
едно по-големо пълнене въ цилиндъра за низко 
налегане, т. е. едно съответно количество топлина, 
което по-рано, излизайки отъ цилиндъра за високо 
налегане, течеше къмъ акумолатора, - сега тгче 
силно безъ загуба на налегането къмъ цилиндъра 
за низко налегане. Останалата вече часть отъ па
рата излизаща отъ цилиндъра за високо налегане 
тече къмъ акумолатора и презъ вентила Е отива 
въ отоплителния тржбопроводъ. 

При намаление тази нужда (намаление товара 
на машината) Са намалява пълненето въ цилиндъра 
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за яизко налегане. Намали ли с ё , о щ е повече то
вара, С* започва да намалева и пълненето въ ци
линдъра за високо налегане.' (Въ сущность регут 
латора е само единъ,: който -най-напредъ, при на* 
маленйе на товара, затваря притока' на пара въ 
цилиндъра за низко налегане, и следъ това въ тоя 
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Фиг 3 .— Получено количество пари отъ 1 м3 вода при 
едно намаление на налегането от* 1 кгр. см2 при 

разлачнитЬ налягания 

за високо налегане). Ако този регулагоръ по про
дължително време, вследствие малкия тозаръ на 
машината, държи много малко впускането, нале
гането въ котела ще се увеличи, защото ма
шината консумира по-малко пара отколкото ко
тела произвежда при средно натоварване. Вслед
ствие на това повишено налегане въ котела, кла
пана Xi, както и тоя Ха ще се съвсемъ 
огворятъ и парата започва да минава 
презъ техъ и провода L направо къмъ 
акумолатора. По такъвъ начинъ венти
лите Xi и Ха запазватъ постоянно нале
гай .то въ котела. 

Когато пъкъ товара се увеличи, то 
притока на пара направо къмъ акумола
тора се постепенно намзлява отъ венти
ла Ха, докато съвсемъ се прекрати въ 
момента когато цилиндъра за високо на
легане употребява всичката отделяща 
се отъ котела пара. При едно по-ната
тъшно увеличение на товара, пакъ се 
увеличава пълненето въ цилиндъра за 
високо и низко налегане. 

Огъ тукъ се вижда ча тия парни 
колебания не се отразявзгь на котела, по
неже т е се изравняватъ отъ акумолатора. 

Клапана R тукъ има и предназначе
нието на редукционенъ такъвъ, който 
запазва налегането въ отоплителния трж-
бопроводъ 1,2 постоянно. Регулиращия 
органъ още е устроенъ тека, че пречи на притока 
на пара къмъ акумолатора, когато той е вече на-
пълненъ, а така сжщо и запазва налегането посто
янно въ отоплителния тржбопроводъ L», когато 
последния е празенъ. 

Другото приложение на акумолатора Рутъ 
освенъ изравняването на парните колебания въ 
парната инсталация, е това, че той може да из
пълнява ролята и за преодоляване временния вър-

ховъ,товаръ, какъвто най-многе и маме при елекТ 
трическите централи. - . ' 

Презъ часовете на слабо натоварване работи? 
само турбината за високо-налегане, чийто излиза
ща пара се вкарва въ акумолатора. ч • 

... 1,резъ време на големите натоварвания обаче, 
се пуска въ действие и тая за низко налегане,. 
която взема парата си отъ акумолатора. 

Р*1 мчМгшч* f!?»/i» 

вшра J* - лггг* р**лт1ы 

Фиг. 4. — Схема на единъ просгь акумолаторъ Рутъ. 

Регулиращия апаратъ на тази турбина за низко-
налегане е така направенъ, че, и з л и з а щ а т а 
пара съ по-високо налегане отъ акумолатора я 
отправя най-напредъ къмъ едно по-високо стжпало-
на турбината за низко налегане, а при намаление 
налегането на парата отъ акумолатора, той я впус
ка въ по-низки стжпала. 

По този начинъ на работа, спадането ва на
легането въ акумолатора не ни пргчи. 

Чрезъ една подобна постановка, е възможно, 

f, =. )3 aim 

Порю пашичо Геюямсръ Конпршссръ 

F=b.jy—: -I 

- f^ \^KZK=i 

fie$bptnoem. kondt-е 

*jg 2'6 »tn 

lo 
чштшт о-""1" 

Якумел .тор . Рутъ r3-J~2'0 а £ 

Фиг. 5. Схема на една парна акумолаторна инсталация въ Хамбургъ 

i щото съществуващата парнокотелна инсталация: 
> за нормаленъ товаръ, да може да покрива и вър-
j ховитЪ товари, безъ да става нужда да се увели-
| чава броя на котлите — достигаще даже три-
| кратно увеличение на мощноста. Паропроизвод-

ството се разделя презъ ц^лия день равномерно,-
лначи загубата отъ затопляне ще бжде минимална 
изагуоить отъ повредите вследствие форсирането-
на котела съвсемъ се избегватъ 
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Тези неколко; прости примери еж достатъчни 
за. да ни "покажатъ какь •акумолатора изравнява 
всички колебания на силата и парния разходъ, за-
висящи отъ котела, или възможноста за ико
номически производства на парната инсталация се 
запазва. 

Предимствата на единъ акумолаторъ Рутъ-сж-
•следнитв: 

1. Независимость на отделните фабрични ин
сталации отъ котела; 

2. Увеличение на топлинната икономия на ин
сталацията; 

3. Намаление на нагревателната повърхность, 
resp. увеличение мощноста на парната инсталация, и 

4. Увеличение рентабилноста на фабричната 
инсталация. 

Областа на приложението на парния акумола
торъ е доста широка; при неговото употребление 
обслужващия персоналъ е сравнително по-малъкъ. 

Случаите, обаче,- в-ъ практиката много редко 
сегерещатъ така прости, както въ горедадените 

примери. Ето защо, .всека «дна инсталация преди 
изработването й ще требва проекта да се изслед
ва отъ вещо лице, особенно за големината на тия 
колебания и траянето на тия промени въ произ
водството. Строежа на тия акумолатори е чрезъ 
многобройни патенти запазенъ. 

Най-интересното, обаче, е -да се види рентабил
носта на такава една инсталация съ акумола
торъ. Факта, че следъ два и половина години 
следъ изнамирането му еж били направени не по-
малко отъ 48 такива инсталации само въ сканди
навските държави, идва да потвърди това, че 
рентирането му е добро. Такава една инстала
ция въ продължение на една година може да се 
рентира само отъ спестяването на горивото. Къмъ 
тези спестявания требва, да прибавимъ и печалби
те, добити отъ увеличението на продуктивноста и 
намаление обслужващия персоналъ. 

По-подробни примери и численни пресмета-
ния за рентабилитетноста на такава една парно-
акумолаторна инсталация ще поместимъ въ единъ 
отъ следващите броеве на „Техникъ." 

М. Игнатовъ —- Фридбергь въ Хесенъ 

Бели въглиша и синтетични течни горива 
Продължение 

ч 

Намиращите се въ некой наши градове елек
трически-централи естественно сжщо могатъ да , 
служатъ за произвеждане електрическа енергия въ 
вечерните часове, когато разхода отъ токъ е наи-
големъ. Единъ примеръ. Гр. Варна има своя елек
трическа централа съ три дизелмотора съ общо 
'750 к. с , енергия недостатъчна, защото не само йо
ните квартали еж неосветени, но и по единъ отъ 
кварталите съ електрическа мрежа по редъ често 
пжти всека вечерь не се снабдява съ токъ. Ос-

,венъ това, поради намалялото търговско значение 
на града следъ загубването на Добруджа, есте-
•ственно всеки отъ често сменяваните общински 
<ъв=ти полага особни грижи за привличане на но
ви промишлени предприятия въ града за даване 
възможность за поминъкъ на населението. _атова 
електрическата централа, главното назначение на 
-която е осветлението на града, работи и денемъ за 
да снабдява съ ефтинъ токъ тия предприятия. 
Похвална мерка. Гонимата съ това цель обаче сла
бо се постига, защото вечерь при пущане осветле
нието, тока на всички тия промишленни заведения 
се прекъсва, макаръ че работните часове въ тъхъ 
.още не еж свършени. Резултата отъ това е, че 
•само преди два месеца единъ членъ отъ едно отъ 
най-напредналите индустриялни предприятия въ 
Варна имаще недостатъчно силенъ петроленъ мо-
торъ и ползваще се съ енергия и отъ електрическа
та централа, следъ дълги дирения тукъ въ Герма
ния купи дизелмоторъ отъ 100 к. с. работилъ вечъ 
12 години за задоволяване временните нужди на 
предприятието. 

Отъ цели десеть години почти увеличението 
мощностьта на електрическата централа въ Варна 
е поедметъ на разисквания въ заседанията на об
щинските съветници. До колкото ми е известно, 
обаче, целата тази работа и до днесъ е само тема 
на разисквания и все още не е взето решение, 
какъ да стане НОЕОТО увеличение на централата,. 
дали съ дизелъ машини, или съ парна турбина. И 

отъ брой 7. 

това главно, защото и тукъ липсватъ средства. А 
само неколко десетки километра отъ Варна и отъ 
Шуменъ е горното течение на Камчия гдето некол
ко хиляди к. с енергия чакатъ използване, когато 
въ Варна, Шуменъ и Каспичанъ почти 2000 к. с 
се произвеждатъ отъ вносанъ газьолъ. Въ циф
ри разхода на тия двигатели при 8 часова работа 
и разходъ V* кгр. на 1 к. с. въ часъ и при раз
ходъ 1'* литръ петролъ за вечерь въ около 10,000 
лакби е: дневно газьолъ 4000 кгр. = 4 тона, пе
тролъ 2500 литри; годишно газьолъ около 1440 
тона, петролъ около 900 тона. Менъ не ми еж из
вестни точно импортните стойности на тези продук
ти, но вервамъ, че те надминаватъ 8 милиона книж
ни лева. А ако Варненската, Шуменската, Провадий
ската и др. некой градски и селски общини отъ 
тези околии наедно съ промишленниците, като то
зи който купи стария дизелмоторъ и съ участието 
на държавата въ видъ на синдикатъ, акционерно 
д-во и пр. построяха централа и мрежа за използ
ване Камчийските падове, горната сума която 
съставлява само частъ отъ разхода за вносно го
риво въ тия три града би била единъ плюсъ за 
нашето народно стопанство.*) Тогава не би имало 
нужда и отъ разни ограничителни мерки на вноса 
отъ течни горива и мотори работящи съ такива, 
защото въ София следъ постройката на центра
лата „Орионъ" и Куриловската такава не само че не 
е монтиранъ нито единъ подобенъ двигатель, а 
даже индустриялни заведения работящи съ дизел-
мотори отъ по 300 к. с минаха на електрически 
токъ. Сжщо. и въ малкия Ловечъ, при този еф
тинъ токъ никому и презъ ума не минава да ку
пува нова петролна лампа, а се старае да си ин
сталира електрическа крушка. 

*) Проучванията на камчийсчата долина отъ образу
вания за цельта синдикатъ, съ започнати вече и нека се 
'недеваме, че въ скоро време ще се завършатъ въ оконча
телна форк-а. за да се използва водата както за електр. 
енергия, така и за оросяване. с Б. Р. 



• На здружавания като предложеното по-горе 
-принадлежать почти всички областни електрически 
централи въ Германия. Менъ еж извесни такива 
сжетоящи. се отъ големъ градъ, акционерно дру
жество и една отъ съюзните германски държави. 
Неще съмнение такива могатъ да бждатъ съста
вени и у насъ. За цельтае нужна само нечия ини
циатива и добра воля. Това което варненската об
щина неможе сама да създаде, то въ съдружие съ 
други общини, некой капиталисти и при участие 
на държавата, непременно ще бжде създадено. 
„Съединението прави силата" е нашия народенъ 
девизъ. Изглежда само, какво ний съвсемъ слабо 
го следваме. 

Впрочемъ, ний разполагаме съ доста вжглища, 
затова нашите областни централи могатъ да бж-
датъ и парни. Напримеръ, въ гжето населения и 
доста индустриализиранъ търновски окржгъ една 
окржжна парна централа при некоя отъ тамшните 
мини би била на местото си. Мисля даже, че въ
преки капитала вложенъ въ електрическата мрежа, 
една такава централа би била въ състояние да 
снабдява съ, енергия габровските фабрики по цена 
ако не "значително по-низка, то пакъ по-изгодна отъ 
този. на. енергията, добита въ собствените парни 
машини ; защото парната областна централа ще 
бжде снабдена съ котли отопляващи се съ смлени 
на прахъ вжглища, отъ високо налягане (60 до 80 
атм.) съ економайзери, съ паропрегреватели и съ 

• парни турбини; т. е съ всички тези усъвършен
ствания въ парната техника, чрезъ които се из
ползва най-високъ % отъ скритата въ вжглищата 

•енергия, които еж обаче приложими само въ ин
сталации отъ неколко хиляди киловата, значи не-
могатъ да бждатъ построени отъ никой нашъ от-
деленъ фабрикантъ. -

Началото съ такава централа впрочемъ е на
правено съ тази при София.1) Незная само, защо 
централата е при София, а не при мината Пер-
никъ, за да не става нужда отъ превозване на 
вжглищата. 

Мнението, че най-добрз би било такива цен
трали да се отдаватъ на концесии е сжщо погреш
но, особно, ако концесионера е чужденецъ, защото 
и въ този случай народната пара ще бжде изне
сена изь страната макаръ и по други пжть. Яръкъ 
примеръ въ случая имаме съ осветлението въ Со
фия. Той требва да ни е достатъчна поука. 

И все пакъ, даже при електрифициране на 
целата страна посредствомъ използване на нуж
ната за цельта часть отъ водните сили, които 
имаме на разположение и съ парни централи, намъ 
неще се удаде да спремъ съвсемъ вноса на течни 
горива. Причината'е растящето число на автомо
билите, камионите и тракторите и у насъ, както 
и въ всички останали страни на света, даже и въ 
такива които нематъ ни най-малки претенции на 
култура. Така че вземане искуственни мерки за 
ограничение на това явление би било повече отъ 
погрешно. Числото на наемните автомобили у насъ 
бързо расте и то не толкова за превозъ въ гра
довете, колкото за съобщение между тези и селата 
не свързани съ железници и лежащи на колко 
годе сносно шосе,; защото и нашите селски жи
тели разбраха вечъ, че е по изгодно да платятъ 
автомобилната такса и си свършатъ работата за 

1) Едно описание на новата парна електрическа цен
трала край София мисля би интересувало всички читатели 
л»а „Техникъ*. 

неколко часа въ града, отколкото да морягь до-
битъкъ и губятъ за сжщата цель два и пбвече 
дни. Сжщото важи и за тракторите. 

Съ други думи и тукъ високите налози еж 
мерка малко ефикасна. Мчого по-целесъобразна 
би било, ако се подиреше и въ този случай сред
ство поне отъ части да се намали количеството на 
вносното течно гориво безъ да се посяга върху 
разпространението на машините служащи за пре
возъ и обработване на почвата. Големъ шумъ се 
повдигна у насъ въ 1920 г. относно нафтошистите-
въ западния край на нашето отечество. За жа
лость и до днесъ осемъ години отъ тогава товз 
народно богатство е все още въ девственно състо
яние. А ка^ви суми изнесохме ний отъ това само 
за леки течни горива. Отъ нафтошистите обаче ще 
се добиватъ и тежки течни горива главното сред
ство за осветление на повече отъ 9;ю на нашия 
народъ. Ето защо, държавата часъ по-скоро требва* 
да вземе инициативата и разучи основно на какво-
количество възлизатъ тия нафтошисти, какъвъ °/» 
нафтъ съдържатъ разните техни пластове, колко-
би струвала инсталациата за добиване разните наф
тови продукти и пр., т. е. до колко би се ренти
рало използването на тезе залежи. Укаже ли се 
на книга, какво дестилирането на нафтошистите 
би било колко годе рентабилно, незабавно да се 
почне съ постройката поне за опит ь на едно мал
ко съоржжение за тази цель, защото време за гу
бене нямаме, както ясно се вижда отъ казаното-
по горе. • . • 

Покажатъ ли изследванията на нафтошистите-
че използването им ь ще е не рентабилно, или как
во добитите отъ техъ течни горива ще покриятъ 
само една малка часть отъ разхода на такива въ-
страната, то твърде на место би било, ако управ
лението на държавните ни мини се заинтересува 
отъ разните способи за получавене на течни 
горива отъ каменни вжглища. Още повече, че про
изводството на мините е порасло до толкова, че 
вечъ се дирятъ пазари въ странство за пласи
ране на часть отъ добитите вжглища. За пости
гане на тази цель до колкото зная бе построена 
нэтосл дъкъ при мината Перникъ голема инстала
ция за брикетиране.*) За това мисля управлението 
на държавните мини ще е въ сьстояние да по
строи и една инсталация за втечнязане на вжглища. 

За жалость малкото страници на „Техникъ" 
не ми позволяватъ да се впущамь въ подробности-
върху двата главни способа за получаване течни 
горива отъ вжглища, още повече че те и двата 
еж описани макаръ и популярно, но доста подроб
но въ статията. „Стопанисване енергията" въ „Тех
никъ" книжка 7 отъ год. V. 

Естественно управлението на нашите мини са
мо требва да избере способа, който му се вижда 
за по-износенъ. При това обстоятелство, че при по-
евтиния способъ съ швелни пещи се получава не 
бензинъ, а бензолъ не требва да плаши, защото 
не само техниката въ швелния процесъ е до тол
кова напреднала, че добития при това бензолъ се 
доближава по качествата си до бензина, а и пора
ди това, че поради силното разпространение на ав-
томобилчте, нефтопромишленйците сжщо подири
ха средства за добиване поголемъ % бензинъ 
отъ суровата нефтъ и не се задоволяватъ вече 
съ о&икновенна дестилация на нефта, а въве 

ция още 2 Л Л "Р°Учваха « условията за това, но инстала-ще не е направена. 
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доха така наречения способъ кракенъ. По тоя спо
собе се получава отъ нафта 30°/о повече бензинъ 
отколкото при обикновенна" дестилация, но за 
това съответственно се влошаватъ и качествата на 
добития така бензинъ. При това бензола е по-из-
дръжливъ на компресия отъ бензина, а известно 
е че фабрикантите на автомобили строятъ своите 
мотори съ доста висока компресия за да постиг-
натъ при по-малки размери по-голема мощность на 
сжшите. Друго преимущество на бензола е че той 
не оставя както бензина по вжтрешната страна 
на моторните цилиндри и по буталото вжгленъ, 
който при работенето на мотора почва да тлее и 
причинява предварителни запалвания на смесьта 
отъ бензинъ и въздухъ, като следствие на което 
еж силните биения въ.цилиндрите на автомобил
ните мотори, които водят ь къмъ бързото имъ разру
шение. Като особно добре^ гориво въ Германия се 
смета така наречения „Аралъ" — смесь отъ бен
зинъ и бензолъ. До колко това автомобилно гориво 
е намерило разпространение въ Германия показва 
долната статистична таблица. 

Въ сравнение съ 1924 година въ Германия 
еж достигнати: 
Години . . . -. . . .". . 1 9 2 5 1926 1927 
Числото на автомобилите и дру

ги машини работящи съ ле
ки течни горива. . . . . 45% 95°/о 14б°/о 

Разхода отъ течното гориво 
. А р а л ъ : . . . . . ' . . . . 83% 495% 1345% 

Естественно това що се е удало на съюза на 
германските бензино-производители може лесно 
да се удаде и на управлението на нашите мини, 
именно да замени часть отъ внисаните: бензинъ, 
петролъ и газьолъ съ домашно течно гориво. 

Още по-износенъ безспорно е способа „Бер-
гинъ,, откритие на големия хайделберски профе-
соръ г-нъ Бергиусъ, защото докато при дестила
цията на вжглищата при ниска температура отъ 
около 600° С въ швелните пещи се получава срав
нително нисъкъ % отъ каменновжгленно масло по 
този последенъ способъ се получава каменновжг-
лено масло до 70 части отъ 100 части вжглища. 
Макаръ и новъ този способъ е повече огъ сигу-
ренъ, което се потвърдява и отъ обстоятелството, 
то че големиятъ тръстъ на германската химическа 
индустрия произвежда вечъ по този способъ син
тетични течни горива. Инсталациите работящи по 
този способъ, обаче еж доста скжпи, защото син-
тезата при него става при 200 атмосфери, затова 

апаратите иматъ доста висока цена. Въ всеки 
случай техниката на втечняването на вжглищата е 
вече до толкова напреднал?, че ако я приложимъ 
и у насъ, обявяването бойкотъ на великото откри
тие, на Дизелъ, на Даймлера и на Бгнца (автомо
билите) ще стане не само безцеленъ, а даже 
оеждителенъ. : 

Накрай требва да укажа и на останалите 
средства заменящи поне отчасти вносните течни 
горива., макаръ че те нематъ такова големо зна
чение както каменновжгление масла. 

Едно отъ тези средства е спирта. По-широ-
ките изследвания на германския професоръ Д-ръ 
инж. Ваврциниокъ той мжчно може да се употре
би чистъ като гориво при автомобилни мотори, но 
смесенъ съ бензинъ той съ успехъ може да слу
жи за тази цель. Ето защо германската държава 
за да намали вноса поне на часть отъ бензинъ 
продава една такава смесь подъ името „Монопо-
линъ," макаръ че цената на спирта въ Германия 
(при вземане подъ внимание неговата топливоспо-
собность въ сравнение съ тази на бензина) е по-
висока отъ цената на бензина и за изравнение на 
тези цени германската държава се отказва отъ 
акциза върху този спиртъ. Не ще съмнение тази 
мерка може съ успехъ да бжде прокарана и у 
насъ, още повече, че спирта у насъ добитъ отъ 
царевица е наверно по-ефтинъ отъ този добитъ 
въ Германия отъ картофи. Ако съ тази мерка се 
намали само съ 10% количеството на внисания въ 
страната бензин ь, то и това е единъ плюсъ за 
нашето народно стопанство, още повече, че тази 
мерка може да бжде прокарана незабавно. 

Сжщо и въ Франция се полагатъ не малко 
усилия за заместяне на вносните течни горива съ 
домашни такива. Участие въ тази задача взема и 
самата автомобилна индустрия, като е усъвършен
ствувала газоженните автомобилни мотори дотол
кова, че те еж придобили вече известно значение. 
Ежегодно френския автомобиленъ клубъ урежда 
едно пробно пжтуване съ автомобили горящи до
машни горива. При поспедньото такова пжтуване 
презъ мартъ 1927 г. взеха участие 30 камиона, 16 
отъ които беха снабдени съ газоженни апарати. 
При останалите 14 горивото бе згжетенъ газъ 
или спиртъ съ ацетиленъ, защото известно е че 
ацетилена се поглжща оть спирта. 

Газоженните камиони еж отъ значение и за 
насъ, защото пий имаме достатъчно дървени вжг
лища. За жалость, до колкото ми е известно ка
мионите само на една захарна фабрика у насъ еж 
снабдени съ газоженни апарати. 

М е л н и ч н 
Продължение 

Рифелните валци въ никой случай не бива 
чрезъ притискане да стриватъ зърното, а требва 
като ножици да срезватъ само обвивката му и да 
отделять по възможность цела сърцевината. Ако, 
обаче, скоростите при въртението на два съвмест
но работящи валца еж равни, то валците не ще 
режатъ зърното, а само ще го стриватъ, макаръ, 
че еж снабдени съ рифели. 

За да ее постигне едно добро резане на зър
ното при валците, требва да се направятъ скоро-

и в а л ц и . 
отъ брой 7. 

стите на въртението имъ различни (разлика—ди-
фергнция въ скоростите имъ, отъ тукъ и диферен
циални валци) и то така, че при преминаването на 
едно зърно между валците едина валцъ да изпрева
ря другия най малко толкова, колкото с величината на 
едно згрно, при което въртящия се ?полека валцъ 
ще задържа зърното, а бърже въртящия се валцъ 
ще го срезва. Значи, бърже въртящия се валцъ 
требва да действа съ острието на рифела си вър-. 
ху зърното, а това еж десните валци на фиг. 5 и 
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6. Голема разлика въ скоростите на валците при 
мелене на пшеница требва да се избегва, защото 
при това обвивката и сърцевината на зърното се 
разтрошаватъ повече отъ колкото трвбва. 

Отъ казаното до тукъ става" ясно, защо въ 
долната таблица диференциалните скорости на 
шротовите валци за разните пасажи еж сжщо 
разни. На таблицата се вижда, че при високото и 
полувисокото мелене, гдето се цели получаването 
на повече грисове и по-малко брашно при шрото
вите валци, напр. I, IJ и 111 шротъ, диференциял-
ната скорость на валците е по малка отколкото 
при следующите шротови валци. По-широка дифе-

I Т А Б 
зэ производството, рифелите 

ранциялна скорость именно 1:3 и повече, се прилага 
при шротовите валци за плоско мелене, защото 
при него се цели получаване на по-големъ % отъ 
шротови брашна, напр. въ селски мелници и ме
лене ръжъ. И все пакъ доброто мелене на-шрото
вете не зависи изключително отъ диференциялни-
те скорости на валците, а главно отъ подходящи
те рифели. 

Скоростьта въ обиколката на бързовър-
тящигБ се вапци е : 1) При шротовите валци : нг 
пс-малко отъ 3,5 и не повече отъ 4,5 м. въ 1 сек., 
2) При гладките валци: не по-малко отъ 2,5 и не 
повече отъ 3 м. въ 1 сек.. 

Л И Ц А . 
и драла на шротовите валци.-

Високо мелене 

О) 

Ш
ро

то
 

i 
и 

ш IV 
V 
VI 

VII 

2,5 
3,5-4 
3,5-4 
2,5 - 3 
2-2,5 
2 
2 

Цела дължина 
те валци 18—20 га 
делена върху 6 -
пасажи за 100 кг 
за 24 часа. 
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1т, разпре 
- 7 валцови 
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Полувисоко мЬлене 
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I 
II 
III 
IV 
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Si 
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б 
б 
4 
— 
— 
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Цела дължина 
вить валци. 20 тв 
лелена върху чети 
пасажа за )00 кг 
въ 24 часа 
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Цела дължина на шрото-
товите валци 15—16 т/го 
пРеделена върху четире 
цови пасажи за 100 кгр. 

раз-
вал-

пше-
ница или ржжь въ 24 часа 

Раздробяване на грисовете. Получените 
оть шротовете грисове еж доста едри. За да ста
ва пречистването имъ въ грисовите машини*) по-
лесно, добре е те да бждатъ раздробени. Това 
раздробяване е неизбежно особно при високото 
мелене и става нз камани, или още по-добрг на 
рифелни валци отъ твърдъ чугунъ съ 1 3 - 1 8 ри-
фела въ 1 см.. За жалость менъ не ми е известно 
никакво българско име на тия дребни грисове, а 
немското такова дунстъ не искамъ да употребя-
вамъ, затова и по-нататъкъ въ статията си ще ги 
именувамъ дребни грисове. 

Смилане на едрите и дребните грисове 
е последната работа въ процеса на модерното ме-

. лене, защото при него се получава брашното, т. е. 
главниятъ продуктъ който ние желаемъ да добиемъ, 
затова то требва да бжде извършено особно вещо 
и целесъобразно, защото видехме какво внимание 
требва да се обръща на рифелните валци, а те 
извършватъ така да се каже само предварителна
та работа при меленето. 

Мелничаря никога не требаа да забравя, че 
при меленето не се действа върху бездушенъ ма-
териялъ, а върху органически такъвъ притежаващъ 
животъ, който животъ не бива да се убива. 

*) Грисовите машини служатъ за отделяне отъ гри-
_совите ония дреони трици получени въ шротовите валци, 
"които иматъ величина на грисовите затова отделянето имъ 
съ пресяване е невъзможно, а става съ вкздушна сТруя, 

При наблюдение подъ микроскопъ, или даже 
подъ обикновенно увеличително стжкло, на едно 
раздробено пшенично зърно ще видимъ, че то ос-
венъ обвивките (триците) се състои още отъ 
нишестени клетки, които лежатъ въ клетки отъ 
клейковина даже отъ части еж проникнати отъ 

U - J - J 
Фиг. 10. 

клейковината подобно на шуплите на едка морска 
.гжба (сюнгеръ). 

Нишестените клетки се състоятъ отъ стотици 
нишестени зрънца, които могатъ да бждатъ лесно 
отделени отъ клетката на клейковината. Ако това 
се случи, а то лесно може да се случи, ако ар---
милането на грисовете става повече чрезъ наляга
не, а не чрезъ триене; то клейковината може да 
ожде изгубена, защото като по-лека може да бж
де увлечена отъ въздушното течение при аспира-
цията (проветряването) на валците, плоските сита 
и пр. Клейковината, обаче, е една съставна часть 
на орашното отъ най-големо значение. Тя е така 
да се каже цимента, който държи хлеба, защото 
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съ своята еластичность тя именно задържа въглен-
ната киселина образуваща се лри втгсването. на 
хлеба и образува по този начинь шуплите въ по
следния; т. е. прави го добре изпекаемъ и леко 
смилаемъ въ стомаха. Хлебъ съ шупли, а сирене 
безъ шупли, казва и нашата народна пословица. 
Клейковината липсва въ царевичното брашно, за
това просеника се разпада при печенето. Брашно 
съдържаще достатъчно клейковина е остро на пи-
пане, меси се добре, защото лесно поглжща вода 
при замисането и има здравъ видъ. Напротивъ, 
брашно бедно отъ клейковина на пипане е мазно, 
има матовъ цветь и нг се меси добре; 

Затова премилането на грисовете не требва 
да става подъ големо налегане, а главне чрезъ 
триене при което нишестето и клейковинните клет
ки н2 се разстрошавать, а само отслабватъ и* раз-
членяватъ. Това може да се постигне само, ако 

. валците мгжцу-които се мелятъ грисовете иматъ 
разни скорости, и повърхностите имъ еж до тол
кова шупливи. че да могатъ да разстриватъ 
грисовете. 

Валци за смилане на грисовете . Техната 
конструкция е сжщата както и на шротовите (на-
рифелните) валци, семо че самите валци тукъ еж 
гладки, въртятъ се около '/з по-полека и иматъ 
по-малка разлика въ въртението едина спремо 
другия въ сравнение съ шротовите валци. Отъ го-
лема важность е щото гладките валци да еж ма
тематически точно цилиндрически и да се въртятъ 
идеално концентрично, а не ексцентрично около 
геометрическата си ось, сжщо точно паралелни 
единъ къмъ другъ. Чрезъ притискане и триене 
при работенето, валците се загряватъ и поради не
правилното разширение при това загряване въ сре
дата и въ краищата имъ гдето еж главините имъ, 
валците отъняватъ въ средата си и почватъ да 
мелят ь само въ краищата си. За избегване на то
ва, едина валцъ се шлифува обикновенно точно 
цилиндрически, а краищата на другия се малко 
отъняватъ при шлифуването, или както се още 
казва едина валцъ се помбира (фиг. 10). На дол-
нята таблица еж дадени размерите на това пом-
биране за гладки валци огь разна дължина. Отъ 
таблицата се вижда съ каква точность трвбва да 
става това помбиране, за това при ново шлифова
не на гладките валци не требва да се обръща 
внимание само на цената на тази работа, а главно 
на качеството й. 

Таблица за помбиране гладки валци. 
, Дължина 
! на валиите L 

600 м. м. j 
800 м. м. | 

1000 м. м. | 
1500 м. м. | 

Дължина на 
помбирането J 

100 и. м. 
200 м. м. 
280 м. м. 
350 м. м-

Разлика между 
! D — d — м. м. 

0,015 м. м. 
| 0,016 м. м. 
I 0,03 м. м. 

0,03 м. м. 

Обозначенията еж съгласно фиг. 10. 

И по-rope бе казано, какво въ последньо вре
ме гладките валци се правятъ почти изключително 
отъ твърдъ чугунъ и по-редко отъ порцеланъ. 
Некой специалисти въ мелничарството обаче и до 
сега за мелене на едрите грисове взематъ чугуне
ни валци, а за мелене на чисти дребни грисове 
предпочитатъ порцеланови такива. 

• Често се случва, ч : нови гладки валци отна
чало мелятъ добре, а следъ некое време работе
нето имъ се влошава. Почти винаги като причина 
на това се взима недоброкачественоста на мате-
рияла имъ. Въ повечето случаи, обаче, този недо-
статъкъ произлиза отъ въртенето на гладките валци 
празни (безь млезо) подъ големо налягане единъ 
къмъ друти, при което те се силно загряватъ и 
повърхностите имъ загарятъ, т. е. ставатъ твърди 
като стъкло и изгубватъ порозноста си. Въ такива 
случаи не остава нищо друго освенъ валците да 
се щлифуватъ наново и то така дълбоко, че заго
релия слой на повъхноста имъ да се напълно пре-

I махне. Отъ казаното става всекиму ясно отъ какво 
големо значение е да се не оставятъ валците ни
кога да работятъ празни. ЗагорЬлоста на гладките 
валци се познава по синкаво-белия имъ цветъ. 

Като нзй-подходяща скорость при меленето 
на острите- грисове е установена отъ практиката 
една такава въ обиколката на валца отъ 150 до 
160 м. въ минута; т. е. вевка точка отъ повърх-
носта на валца да изминава въ една минута единъ 
пжть не по-дълъгъ отъ 150—160 метра, значи ако 

Фиг. 11. 

диаметра на валците е 250 mm, то бърже въртя
щия се валцъ требва да се завърта въ една ми
нута не повеве оть 200 пжти, защото ако валца 
се върти по-бърже, млевото се силно загрева и 
последствието отъ това е непременно долнокачест-
венно брашно. За премнлане меките дребни гри
сове отъ последнитЬ пасажи скоросьта въ обикол
ката на валците може да бжде повишена до 180 
м. въ една минута; значи при валци отъ 250 ш/ш 
диаметъръ до 230 обрыцения въ минута. Така, че 
увеличение числото на обръщенията на валциi е, 
както и на каманите за повишение производството 
на мелницата, нЬщо което често се прави вь на
шите селски мелници при наличностьта на много 
млевари, е непростима грЬшка. 

Естественно и при гладките валци разликата 
въ числото на обръщенията между два работящи 
съвместно валца, е отъ не малко значение. Прак
тиката е показала, че най-подходяща диференциял-
на скорость при мелене на едри грисове е 5 : 6 ; 
т. е. докато едина валцъ се завърти 5 пжти въ сж-
щото време другия требва да се завърти 6 пжти. 
За смилане на дребни грисове диференциялната 
скорость може да бжде повишена на 4 : 5 . 

Въ долната таблица еж дадени числата на 
обръщенията и диференциялните скорости за три
те най-често срещащи се диаметри отъ гладки 
валци за мелене на разните видове грисове. При 
това дължа да забележа, какво I таблица и след
ващите III и IV таблици еж огъ известния немски 
капацитетъ въ мелничарството цивиленъ инженеръ. 
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Кетенбахъ, а II таблица е отъ една германска фирма 
за постройка на мелнични машини и инсталиране 

мелници, която'има най-голема опитность въ- по
стройката на автоматически мелници. 

Ill Т Л Б Л И Ц Л 
за обръщенията и диференциалните скорости на гладките валци. 

Видъ на млевото 

Диаметъръ на валците 

220 m/m 2Ь0 щ/ш 300 m/m 

Обръщения на бързовъртящия 
се валцъ въ минута ,.. 

к 
s 
I <u a. <u 

•&• s 
n; 

s 
H и о о. о 
и 
X 
X 

Видъ на валците 

Раздробяване на едрите 
грисове 

Мелене едри грисове . 
Мелене „ 

дргбни „ 
Мелене съвсемъ дребни 

грисове. . . . 

320 
200 
200 
230 

250 

300 
190 
190 
210 

230 

А за смилане грисовете отъ 100 кгр. пшени
ца при разните видове мелене въ 24 часа е нужна 
дължина на валците показана въ долната 

IV 

Бяссно м г л ш 

23 до 24 mm 

Т в В Я И Ц Й 

Полщохо мелене 

21 до 22 m'm 

Няски мелене 

19 m'm 

Хранене на валците. Подаването на зърно
то респективно на грисовете къмъ валците, наре
чено още хранене е отъ първостепенно значение 
за доброто мелене. То требва да стане въ равно
мерна струя по»целата дължина' на валците, за
щото „каквото е храненето, такова е и меленето", 
«азва една мелничарска поговорка. Ако храненето 
не става въ видъ на равномерно було (вуалъ) отъ 
еднаква дебелина, а е вълнообразно, т. е. на ме
ста по-дебело, то при меленето на дебелата струя 
ще е по-силно и ще загрева млевото, а по-тън
ката струя ще остава не смлена. Значи при меле
нето на шротовете ще се получаватъ неравномер
ни грисове, а при меленето на последните тамъ 
гдето струята е дебела те ще се силно раздробя-
ватъ, а гдето тя е тънка, грисовете ще ставатъ на 
луспи. Освенъ това, меленето ще изисква по-дълго 
време, илн иначе казано производителноста на 
мелницата намалява. За това върху подаването на 
млевото требва да се обръща големо внимание, 
особено при продукти които не текатъ лесно като 
шротове, дребни грисове и трици. Като най-добро 
подаване се е указало това съ помощьта на спе-
циялни валци, затова последните се срещатъ най-
често. Още по-равномерно става храненето съ два 
специални валца, ко^то се въртятъ въ едно и сж-
що направление и еж разположени единъ до другъ 
подъ жгълъ отъ 25° до 28°, така че горния валцъ, 
който се показва въ коша забира млевото отъ 
тамъ и го предава на втория валцъ, гдето то се 
разпръсва равномерно преди да бжде подхвърлено 
къмъ мелющите валци. Значи горния подавателенъ 
валцъ измъква, така да се каже млевото и за това 
требва да има по възможность по-големъ диаме
търъ (120—140 м.м.) и да се върти полека. Дол
ния подавателенъ валцъ има за задача да разпре-

250 
180 
180 
200 

210 

:2,5 
:5 ' 
:5 
:б 

4:5 

12 рифела въ 1 dm. 
Гладъкъ мли съвсемъ вредно 

нарифленъ. 
Гладъкъ 

деля млевото въ равномерна струя, затова требва 
да има 3 до Зг/з пжти по-голема скорость въ оби
колката си отъ горния валцъ. 

По сжидите съображения питателните валци 
се рифелватъ. Техните рифели, обаче еж прави, а 
не витлообразни, безъ дралъ, а по форма и вели
чина требва да отговарятъ за продукта който ще 
се премила на този валцъ. За продукти, които 
мжчно текатъ, като шротъ, трици и пр. рифелите 
требва да еж широки 6 до 10 м. м. при дълбочина 
5 м.м. и жгълъ 75" фиг. 11. А за едри и дребни 
грисове рифелите требва да еж като тия показани 
на фиг. 12. Долния питателенъ валцъ получава 
обикновенно само плитки канали, като тия показа
ни на фиг. 13. Тези рифели, обаче, еж подходящи 
когато подавателнните валци еж разположени диа
гонално подъ големъ наклонъ съвсемъ близо единъ 
къмъ други. Ако разположението на сжщите е, 

f-c?%3-V% 

Фиг. 12. 

Фиг. 13 

обач?, така както това е показано на фиг. 2, то 
като особенно подходящи рифели за тези вал
ци при разните продукти, които тъ ще подаватъ 
давамъ една таблица отъ фирмата, която строи 
тъзи валци, които между впрочемъ се сметать 
като едни отъ най-добрите, които до сега се 
фабрикуватъ. Давамъ тази таблица защото при на
блюдение въ действие тези валци, можахъ да се 
уоедя, какво.подаването съ техъ е почти идеално. 
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v. Т А Б Л И Ц А 
за рифелите на питатателни валци при валцитЪ фиг. 2. 
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1) Тази фирма придава . 
единъ слабъ дралъ^на ри
фелите на ' питателните 
валци. Така при форма 1 
драла е 1%>, а при форми 
2 и 3 той е 3°/о. 

2) Диаметъра и на двата 
питателни валци при ма
шините на тази фирма е 
единъ и сжщъ, именнно 
75 м. м. 

* 

Увеличението или намалението на подаването 
-става чрезъ специални клапи, които при некой 
-фабрикати валци еж въ видъ на шибъри. 

При единични валци регулирането на тези 
•клапи става само отъ ржка. Въ автоматически мел
ници, обаче, освенъ ржчното регулиране клапите 
требва да иматъ приспособление сжщо за автома
тическо действие за да се избегва задавянето на 
,валците. 

Проаетряване (аспирация) естествено требва 
да има всеки мелниченъ валцъ, защото макаръ, че 
валиите загреватъ млевото значително по-малко отъ 

•каманите, но те все пакъ го загреватъ, затова то 
-требза да се охлажда. Това последното става чрезъ 
въздушната струя при аспирацията. Значи тази по-
•следната требва да е ефикасна. Това се постига 
чрезъ по-големо отвърстие въ корпуса на валца 
за аспирационния каналъ, защото ако това отвър
стие е отъ недостатъчни размъри то, често се за
дръства. По целесъобразно е, ако отвърстието е 
..подъ самите валци, а не надъ техь ; защото въ 
.последния случай топлия въздухъ преди постжпва-
•нето си въ аспирационния каналъ обикаля около 
;валците и ги загрева още повече. 

Корпуса на валците требва да е отленъ по 
възможность изцело, а не да се състои отъ не-
колко части. Дебелината на стените му не бива да 
е по-малка 'отъ 10 м. м., защото валците отъ лека 
постройка треперятъ при работенето. Тамъ дето 
еж лагерите корпуса естествено требва да е уси-

. ленъ съ ребра, които, обаче, не бива да еж отъ 
външната му страна, гдето требва да бждатъ из
бегнати и остри жгли, защото това еж места где
то се сьбира само прахъ. Вратите и прозорците 
е най-добре, ако еж отъ';чугунъ и добре припасу-

.вани къмъ корпуса. При j отварянето имъ требва 

да се има възможность за добро наблюдение ра
ботенето на валците. Те требва да еж така кон
струирани, че при отварянето имъ да не се сипи 
млево навънъ. Вътрешната дървена обшивка на 
корпуса требва да е отъ сухъ материалъ и чисто 
изработена, безъ пукнатини. 

Конструкцията на валца требва да е такава, 
че изваждането на валцитв отъ корпуса.да става 
бърже и сравнително леко, т. е. безъ да става 
нужда да се разглобяватъ много части. Основната 
плоскость на корпуса требва да е по възможность 
по-голема, защото това сжщо допринася за тихия 
ходъ на валцитЬ, като прави цЬлата машина по-
стабилна. 

Арматура на валците , като лагери, ремъчни 
колела, лостове, пружини, клапи, болтове и пр. 
требва да е сжщо силна и издръжлива и отъ 
съответни материяли: чугунъ, стоманена ламарина, 
фосфорна бронза и пр. Зжбчатите колела които 
предаватъ движението отъ едина валцъ къмъ 
другия, и" които се срещатъ въ всички валци ев
ропейски фабрикатъ (американските валци нематъ 
зжбчати колела, а предаването на движението меж
ду трансмисията и двата валца става съ единъ и 
сжщъ ргмъкъ, който е отъ значителна ширина) 
требза да се въртятъ въ затворени кутии съ мас
ло, зжбите требва да иматъ витлообразна форма 
за да не произвежцатъ шумъ при движението си 
и да еж както и всички останали обработени ча
сти на валците отъ прецизна обработка подъ 
шаблонъ и калибъръ за да може лесно да става 
заменяването имъ въ случай на повреда на некоя 
часть съ нова исписана отъ фабриката или имаща 
се запасна такава. 

Накрай все пакъ считамъ за не излишно да 
забележа, какво даже ако валца отговаря напъл-
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но на всички изложени по-горе условия,; то той 
все пакъ може да не работи отлично, даже удо
влетворително, ако отнасянето съ него е неумело. 
Затова освенъ добри машини въ мелницата е нгпре-
менно нуженъ и добре обученъ и вешъ персоналъ. 

Въ всеки случай надевамъ се, какво горните 
редовг-ще еж отъ полза за уважаемите мелничари 
читатели на „Техникъ" и менъ не ми остава друго-
освенъ да имъ пожелая успех ь при съблюдение. 
на горното изложение.*) 

Инженеръ Иванъ Ивановичъ— Ст.-Загора. 

Кадастралното дело въ България. 
Кадастърътъ на една страна дава бързъ тю-

тикъ на агрикултурния и економически развой и 
модернизирането на селското стопанство. Разреша
ването на кадастралния въпросъ, това значи раз
решаването на стопанската криза въ страната. 

Условията, които еж ржководили законодате
ля въ 1908 год. да изработи закона за кадастра, 
днесъ еж се коренно изменили. И= е вече важенъ 
тукъ само въпросътъ'за измерването на земите 
нужно за база при облагането съ преки данъци. 
Това се постигна, както виждаме, и съ всеко де
сетгодишно „измерване" на земите. Днесъ када
стърътъ е главния лжчепроводникъ, който озарява 
пжтищата на бждащия ни економически развой. 

Кадастърътъ се.формулира : 1) определя всич
ки недвижими имоти отъ физическа и юридическа 
гледна точка и 2) води евиденция за всички про
мени, станали слецъ кадастрирането, т. е. да мо
же да даде винаги една истинска картина на не
движимите имоти. Кадастралниятъ планъ е нуженъ 
при регулацията на градовете, при проектирането 
на пжтищата, железниците, при всички хидротех-

. нически и мелиореционни студии, при важните 
аграрни операции — парцелация, комасация и ко
лонизация, затова изработването на сжщия требва 
да се основава на принципите и модерно научните 
методи, съ които разполага днгсъ техниката. 

Ние немаме кадастъръ на земите; требва 
часъ по-скоро да го извършиме. Нашето земледел-
ско стопанство требва да се революционизира. Ние 
не,можеме да минеме презъ всички етапи на раз
вой, презъ които еж минали културните народи. 

..Опазваме ли историческата дистанция, не ще ги 
стигнеме никога. А въ основата на рационализира
нето на земледелието, и повдигането на агрикул
турния ни животъ — стои кадастъра. 

Изпъква неминуемо въпроса: кой е система
тичния пжть по който ще се дойде до единстве
но точно измерване на държавата. Тукъ повече 
отъ другаде е нужно, научна организация. Имаме 
достатъчно примери, за да не повториме грешки
т е на другите. Въ бившата Австро-Унгарска мо
нархия едно и сжщо пространство е било измер-' 
вано отъ военогеографския институтъ, отъ када
стралните институции, отъ учрежденията за аграр
ните операции, отъ тия на благоустройството, отъ 
чзстно-практикующи техници. Резултатътъ отъ пет-
десеть годишниятъ трудъ е : липса на единна три-
гонометрическа мрежа и детайлни снимки; безъ 
нуждната повсеместна прецизна нивелационна мре
жа; грамадни разходи, увеличени отъ нерационал-
ното извършване на работите. 

Какво става у нась? Отъ 190В год. до днесъ 
изразходватъ се огромнк суми за извършването на 
снимки за целите на военно-географския институтъ, 

*) Яко статията намери добгръ пр^емъ у достатъчно 
читатели ще дадемъ ^подобни статии и за други мелнични 
машини. 

отъ органите на М. О. С. П. Б. (кооперативни пла-
носнимачни бжра), отъ министерството на земледе
лието и държав. имоти и отъ частни техници.1) 

Резултатътъ — пълна анархия въ измеритель
ного дело. Единъи сжщъ обектъ се снима сж-
щевременно отъ органите на различните посочени; 
служби, безъ каквато и да е взаимность. - Празять 
се „планове" несвързани и недаващи обща хори
зонтална проекция на земите, нито вертикална та
кава. Въпроса за кадастра се оставя самъ да из-
лазя на сцената при появилите се жизнени въпро
си въ стопанския животъ на страната и винаги 
остава неразрешенъ. Дългъ е на техниците смело' 
и енергично да се противопоставятъ на. тъй стое-
щите работи по измерителното дело у насъ и му 
дадатъ правилна ориентировка. 

Недавна излезоха единъ следъ другъ зако
нопроектите за подобрение низината около гр. Ви-
динъ и за напояване полето на р. Тополницт и 
Средна Марица. Два грандиозни проекта, целящи 
повдигането на земледелието въ страната. Сега се 
проучва въпроса за акомулирането на излишните 
води въ Горна Тунджа и рационалното имъ използ
ване за оросяване ст.-загорското поле. 

» Мелиорачниятъ кадасъръ е винаги предшед-
ствалъ тия мелиоративни строежи. 

Народъ и управляющи фактори чувстватъ теж
кото положение въ страната и търсятъ изходъ отъ 
него. Народътъ прибътва къмъ рационализиране 
на земледелието и чрезъ референдумъ иска кома
сация на земите си. Това значи много нещо. Пра
ви ли здравиятъ разумъ у народа заключение въ-
полза на комасацията —: излишно е да се доказва 
наложител.чостьта й. Машинизирането на земледе
лието е възможно при обработването на големи и 
правилни комплекси. Приходите при интензивно 
обработваните комасирани земи се увеличаватъ съ 
летдесеть процента. Почувства ли се вече ползата 
отъ извършените такива, нуждата отъ подобни 
културно технически работи ще се усеща все по-
силно. Основата на. всички тия аграрни операции 
е кадастра. Координирането на тия важни пробле
ми, извършването на едната безъ ущърбъ на дру
гата — ето въпроса, който трЬбва да се реши. 
Всеки необмисленъ похватъ въ сбластьта на аг
рарните операции влече следъ себе си големи по
следици. Специалистътъ при извършването на ко-
масационните работи-требва добре да знае да раз-
ежди тежката задача, която му се налага. Наро
дътъ, благодарение на своята консервативность 
вижда добрата страна на всеки новь похватъ, кой
то иде да подобри неговото материално положе
ние, чакъ тогава, когато ползата отъ това самъ 
усети. До тогава храни недоверие, страхъ, а често 
пжти се и противопоставя. Този фактъ е илюстри-. 
ранъ многократно въ аграрните операции, кжДето 

ни. Отанич^^Г'*"3^Р в а н и я" н а з е м и т * всеки 10 годи-ни..играничиха сей ,измериха- общинските мери, гори и пр. 
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специалистите разполагатъ съ земята на селянина, 
която е неговото най-ценно благо.. Психическиятъ 
моментъ на масата и на^отделните личности е фак
тор ь, за който требва да се държи. сметка, осо
бенно когато се има работа съ земята, 

Като се има това предъ видъ, ясно е че аг
рарните операции изискватъ специални екзекутивни 
-органи — културни техници, съ специална за 
цельта подготовка. 

* 

Основата на държавното измерване е вишата 
триангулация и прецизната нивелация. Военногео-
графическиятъ институтъ до сега не е публику-

•валъ координатите на I, 11 и Ш-о кл. триангулачни 
.пунктове. Прецизната нивелация не е довършена. 
Започнатите работи требва да се ускорятъ. Астро
номическите измервания, прецизната нивелация, 
картографията - избиране подходяща проекционна 
система и приготвянето на топографиите карти, 

;както vi репродукцията имъ — е обязаность на 
военно географическия институтъ. Но кадастрал

н и т е снимки требва да се отделятъ отъ помена
тия институтъ, и се поверятъ на отделно ведом
ство, което ще са ржководи отъ специални инже
нери. Тукъ вече спадатъ по-нисши (въ сравнение 

• съ висшата триангулация), по специални задачи: 
съставянето на емлячнитё регистри, бонетирането 
на земята, определяне доходностьта й, педологи
чески и геогностически проучвания, оросяване, от-
•водняване (дренажи), изкуственно подобрение на 
-земята и пр. 

Този новъ институтъ ще се занимава: 1) съ 
.детайлното измерване на земите; 2) съ водене 

евиденция на станалите промени; 3) съ аграрно 
технически работи — комасация; 4) техническо из
вършване на всички аграрни реформи - парцела-
ция и колонизация и 5) отчуждаване. 

При детайлното измерване на земите треб
ва да има: 

а) отделение за изработване новия кадастръ 
и б) отделение за поддържане и подновяване на 
готовия кадастръ. За да се извърши кадастра, 
нуждно е да се създадатъ строги закони, които 
да служатъ за основа на цвлата работа. Техни-
ческиятъ делъ на кадастра се състои въ пригот
вянето на планове въ големъ размеръ за всека 
община; определяне релйефа и изчисляване по-
върхностьта на всички недвижими имоти. 

Кадастърътъ требва да се предшества отъ 
точното отбелезване границите на всеки отделенъ 
парцелъ съ постоянни белези на терена. Целото 
снимане требва да се извърши по нумерическата 
метода. Възъ основа на данните ще се изработятъ 
плановете, емлячните регистри въ които требва да 
б/кде записанъ точно всеки имотъ. Следъ като се 
приготвятъ плановете за целата община, веднага 
требва да се пристжпи къмъ поддържането на тоя 
кадастръ (евидинция, ревизия), тъй че кадастъра 
да бждз винаги пъленъ, т. е. „a jour". 

Безусловно всички тия работи требва да се 
предшествуватъ отъ триангулацията. Въ тая си
гурна основа вместваме полигонната мрежа, за да 
можеме по-лесно да се доберёме до детайлите, 
които снимаме. Резултатите отъ измерването треб
ва да бткдатъ умножени ; плановете репродуцирани 
и свободно да се продаватъ, за да може всеки 
да се ползва отъ техъ. 

•г. ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. 
:#> 

.Неправилности въ индикогорните диаграми 
снети отъ Дизелъ моторитё и причините 
които предизвикаатъ тези неправилности. 

Точната и правилна проверка на работата на 
дизела и неговите разпределителни части е въз-
кожна само при помощьта на индикаторната диа

грама, снета въ време на работенето на машината. 
Устройството на индикатора и приложението на 
индикаторната диаграма за определяне индикатор
ната сила на дизела, еж разгледани въ брой 5,. 
год. VI, затова ние тукъ ще укажемъ само какъ 
по снетата диаграма можемъ даопределимъ правил
но ли работи двигателя, и въ случай че има неизпра-
аность, — коя часть отъ двигатели е неизправна. 

Да рагледаме на чер. 1а по какъвъ начинъ се 
образува диаграмата въ време на работенето на 
индикатора, когато при началото на всмукването 
молива е притисчатъ къмъ хартията поставена вър
ху барабана на индикатора. 

Молива пэчва да чертае диаграмата отъ точ
ката а, която съответствува на горня мъртва точ
ка на буталото., което се движи къмъ долната си 
мъртва точка. 11резъ време на движението на бу
талото отъ горня до долня мьртва точка става 
всмукването на въздухъ вь цилиндъра на двигате
ля и молива на индикатора описва линията а Ь. 
Следъ свършване на хода на буталото вь долня 
мъртва точка Ь, последньото тръгва обратно и почва 
да сгъстява намиращия се въ цилиндъра въздухъ. 

Налегането постепенно се подига до точката <•, 
лежаща вертикално надъ точката ". Точката с 
съответствува на горня мъртва точка на буталото 
(валътъ на машината е направилъ вече отъ нача
лото на чертането на диаграмата едно обръщение, 
а буталото два хода). Линията Ь с се нарича ли
ния на сгъстяването или компресията. 

Отъ точката с буталото пакъ почва да се дви
жи обратно надолу и молива на индикатора би 
требвало да тръгне обратно по линията с—!>, ако 
въ този моментъ въ цилиндъра не се впръскваше 
гориво, което тукъ се запалва благодарение на 
високата температура получила се отъ сгъстяване-

Фиг- I ' 

то. Горивото още гори и въ това време буталото 
е успело да се отмести малко надолу до точката 
(1. Гъй като налегането не пада веднага при го
ренето, то молиза отива не по линията с—b а по 
с—(1. Почвайки отъ точката й налегането въ ци-" 
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Фиг. 1—6 

линдъра пада и молива описва линията d—е наре
чена линия на разширението. 

Малко преди завършване хода на буталото, 
въ точката е се отваря испускателния клапанъ и 
налегането въ цилиндъра се спуща почти до на
легането на атмосферния въздухъ. Молива на ин
дикатора се спуща постепенно, съобразно постепен
ното отваряне на клапана, отъ е-Ь, отъ кждето 
той тръгва пакъ по линията Ь—а, линия на испу-
щане газовете. 

Въобще въ всички двигатели линията а—Ь—е 
отъ диаграмата остава безъ изменение, и при как-, 
вито и да било неправилности въ работата, на 
двигателя или при изменение товара изменя се 
само линията с—d—е. 

Линията а — b - с може да се измени само въ 
този случай, ако индикатора или некоя часть отъ 
•двигателя не еж въ изправность (буталото пропу
ща и др.). 

Въ следващите диаграми 
ще бждатъ показани различ
ните признаци, по които мо-
жемъ да обяснимъ работи ли= 
двигателя правилно, кжде еж. 
причините за неправилностьтз 
и най-после влиянието на ре
гулирането на налегането.на 
вкарвания въ цилиндъра въз
духъ за разпръсване горивото. 

Диаграма 1. Това е диа
грама на празенъ ходъ. Лини
ята на горенето е твърде остра 
— горенето става неправилно,. 
налегането на въздуха за раз
пръсване горивото 38—40. атм. 

Диаграма 2. Натоварва
нето е V* отъ пълната мощ-
ность на двигателя. Линията 
на горенето е по-малко остра,.. 
отколкото първата диаграма. 
Площьта на диаграмата се уве
личава. Налегането на възду
ха 40—44 атм. 

Диаграма 3. Двигателя' 
натоваренъ съ Vs отъ мощ-
ностьта си. 

Линията на горенето се: 
приближава до нормалната. На
легането на въздуха 44—46 атм.-

Диаграма 4. Двигателя е 
натоваренъ 3А отъ своята пъл
на мощность. 

Линията на горенето се 
доближава още повече до нор
малната. Налегането на възду
ха 48—50 атмосфери. 

Диаграма 5. Двигателя/ 
има пъленъ товаръ. Линията-
на горенето нормална. Нале
гането на въздуха 52—56 атм, 

Диаграма б. Пущане на 
двигателя въ ходъ. Първото 
напълване на цилиндъра съ 
сгъстенъ въздухъ, когато дви
гателя още стои, а буталото е 
минало малко мъртва точка, 
което се вижда по вертикал
ната линия. По нататъшното-

Фиг. 7—11 разширение, изпущане, всмук
ване, сгъстяване, повторното-

постжпване на. сгъстенъ въздухъ въ цилиндъра м 
втория периодъ на разширението може да се про
следи ясно по тази диаграма. Тукъ може да се 
проследи постопенното падане на налегането на 
сгъстения въздухъ въ цилиндъра на двигателя, 
вследствие на увеличението скоростьта на върте
нето на маховика. 

Диаграма 7. ГолЪмо претоварване. Линията 
на горенето има много закржглена форма, площ
та на диаграмата значително увеличена. Излиза
щите газове иматъ тъмно сивъ или черъ цветь. 

Диаграма 8. Изпспускателния клапанъ е не-' 
плътенъ. Линията на горенето зигзагообразна, при 
сгъстяването налегането е много ниско, излиза
щите газове еж сиви, даже и ако двигателя не е-
претоваренъ. 

Диаграма 9. Малко е сеченето на испуска--
телната (ауспухната) тржба. Линията на горенето-
силно пада. Налегането при излизането на газове-



те отъ испускзтёлния клапанъ е малко по-високо отъ 
атмосферната линия и при отварянето: на всмукаЧ 
телния клапзйъ^; въ горня мъртва точка веднага 
пада. Вследствие на малкото сечение, газовете се 
задгьрЖ'атъ въ испускателната тржба,.отъ което се 
получава'и противоналегането. По сжщата . причи
на >{<йзспускатёлНия клапанъ не • може достатъчно 
бързо5'дасе1затвори, вследствие на което часть 
отъ изходящите газове при отваряне на всмука-
телния клапанъ сёвсмукватъ обрато въ цилиндъ-
ра:яВследствие .на ;това, горенето се влошава и 
отъ изпускателната тржба почватъ да излизатъ 
газовет^Г боядисани. 

.. Диаграма 10. Приемната тржба е замърсена. 
Линията^на .всмукването както всекога минава ho-
долу бГъ^.атмосферната; крайното, налегане при 
компресията се намалява. Благодарение на нама
лението на,количеството на .всмуквания въздухъ, 
горенето ^ лошо и двигателя дими. 
01.<;т Диаграма 11. Не- е !достатъчно напегането 

.на^ъздуха •за'впръ'скване. Линията на горенето се 
слива-"сь';-линията на компресията (сгъстяването), 

.<Г»н 

линията на разширението п о л у ч а в а ; с ъ в ъ р ш е н н о 
- н е п р а в и л н а форма о т ъ доизгарянето на горивото. 

Вследствие на недостатъчното раздробяване , гори
вото изгаря твърде бавно. Понёкога съ удари го
рящите газове излизатъ презъ отворения нзпус-
кателенъ клапанъ. Клапана обгаря — излизащите 
газове еж съ тъменъ цветъ. 

Диагра»а 12. Наляганието на сгъстения въз
духъ за впръскване на горивото е твърде ниско; 
Силно преждевременно запалване, произлизаше въ 
периода на компресията. Горивото попада нераз-
дробено въ цилиндъра, гдето то попада върху го
рещото дъно на буталото. При. следующия ходъ, 
испареното въ това време гориво избухва при ком
пресията, съ експлозии, при това произлиза и зага-
ряне на горивото при впускателНия клапанъ, тъй 
като той въ това време, е още отворенъ. Вслед
ствие на това явява се 'замърсяване на иглата, 
разпръскателните пластини и канала. Налегането 
на въздуха требва веднага да се увеличи, а ако 
това по некаква причина е невъзможно, требва да 
се спре двигателя. (Следва). 

.п. 

ТЕХНИЧЕСКО-СТОПАНСКА ХРОНИКА, 
Редакцията на списанието честити на абонатите си новата 1929 година. 

.Закупуване местни землед. машини. Съ 
остатъка отъ 110-те Милиона лева, съ която сума 
Българската земледелска банка требваше да купи 
за министерството на земледелието. земледелски 
инвен,твръ,:-ще' бждатъ закупени култиватори и 
брани/ предимно отъ местенъ произходъ. Остатъка 
е около 55 милиона лева. 

.Нова стъкларска фабрика въ България. 
; Мйнйстрътъ на търговията'е внесълъ въ Народ
ното1 събрание1 законопроектъ за признаване права 
на^индустриална концесия за v производството > на 
'стъкла за4' прозорци и ветрини на Елия С Франко 
— гара София';'1' .'... '-•• • •.•-'• 

в Копринената фабрика "въ Карлово. Осно
ваното й-:.<i София преди време франко-българско 
дружество за» копринени прежди било избрало гр. 
Карлово за-цёнтъръ на бждащите си индустриал-
ни заведения^Тсмъ щело да бжде построена още 
презъ идната1 година първата фабрика за мулинаокъ 
т. е. превръщане на копринената жица въ прежда. 

Новата фабрика ще бжде съ около 2000 вре
тена. А ако въ бждаще'се прокара презъ Карлово 
и ж. п. линия, много е възможно сжщото друже
ство да.построи и фабрика за филатури. Оферти
те на общината за снабдяване фабриката съ елек
трическа енергия съ 100 к., с на денонощие, еж 
намерени отъ дружеството за приемливи и е по
стигнато споразумение за цената на електрическа
та енергия. ...-•,• , : i ~'\ 

По безмитния вносъ на смазочни мате* 
риали. Нови норми еж изработение въ министер
ството на земледелието за максималните, коли̂ -
чества горивни и смазочни материали,, които.ще 
бждатъ доставяни безъ мито За стопаните на ку* 
пени мотори, плугове, трактори и пр. Съ новите из
менения почти всички максимални размери еж увели
чени отъ предвидените въ миналогодишната норма. 

Печатна грешка Въ статията Мелнични вал-
ци въ настоящия брой фиг. 10 € отпечатана обрат-" 
но. За яснота на обозначените букви да се обърне. 

Нови книги и списания 
„._ редя на трифазните мотори, гЬхно-

j d улстанойяване и поправяне* отъ инж. Ант. 
Коцуа. инженеръ на фирмата Чешкоморавски кол-
бенъ, превелъ електроинженеръ.Маринъ Георгиевъ 
-т^Ст, Загора, 150 стр. и 88 фигури и схеми, цена 
50 лева)'.. ,"т. :••.•••• 

" Настоялата книга представлява първия печа-
танъ трудъ. въ; тази область на техниката. Г-нъ ин
женерът М. Георгиевъ запълва една празнота въ 
нашата' техническа, литература съ превеждането й, 
тъй като г нуждата отъ подобно руководство се 
чувствуваше отдавна. 

f »Името но?-автора е достатъчна гаранция за 
съдържанието на книгата; ето защо ние я препо-
ржчваме на всички техници неособенно на тези, 
боравящи съ електротехниката. 

> 
•••'••-. Списание на Българското Инж. Архит. Д-во 
год. XXVIII бр. 23 и 24, София. . 

Народно Стопанство, год. XXIV; бр. 9 и 10— 
София. . '.' .'-••• 

* Кооперативно дело, год. V, бр: 9 — София: •> 
Самоуправление — органъ; на.съюза, на град

ските общини, год. Ill, бр. 4. » 
Юридически прегледъ, год. XXIX, брои 10 — 

София. • • • • ' . 1 
Телеграфопощенско и телефонно, дело; год. 

IV, бр. ,9 — София. 
Занаятч. практика, год. IV, бр. 10, — Плевенъ. 
Земледелие, списание на Българското земле-

делко д-во, год. XXII, бр/9 и 10. 
- ' Моторъ — год. II, бр. 2 и 3 —- София-

В. В. С — Mitteilunden, год. XV, кн! 11 и 12. 
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• М е т а л и г' 
Калай английски. 
Мед/ь на блокове' 
Медъ на листове 
Анти^онъ . . 
Цин'къ на блокове 
Цйнкъ. на листове 
Олово на блокове 
Олово на листове 
Бронзъ мащиненъ 
Беди метали . 
Месингъ (ж. медь) . " " . ' ; 
Алуминий листове 120, блокове . 
Никелъ . . '.'-. , 
Припой ; . ';." . . . 

железа; ' 
Чугунъ за леене 
Железр щинно .и обло - ; .• . 
Стомана „Диамангь" . , . 
Стомана инструментална •' • 
Стомана обикновенна. ....... . 
Ламарина железна, черна, 1X2,м. 
Ламарина Галванизирана 1X2 м. 
Тенеке бело 56 листа касд 
Тенеке 30 и 40 листа каса . 
Лутрели разни . . ; . 
Ламарина черна № 14 ;, • . 
Ламарина черна № 8, 10, - •." .. 
Трансмисии чисти '..+ . 

Стари метали:.' '. 
Медъ парчета . . . . 
Бронзъ парчета у . . . . ч 
Бронзъ стърготини V 
М е с И Н Г Ъ . ' . • . : • : • • ; . . . . • . . 

Цинкъ старъ парчета... .. . 
Циннъ ноаъ парчета . . . . 
Олово ..•-:... -......•;• , . ••,; • , - , 
Чугунъ мащинанъ, парчета . 

. Електрически материали: 
•Шнуръ белъ, меденъ аъ i 

• . - • " ) : • - . • - • •:<•• 1 мм. 1*5 мм. 2'5 мм, дебелина 
6-50 лв. 9 лв. 1Q лв. м е т ъ р ъ . 

Шнуръ чзръ, меденъ Ьъ: ' т ; Л . 
1 ММ,., 1*50 мм. 2-50 мм. 4м,м. 6 рн< дебелина, 
2-90 лв. 4- - лв. 5-50 лв. 9 лв. 10 лв. метърътъ 

- / • • • . «•'-' ' 2 8 пш. броятчаг-
v .-. • - • • ; , .-.* 12 1$ Лй. броятъ 

В о д о п р о в о д н и тд>*би'Г '•'.* • ! 

Галванизнрпни: - ' ' ' " . . . -, 
• • в "^ .» /4 и . 1" l*U4;i4t- 2'«,диаметъръ':.* ,<7'•"'.'" 
2Q.-24, 34; ,5Q,,68,,85..Л15 лв. метърътъ.••,.. ..; 

Черни: . " 1 - <» • "•. . , - • > . ' • ' . . : . • . • .: , - , ; ••••>.> 

18, 20, 24-^40, 56,- ;65v/85 лв : "метъра ъ т ъ ; : • ; : 

. ^..^^Стр^ит^н^.^атеригтНдч^-'^-'^,^':'-:^;'* '"" 
Чзмъ белъ, дъски български -2400—2700 jm. м8' 

шете 

. . . - 70 
" • : . ' . . ; • 68 

' . . • : • • • ' , г о 

• . -." ; 24-28 
. '•'. 18 

." ' ' . ' • • : ' • • • 3 8 

. . . 45-60 
40-80-120-180-220 

.'" -'. •" I 130 
50 

120 
60. 

3-50 лв. 
5-80 ..-. 
250 

30-40 
12-22 
9-10' 

19-21 
900 -: 

880 
6 

12 
12 
•16 

28—30 лв. 
25-28 

15 
22-25 
8-^10 

12 . 
15-^16 

2~2'50 

кгр. 

Лампи 
KflKwqee , 

Чамь бвлъ,- греди 
Чамъ чаразнъ ..>.. .'•"•• 
Тухли обикновенни 
Керемиди обикновенни. 
Керемиди.марсилскиJбели . 

•'«•'.ЧУфЙОМТи--' 

:li'»v>t (UlHH'JT 

:• 1400 лтй. 
•j.-o«j>.-.vi'?« ZXto-ryuu, 
; п600'ЛВ.Л0001броя 
.г: 70-^80 л в . ^ О О ^ ш 
250—300 лв.. ,100' .ко 

;. С-Ч*,'»-' 

Циментъ. . • , . 
Варь. •.': .- • • : 

Камъкъ трошенъ 
.Чакълъ баластра . 
Бгтонъ обикновенъ 
Железо-бетонъ -

червени -350*-400 лв : 100u;g,»v 
•<,:., vr.86 лв. торба^бОкрр; 
:•; ..::,f.U> г;;.Ч,,,90;ЛВ;:Ш- <i'(У 

'. " i-:j^_--i:?--(.i.Jl60'.3»Stlrt' 
. :!-.v-:f: f,i ;T60^280v „ 
.. •=,-.. C'v;.-;../<--<,-500—800-^iuiil 
;• .;•; . .п-;к;.;2100—2800- у о д 

:•• i • • . • • • • • . . . : . . . . • . • . u • . ' : : . • - ' . . ; " ' • - • • • ' * / • • > : ; ' . Н . ' Э ; р г ' 1 < 1 ' / 1 

:•''• Гориво и материали зй мазане: 1 ' 0T-ms!i 

Каменни. вжглища.Кардифъ.;-'.' ^ ^75Щ,.щ^ тона 
| нач. фр- вагонъ 751ил.-.т<)«а 
Ц . » ' »'.• '• •••'п'--..\ 638;Ллц«пу 
Ш „ „ „ 616 л. „ 

av- :vv—-—^; Ч ^6^. „ •• 
I непресетя „ 625Л » 

местни ковачески 1-80 - 2*20л. кгр. 

Кам. вжг. Перникъ: 

Въглища дървения 
Нафтъ (газолъ) . . 
Петролъ 
Бензинъ лекъ • . 

„• тежъкъ . 
Минерално масло. 
Цилиндрово масло 
Гргсъ". . 

Разни: 

Ремъци европ. 

г*й2'80чй. ЗД^л. . 
^•..•.•j.ig;t';£ "• 
•'/•• "Vf-50Wf''T\ 
:•-'• 9 :- '27ж , ; ,-„^ 

• ; > - Т 4 - - 1 7 ~ Г / * 
. • • - . ! 18--40 '^Я^ 
- , . . - : . • 1 Г . : - / ; ^ ^ Ч ' < 

,-.••. . • •• '•:.'"; :v\>.'-nO J 

4 Si_ 10 l j "Л4 :"U M 8 ' ' % C J ^ 
70 165 200 28Q 320; 380 500 55M«-

Боракчъ (тенекяръ), 
Лой говежда , . 
Набивки азбестови . 
Набивки памучни ..•"'. •- . ;: 
Клингерить ,.,, . .-.; . . V-: 
Азбестт? картанъ. s,- .. , -; 
Азбестъ. на вълна ;, •; .,. :. , 
Болтове и гайки разни . ;. 
Оливъ . ,. • . • ! 
Лакове, разни.европейски ... *• 

п <, местни 
Ррафйтъ леярснй .- . : .г 17"'"--";: 

. Грзф^тни замаски> 
*Бетонъ трамбуванъ 

Иззидани отъ тухли стени: на v 
. , v . , v .«УРРсанъ около 

_емлен.И работи ,. ..,..'»; 

;25'.л*'<КФ*.-
: • • . - . • * - , : . 5 0 " -

140--,15.а ... 
••:-,...• >.Ш-^Г-
, :,. T0Q ." 

% 3 0 - 3 5 -JXr 
. 35—40 -.:.-

v.,.2Q-r40c^a 
-1.38-42^". ' 
20Qr-300^; 
80—140 

•r-rv72_20 . во—i4a& бо --tap VM: 

5ЛЭ^Шлв.мл 

Части маадйннц;:••'::,7;^;Г. 
"Необработени чугунени отливки 
Обработени ' . 
Н«>бработенй бронзови^отлийки'-
Обработени бронзови' отливкт? '«' 
ХуДож;ествена кована «ёлйзари*? -lo-<.~ „,..,1Й, 
Чдстй-Ьть машина стоманени,'%бр^**™**г та'^ 

• ботениоколо1 -' :^^- •-vt», v^^Q^i&i^t.^,. 

20-зо,л;' 

^г18"-2& 

се да правите покупки и: 
. . v / оекламиватт; ivr. nnr^o^i-^^ ,,^mm^m^^: Р^лащиратъ :̂въ списанието: 



I 

Машиностроително жтлхх* Дружество 
б и в ш е 

ЩАРКЕ &• ХОФМАНЪ 
• Хиршбергъ — Германия 

Maschinenbau Aktiengesellschaft 
vormals . 

Starke & Hoffmann — Birschberg i. Rsgb (Deutschland). 

ЕЕЗКОМПРЕСОРНИ ДИЗЕЛЪ МОТОРИ 
• Вертикални дву и четиритактни 

отъ 40—ЮОО к. с ' 
За стабилни и корабни цели 

Парни машини, парни ;котли, паропрегреватели, тръбопро
води, регулатори за налягането на изработоната пара. 

Помпени инсталации за градски водопроводи. 
. Генерално представителство за България 

V ТЕХНИЧЕСКО БЮРО 
Телегр.адресг: ЕРНОТИНГЪ ,,.:: фРИЦЪ Ю. ЕРН6Т"Ь 
.Телефонт. • J6 3579 : София, Левски. 2 -.'. 

Техници, Индустриялци 
Болтовете итайките отъ фабриката 

- v — н а ? • • • • • . ' • • . 

.и Е. 
СЪ>. 

П л о в д и в - ь 
наичфтени, изпитани, точни 

и верно изработени. 
| Поржчкит/в бърво й акуратно | 

, изпълнени. 
Представитель на фабриката: 
Гавраилъ Б. Божковъ 

машаеенъ технивъ. 

Тел. ад.: ВОЛТФАВРИ КЪ 
Телефонъ № 522. 

• 
СТАНДАРДЪ ОЙЛЪ КОМПДИИ 

Р П И Ш О Д 
|ЙШШ1ГО| 

офч. 
НЮ-ИОРКЪ 

КЛОНЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 

Разполага 
ВИНАГИ НА ОКЛАДЪ 

ВпНоброкштвени А М Е Р И К А Н С К И 
СПЕЦИАЛНИ 

ДИЗЕЛОВИ, НАФТОВИ, АВТОМО
БИЛНИ И ДР. МОТОРНИ, МАШИННИ 

И ЦИЛИНДРОВИ МАСЛА 
ВЕНЗИНЪ, ГАЗЪ, ГАНЙОЛЪ; 

ВАЗЕЛИНЪ, ГРЕСЪ, ПАРАФИНЪ. 
Агентури съ поетояненъ депозитъ 

въ всички-пазарни пунктове 
въ страната. • 

шшяшшшшшваашшаштшшшшшаашшявшшаа* 



\Лft М \ » , Г / д К , й^Ьбк^О 

^*£ШК?Л53 

г4 рр 

« i 

Акционерно Д-во — Варна 
1£апиталъ лв. 30,000,000 

Предлоги на ной-ишни цев»: 
Платна. български белени и небеДени. 

Оксфорди и швейцарски материи. 
Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна. 
• Телегр. адресъV Текстиль' Тёлефонъ №'№ 822 и 150 

^л^арш*о*л 

УЫ V ^ M j S j / . *^ 
«>ПЖ>л*а; 

гМ"' 

«404 

СлеНшролпюйа ме9иа упда 
и всички видове медни и железни въжета 

Всички сечения 
на оклад ъч и р> ш - ' 

Р. М О Щ Е В Ъ 
София, ул..Царь борись.-Л 139 -

Телефоеъ Л» 1549 ' 

&$® 

V) 

•Ж». 
&U£ ;SIK' l ' , / > J 



. 4 

Държавни каменовъглени мини „ Пернвгкъ" 
Продава вжглвща на едро (навагонъ) по качество и цена каки следва: 

К а ч е с т в о 

Първо . . 
Второ . . 
Трето . . 
Четвърто. 
Непресети 

Големина на 
зърната' 

Отъ 60 мм. нагоре 
Отъ 30-60 мм. 
Отъ 16—30 мм„ 
Отъ 0—16 мм. 
Всички големини,по

чистени отъ пляка 

I 5 

D.IO 2 -5 — с с _ 

Цени за 1. тонъ франко вагонъ 
мините „Перникъ" 

За I зона та
рифни клн. 

0-280 
отъ Перникъ 

6000 
5200 
4500 
4200 
4500 

550 
480 
400 
230 
440 

За II зсна та-
'рифни клн. 

281—440 
отъ Перникъ 

523 
456 
380 
210 
418 

За 111 зона та
рифни клн. 

441 и нагоре 
отъ Перинкъ 

495 
432 
360 
190 
396 

400 
350 
290 
160 
320 

За домашно упо
требление 

За индустрията 

Качествените вжглища еж резултатъ на машинно пресеване (въ сепарационнй фабрики). 
I, II качество и непрес-етигЬ вжхлища се почистватъ въ сепарациите ржчно отъ пляка, 

камъни и др. 
Мините даватъ сведения и упжтвания по горивото. * 
При поискване съответни органи на Мините правятъ посещение на индустриалните заведения. 
Поржчките ставатъ така: Внася се стойностьта на вжглищата въ кой да е клонъ на Българ

ската народна банка по текуща сметка на Мините, следъ което писмено се уведомява Управлението на 
МинитЬ въ Перникъ за това, като се посочи и адреса на който да се изпратятъ вжглищата 

Адресъ: Главна Дирекция Мините „ПЕРНИКЪ", с. Перникъ, — или Кантора Мини .Пер
никъ" София, ул. „Графъ Игнатиевъ" №5. Телефони 160 и 693. 

Sf" iSi 
МАШИННО-КОТЖКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 

НЪ КОТЕЛЪ" 
София, ул, Панагюрище 11. 

Телефонъ 2758. 

v 
Строи и извършва вейкакъвъ видъ ремонти на 

всички системи парни котли и машини. 



Асронернв Ллщстви за иучни meisi 
„ЦАРЬ БОРИСЬ" 

В а р н а . •:•.-=-——= 
* предлага ва износви цени: 

Пакли (памучни конци) за чистене машини, 

ютени парчета отъ бали, 
чембери и памучни отпадъци. 

т БЪЛГАРСКА КОНЦЕОИОНИРАНА 
ФАБРИКА ЗА ЮТЕЯИ ИЗДЪЛИЗТ 

' йй 
< 1 

» 9 
А К 1 ^ 0 Е р В 1 ^ О у } Д ^ 7 Ж Б С Т В О 

За теграми; КИРИЛЪ . ВАРНА. Телефонъ № 331 

Произвежда разни видове 
В Е Е М ^кеневири), ТЬЩМ (чували), 

тютюневъ амбалажъ, -КАРПЕТИ (пхтеки] 



ДИЗЕЛОВИ МОТОРИ 
съ и безъ кошресоръ 

~ всички големини до 3000 к. с 
на складъ въ СОФИЯ до 70 к. с 

П О Л У Д И З Е Л И 
(. 11 К, И,!! . Ж It. « и 60 к. 

ззокс^жзя: г о т о в и н а , о**л:г*,дть в ъ Erb..zir*£vp>ri.Fr. 

Eiifiiiji, 1цщ мши, Мщш 
ПРИ Германските ДЪРЖАВНИ Заводи „ ДОЙЛЕ ВЕРЕЕ" 
• С - v : ; / ; - Телеграфически адресъ ДЕЛТА. 

БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ 
АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

о о Ф и я •-"••; 
THE ^SHELL^ COMPANY OF BULGARIA LTD. 

София Продажба на вафта и дериватите иу Варна 
ул. гр. йгватиевъ № 4 S аа реномиранитЬ марки ул. Софийска 

Телефонъ № 8816. Ш Е Л Л Ъ И А С Т Р А " Телефонъ № 5 8 

Газь, Газйолъ, Бензинъ, Павура, Асфалгъ, минерални, машинни, 
цилиндрови и всичви видове смазочни масла, Гресъ (консистентна 

маеьу вазеливъ) разни качества. 

я 

Единствени импортьори на американските масла 

Ж ..ОССАГЪ" 



(L£&at <у-
^3£Z5£~l 

;;№аШ^ 

Е. 
Оснобснъ Наяпшадъ 5,000,000 л. ЗА. напълно б ш н ъ 

^ Т е л е ф о н и : '•••'.,. :^:}•' \ 

Дирекция 331 
Кантора 190 

За телеграми: 

.МЮПХАУПТЪ" 

Единствена най-голема специална фабрика на 

'••i '.'.'"4'i ~* " • * > ' ' - ^ 

Балканския полуостровъ за: 

'У. 

8|111ШШ1,,ШТ01"1 
ВсиякиЩлшчнй машини: 

(г }Яараръ-асрашв(р||; 

^ л а " 3 и * ^ ? й ^ Щ четирё и шесть пасажни 

? ЕомплЕетни; тг^нсмйсйоннй НАРЕДБИ. 


