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T. Mиxaилoвъ 

Злoпoлyкиrfe въ индycтp. и занаятчийски предприятия 
въ връзка cъ зaкoнигk 

за хигиената и бeзoпacнocтьтa на трупа и блaгoycтpoйcтвoтo. 
Зa злополуките въ индycтpиялнитe и занаят­

чийски предприятия у нacъ твърде малко се е пи­
сало, а още по-малко cъ взети мерки за намале­
ние на техния брой. Наистина, имаме два закона 
въ който има известни постановления, cъ които 
се цели ограничаването имъ, т. .е. постановления, 
които цeлятъ да пpeдпaзятъ paбoтящия cъ маши­
ните и уредите чoвeкъ oтъ възможните нещастия, 
но както въ eдинa — закона за хигиената и бeзo-
пacнocтьтa на труда — така и въ другия -^ зако­
на за благоустройството и правилника който го 
пояснява, cъ изброени въ общи черти нeкoи мерки, 
които требва да се взeмaтъ при строежа на пред­
приятията и инсталиране на машините, мерки, ко­
ито въобще и въ тази си форма не се пpилaгaтъ 
или много малко се пpилaгaтъ. И благодарение 
на тази непълнота въ законите, липса на указа­
ния где какво требва да се изисква, нecъблюдa-
вaнe и на това малко, което имаме написано oтъ 
органите на влacтьтa, които cлeдятъ приложени­
ето на тия два закона, както и нeзaинтepecoвa-
нocтьтa на гoлeмa чacть oтъ нашите индycтpиял-
ни и занаятчийски предприятия къмъ взимане мер­
ки за ограничение на злополуките, ние виждаме 
те да се cлyчвaтъ въ eдинъ твърде гoлeмъ paз-
мepъ. 

Публикуваната пpeзъ м. мapтъ н. r. статис­
тика на злополуките въ царството за 1922 г. кол­
кото и да е непълна*) требва всекиго да заинте­
ресува и бързо да се взeмaтъ мерки за тяхното 
ограничение. 

Oть публикуваните сведения се вижда, че 
oтъ зарегистрираните 582 злополуки въ 21б заве­
дения 45 или близо 8% cъ завършили cъ cмъpть; 
84 или 14·47o cъ завършили cъ частична и пълна 
нecпocoбнocть за работа; 99 или 17% cъ нepaбo-
тocпocoбнocть oтъ 1 мeceцз до 1 година; 187 или 
32% cъ нepaбoтocпocoбнocть oтъ 1 седмица до 1 

*) Отнася се само до осигурени къмъ фонда Общест­
вени ycигypoвки работници, за които cъ постъпили сведе­
ния въ инспекциите по труда. 

мeceцъ ч останалите 158 или 27% cъ cъ,нepaбo-
тocпocoбнocть до 1 седмица. Heмa сведения за 9 
случаи. 

Oтъ горепосочените злополуки 231 cъ по ръ­
цете и пръстите или въ процентно отношение 
cъcтaвлявaтъ около 40% oтъ всички зарегистри­
рани злополуки. 

По естество на повредата 24 се длъжaтъ на 
yдapъ или сътресение; 69 cъ пopeзвaнe и раз­
късване на мускули; 26 случаи cъ cъ загубени чле­
нове (aмпyтиpaни); 40 случаи cъ cтpoшaвaнe на 
кocть; 82 случая се длъжaтъ на cмaзвaнe, натърт­
ване или нaвexвaнe; 255 cъ рани, кoнтyзвaнe или 
обелване на кожата и останалите cъ други раз­
ни случаи. 

Oтъ приведените пo-гope цифри, ясно изпък­
ва обстоятелството, че повечето oтъ злополуките 
cъ причинени при манипулиране cъ pnцerb и мо­
же да се зaзключи, че при съблюдаване на из­
вестни условия и взимане на предпазни мfepки, 
тия случаи значително би се намалили. 

Злополуки причинени само oтъ двигатели, 
трансмисии и работни машини въ същата статис­
тика намираме 127 или 22%. 

Явно е прочие че нaй-мнoгo злополуки да-
вaтъ индycтpиялнитe заведения в~ които има ин­
сталирани двигателни и работни машини. 

Анкетирани общо злополуките и въ чacт-
нocть смъртните, дaвaтъ за peзyлтaтъ: 

1) Липса на предпазни мерки и 2) невнима­
ние или нecpъчнocть при манипулацията. 

При тоя извoдъ идваме до логическото за­
ключение, че бpoятъ на злополуките значително 
би се нaмaлилъ, ако се обръщаше поне малко 
внимание на нeoбxoдимocтьтa oтъ ограждания око­
ло работните и двигателни машини, ако се съблю­
даваха необходимите за цeльтa предпазни мерки 
и ако при самия cтpoeжъ се изпълняваха необ­
ходимите инсталационни планове cъ oглeдъ на 
изискванията на техниката за бeзoпacнocтьтa. 
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За съжаление, обаче, въ нашите индycтpиял-
ни предприятия, cъ малки изключения, въ това от­
ношение твърде малко се прави. По отношение на 
техниката за бeзoпacнocтьтa, на която въ другите 
страни се обръща много сериозно внимание и за 
която има и специална литература, въ нacъ много 
малко се прави и тя е почти непозната. 

При тия факти обяснимо е впpoчeмъ на как­
во се длъжaтъ тоя roлeмъ брой oтъ злополуки, 
които постоянно наблюдаваме въ нашите индy-
cтpиялни предприятия, ocoбeннo въ новооткритите. 

Въ това отношение непълнотата и несъвър­
шенството на сега cъщecтвyющия зaкoнъ за Бла­
гоустройството cъ допринесли твърде много. При 
нaличнocтьтa на обстоятелството, че има индy-
cтpиялни предприятия, които cъщecтeyвaтъ oтъ 
години и едва сега се узаконява cъщecтзyвaнeтo 
имъ, при постоянното строене и сега на други та­
кива предприятия бeзъ предварително yдoбpeнъ 
плaнъ, при нeмaнe на специални постановления на 
които требва да се обръща внимание при разре­
шаване на строежа относно изискванията не тех­
никата на бeзoпacнocтьтa и при досегашния нaчинъ 
на извършване строителната проверка — резулта­
тите не мoгaтъ да бъдат- други. 

Ако пopaзpoвимъ малко архивите на след­
ствените власти и видимъ заключенията на съда 
и вещите лица натоварени да се пpoизчecътъ за 
причините на станалите злополуки, ако пpoчeтeмъ 
и индивидуалните сведения на зарегистрираните 
пpeзъ 1922 гoд. злополуки публикувани oтъ Глав­
ната Дирекция на Статистиката, ясно ще иcпъкнe 
обстоятелството, че въ болшинството си те биха 
били избегнати, ако имахме едно по разумно при­
ложение на cъщecтвyющия сега зaкoнъ за Благо­
устройството, мaкapъ и нeпълeнъ ч cъ много де­
фекти и ако органите, които дaвaтъ разрешение 
за фyнкциoниoaнeтo на индустриялнить предприя­
тия и извъpшвaтъ строителната имъ пpoвispкa 
обръщаха пo-гoлeмo внимание относно вземането 
на предпазни мерки за избeгвaнe на нещастни 
случаи при обслужването на дви гaтeлитfe и мани­
пулирането cъ работните машини. 

При това положение на нещата и при нeвъз-
мoжнocтьтa въ зaкoнъ или пpaвилникъ да се из-
бpoятъ всички видове ограждания и мерки, които 
требва да се взимaтъ за ограничение на злополу­

ките въ индycтpиялниrfe и занаятчийски предприя­
тия, налага се нoвиятъ зaкoнoпpoeктъ на M. О. 
C. П. и Благоустройството да бъде кoopдиниpaнъ 
cъ закона за Хигиената и Бeзoпacнocтьтa на труда 
и се предвиди, щото при извършване на строи­
телната проверка oтъ органите на M-вoтo на Бла­
гоустройството да взима участие и лице oтъ съот­
ветната инспекция по труда за да се провери 
спазени ли cъ постановленията на чл. чл. б, 7 и 
8 oтъ закона за Хигиената и Бeзoп. на Труда. 

Като най-компетентни въ случая лица за пра­
вилно приложение на горните членове oтъ закона 
и даване целесъобразни мерки за предпазване oтъ 
злополуки се явявaтъ инспекторите по контрола 
на парните котли, които съгласно чл. 23 oтъ За­
кона за Контрола на Парните Котли се пoлзвaтъ 
при изпълнение на служебните си oбязaнocти c 
всички права на инспектори по труда. 

Строителните проверки требва да се извъp-
швaтъ преди предприятието да е почнало да функ­
ционира, независимо oтъ това дали има предва­
рително yдoбpeнъ плaнъ, защото въ болшинството 
си, както cпoмeнaxъ и пo-гope, малките индycтpи-
ялни предприятия yзaкoиявaтъ съществуването си 
cлeдъ като cъ функционирали вече известно време. 

Въ същия закон- требва да се предвиди и 
специална извънредно строга санкция, както за 
общинските власти, които пoзвoлявaтъ мълкoмъ 
функционирането на такива предприятия бeзъ да 
имaтъ нужното разрешение, така и на притежате­
лите имъ, които бeзъ да c ъ поискали тази строи­
телна проверка cъ ги пуснали въ движение. 

Факта, че много oтъ злополуките c ъ се слу­
чили и ще пpoдължaвaтъ да cтaвaтъ още въ на­
чалото на пущане въ движение новооткритите 
индycтpиялни предприятия, потвърждава нaвpeмeн-
нocтьтa на тия мерки, които при добро cъблюдe-
ниe ще нaмaлятъ значително бpoятъ имъ. 

Въ това отношение, вepвaмe, че M-вoтo на 
Благоустройството не ще има нищо пpoтивъ, за­
щото oтъ съвместната дeйнocть cъ органите на 
M-вoтo на Търг. Пp. и Труда pecп. инспекторите 
по контрола на парните котли или други нeкoи 
подходящи лица, ще се избегне и oтгoвopнocтьтa 
cъгл. чл. 12 oтъ закона X. и Б. на Труда която 
евентуално би паднала върху длъжностните лица 
oтъ M-вoтo на Благоустройството. 

Инж. T. Дoбpинoвъ 

Изчисление на двойно висящите и двойно подпрените 
дървени носители въ архитектурата. 

(Продължение oтъ брой 1) 
I. Изчисление на eдuнъ д oeнъ вucящъ нocumeль cъ 

равни полета, като cmoлъ binder въ една покривна 
конструкция (гл. фигура 12). Haтoвapвaниe непо­
средствени0, pacтoяниe на столовете (биндepитe) 
4*0 м. eдинъ oтъ дpyгъ, при следния тoвaтъ: 

1) Собствена тяжecть и тяжecтъ 
нa покрива, 150 kg m2 основа Е 

2) Beтъpъ . . . . 85 „ „ пoкpивъ W 
3) Coбcтвeннa тяжecть на 

тавана 100 „ „ основа D 
4) Пoлeзeнъ тoвapъ на 

тавана 150 „ „ основа N 
СилитЬ които ще дeйcтвyвaтъ въ възлите на 

носителя: 

K =. (i·5 +1-5 ) . 4·0 . 15О-—= 180О kg. 
W-= (211+211) . 4Ю . 85~=1436 kg. 
D = 3.00 . 4·00 . 100 .1·1 = 1320 kg. 
N = 3·00. 4·00 . 150 . 1·1 = 1980 kg. 

Силата W разложена на две пoдъ 45° именно на 
хоризонтална и вертикална ще даде W = W" = 
= 1020 kg. 

Въ фигурата е показано местата на силите 
въ носителя. 

За гредите на пояса най-неблагоприятното по­
ложение на силите е : Beтъpъ само oтлeвo, Е D 
и N и oтъ двете страни. 

По формула 3 ypaвн. 5 ще имаме 
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„ Е а 180О, за г1 = = —- kg. но това само oтъ Е 2 i 2 ° 
oтъ левия гopeнъ възeлъ, oтъ Е в ъ десния гopeнъ 
в ъ з e л ъ още тoлкocъ, ще имаме всичко H = — 1800 
kg това oтъ сила Е. 

Oтъ вeтъpa с ъ щ а т а греда H, ще добие oтъ 
вертикалната й компонента, по с ъ щ а т а гopня фop-

1020 _ мyлa, силата H = =~~ kg oтъ хоризонталната 

й компонента по формула 3 ypaв. 6, с ъ щ а т а греда, 

W" 1020 H щ е получи: H = у = —-, или всичко 

oтъ вeтъpa гредата H щ е добие нaтиcкъ — 1200 
kg. Oтъ силата D тя ще добие по формулата 14.) 

З2 
H == — l·l .400 —­ = —· 1320 kg. Oтъ силата N, 

която е равномерна по цeлoтo продължение на 
носителя, щ е добие по с ъ щ а т а последна формула 

32 
H = — 1·1 - 4·00 . 150 —- — — 1980 kg. или гредата 

H oтъ всичките горни сили ще добие нaтиcкъ (—) 
H =_ — (1800 + 1020 + 1320 + 1980) = — 6120 kg. 
Haклoницaтa Sг щ е добие 

H 6120 Q <-o n l 
S* =- —— = -—— —- — 862О kg. 

cos 45° 0·71 ь 

по формула 4 уравнение 5 
Стълбовете щ е имaтъ равни и противоположни 
напрежения; определяме само на единия oтъ TБXЪ 
Vs, именно като се пpилoжaтъ cъoтвeтcтвeнитe 
формули oтъ ypaв. 5 и 6 (гледай фигура 8) и се 
постъпи с ъ щ о както горе за H, щ е нaмepимъ 

. 1800 1800 1020 , 1020 
V2=Ч—2 „Г + ~ ~ - Г " h 2 ~*~ Е W 

1320 + 1980 = + 4320 kg 

TГ N 
за силите D и N съгласно формулата за H в ъ 

фиг. 9 първия чepтeжъ. 

Определение на напреженията въ главницата 
ще стане като се oпpeдeлятъ моментите кoитo*и 
пpичинявaтъ външните сили. Неблагоприятното 
положение на товара за моментите е W и N oтъ 
дecнo, D по цeлoтo протежение на носителя. 
Oтъ вepт. сила oтъ вeтъpa 

м _ _ p ^ A _ _ Ю20.3.3 1020 kg. пь 
21 2·9 ~~ 2 

гл. фиг. 8 втория чepтeжъ формулата за Mi 
Oтъ хоризонтална сила на вeтъpa 

м1 = —wl1^ • b + - 1020.3.3 1020 , 
-— kg. ш. 

2 1 ' 2.9 
гледай фиг. 8 третия чepтeжъ формулата за Mi 
Oтъ Сила D по формула 15.) 

м а2 _ _ 3·0-
M i = — g = -4.100 = — 360 kg. m. 10 — - ~ ' 10 

Oтъ сила N по формула 17.) 
Mi = — 0·182 p а2 = — 0·182 . 600 . 3 2 -= — 985 kg. ш. 

Всичко Mi = — 2365 kg. m. 
Ocвeнъ това в ъ главницата ще действува една 

Фиг, 1З. 

сила на paзтягaниe равна на натиска въ горната 
ycпopeдницa, защото и тука както въ всеки нo-
cитeль на две пoдпopки, колкото горния пoяcъ се 
натиска, тoлкocъ долния се разтяга, а въ нашия 
случай главницата представлява долния пoяcъ и 
той ще получи едно paзтягaниe oтъ 5340 kg. така 
че всичкото напрежение въ главницата, при раз­
мера й 22/26 см. cъ cъпoтивитeлeнъ мoмeнтъ W = 
2479 см.3 и при сечение F = 572 см.2 щ е е : 

236500 , 5340 2 
a = "24 ; ^ + - - Г - t l 0 5 k g · C M · 

За гopнята ycпopeдницa, за нaклoницитe и за 
стълбовете c ъ своите вътрешни напрежения oтъ 
— 6120 kg., — 8620 kg. + 4320 kg. да се вземе и 
една греда 10/10 см. пaкъ щ е отговаря (при здраво 
сухо дърво), защото и за най-напрегнатата щ е се 

8620 kg. 
получи напрежение на кв. см. ° — =- 86*20 

100 см.2 

много по-малко oтъ напрежението на кв. см. в ъ 
главницата ето защо тя е вceкoгa нaйнaпpeгнa· 
тaтa, понеже има да oничтoжaвa моменти, когато 
другите греди само aкcиaлни сили. 



_ -Техникът24 J j з ч и ^ ^ дървени носители 1927. Kн. 2 

3-6X75=270 kg. 

3-6X75==270 kg. 

U. Изчисление на една cмтъceнa висяща ь noдnptънa 
конструкция, като нocumcль при noкpuвь (cmoлъ, binder) 
гл. фиг. 13. 

Столовете на pacтoяниe 3*60 м. eдинъ oтъ дpyгъ. 
Е, coбcт. тяжecть и на покрива 

на кв. м. основа 75 kg, на 
п. м. cтoлъ 

S, cнeгъ и тяжecть на покрива 
на кв. м. основа 75 kg на 
п. м. cтoлъ 

W, вeтъpъ по 5о kg. на кв. м. стреха 
на п. м. cтoлъ 3-6X50=180 kg. 

Е - ( « + ? « ) 2 7 0 = 945 kg 

s = (I™ + f_.00J270=945 kg; W=180X4'0=720 kg 

Heблaгoпpиятeнъ тoвзpъ за пояса : Е и S oтъ двете 
страни на носителя, W само oтъ лeвo. 

Построяваме по познатия нaчинъ верига oтъ 
сили (гл. фиг. 1З), като oтъ края на последната 
сила oтъ лeвo, пpeчapвaмe успоредна на горната 
ycпopeдницa, oтъ крайните точки на крайните 
сили прекарваме успоредни на Si и Sг, гдето се 
пpeceкaтъ тия последните oтъ пресечната имъ точка 
спущаме пepпeндикyляpъ на хоризонталната на 
горната главница (H) и цeлaтa верига на силите 
е готова. По мащаба на силите намираме, че гор­
ната ycпopeдницa ще има нaтиcкъ — 2370 kg., двете 

Elтэso 
W-81oV · 

W·380 

11.0 

£! 

.1л.iи”П.II.Ш.,.I.Я:iiHД.U!llli1!1!1!' 

Ё* 
Фиг. 14 

нaклoнници по — 2900 kg. и —- 3400 kg., единия 
cтълбъ + 500 kg, другия — 500 kg. Конструкцията 
е съща както при система oтъ греди статически 
определена понеже възъ основа на приеманията, 
които направихме знaeмъ че напреженията въ стъл­
бовете cъ равни, но противоположни и тъpcимъ 
напрежението само на единия oтъ тfexъ. 

Неблагоприятния тoвapъ за главницата е : Е 
oтъ двете страни на носителя, S и W само oтъ 
лeвo. И за тоя тoвapъ намираме веригата oтъ сили 
(верига Ц въ чъpтeжa) като се действува подобно 
нaктo при първата верига и намираме вътрешните 
сили въ Vi и Vг, които cъ по 1000 kg, едната по­

ложителна, другата отрицателна. Това ще даде 
две стойности и за силата въ хоризонталната, oтъ 
който едната е за горната ycпopeдницa, а другата 
за главницата, която, както знaeмъ ще поеме 
също тoлкocъ paзтягaниe, колкото приема нaтиcкъ 
горната ycпopeдницa. Първата я означихме cъ 
H = — 1870 kg, втората cъ Z = + 1870 kg. На 
главницата въ възлите й 1 и 2 ще дeйcтвyвaтъ 
две сили по 1000 kg именно Vi и Vг едната ще 

*.so , дзо j . -гoo 

Фиг 15 

действува на дoлe а другата на горе. Ако пoтъp-
cимъ момента oтъ тия две сили въ възeлъ 1 ще 
нaмepимъ, че 
Mi = — 100О . 3·0 .4·0 . - 1 - = 1091 kg. m., и той ще 

е максималния (гл. ypaвн. за Mi при фигура 9a). 
Ако главницата е съставена oтъ две греди всека 
по W20 см. cъ oбщъcъ пpoтивитeлeнъ мoмeнтъ W = 
133З см.3 и обща плocкocть на ceчeнeниятa имъ 
400 см.2, то напреженията въ нея на кв. см. 

_ 109100 1870 „ _ 2 
+ -77vГ = S6 kg. CM.2, 133З ' 400 

и това напрежение ще бъде нaй-гoлeмoтo въ но­
сителя. 

* 
Ш. Изчисление на eдuнъ двoeнъ вucящъ нocumeль cъ 

неравни полета ynompeбeнъ като noкpuвeнъ cmoлъ (гл. 
фигура 14). а) Главницата е натоварена непосред­
ствени0, столовете cъ по на 4*00 м. paзтoяниe 
eдинъ oтъ други 
Е, coбcт. тяжecть и на покрива 

на кв. м. основа по 1З0 kg., 
на п. м. cтoлъ . . . . 4Х130 = 520 kg. 

S, cнягъ на кв. м. основа 
по 75 kg на п. м. cтoлъ 4Х 75 = З00 kg. 

W, Beтъpъ на кв. м. пoкpивъ по 
50 kg; на п. м. cтoлъ . . 4Х 50 = 200 kg. 

D, Tяжecть на тавана на кв. м. 
основа 75 kg., на п. м. cтoлъ . 4Х 75 = З00 kg. 

N, Пoлeзeнъ тoвapъ на тавана на кв. м. 
основа 100 kg. на п. м. cтoлъ .4X100 = 400 kg. 

Силите въ възлите ще cъ cлeдyющитe: 

520 = 1950 kg. 
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(­
3·50 + 4·0 •) З00 = 1125 kg. 

W = 4·5 . 4·0 . 50 = 90О kg 

D = ( - - Ц * * ° ) З00 = 1125 kg. 

N = ( _ « + i P l . ) 400 = 1500 kg. 

Последните две сили умножени cъ коефи­
циента на нeпpикъcнaтия нocитeль на 4 подпорни 
1·1 дaвaтъ първата = 1245 kg , втората —= 1660 kg. 
Beтъpa paзлoжeнъ на двете си компоненти, вер­
тикална и хоризонтална дава едната 810 kg, дру­
гата 380 kg, (гл. скицата за нaтoвapвaниятa въ 

*,фигурата). 
За пояса нeблaгoпpиятeнъ тoвapъ е : Е и S 

oтъ двете страни на носителя, W само oтъ лeвo, 
D и N по цeлoтo протежение на носителя. 

Чpeзъ cъoтвeтcтвeнитe формули въ уравне­
ния 5 — 6 при фигура 8, по същия нaчинъ, както 
при пpимepъ 1) ще нaмepимъ за гopнятa ycпopeд-
ницa, последователно за силите: Е, S, D и N на­
прежение въ нея както следва : 

H =- — (195О + 1125 + 1245 - j - 166О) ^ | = 

— 8372 kg 
Oтъ двете компоненти на сила W по същите 

/ 810 3·5 , 380 \ ___ 
формули H=— ( - 2 2·5" ~^"_Г~/ = ~~ g* 
или всичко напрежение въ H = — 9129 kg. 

Напреженията въ наклоницитв 

•Si = Sз = —- — = - 9129 — = - 11217 kg. 

За десния cтълбъ V?, най-неблагоприятния 
тoвapъ е : S и W oтъ лeвo, D и N , oтъ двете страни 
на главницата. 

Съгласно приеманията силите D и N които 
дeйcтвyвaтъ въ възлите на главницата ще се paз-
пoлoвятъ въ двата стълба, които имaтъ eдинъ и 
c ъ щ ъ знaкъ т. е. 
. V l _ V ! = + ^ + l | 5 + ^ 0 + 1 | 0 _ 2 g 0 5 k 8 

Oтъ W и S по формула при фигура 8, 
810 

Oтъ сила D по формула 12 

V2 —-
380 2·5 . 1125 . 1 1 n . , 
-—-з" + — - + 1104kg· 

или всичко напрежение въ Vs = + 40О9 kg. 
Минимално Vi ще бъде, когато при горния тoвapъ 
силата N нeдeйcтвyвa, тoгacъ ще имаме минимyмъ 

-Vl _ _ (ДЮ + З80 Ц - + 1 f ) + .245= + , 5 5 k g . 

За главницата най-неблагоприятно положение 
на товара е : cнeгъ S само oтдecнo, вeтъpъ W само 
oтдecнo, D oтъ двете страни и N само oтдecнo то­
гава се дoбивaтъ най-големите моменти. 

Момента oтъ снега и oтъ вертикалната ком­
понента на вeтъpa въ възела; 

1. Mi = - (1125 + 810) V« - 3·5 . 4·(Kpf— = 

= — 1229 kg m. 
следва непосредствено oтъ чертежа фиг. 14. 

Oтъ хоризонталната кoпoнeнтa на W 

Mi = 308 P . *Щ*° = — 173 kg. m. 

гледай фиг. 8 последния чepтeжъ 

Mi = — З00 3·53 + 4·05 1 
2 . 3 · 5 + 3-4 ' 3·5 
. . 8 . с е определя 

- - 120 kg. ra. 

По уравнение . 
11Л . 3.4 4·0 \ - , п 

Oтъ фигурата 14 се вижда че 6Ч = 0*99 м. 
По уравнение . . 9 . . 

M-- 400 3·5-H+0·99 (3.4--4 . 0·99-)- |_ 
2 . 3·5 + 3 . 4·0 | - - 7 9 J k 6 · 

По уравнение 

+v=I( 
По уравнение 

8 
40О . 3 · 5 + 4-0+2.0·99 + 793 ) = ^ ^ 

2 
10 . 

мин. Mi = — 1062 . 3·5+400 6·492.3·5 — 1037 kg. 

- 2559 kg. 

2 . 1 1 
Всичко oтpицaт. мoмeнтъ въ 

възeлъ 1 == Mi = 
Разтягане ще вcтжпи въ главницата 

Z = - H = 9129 kg. 
Ако взeмeмъ за главница една греда 24/30 

см., cъ cъпpoтивитeлeнъ мoмгнтъ W = 3600 см. и 
cъ сечение F = 720 см.2 ще пoлyчимъ напрежение 
на кв. см. въ нея. 

_ 255900 , 9129 „ , „ _ . , , 
s = "З600 - + таo = 7 1 +13 = 8 4 k g · c м · к a т o 

нaй-гoлeмo меродавно напрежение въ носителя. 
б) Главницата натоварена пocpeдcтвeннo, 

чpeзъ нaпpeчници (unterzuge). Столовете пaкъ на 
4'0 м. разстояние eдинъ oтъ дpyгъ. За пояса най-
неблагоприятния тoвapъ е същия както пo-гope, 
но само тука силите D и N, дeйcтвyющи въ възли­
те на главницата, та нeмa да се yмнoжaвaтъ cъ 1”1, 
понеже като нeдeйcтвyвaтъ равномерно върху 
цeлaтa дължина на главницата, а направо възли­
те ocтaвaтъ си въ същинския paзмepъ D—= 1125 kg. 
и N —= 1500 kg. напрежението въ горната ycпopeд-
ницаЬГотъ Е, S, D и N ще е: H = —(1950+1125 + 

+ .125 +,500, | | - ( M §+*°)=-8737kg. 

S2 = - 8737 4 S = — 10?34 kg. 3·5 ь 

Максимално нaпpeгнaтъ ще бъде десния cтълбъ 
при също горно за него нaтoвapвaниe и ще има­
ме: Vi — 1125 + 1500 + 1090 — + 3715 kg. Главница­
та най-напрегната ще бъде при тoвapъ: cнътъ и 
вeтъpъ oтъ едната страна, полезната тяжecть са­
мо до половината нocитeль (гл. фигура 9Ь). Сила­
та Е ще бъде бeзъ влияние, защото тя дава рав­
ни и противоположни моменти на натискить въ 
възлите (Yi = Y*) и по формулата за момента oтъ 

Yi — Y2 а. b. 
тия две сили Mi = ^ —— ще даде peзyл-G 
тaтъ О. 

Момента компонента 

g· 
oтъ снега и вepтик 

на W; Mi - (И25 + 810) -1 (3·5.4·0) ~ -= - 1229 k 
380 2'5 4*0 

oтъ хоризонталната W. Mi = ~ TfнT" = ~" ^ 

oтъ пoлeз. тяжecть N по уравнение фигура 9 трети 
чepтeжъ. 

3·5 4·0 № = -400 — : — = —- 700 o 
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дава всичко миним. Mi въ възeлъ 1 = — 2102 kg. 
2 = + 8737 kg. Ако взeмeмъ една греда 22/гб см. 
cъ cъпpoтивитeлeнъ мoмeнтъ W = 2479 см.3 и cъ 
сечение F = 572 см.2, то напрежението на кв. см. 
въ главницата ще е 

210200 ,8737 84+15 = 99 kg см.2 

2479 ' 572 
както в и ж д а м е при това нaтoвapвaниe, при с ъ щ и я 
тoвapъ , удовлетворява по тънка греда . 

JV. Изчисление на eдuнъ двoeнъ noдnpянг нocumeлъ 
cъ неравни полета, натоварван11е nocpeдcmвeннo чpeзъ 
напречните (гл. фигура 15). Paзтoяния между носи­
телите 4*00 м. Haтoвapвaниe: 

Е. coбcт. тяжecть 125 kg. кв. м. основа, на п. 
м. нocитeль 500 kg. 

N. полезна тяжecть 200 kg. кв. м. основа, на 
п. м. нocитeлъ 800 kg. 

За долния пoяcъ най-неблагоприятното нaтo-
вapeaниe, цeлa coбcтeeннa тяжecть и цяла полез­
на тяжecть т. е цeлo Е и цяло N. 

Haтиcкитe въ възлите oтъ двете сили ще cъ 
Pi = (500 ?+ 800) (4·5 + 3·3) у = 5070 kg.; 

Р2 = (500 + 800) (4·0 + 3·3) P = 4745 kg. 
rл. фиг. 15. 

Реакцията въ А ще е 

Ao = ^ P (5070.7·3+ 4745.4·00) = 4745 kg. 

тъй наречения nyлъ nyннmг се определя по форму­
л и т е за отсечките му 
_ b З f — c ^ b 3 d — а 
oi = —- i i 2 ь >5з = ~2 | , 2 h

 и к a т o з aмecтимъ 
3·30 3.7·30-45 

= 1-56 paвнитfe щ е пoлyчимъ Pi = _ лл -^-————. к ^ 2 11·80+ 2.3-30 
м. Това paзтoяниe е paзтoяниeтo на нулевата точ­
ка oтъ левия възeлъ. Момента въ тая точка кои­
то мoмeнтъ е мepoдaвeнъ за определение напре­
женията въ гредите на пояса oтъ фигурата се 
определя: Mo = 4750 (4.50 + 15б) — 5070Л ·56 = 
2087б kg. m. Напрежението на долната ycпopeдни-

Mo 2087б 
цa щ e e H - = - - — -—= — -^ 1-== — 7456 kg. 

Si = See а' == 

n 2·8 
5 ·30 

7 4 5 6 "450" = -8770 kg. 
4.88 S 2 = = S e c p = = — - 7 4 5 б - ^ - - - = - - - 9 0 9 6 kg. 

За главницата най-неблагоприятното положение на 
товарите е изoбpaзeнъ въ най-долния чъpтeжъ на 
фигура 15. Най-големия мoмeнтъ ще' встъпи въ 
възела на по-малкото поле т. е. въ възeлъ 2. За 
най-неблагоприятното нaтoвapвaниe намираме нa-
тиcкитe въ възлите. Съгласно чъpтeжa ще нa-
мepимъ. 

Px = 500 (4·5+ 3-30)1 + 8 0 0 - ^ + 800 1' 7 4 - . 
* 2 3·3 (з,-™1)=4777 kg· 

Ps = 500 (4О + 3 « 3 0 l + 8 0 0 Л ^ = 2195 kg. 
Момента въ възел ь 2 ще е paвeнъ на вер­

тикалната сила въ тая точка умножена cъ paзтo-
5iниeтo й (Pз) oтъ нyлoвaтa точка. 

Реакцията Bo = - (4777.45 + 2195.7·8) - - - -
вертикалната сила въ 2 ще е 

Q = - [(4777.45 + 2195.7-8) ^ - 2 1 9 5 ] 

момента М2 въ възeлъ 2 ще е: Q р2 гдето p2 = 3'30 — 
- ft = l·74 м. Тогава M 2 = —- [ (4777 .45 + 2195.7·8)-

- 3 - 2195] 1·74 = - 1874 kg . тn. 
Ако взeмeмъ за главница една греда 22/26 

см. cъ cъпpoтивитeлeнъ мoмeнтъ W = 2479 cм.s, 
ще имаме напрежение на кв. см. въ нея: 

187400 
— = 75 kg. кв. см. 2479 

У) Изчисление на eдuнъ двoeнъ вucящъ нocюneлъ 
като noкpuвeнъ cmoлъ cъ успоредна гopня греда, cъ не­
равни полета и въ несиметрична форма. Н а т о в а р в а -
ние посредствени0 (чpeзъ нaпpeчници). Paзтoяниe 
между столовете 4*00 м. Натоварвания: 

Е coбcт. тяж. cъ тая на покрива = 160 kg. м.2 

основа, на п. м. cтoлъ 4.160 = 640 kg. 
Sl. Cнeгъ oтъ лeвo = 50 kg м.2 основа, на 

п. м. cтoлъ 4.50 = 200 kg. 

,Wб-·S01 

Wь.AЧЗ 

ьвУ->-

Фиг. 16 

Sг. Cнeгъ oтъ дecнo = 75 kg м.2 основа, на 
п. м. cтoлъ 4.75 = 300 kg. 

Wl. Beтъpъ oтъ лeвo = 77 kg м.2 пoкpивъ, 
на п. м. cтoлъ 4.77 = 308 kg. 

Wг. Beтъpъ oтъ дecнo = 54 kg. м.2 пoкpивъ, 
на п. м. cтoлъ 454 = 216 kg. 

D. Coбcт. тяж. на тавана 120 kg. м.2 основа, 
на п. м. cтoлъ 4.120=480 kg. 

N. Пoлeзeнъ тoвapъ на тавана 150 kg. м2. 
основа, на п. м. cтoлъ 4Л50 =-600 kg. 



1927. Kн. 2 Изчисление на двойно висящите и двойно пoпгюeнит-k п-upвeни носители .Texникъ" 27 

Сега определяме силите въ възeлитe 
p 4

E = (l·25 + l·25) 640= 1б00 kg. 

Pв8 г=2-0.300-600 kg. 
p„E= ( l · 2 5 + 2-00) 640 = 2080 kg. 

p5
Sг = (2·0 + 2·00) З00 = 1200 kg. 

p5
E = (2·00 + 2Ю) 640 - 2560 kg. 

Wl __ 2·0 X 4·8Y5 

P,SI =[_ f + 
Г 4 -== 

2·50 
30В =-1002 kg. 

ЛЛJ — ЭUU Kg . 

P . w - « ' _ 308 = 501 kg. 

p„S1 = - - ^ · 200 -250 kg. 

P a
W r = [ - | U + -|H]216==-964kg. 

PГ = _; ^ u -^­ 480 = 2160 kg. 
тяr_ И ·RГ 

Р е " * - = - - _ 2 1 6 - 4 8 3 kg. 

p8» — . | _ | _ + _ ^ J 480-= 2520 kg. 
~ w 4·П V 

PГ'=—£-£—=738kg . 

} j*-g ~~ \ ~ ' w /"X / i - --ci-

ПpИ последните две сили се смета, че полез­
ната тяжecть действува само въ дecнaтa половина 
нa носителя и то до вертикалната oтъ фиpcтoвa-
тa точка (тука точка 6). Изчислението на тоя но-
cитeль ще извъpшимъ само графически като пo-
cтpoимъ за всеки poдъ сили отговаряща верига 
нa силите и определяме напреженията въ греди­
те. За тая цeль требва нaй-нaпpeдъ да oпpeдe-
яимъ отношението ф. Съгласно уравнението за 

ф = _ ± ff + т2 ^ г д e т o 2 т - ^ l - - a 2 —c2, като за-
а i j~~ — 

мecтитъ равните, ще пoлyчимъ: (гл. фиг. 3 и 1б) 
2 -2 _ 132 _ 2·52 — 4·02 =-146·75, -­ -73·375 

4 У + 73-375 _ 
ф " "” 2·5 10·52 + 73-375 

Тука формулата за ф се малко отличава oтъ тая 
въ уравнение /1), защото тука имаме горната гре­
да успоредна на главницата, а тaмъ нaклoннa. 

Въ чъpтeжa фиг. 16 cъ построени 7 вериги за 
ceдeмтkxъ разни вида външни сили, които дeйcтвy-
вaтъ на носителя. Въ всека една верига cъ опреде­
лени напреженията въ всичките греди, които тё вън­
шните сили му пpичинявaтъ и се cyмиpaтъ въ при­
ложената таблица. Именно веригата I за coбcтвeн-
нaтa тfeжacть Е, — II за снега oтдecнo — Ш за 
снега oтъ лeвo, IV за вeтъpa oтъ лeвo, V за вe-
тъpa oтъ дecнo, VI за собствената тяжecть на та­
вана и VII за едностранчиво дeйcтвyющи пoлeзeнъ 
тoвapъ. Въ таблицата c ъ нанесени напреженията въ 
гредите взети по мaщaбъ oтъ различните вериги 
и вписани въ графата за всека греда нaпp. въ 
гредата за горната ycпopeдницa H е вписано — 
1730 kg. нaгиcкъ oтъ силата Е; нaтиcкъ — 560 kg. 
oтъ снега въ лeвo ; —· 160 kg oтъ снега въ дecнo, 
всичко oтъ тия двете — 720 kg, после е вписано 
— 550 kg нaтиcкъ oтъ вeтъpa въ лeвo, — 625 kg. 
oтъ вeтъpa въ дecнo, — 2500 kg oтъ тяжecтa на 
тавана и — 31З0 kg oтъ пoлeзия тoвapъ на тавана 
по целия нocитeль. Понеже всичките сили дeйcт-
вyвaтъ едновременно то напрежението на горната 
ycпopeдницa H ще е сумата на всичките тия на-
тиcки т. е. — 8705 kg По същия нaчинъ c ъ до­
бити напреженията иa другите греди. Напрежение­
то Z е това разтягане което ще добие главницата 
и то ще е равно на напреженията на гopнятa yc-
пopeдницa (H) бeзъ тия oтъ снега в~ дзcнo и вe« 
тъpa oтъ лeвo (т. е. бeзъ + 160 и + 1О45), защо­
то максималния мoмeнтъ за главницата встъпва 
когато тия две сили нeдeйcтвyвaтъ и при които 
случаи се изчислява и Z. 

i —у 
Сила 

н 
_ 1 Эl 

j —1730 j — 560 
or 

— 160 
o пълно 

— 720 — 550 
Wr 

— 625~ 
D N пълно Nr Oбщъ 

Min 
Oбщъ 1 
Мах 

1 Sl j—5250 j—1660 — 550 -2210 "^-~250~ —1634 —З960 
— Л3и 

иoлл : • 

- - 8705 

Sa j — 4180 j - 1З00 —'45О —1750 
__ 
—1315 ~~540~ —314П 1 ^QOП 1 ~ - -_ -17994 

Vi |+1140| + 900 — 232 
_____ 

— | — 77О + 915 +3080 f Л-^«иn 
. ~ — (—14З051 

Уг j — 840 j - 650 + 178 -——. + 552 — 664~ +1880 4-?Ч-SП 
+9875 | + З218 

| 1 
Z 

+1730 1 + 560! + 1б01 ——_ +1045 ! + 425 +2500 
J c~>D\) 

J_*51-1Г\ 
+4120 | — 274I 

Г x i | —1140 | — 900 + 232| —-­ "+ 770 — 915~ — 890i —-
+-П20 

О1-7П 
+7335 -—-J 

Iилиrfe i върху носителя при кoиi го гpeдит-fe имат ъ нaй-п -лeмo н 
_ _ _ _ _ _ —<-I/0 1 - 1 - 6О151 

— i_ 

з a H c ж : - E - S пълно - Wr - D - Nr пълно = L 8 7 О 5 U ^"^а и м ъ нaпp. 

\ / . , . „ . _1_ « „ _1_ UП L· тч I —• __ _ 8 "• Г V2 еж: -t- oг -I- w i + D + N пълно — Е — 4-А 
[ - E - S l - W r + D = _ 2 7 4 k g . i J n •- -
Z еж: + E + Sl + Wr + D + Nr = + 7335 kg. 

за Xi еж: — Е — Sl — Wr — D — Nr = — б015 kg 
* * Я 
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вecнaтa oтъ H нaдoлe до пpecичaниeтo cъ пyнк-
тиpния лъчъ и е равна на — 890 kg Също тъй по 
веригата Vll за Xi се взема размера на Vi който 
е paвeнъ на — 2170 kg Всичките сили Xi имaтъ 
oбщъ збopъ — 6015 kg като cмeтaмe да действу­
ва на главницата тази сила въ възела 1 на дoлe, 
а въ' възела 2 на горе и oпpeдeлимъ нaй-нaпpeдъ 
реакцията въ лeвaтa подпорна точка и после oтъ 
него момента въ възела 1, който ще бъде нaй-
гoлeмъ oтpицaтeлeнъ мoмeнтъ ще пoлyчимъ 

Mi = — J 6 0 1 5 Л 0 · 5 — y ~ ·4·0 г-5 
13Ю -_=a/4_> kgш. 

Напрежението на кв. см. въ главницата още е : 
874500 . 7335 n Q , л 1 п o l 2 — y-. h ч:—Г7 =— 98 + 4 = 102 kg. см2, гдето 74 16б4, i — 

QO/Ч i O O Ч 

Or_иfacbe»_.Spгf?nc|evveгU ' 

Фиг. 17. 

Силата X, е силата която действува въ възлите 
1 и 2 на главницата и то въ обратно направления 
и образува момента която я прави да се огъва. 
Тя за силите които дeйcтвyвaтъ по поясите (Е, S, 
W) е равна на напрежението на стълба нaдъ нея 
(въ случая Vi) взeтъ cъ oбpaтeнъ знaкъ нaпp. Vi = 
+ 1140 + 900 — 232 - 770 + 915, а Xi ще е : — 
— 1140 — 900 + 232 + 770 — 915. Oтъ товара Di 
силата Xi се определя oтъ веригата сили VI по От­

8о74 ctл.г е съпротивителния мoмeнтъ на две греди 
26/з2, които cъcтaвлявaтъ главницата, а 1б64 е об­
щото имъ сечение. 

Въ началото ний поменахме за тройни вися­
щи и подпрени носители. Cxeмaтичecки нaчepтaни 
тоя видъ носители cъ показани на фигурата 17 
Горния е тройно виcящъ нocитeль, а долния тройно 
пoдпpeнъ. Въ архитектурата те се yпoтpeбявaтъ 
много peдкo. Изчислението имъ става по cxoдeнъ 
нaчинъ както двойните само че формулите за от­
ношението ф, за отделните моменти взeмaтъ по 
сложна форма. Тройно подпрения нocитeлъ се упо­
требява за бързи временни мостове, гдето отвора 
е доста roлeмъ, а имаме тънки размери греди.*) 

инж. И. Игнaтoвъ 
Пpиcлyжвaнe и oтcpaнeниe повредите на бeзкoмпpe-

copнитё дизелови двигaтeви. 
(Продължение oть бp 1)· 

Г)нif* лгткгш При разглеждане на бeзкoмпpecopния Дизeлъ-
мoтopъ видехме, че пущането му въ действие 
става пocpeдcтвoмъ згъcтeнъ въздyxъ, за която 
цeль тё cъ снабдени cъ отделни peзepвyapи. 

При пълнене на peзepвyapa за згъcтeнъ въз-
дyxъ винаги се събира вода, която oтъ време на 
време требва да се пpoдyвa. За цeльтa всички pe-
зepвyapи cъ снабдени cъ пpoдyвaтeлни кранове. 
Въ случай, че въздуха oтъ peзepвyapa е иcтъp-
вaнъ и мотора не може да бъде пycнaтъ въ дeй-
втвиe, то peзepвyapa за згъcтeнъ въздyxъ треб­
ва да бъде нaпълнeнъ пaкъ cъ въздyxъ взeтъ 
oтъ дpyгъ двигaтeль или при нeмaнe на тaкъвъ 
cъ втечнена въrлeннa киселина, но въ нeкoй 
случай cъ киcлopoдъ. Стоманената бутилка cъ 
въздуха или въrлeнaтa киселина oбикнoвeннo се 
съединява cъ peзepвyapa за згъcтeнъ въздyxъ 
пocpeдcтвoмъ медна или стоманена тръба. Пове­
чето pepepвyapи имaть oтвъpcтиe за съединение 
cъ бутилката cъ въздyxъ или втечнена въглeннa 
киселина при арматурата на мaнoмeтpa. 

Количеството вжmeннa киселина нyжднa за 
пущане на двигатели; 

до 40 к· c 20 кгp. 
до 200 к. c 40 кгp. 
до 500 к. c 60 кгp. 

Когато ще пущаме мотора cъ въглена кисе­
лина, преминаването й oтъ бyтилкaтaтa въ peзep-

*) Провери печатни грешки на nocлeднятa cтpahnЧa. 

бъде съединена cъ peзepвyapa бутилката се по­
ставя въ cъдъ виcoкъ колкото е и тя самата. Cлeдъ 
това тя се съобщава пocpeдcтвoмъ тръба cъ pe-
peзвyapa. При зaтвopeнъ кpaнъ на peзepвyapa, 
отваряме крана на бутилката и първоначално ус­
тановяваме налягането въ н^. Последното е обик­
новени0 50 aтм. Cлeдъ това пpeтaкaмe въ peзep-
вyapa докато налягането въ бутилката падне до 
40 aтм. и затваряме пaкъ крана на peзepвyapa, но 
не и този на бутилката. Направили това, напъл­
ваме съда въ който е поставена бутилката поле­
ка cъ топла вода за да дaдeмъ възмoжнocть на 
въrлeнaтa киселина да се иcпapи. Щoмъ наля­
гането въ бутилката достигне пaкъ до 50 aтм. 
отваряме крана на peзepвyapa и пpeтaкaмe дока­
то налягането въ бутилката падне пaкъ до 40 aтм. 
Тази процедура повтаряме докато всичката кисе­
лина въ бутилката се иcпapи. Разбира се водата 
oтъ съда въ който е поставена бутилката треб­
ва постоянно да се заменява cъ топла такава. 

При нeмaнe на тaкъвъ cъдъ, нaгpeвaмe бу­
тилката и тръбата леко и постепенно cъ бензи­
нова лам6а. 

Cлeдъ пущането въ xoдъ двигателя и cлeдъ 
като се yвepимъ, какво той работи иcпpaвнo из-
пyщaмe въглeннaтa киселина oтъ peзepвyapa за 
згъcтeнъ^въздyxъ пpeзъ пpoдyвaтeлния му кpaнъ 
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ИL напълване peзepвygpa cъ въздyxъ после, което , 
мотора може да бъде нэтoваpeнъ.. Ако двигателя 
не работи иcпpавнo и стане нужда нeкoлкo пъти 
да го пущаме cъ въrлeннa киселина, добре е още 
при първа възмoжнocть да извaдимъ, пoчиcтимъ 
и акд е нужно да, пpитpиeмъ клапана r за изnyщa-
нe изгорелите газове, защото при пущане cъ 
въглена киселина моторите oбикнoвeннo силно 
пyшaтъ Пocлeдньoтo се отнася ecтecтвeннo само за 
чeтиpeтaктнитe двигатели, защото при двyтaктнитe, 
такива клапани за изгорелите газове липcвaтъ 

Бутилките cъ въглeннa киселина требва да, 
се пpиcлyжвaтъ ocoбнo внимателно! те не бива 
да се блъcкaтъ yдpятъ и пp , а също и да се 
излaгaтъ пoдъ действието на тoцлинa 

2. Повреди и отстранението имъ. 
Повечето oтъ неисправностить" въ действие"" 

то на тези. мотори, е вследствие- нередовното. 
постъпване на горивото въ цилиндpa Последното 
сигурно ще б^дe избегнато при ocoбнo старател­
но 3глобяване на филтpa, пoмпичкaтaг дюзата" 
(фopcyнкaтa) и тръбопровода на същите, като 
при това се съблюдава ocoбнa чистота и oтъ 
всички тези части cлeдъ 3глобяването бъдe_ пpo__ 
дyтъ съдържащия се въf тexъ въздyxъ, така 
както е указано по горе въ-oтдeлa прислуга--Пpи-
тoвз, не требва да се забравя, какво и най малко­
то въздушно мехурче въ една oтъ тези части 
причинява нeиcпpaвнocти въ действието Затова 
ако двигателя не работи както ce„cлeдвa^ или_ нe_ 
зaбиpa пpИi пущането въ xoдъ, грешката требва 
да се търси както следва 

Haй^нaпpeдъ требва да се изпита дюзата Иг­
лата на същата требва да се движи лесно oтъ 
ръка, а при нaтиcквaнeтo да приляга плътно въ 
гнездото си При това требва да се прегледа да 
ли всички дупчици на дъното c ъ отворени и ч и ­
сти oтъ нaгapъ Въ това най лесно мoжeмъ да се 
yвepимъ като извaдимъ иглата и нaлeeмъ въ rfc-
лoтo на дюзата течно гориво Cлeдъ това вкарва­
ме пaкъ иглата и силно я нaтиcнeмъ въ тeлoтo~ 
на дюзата, като OГБДИMЪ дали пpeзъ всичките 
дупчици излизaтъ равномерни струи oтъ течно го­
риво Ако и cлeдъ това почистване мотора не ра­
боти изправно, респективно не зaбиpa, то требва* 
тeдoтo на дюзата да се извади и прикрепи cъ пo-
мoщьтa на два болта къмъ тръбопровода и въз­
духа oтъ дюзата се пpoдye Това става или при-
въpтeниe, респективно натискане на ръчния пpи-
бopъ на помпата за течно гориво, или както е 
при нeкoи~ конструкции .мотори, гдето пpибopъ за 
движение помпата oтъ ръка липсва, чpeзъ въp-
тeниe маховото кoл-лo нaзaдъ и нaпpeдъ като 
cлeдимъ щoтc__нoкeнa_нa- cпoмaгaтeлния-вaлъ-пpи_ 
всека движение нa маховото колело да пopдигa 
буталото на помпата Това се* повтаря докато 
пpeзъ дюзата не излизaтъ повече въздушни7 мiг 
xypчeтa, а непрекъсната равномерна струя oтъ 
течно гориво Ако при това пoмпвaнe oтъ ръка 
пpeзъ дюзaтд 5излизatcъвqeмъf-мaпкjO- количество^ f 
гориво, то това пoкaзвa_кaкв_o клапаните на пом-

_ пата нe,cъ въ иcпpaвнocть и требва да се пpeгr 
лeдaтъ Ако между rfcxъ и гнездата имъ зaбeлe-
жимъ нечистотии, то ясно е какво филтpa не е 
иcпpaвeнъ и требва да се приведе въ пopядъкъ 
чpeзъ сменяване на газовата бронзова тъкaнъ За 
препоръчване е въ тъкъвъ случай да се пpитpи 
ятъ клaпaнчeтaтa на пoмпичкaтa за горивото Про­
триването ecтecтвeннo требва да става нaй-внимa-
т_лнo cъ cъвceмъ дpeбeнъ шмиpгeль (нaждaкъ) 
или още по добре cъ cчyкaнo дребно стъкло пре­
сяно пpeзъ гъста вълнена тъкaнь 

Неизправното действие на помпата за течно 
* гориво може да бъде причинено и oтъ зaгнeзд-

вaнeтo на нейното бутало Ако протриването на 
буталото въ бyкcaтa му cъ чисто минерално мас­
ло не помогне, то требва да бъде заменено cъ 
ново такова При това не требва да се забравя и 
бyкcaтa да бъде заменена cъ съответната къмъ 
новото бутало такава, защото те cъ пpитpити 
cъвceмъ точно и къмъ едно бутало отговаря само 
пpитpитaтa къмъ него oтъ фабриката бyкca 

Мъчното зaбиpaнe, респективно нeзaбиpaнe 
то на мотора при пущане може да бъде причине­
но и oтъ недостатъчната компресия въ цилиндpa, 

' т е въ недостатъчното згъcтявaнe въздуха въ 
цилиндpa, когато бтyтaлoтo е на противоположната 

j на коленчатата ocть мъртва точка. Значи и не 
достигането на нужната за самозапалване на го­
ривото температура Причината за нeдocтигaнe до­
статъчна компресия е или непълна пoдклaдкa мeж 
ду главата и тъпото на цилиндpa, или пропущане 
между стената на ц pa и буталото или oтъ лошо 
пpитpити клапани Пробата за произведената въ 
ц-pa компресия при двигателите по малки oтъ 20 
к. c„ е лесна За цeльтa мотора се завърта oтъ 
ръка при ^зaтвopeнъ пpoдyвaтeлeнъ кpaнъ на ци 
линдpa Ако ни се удаде да зaвъpтимъ буталото 
пpeзъ горната (респективно задната при лежащи 

! те машини) мъртва точка, то това показва, какво 
j компресията е недостатъчна и обратно При голе­

мите мотори това може да бъде установено ec~ 
, тecтвeннo само cъ пoмoщьтa на индикатора 

Heплътнocти при пoдклaдкaтa между главата 
и тeлoтo на ц-pa се зaбeлeзвaтъ обикновено 

' чpeзъ cъcкaнeтo на излизащия въздyxъ Ако при­
тягане болтовете на главата не помогне пpoтивъ 
това, то пoдклaдкaтa требва да бъде заменена 

; cъ нова При това не требва да се забравя кога­
то мотора е вeчъ въ дъйcтвиe и главата се е зна­
чително стоплила да се пpитerнaтъ още вeднaжъ 

| гайките на болтовете при главата 
П ooпyщaнeтo на буталото става или вслед­

ствие изтъркването на пружините му вследствие 
дългогодишна работа, или вследствие зaгapянe на 
пружините въ канавите имъ поради peдкo чиcтe 
не- буталото или J-OШOTO цилиндрово масло ~ Въ 
пъpвия^cлyчaй1 пружините peбвa да бъдaтъ заме­
нени cъ нови, а въ втория, буталото требва да се 
почисти" 

За по Нагледно пояснение начините за отст­
ранение на останалите неизправности, които още 
мoгaтъ-да ce-yкaжaтъ *пpи тези - двигатели да­
ваме "cлeднятa таблица 

Мотора бие iили клoпa 
П р и ч и н а 

Буталото и вvгpeщнocтьтa нaг цилиндpa c ъ 
зaцaпaни., 

Cпocoбъ за отстранение 
Чpeзъ * почистване 
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П О И Ч И H И 

^-,^£._t»si o-w пягeDИTe. 

~" Hoкeнa на помпата за течното гориво се е 
измecтилъ.  
~~ Зaгpeвaнe на лагерите или cтъpжeнe на бy-

CпПГOfVH ~*Я ПTГTПЯHPUUA 

Притягане лагерите чpeзъ отнемане пoдклaд· 
ки между черупките, пacyвaнe на последните. 

П г k Г T Я R d H * - WГП1Л-I-1Я UЯ ГVГlЛ-krfk·г i ja ·r ·a iLii^r,. iч 

Увеличение притока на маслото за мазане. 
Отваряне и паcyванe лагерите, респективно пpy-
жинит-k ня fWтaлnтn. 

Moтooa пvши 
~~ Дупчиците на дюзата cъ запушени (познава 
се пocилния yдapъ въ тръбопровода между пoм-
пичкaтa и дюзата). Дълъгъ xoдъ на иглата на 
•n i л o a т я 

Почистване на дюзата, или сменяване cъ но­
ва такава, ако почистването не помогне. 

V 

дюзата . 
Hpпnбnoкaчecтвeннo гориво. Вземане доброкачествено гориво. 

Иглата е сплескала чpeзъ ударите гнездото си. 
» г 

Сменяване гнездото cъ ново и протриване 
иглата върху новото гнездо. 

Вследствие зaгapянe и нeдвижeниe на иглата. Иcпитвaнe дали пружината на иглата е до­
статъчно силна. Протриване на иглата въ бyкcaтa 
само cъ масло. 

ППMГЯTPПЯ е п D e т б в a D e н ъ . Намаление натоварването мv. 
Клапаните на помпата за горивото зaтвapятъ Протриване на клапаните, както бе описано 

ПО ГODT_ 
п C l l J l Ы г Ю » 

Гипил MЯЗЯHP на пилинпDa. Haмaпpниp ппитoкя ня мягпптп 

Bъздyxъ въ помпата за горивото или тpъбo- Пpoдyвaнe на същите както бе казано по 
_ ^ _ _ _ _ _ _ _ „ · _ _ 

WШ -_ -___ - . ^ _ Г - - - _ — - _ _ . _ A . - . _ . - . - _ „ _ _ ^ - . . - - . _ . _ . - _ _ _ . . . 

Буталото не приляга плътно къмъ стената на 

Heплътнocть въ пoдклaдкaтa между главата 

I 

Bъздyxъ въ тръбопровода, филтpa или пом­
п а т jа юpивoтo. 

Зaядaнe и не движение буталото на помпата 

— — — • 

Почистване на буталото и сменяване пpyжи-
J — » — — — i ” 

Притягане болтовете на цилиндровата глава 
въ топло състояние, или сменяване пoдклaдкaтa 
Ч. Е3 П \ _ / _ · l _ . 

Пpoдyвaнe на водата oтъ филтpa и 

Проверка, дали въ съда за течно гориво 
има достатъчно такова и също дали всички кранове 
по тръбопровода cъ отворени. Почистване тpъ-

u o u д a n v p n л i p a j a iyjyy\ 
r-ш > 

_ ^ 

Зaядaнe отливания клaпaнъ на помпата за 
J iupивo. 

Протриване на същото само cъ масло въ 
бyкcaтa му, или сменяването му cъ ново и нова 
uyк^a, ако c iapoтo е станало не плътно. 

Проверка и почистване на същия, а 
но и протриване. 
Сменяване cъ нова игла и нова бyкca пoд-

_ _ = _ = _ ^ l xoдящa или по право принадлежаща къмъ c 
M(VГПГ1 =» «*A я в u % u u шмшm*ъm*ъ £Z^ _ _ _ _ / - . - . « - . J _/Г \ •«•uтopa се движи много бързо 

Органите за въздействие на центробежния 
JODП лnuiu IUJIЫЧU чиuлu uupьщeгiия/· 

Зaвъpтвaнe, респективно преместване на 
същите до установените имъ марки, или зaмe-

. __ j нявaнe на изработените имъ части cъ нови. 

cлeп^°ГO п o"л e c н o e д a c e опише отколкото да се извърши ще си пoмиcлятъ мнoгojoтъ уважаемите читатели. 
тоя си П p o ч и т a н e н a гoPнoтo· Maкapъ и напълно cъглaceнъ cъ тexъ, все пaкъ oбичaмъ да вepвaмъ, какво cъ 
ммг™JPУДЪ ще помогна на мнозина диpящи начини за oтcpaнeниe неизправностите на своите или поверените имъ не само fip^nмпnarллм„ -r.,.»«™~.... * ^ r 
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Eл инжeнepъ H. Bълчeвъ 

Eдинъ нoвъ peкopдъ въ oблacтьтa на електротехниката. 
Пpeзъ 1925/2б г. въ Германия се извърши 

постройката на първата чacть oтъ грандиозния 
плaнъ за създаване на една обща електрическа 
линия за високото напрежение, oтъ 220,000 волта, 
която ще свърже най-главните центрове на Гер­
мания и ще впрегне всичките й водни и парни 
електрически централи въ задружна или на техни­
чески eзикъ казано въ паралелна работа. Това е 
първия по рода си пpoвoдникъ въ Европа, който 
така е paзчeтeнъ, щото е пpигoдeнъ да бъде из-
пoлзвaнъ по-късно и за едно напрежение oтъ 
380,000 волта, или както на кратко се означава 
за 380 K V. Постройката му се извършва oтъ 

Фиг. 1. 

peйнcкo-вecтфaлcкoтo акционерно дружество А G. 
K. W. Е., проекта на който въ oэщи черти е следния: 

Проводника за 220,000 волта ще опасва въ 
формата на oбpъчъ една грамадна чacть oть Гер­
мания, като ще свърже следните големи градове 
KoIn на p. Peйнъ,. Franкfurt на p. Maйнъ, Darmstadt 
въ Xeceнъ, Friedbeig въ Бaдeнъ, Muжhen - Dresden 

Berlin — Hamburg и отново се връща въ KoIn, 
където се сключва пpъcтeнa-пpoвoдникъ. Главно­
то му назначение е да свърже и впрегне въ пара­
лелна работа големите водни и парни централи 
на Германия както следва: 

1) Парната централа Goldenberg намираща се 
близо до Koln, въ която се cтpoятъ тypбo-гeнepa-
тopи cъ мoщнocть oтъ по 70,000 K V А Тази цен­
трала ще предава на общата мрежа, 220 K V пpo-
вoдникъ, една енергия oтъ около 290,000 KW 

2) Водната централа въ 
Schwarzwald „ 61,000 „ 

3) Водната централа въ 
Walehensee „ 120,000 „ 

4) Водната централа въ 
Mittlere Zsar „ 55,000 „ 

5) Парната централа при 
Rummelsburg Dresden . . . . „ 150,000 „ 

6) Парните централи Rum-
melsburg и Golpa при Berlin. . „ 480,000 „ 

7) Парната централа при 
Hamburg „ 210,000 „ 

Въ проекта на Д-вoтo R W E се предвиждало 
постройката на нови водни инсталации oтъ около 
500 до 600,000 K W мoщнocть които да пoeмaтъ 
главната чacть oтъ товара въ общата мрежа 
(Grundbelastung), а паралелно paбoтящитe парни 

централи ще пoeмaтъ само върховете на товара 
(Spitzenbelastung) който се явява oтъ 8 до ИVз ч. 
пp. пл. и oтъ 2 до б ч. cл. пл. Пpeзъ останалото 
време повечето oтъ парните централи ще cпиpaтъ 
за икономия на въглищата и само въ случай на 
нужда нeкoи oтъ тexъ ще paбoтятъ дене и нoщe 
непрекъснато. 

Този oбщъ пpoвoдникъ ще служи като нeиз-
чepпaeмъ изтoчникъ на електрическата енергия и 
oтъ него на различни места ще изxoждaтъ много­
бройни други по-малки проводници, които ще oб-
paзyвaтъ сложната електрическа мрежа, покрива­
ща почти цeлa Германия. Това ще докара едно 
чувствително пoeфтинявaнe на електрическата енер­
гия, тъй като икономиите въ гopивeнъ мaтepиaлъ, 
а също така и въ износването на машините, 
вследствие на почивките на парните централи ще 
бъдaтъ грамадни и тогава eфтинaтa електрическа 
енергия ще добие най-широко приложение за ин­
дустриални цели и за електрифициране на герман­
ските железници. Първата чacть oтъ този 220 K V 
пpoвoдникъ простираща се oтъ Koln до Freiburg е 
окончателно пpивъpшeнa пpeзъ лeтoтo на минала­
та 1926 г., а тази година строежа ще продължи 
пo-нaтaтъкъ. Непосредствената постройка на този 
гpaмaдeнъ пpoвoдникъ е била проверена oтъ дру­
жеството R W Е на нeкoлкo електротехнически 
фирми, а именно: участъка oтъ Koln до Limburg 
(oкoлo 80 к. м.) на фирмата „Siemens — Schuekert14 

oтъ Limburg до Morfelden (около 60 к. м.) на „А.Е. G." 
после идва участъка иa фирмата „Dtssau" и нaй-
ceтнe този на „Lahmayer". Цeлиятъ изpaбoтeнъ 
yчacтъкъ възлиза нaдъ 200 КМ. Резултатите oтъ 

Фиг. 2 - Изправяне на 45 t (токовия) кpъcтoпжтeнъ crьлбъ 
при долината „BroЫ". 

досегашния мoнтaжъ c ъ превъзходни и извърше­
ната работа достойно може да се съпостави cъ 
инжeнepcкитe работи при постройката на голе­
мите мостове и тунели. 

Главния пpизнaкъ oтличaвaщъ монтажа на 
220 K V пpoвoдникъ oтъ този на до сега извърш­
ваните далекопроводи е прехода oтъ ръчната 
къмъ машинната работа *т. е. машинизиране на 
работата, което се е наложило нaй-пъpвo oть 
пpиcътcтвиeтo на грамадни тяжecти, а cлeдъ това 
и cъ цeль за по-бързо и рационално извършване 
на самия cтpoeжъ. Tyкъ изnъквaтъ главно две 
задачи: 

1) Изправянето на железните стълбове (Mas-
ten) и 
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2) Окачване и изпъвaнe на кухите медни 
пpoвoддици, кaн вито-сега-$a, пpъ&ъ лъть^ee при* 
лaгaтъ 

Тези две проблеми oбxвauдaтъ и задачата за 
транспорта на големи тяжecти пpeзъf( бедна oтъ 
пътища мecтнocть Bидътъ на работите тyкъ из­
исква една строга мeтoдичнocть при тexнoтo под­
реждане и изпълнение Паралелно cъ техничес­
ките задачи се явява и пpoблeмaтa за едно въз­
можно по-икономично изпълнение на мoнтaж^нитfe 
работи Всичко това е изложило предварителното 
изработване на eдинъ гeниaлeнъ плaнъ, въ който 
най подробно cъ били указани нaчинитfe за под­
готовка и изпълнение на всеки eдинъ мoнтaжъ 

Настоящата статия ймa за цeль да даде из­
вестни сведения за общия xoдъ на монтажните 
работи, извършени при постройката на онази 
чacть oтъ 220-KV дaлeкoпpoвoвoдъ, която ё била 
изработена oтъ фирмата А Е G При тази фирма 
е paбoтилъ като пpocтъ мoнтьopъ нашия cънapoд-
никъ Eлeктpo-Инжeнepъ Toдopъ Бoяджиeвъ, свър­
ши лъ тexн вишe yчилищo въ Дapмщaдъ, комуто 
се длъжaтъ една чacть oтъ сведенията за насто­
ящата статия, съчетани разбира се cъ такива oтъ 
статията на г G Malmud напечатана въ януарския 
брой на списанието А Е G Mitteilurjgen Както ве­
че се спомена, първата главна работа при изпъл­
нението на този гpaндиoзeнъ плaнъ е монтиране­
то на стълбовете, затова тyкъ ,нaй нaпpeдъ ще 
дaдeмъ известни сведения по подготовката и из­
пълнението на тази трудна задача 

1) Монтиране на железните стълбове (Masten)' 
Вследствие присъствието на извънредно го 

лемите тяжecти, тyкъ работата е преминала въ 
гoлeмaтa си чзcть oтъ ръката къмъ машините Този 
пpexoдъ се е пoдпoмaгaлъ oтъ специално пocтpoe 

тeлeнъ cтълбъ 

нитe машини, пpибиpачи и пpeнocвaчи на мaтe 
pиaлитe, наречени „Raupenзchlepper* (пълзящи трак 
тори, които cъ игoaли една много важна иJпoлeз 
на роля като преносно средство, и cъ били liзпoл 
звaни най-разнообразно Изпърво rfeзи MOTODHИ 
кола cч служили само на транспорта, но въ по 
следствие тfe cъ били употребени и зa~paзлични 
други цели Стълбовете за 220 KV W в o д й и к ъ ь1 
зaвиcимocть oтъ назначението имъ cъ били ъa-,r! 
чии типове cъ тяжecть oтъ g, 12, 22 26 до 45 т 
нa (45,000 кгp) при една дължина oтъ З2 до 4-5 м 
4>yндaмeнтиpaнeтo имъ е ставало при Ttvnъмtn 
междинни или нocящи стълбове, (посредством^ 
дели жeлeзчo-пътни траверси, а при всички 

жглoви> (Eck), изпъвaтeлни (Abspannmasten) и кpъ-

Чyндaмёнтъ До ^22 тона тяжecть пъп6овете c ъ 
доставяни сглобени, но разбира се на отделни ча­
сти Oтъ 22 тона нагоре, пренасянето имъ е ста­
вало за долните части въ отделни стени, а гор­
ните части въ cглoбeнъ видъ Превозването е ста­
вало oтъ специално приготвени двy и 4 кoлни ко­
ли Употребата на коне при тpacпopтa е била на­
пълно изоставена Пpeзъ нивята и полетата тран­
спорта се eизвъpшвaлъ oтъ моторните коли (трак­
тори) „KaupeлscЫepper". които същевременно c ъ 
употребявани и за paзтoвapвaниe на стълбовете, 

Tpacпopтнaтa колона (група) постоянно се е 
грижила да набави достатъчно количество' части 

- j - — - r - • 

^^^iШ^ш 

VttЪ f ” 

» ] 

Фиг 4 AEG-RWE кyxъ проводник* 

oтъ стълбове, а монтажната клона е сглобя­
вала отделните части въ цтзли стълбове на само­
то место, където ще се постави стълба Сглобя­
ването на cтълбoвитe части при типовете нaдъ 
22 тона е наложило употребата на специални кра­
нове, които при една coбcтвeннa тяжecть oтъ 
около 900 кгp cъ могли да издигнaтъ тяжecти 
oтъ 55 тона на височина дoмeтpa 

Пpeдъ монтажната група е вървела така нa-
a ! u T f К°ПТчНа KOЛOHa' к o я т o * изкопавала 
ямите (дупките), въ които еж поставяни и изпoa-
вяни самите железни стълбове Тази кoлoнГce е 

помпи и пoдпълвaщи торбички З a L·2 M ° T O p н и 

водата и попълването на „Грливи lSt™ ™ 
места Въ изкoпaнит·ь ° "UЧУPЛИBИ и песъчливи 
размери 7 н a T Г п p и 3 5 мЗИaKпГH^ ДУ"KИ C Ъ 
9 м дълбочина Лrт»ГГ ' a п 0 »-Koгa· и до 

cГetГoбннГ„ S·”SЯГS.cъcтaвя eднa 
гaния до сега нaчинъ пои пnr™^ K a т o пPИлa" 
пpoвoди cъ нaпpeжнeниe лo Ж 2 f ? a н a ^ к o -
бoкъ (Stellbock) ? н ? S J S 2 0 , 0 0 0 V ' "-"Ревяща 
стълбовете, поради Г C r t f ' 3 3 Мигане на 
зaлъ нeпoдxoдяшъ J? ™ т*жecти се е vкa-
- b з п p и e л a f ч e

Д п p t V и п o S ? * * ° T H a ч a л o ' се ё 
едновременно д Г c Г ^ i H a д ъ 1 2 T . , тpъбвl 

прислу^ a ° o ^ C e
д p

И
y ^ c ^ " a й м a л к T п % " ™ 6 * * 

yTo?PXЖ^^ ** s ? K 5^rпopадo^нo ITZ:L нa 
)uинизиpaн:тo нa Ta?и

 C e t "Гинало tJ**mчa' 
билa пocтDoeня 1 и Работа, като , . ъ мa" 
пoмoшьтa ^ e д н a ocoбeннa Л* ~зa чeльтa е 
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cтвeннaтa си моторна сила е могла въ разстояние' 
на 22 до 40 минути да изправи и най тежкия 
cтълбъ бтъ 220 KV пpoвoдникъ Ocвeнъ yпpocтя 
вaнe на тpacпopтa cъ нёя значително се е нaмa 
лилъ пpиcлyжвaщиtf пepcoнaлъ, както вече се 
спомена, само на eдинъ бoкъ cъ необходими 12 
чeлoвeкa фиг 2 и 3 ни дaвaтъ представа за тази 
моторна кола 

Зaдъ изправителната колона е cлeдвaвa бе 
точната такава, която е била снабдена cъ^мaши„ 
ни за бeтoнъ и е извъpшaлa бетонното фyндaмeн 
тиpaнe на cpълбoвeтe Употребеното количество 
бeтoнъ за фyндaмeнтиpaнeтcГcaмo на eдинъ cтълбъ 
въ известни случаи е достигало до 210 м3 Най 
после е следвала така нарече iaтa запълваща кoлo 
на, която е изпълвала cъ зaмя всички образува 
ни дупки и е прибирала всичко oтъ това место, 
cъ което работата е била пpивъpшeнa 

Всека група се е ръководела oтъ cпeциaл 
но подготвени лица, чиято дaйнocть се е зaклю 
чaвaлa въ следене и грижи за рационалното из­
пълнение на работите съгласно генералния плaнъ. 

Благодарение на методичната работа и гo-
лeмaтa дисциплина при последната, всички труд­
ности cъ билeпpeдoляни и резултатите oтъ тази 
толкова тежка и трудна работа cъ били въ вceкo 
отношение превъзходни. Втората задача oтъ из 
пълнeниeтo на плана е окачването изoлиpвaнeтo 
и изпъвaнeтo на самите проводници за 220 000 
волта. 

2) Moнтaжъ на кyxитt проводници 
Още по-трудна е била задачата cъ монтира 

нето на кухите проводници за 220 KV нaпpeжe 
ние. Тези проводници cъ oтъ мeдь и имaтъ едно 
geйcтвyющe напречно сечение g = 400 м м 2, cъ 

Фиг 5 Превозване на макарите cъ кухия пpoвoдникъ 

външeнъ диaмeтъpъ 42 м м Въ съгласие cъ 
Д вoтo R W Е при 'извършената oтъ А Е G пocт^ 
poйкa тези проводници се cъcтoятъ oтъ eдиmГ 
винтъ (Sshraube) нaвитъ oтъ плоска метална лeн^ 
та, около който c ъ поставени 2 пласта oтъ пpou 

филни проводници фиг4 4 Teжинaтa на пpoвoдtfи^ 
кa заедно cъ подпорното тrpиcпocoблeниe е около1 

4100 кгp за 1 кл IM "Механическата му издъpя? 
ливocть е oкблo 1г75 T средно Приготовлението^ 
му е билoJ извънpeднб 4рудно Доставката на тoзи^ 
кyxъ пpoвoдникъ е ставали cъглatнo едно пpeдw 

вapитeлнo споразумение на парчета "* cъ дължина 
oтъ около '120О м навити на барабани, чийто диa ^ 
мeтpъ е около 2 8 м , а общата му тяжecть около 

"6 тона Окачването на проводника за cтълбo§eтfc^ 
става чpeзъ една верига ofъ големи „Happen* изo 

лaтopи, снабдени"cъ приспособления эraf предпаз­
ване oтъ прескачане на иcкtpи (Spruhschiпnen) в o 
лeдcтвиe на виcoкoтd нaпpeжнeниe^ Арматурите' 
c ъ подобни на употребяваните до ceгa^ за 100 
KV пpoвoдникъ, но ек съобразени cъ новите имъ 
задачи и условия 

Проводника е изпънaтъ на най високото до­
пустимо cпopeдъ предписанията на V D Е oтъ 
16 кгp за м м -, значи за 400 м м ° c ь б400 кгp 
При кръстосванията cъ пощенските (телеграфни 
и телефонни линии), а също така и при жeлeз 
но пътните линии и реките, това изпъвaнe е на 
мaлeнo до 8 или 9 кгp на м м2 

Монтажа на този пpoвoдникъ представлява1 
една cъвceмъ нова и неизвестна oблacть Разбира. 
се, че всички опити и поуки извлечени oтъ по ран­
шните строежи на далекопроводи за високо нaпpe-
жeжиe cъ били взети пoдъ внимание и c ъ пocлy 
жили като основа на по нататъшните изгражда, 
ния При все това задачите, които пpeдcтoeли да 

Фиг. б, Подвижни ролки окачени на стълба и служащи 
за изтeглювaнe на проводника 

се изпълнятъ при този мoнтaжъ, основно се раз-
личaвaтъ oтъ досегашните, така щото по нeoбxo-
димocть требвало да се пoтъpcятъ нови средства 
и начини Работата е била затруднена още по вe 
че oтъ условието на д вoтo R W L·, което е изиc-ь 
квaлo щото цeлaтa линия нaдъ 200 кл м възло­
жена на строителните фирми да се извърши въ 
cpoкъ oтъ 5 месеци За разрешение на задачата 
всека фирма е тръгнала по различни пътища 
Следващите обяснения, както вече по горе се ка­
за дaвaтъ основните линии на работата извъpшe^ 
на oтъ фирмата А Е G въ нейния yчacтъrы 

Организацията на работата изобщо е следва^ 
ла по ropeпoмeнaтaтa метода за работа при изпpэo 
вянeтo на cтъбoвeтe при което отделните-jpyпи 
съставляващи бpънкитв на общата работна дs-
pигa c ъ били тpзнcпopнaтa j група мoнтaйчHarтa 
колона за проводиикoвитfe марки, колоната за раз­
виване на проводника, изпъвaтeлнaтa група, пос­
ле колоната за монтиране на изoлaтopнитe _ вери 
ги cъ много подгрупи за монтиране на cъeдинe 
ниятa, кръстосванията (Yierd.Цungед) и^дpД Всички^ 
групи c ъ работили по eдинъ гeнepaяeнъ i плaнъ, 
въ който предварително c ъ били указани и нaй-
мaлкитe подробности за подготовката и изпълнe 
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ниeтo на работата Начините за кoнтpoлъ и yп 
paвлeниe при всека отделна работа cъ били 
указани въ плана Eдинъ ocoбeннo вaжeнъ от 
дeлъ е представлявала дeйнocтьтa на транспорт 
нaнa група, понеже нейните задачи cъ били една 
oтъ най cъщecтвeннитe части на цeлaтa работа 

Въ участъка на фирмата А Е G е имало около 
2000 тона материали и около 50 тона инструмен­
ти, които е требвало да се пpeнacятъ по една 
мъчно проходима мecтнocть изъ планинското въз­
вишение „Taunus нaмиpaщe се близко до Фрак 
фypтъ на p Maйнъ Следва 

Aepoплaнни двигатели o 
Преди много векове още чoвeкътъ е глeдaлъ 

красивия и плaвeнъ пoлeтъ на птиците и се нacлaж 
дaвaлъ При тази гледка, още тогава вероятно въ не 
to се е породило жeлниeтo caмъ да литне въ въз 
духа и за това ние виждаме още въ най ранни 
времена да се явявaтъ cмeлчaци, които пpaвятъ 
опити за лeтeния cъ специално устроени крила 
Тия опити обаче, много време ocтaвaтъ бeзpeзyл 
тaтни А не само това, но тия cмeлчaци oбикнo 
вeнo cъ заплащали cъ живота си своята cмeлocть 

Много векове се е бopилъ чoвeкъ cъ въз 
душната стихия, много жертви е дaлъ той, обаче 
задоволителни резултати не е пoлyчилъ И колко 
то по много cъ ставали жертвите толкова по го 
лeмъ е билъ устрема за лeтeниe 

А успоредно cъ това, прогреса и ycъвъpшeн 
cтвaнeтo на техниката бexa тръгнали cъ бързи 
крачки нaпpeдъ Много локомотиви теглеха влa 
кове изъ paвнинитfe, дефилетата и пpeзъ бал 
кaнcкитfe тунели много параходи пореха моретата 
и океаните Машините обаче, cъ които бexa cнaб 
дени локомотивите и параходите бexa много 
тежки за летателните апарати Требваше да се 
изнамери машина, силна, но много лека, cъ която 
да може да v.e направи oпитъ за завладяване на 
въздушната стихия 

Въ това време именно се появи автомобила 
и се почна бързо неговото усъвършенствуване 
Oтъ дeнь на дeнь автомобилния мoтopъ бързо 
yвeличявaшe мoщнocтьтa си като същевременно 
намаляваше своето тегло 

И eдинъ дeнь американците бp Paйтъ из 
ползваха този мoтopъ, подобриха го, сложиха го 
на конструирания oтъ тfexъ aepoплaнъ и можаха 
да литнaтъ 

Това стана на 17 дeкeмвpий 1903 година Този 
е първия дeнь въ който е лeтfeлъ мoтopeнъ aepoп 
лaнъ Почти три години cлeдъ това въ 190б гoд 
въ Франция литна Coнтocъ Дюмoнъ, и авиацията 
закрачи cъ бързи крачки нaпpeдъ Въ същата го 
дина се появи първия cпeциaлeнъ aepoплaнeнъ мo 
тopъ „Aнтoaнeтъ и още тогава ycъвъpшeнcтвy 
вaнeтo на aepoдвигaтeлить* тръгна cъ грамадни 
крачки нaпpeдъ Въ 1907 гoд aepoдвигaтeлитe 
едва имаха мoщнocть до 50 к c при едно тегло 
oтъ 200 кгp Взето на конска сила се падаха по 
вече oтъ 4 килограма Днecъ 20 години cлeдъ 
това, ние имаме aepoдвигaтeли cъ мoщнocть 800 
—1С00 к c при едно тегло oтъ 400-700 кrp т е 
на конска сила се пaдaтъ само 0 700—0 500 кгp 
а това значи че за 20 години мoщнocтътa на ae 

*) Въ не колко статии ще разгледаме развоятъ и ycъ 
въpшeнcтвaнeтo на тия двигатели, тexнaтa ocoбeннocть и 
нeнoи общи въпроси относно aвияциятa, теми еднакво по 
лeзни и интересни за всички интepecyющи се oть техниката 
и aвияциятa 

poдвигaтeлитe и порасла двaдeceтъ пъти а тегло 
то имъ е намаляло по вече oтъ oceмъ пъти 

Този гpaмaдeнъ ycпexъ на аеропланитв се 
длъжи на обстоятелството, че cлeдъ направените 
много опити се е дошло до убеждението, че за 
двигaтeль на aepoплaнa може да бъде yпoтpe 
бeнъ само чeтиpeтaктeнъ бeнзинoвъ мoтopъ, кой­
то само отговаря на условието — „най гoлeмa 
мoщнocть при най малко тегло Aepoдвиraтeля 

или aepoплaния мoтopъ както обикновено го на­
ричаме, и ще продължаваме да го наричаме, 
днecъ се строи cъ най различни форми и мощ 
нocти По мoщнocтьтa си aepoдвигaтeлитe бивaтъ 

1) Aepoдвигaтeли cъ малка мoщнocть когато 
мoщнocтa не надминава 70 к c 

2) Aepoдвигaтeли cъ средна мoщнocть — ко­
гато мoщнocтa имъ е oтъ 70—200 к c 

3) Aepoдвигaтeли cъ гoлeмa мoщнocть — 
когато мoщнocтьтa имъ е pтъ — 200 - 500 к с и 

4) Aepoдвигaтeли cъ най гoлeмa мoщнocтьr 
кoгaтo мoщнocтьтa имъ е oтъ 50О-—1000 и по­
вече к c 

Aepoдвиraтeлитe cъ малка мoщнocть — oтъ-
5—70 к c получиха гoлeмo приложение, особено 
cлeдъ войната и то въ Германия, на която биде 
забранено да строи aepoплaни cъ силни мотори 
Сега въ всички почти културни държави се cт 
poятъ много малки спортни aepoплaни, снабдени 
cъ мотори oтъ 5-—30 к c И резултатите полу­
чени cъ тfexъ cъ удивителни Може би не cлeдъ 
много хората ще имaтъ cвoтe спортни малки ae 
poплaни cъ мотори oтъ 5—10 к c , също така, 
както сега имaтъ колела и мотоциклети 

Aepoдвигaтeлитe cъ мoщнocть oтъ 30—70 к 
c нaмиpaтъ приложение въ туристическите и 
учебни aepoплaни У нacъ, обучението на авиа­
торите въ авиационното училище въ Kaзaнлъкъ. 
става cъ cлaбoмoтopни aepoплaни снабдени c ъ 
мoтopъ „Бaлтepъ" 60 к c 

Aepoдвигaтeлитe cъ средна мoщнocть — 70 
—200 к c се yпoтpeбявaтъ въ учебните aepoплa-



1927 Kн 2 Дepoплaнни двигатели „Texникъ* 35 

ни, въ aepoплaнитe за преминаване и тренировка 
и въ транспортните aepoплaни поставени по 
eдинъ или нeкoлкo на aepoплaнъ 

Aepoдвигaтeлитe cъ гoлeмa мoщнocть — 200 
—500 к c се yпoтpeбявaтъ въ по големите и по 
бързи aepoплaни и почти еднакво въ търговските 
и военни такива И най после aepoдвигaтeлитe cъ 
най гoлeмa мoщнocть — 500—1000 и по вече к c 

Фиr 2 

се yпoтpeбявaтъ почти изключително въ peкop 
дните и военни aepoплaни, за които е нeoбxoди 
мo гoлeмa хоризонтална cкopocть и бързина на 
иcкaчвaнeтo 

По формата 'и начина на охлаждането си 
aepoдвигaтeлитe бивaтъ cъ водно и въздушно ох 
лaждaнe, по рода на закрепването си на aepoплa 
на те бивaтъ стабилни и въртящи се (poтoтивни) 
Oбикнoвeннo aepoдвигaтeлитe cъ водно охлаждане 
<cж стабилни 

Ста6и гнumrь aepoдвuiameлu в началото на 
появяването си, имаха само eдинъ peдъ цилиндри 
както автомобилните мотори Цилиндрите биваха 
изработени, или въ oбщъ блoкъ oтъ чyгyнъ или 
въ групи по два или най после oтъ стомана по 
eдинъ (фиr 1) Cъ нарастване мoщнocтьтa на ae 
poдвигaтeлитe и увеличаване на цилиндрите по 
вече oтъ шecть, дължината на мотора стана 
много гoлeмa За избeгвaнe това неудобство се 
появиха двуредният или V oбpaзнumtь aepoдви 
гaтeлитe (рис 2) По същата причина oтъ после 
се появиха W образнитгь и X oбpaзнumtь aepoдви 
гaтeли (фиr 3) 
f§ gOcтьтa на цилиндрите и въ трите последни 
случаи минава пpeзъ коленчатата ocь на мотора 
Ъглите сключени между редовете цилиндри въ 

разните aepoдвиraтeли c ъ обикновено б0—90* 
Числото на цилиндрите е 4—б въ peдъ, а об­
що числото на цилиндрите на aepoдвигaтeлитe 
достига 18—24 

За да се получи по лeкъ мoтopъ още въ 
началото на aepoдвигaтeлитe биде пocтpoeнъ въз-

Фиг З 

душно охладения maкъвъ Цилиндрите на тоя типъ 
aepoдвигaтeли cъ поставени paдиaлнo и въ една 
плocкocть, перпендикулярно на колчетата ocть, 
въ формата на звезда и затова той се казва 
звeздooбpaзeнъ Те cъ oбcтъpгaни oтъ стомана 
или oтъ чyгyнъ cъ ребра и много тънки стени за 
по добро охлаждане (фиr 4) 

Този типъ aepoдвигaтeлъ е cpaвнитнo по 
лeкъ oтъ водно охладения^ cтaбилeнъ мoтopъ, 

Фиr 4 

обаче охлаждането му не е винаги достатъчно 
добро и затова още пpeзъ войната се появиха 
звeздooбpaзни водно охладени aepoдвигaтeли (Coл-
мcoнъ) За да се избегне замърсяването на све­
щите на долните цилиндри въ звeздooбpaзниятъ 
aepoдвигaтeлъ, а също и за да се увеличи oxлaж-
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дaнeтo му — той биде oбъpнajъ въ pomamueeнъ 
въpmящъ се (Гнoмъ)^ л 

Oтъ въздушно охладения cтaoилeнъ aepoдви 
гaтeлъ, до въртящия се, има само една крачка, 
\ъй кaтQ последния е само едно обръщение на 
първия т- е оста му е поставена цeгjoдвижнo а 
цилиндpитъ се въртятъ, около нея 

Глaвнит% преимущества на въртящия се ae 
poдвигaтeлъ, пpeдъ стабилния водно oxлaдeнъ, е 
неговата лeкocть, за това пъкъ разхода на бeн 
зина и маслото при него е много по гoлeмъ, от 
. „ Л —,. .**.-~fщ. * - » . " . • * П Л П I I A / Ч V П < 9 П A l l l l П U i / Ч Г Ч . . П T t l l / % Л W M < 3 Г T Л 

Фиг. 5. 

нитe aepoдвигaтeли xapчaтъ по около 250 грама 
бeнзинъ на k c на чacъ, когато въздушно ох 
лaдeния въpтящъ се aepoдвигaтeлъ харчи близо 
300—350 грама 

1 Разхода на маслото е около 10 грама на к 
c чacъ при водно охладения: срещу повече oтъ 
30—70 грама при въздушно охладения aepoдви 
rateлъ По издържливость водно охладения aepo 
двигaтeлъ стои много по високо, отколкото въз 
душно охладения » 

За да се получи по paвнoмepeнъ xoдъ, въp 
тящия се и cтaбилeнъ въздушно охладени a^nn 

двигатели се пpaвятъ cъ нечетни число цилиндри 
При това, числото на цилиндрите въ звезда до 
cтигaтъ дeвeтъ Когато се иска пoгoлeмa мощ-

. нocть, тогава aepoдвитaтeля се строи cъ два ре 
да цилиндри — две зeзди, като ц илиндpитe на 
втория peдъ се пocтaвять зaдъ междините на 
първия (фиг 5) Moщнocтьтa на въртящия се ae 
poдвигaтeлъ достига до 200—25О к c Moщнocть 
та на стабилния въздушно oxлaдeнъ aepoдвигa 
тeлъ достига 400-450 к c (Юпитepъ), а мощ 
нocтьтa на водно охладения aepoдвигaтeлъ дocти 
гa до 1000 к c 

Обръщенията на aepoдвигaтeля въ минута c ъ 
най големия фaктopъ за величината на неговата 
мoщнocть. За да се получи максимална мoщнocть· 
при минимално тегло, числото на обръщенията на 
аеродвигателитв въ минута oтъ дeнь на дeнь расте. 
Сега нормалното число обороти се смета около-
2000—-2500 въ минута, но много често се cpeщaтъ 
вече aepoдвигaтeли cъ 3000—3600 обороти а нeкoй 
дocигaтъ.дaжe до 7,000. 

Понеже при тaкoвoгoлeмo число обръщения 
витлoтo на aepoплaнa ще добие много мaлъкъ 
кoeфициeнтъ на полезно действие, то обръщени­
ята j*a последното се нaмaлявaтъ чpeзъ пpeвoдъ 
oтъ зъбчaти колела. Наистина, че превода поглъща 
известна чacтъ oтъ мoщнocтьтa, обаче все тaки 
мoщнocтьтa на aepoдвигaтeлa си остава ” много пcr 
гблeмa, отколкото би била, ако той правеше са­
мо полезните за витлoтo число обороти. Oтъ дру­
га страна, ясно е, че триенето на частите при това 
грамадно число обороти ще бъде много гoлeмo 
и лагерите ще се изнocвaтъ и paзвaлятъ много 
бързо. За това нaпocлeдъкъ се cтapaятъ щото 
всичките почти paмoви лагери на aepoдвигaтeли-
тъ да бъдaтъ направени cъчмeни. 

За да се получи колкото се ” може по лeкъ 
aepoдвигaтeлъ, материала който се употребява за 
строежа на последните се подбира така ч T па 
дава най п у м а т а необходима здртвинaпpи най-
малкото възможно тегло. Обикновено к a ^ м a т e 
J S S 1 Г C T p ° e Ж a HЭ * н e ш ™ ^ aepoдвигaтeли te ynoтpeбявaтъ, стоманата, дypaлyминияи електрона 

Известната българска машиностроителна фa 
бpикa Mюлxayптъ & C иe въ гp P y c e която пред­
ставлява Швeшшpcкama локомотивна « машинна фa 
брака- въ rp Бuнmepmppг има любeзнocтьтa да ни 
Й Й Г uL·l?TЪ ш в e й ц a P c к a Фирма заедно cъ 
BГ0WП, BoveП & C 1в въ г£ Бaдeнъ изкapвarь 
на пазаря eдинт нoвъ' типъ мoтopъ за сурови ма 
ела за средни и по големи мощности, който въ 
сравнение c £ досегашните Дизeлъ мотори се от 
личaвa cъ cжщecтвeни преимущества Този нon-к 
типъ машина е характерна cъ това, че въ paбo·r 
ния цилиндъpъ на c*щaтa се вкарва ниско згьc 
тeнъ въздyxъ Следователно, машината не cм^и 
направо oтъ атмосферата, както обикновенатаTL 
тиpeтaнтнa Дизелова машина, a n o c S S o ^ 
eдинъ тypбoвeнтилaтopъ в цилиндри и се S , 
вa,cлaбo ,cгъcтeнъ въздух Порадитова B - X 
линдpa при эaпoчвaниe, Ha зrьcЧяpaн„eтo се ня 
мира една m гpnЪмo количество въздyxъ Пo " r

l 

Hoвъ типъ дизeлъ-мoтoDъ 
_ 

p Г н Г и ^ я T Г e ? o бe
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3oжe
П°ГC

aeBaHИe " " " W 
roлeмo количество ; o p и в T ИЗГ°PИ е д ™ п o 

Този предварително згъcтeн·u и ^, 
да пocтжпи въ цилиндpa r ? „ ! въздyxъ, преди 
oxлaждaниe, така те Tой J S ^ ™ ° Щ e и н a 

сравнително cтyдeнъ TW; г a Bъ· чилиндpa 
вежда въ дви^eГe o£P%o!бlT'T « ПP" 
по тоя нaчинъ еж из&fe™™P ° e н и r Б · raзc>вe и 
средства, като с п о м н е л ! 1 B C я к a к в и вънкaщни 
електрически тoкъ и̂ ти ™ a - Д И З e л o в a машина. 
Машинната y c 4 o в к Г e ' У Д P У Г Ь W « w e i -
изработените Тъз<*Т Q

e
тъ•**contained-, защото 

«eниe, п p и e д и н ^ д S т e л ь " ^ И C * н a P « n « E -
Турбината наедно cъ вJ?™ в*тPeшнo ropeниe 
независима oTъ машината т T ° P a e ^ р ш е н н о 
число н a , o б p ъ щ e н S к o l J V 6 B>P™ cъ,eднo 
вeтcтвyвa за такива %^n*!™*P!№ 'cъoт 
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е механическо- съединение rrocpeдcтйoмъ- peмaци, 
кynлyйгъ, движyщъ мexaнизмъ, електрическо пpe-
дaвaкиe и пp. 

Поради; обстоятелството- че при пo-гoлeмoтo 
количество въздyxъ въ цилиндъра може да из­
гори повече rppивo при същата температура на 
изгарянето, следва пoлyчaвaниeтo на по-големи 
диаграми на работата, т. е. мoщнocтьтa на Дизе­
ловата машина значително.се увеличава. Избрания 
oтъ споменатите фирми paбoтeнъ нaчинъ и изпoл-
звaниeтo на eдинъ ocoбeнъ нaчинъ на пpoдyxвa-
ниe на работния цилиндъpъ, дaвaтъ възмoжнocть 
да се постигне едно yвeличaвaниe на мoщнocтьтa 
която съответствува на отношението между абсо­
лютното намаление на въздуха за пълнeниe и ат­
мосферното налътание. Ако се понижи малко от­
ношението на згъcтявaниeтo въ работния цилин-
дъpъ, то въ досегашните Дизeлъ мотори при ед­
но нaлътaниe на пълнeниeтo oтъ 05 aтм. действи­
телни,'равно 1 5 aтм. абе, може да се пoдъpжaть 
почти същите най-високи нaлягaния, вследствие 
на което изключена е възмoжнocтьтa за едно 
по-високо нaтoвapвaниe частите и леглата на ма­
шината. Тогава при зaпaзвaниe на същото число 
oбpaщeния на мотора и при същите температури 
на изпусканите газове се достига едно нapacтвa-
ниe на мoщнocтьтa oтъ около 50°/o повече, откол­
кото една Дизелова машина oтъ същите разме­
ри. Когато натоварването превиши нормалния тo-
вapъ, то вследствие yвeличaвaниe и количеството 
на изработените газове, нapacjвaтъ и обръщени­
ята на турбината, а вентилатора oтъ своя страна 
може да всмучи и згъcти повече въздyxъ, така че 
cъ една такава машина, при зaпaзвaниe на същи­
те температури на изпycкaниeтo и при едно cъ-
въpшeннo добро иgгapяниe, може да се пocтиг-
нaтъ дaлeчъ по-високи претоварвания, отколкото 
при досегашните дизелови мотори. За този peзyл-
тaтъ допринася и пpoдyxвaниeтo на работния ци-
линдъpъ, което също cъoтвeтcтвeнo се увелича­
ва при пpeтoвapвaниeтo. Поради това, машината е 
много по-еластична отколкото досегашните дизело­
ви мотори, въ които при пpeтoвaнвaниe пoлyчa-
вaтъ винаги само eдинъ oпpeдeлeнъ oбeмъ въз-
дyxъ. Така, въ това отношение, тази машина на­
пълно може да се сравнява cъ парната машина 
и парната турбина. Изложените предимства на 
машината я пpaвятъ твърде удобна за cтaциoнep-
ни машини cъ периодични претоварвания, за дви­
гателна машина на локомотиви и кораби, гдето 
често става нужда при най-високата дeecпocoбнocть 
силно да се претоварва. 

Разхода на горивото при тези машини за 
eдeници oтъ 600—100О к. c ефективни се равнява 
на ония на една oбикнoвeннa чeтиpeтaктнa дизeлъ 
машина. При пoгoлeми мощности, той пада пoдъ 
тaзи« cтoйнocть, понеже полезния гpaдycъ на дей­
ствие на пo-гoлт>ми газови турбини и вентилатори 
бърже нараства. 

Требва да се обърне ocoбeннo внимание на 
обстоятелството, че топлинното нaтoвapвaниer на 
цилиндъpътъ, буталото и клапаните е същото, 
както при чeтиpeтaктния Дизeлъ-мoтopъ, и че 
при 50%* увеличена мoщнocть се отвежда при­
близително същата топлина oтъ охладителната 
вода, cиpeчъ както при една Дизeлъ машина 
cъ една дaлeчъ по-ниска нормална мoщнocтъ. 

Този резултат ъ- се дължи nmя*з нз особенния 
нaчинъ на пpoдyxвaниeтo, за който се спомена и 
пo-гope. 

Работата ггo пoдъpжaниe действието на ма­
шинната установка не се различава oтъ тази на 
една дизeлъ-мoтopнгr установка; газовата турбина 
и вентилатора не пpeтeндиpaтъ на ocoбeннo пpи-
cлyжвaниe. Мазанието на леглата става pтъ об­
щото централно мaзaниe на Дизeлъ-мaшинaтa. 

Пycкaниeтo на машината въ xoдъ става по 
същия нaчинъ както при една Дизeлъ-мaшинa, 
като cмyквaниeтo на пpeceнъ въздyxъ става oтъ 
самия цилиндъpъ oтъ атмосферата и изпycкaниe-
то въ същата. Щoмъ машината достигне нормал­
ното си състояние на действие, два paзoбщитeл-
ни органа (шибapи) въ пpoвoдa на въздуха и на 
изпycкaниeтo, зaтвapятъ тези проводи, изпускани­
те газове нacтъпвaтъ въ турбината, които, cпo-
peдъ мoщнocтьтa на машината, въpтятъ тypбoвeн-
тилaтopa cъ едно определено число обръщения, 
които пъкъ oтъ своя страна съответствува на ед­
но определено нaлeгaниe на пълнeниeтo. Газова­
та турбина може да се снабди и cъ едно автома­
тично peгyлиpнo приспособление за да се направи 
машината по способна да приема внезапни проме­
ни на нaтoвapвaниeтo. 

По устройство машините не се paзличaвaтъ 
въ нищо oтъ обикновеното устройство на Дизeлъ 
машините. Средни големини пoлyчaвaтъ плyнжe-
poви (тpoнкoви) бутала; машини oтъ 110О PSe на­
горе пoлyчaвaтъ кpъcтoвинa. 

Размерите на машината cъ cъ около Vз пo-
мaлки oтъ тези на обикновена Дизeлъ-мaшинa 
cъ еднакво число на обръщенията и същата мощ-
нocть oтъ което следва, че теглото на машината се 
равнява само на около 70%, следователно про­
дажната цена на тези машини е по-ниска; ocвeнъ 
това при 50°/o пo-гoлeмa мoщнocть въ сравнение 
cъ eдинъ oбикнoвeнъ Дизeлъ oтъ същите размери, 
числото на обръщенията на машината cъ такова 
пълнeниe остава неизменено, когато при еднаква 
бутална cкopocть числото на обръщенията на 
обикновения Дизeлъ пocтpoeнъ за същата мoщ-
нocть би било значително по-ниско. Следователно 
размерите и цената на eлeктpoгeнopaтopъ cъeди-
нeнъ cъ тaкъвъ eдинъ мoтopъ cъ пълнeниe ще 
бъде по-ниска, 

Поради по-малкото oтвeждaниe на топлина 
за конска сила, следва и пo-мaлъкъ paзxoдъ на 
охладителна вода. Също и разхода на маслото за 
мaзaниe е по-малко, защото требва да се мaжaть 
по-малки цилиндри, легла и пp. 

Прикачването на газовата турбина къмъ из­
пускателния тpъбoпpoвoдъ задушава съвършено 
шyмътъ на изпycкaниeтo. 

За сега се cтpoятъ следните големини oтъ 
paзглeдвaния типъ мотори: 
Число на oбpъ- Мощ- Cпocoбнocть за Paзxoдv на гори-
щение въ ми- нocть вpeмeнo npeтo- вo въ гpaмъ 

нyти PSe тoвapвaниe (PSe) чacъ' 
273 550 700 185 
250 750 1050 185 
215 1050 1400 180 
215 1б00 2150 175 
215 2200 2900 175 
Тези машини еж снабдени cъ впpъcквaниe 

на горивото чpeзъ згъстенъ. въздyxъ. 
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Гpaфмтътъ като средство за мaзaниe. 
Той е cвoбoдeнъ въглerюдъ cъ температура на 

paзтoпявaниe около З0000 C и относително тегло 
l·9—2*3. Той требва да бъде съвършено чиcтъ за 
да може да се употребява като средство за мaзa-
ниe и като тaкъвъ той се среща въ видъ на люспи. 
Отдавна е известно, че графита се употребява въ 
разни масла и мазнини (лой) за мaзaниe. Този мa-
тepиaлъ е твърде roдeнъ, поради високата зaпaл-
нa температура за мaзaмиe цилиндри и нaбивaчни 
кутии, въ машини paбoтящa cъ прегрята пара; упо­
треблението му въ компресорите представлява си­
гурно пpeдпaзвaниe пpoтивъ експлозии въ цилиндри­
те, които често се cлy:вaтъ при мsзaмиe cъ масло. 
Като се вкарва редовно малки количества гpaфитъ, 
чиcтъ или paзмeceнъ cъ вода или масло, раздрани 
повърхности на лmvt и ги uuinндpu постепенно cmнiвo 
се uзгшмдamъ, понеже малките неравности cъ вре­
ме се изпълвaтъ cъ една блестяща гpaфитeнa ко­
рица която здраво държи Когато се вкарва по­
вече гpaфитъ згopeщaвaниeтo може бърже и ефи­
касно да се отстрани. Употреблението на графи­
та е икономично и чисто, защото материала при­
тежава висока мaзилнa cпocoбнocть, залепва до­
бре по тpиющитe повърхности и като се приба­
вя къмъ маслата прави ги пo-гъcтoтeчни. Чpeзъ 
употребление на 15—20% гpaфитъ разхода на ма­
сло за парния циличдъpъ може да се намали до 
една трета. 

Haчннг на ynompeбxeнue: за легла cъ гoлeмo 
нaлe^-aниe въ шийките смесва се добре около 
15% гpaфитъ на люспи cъ масло или лой и се 
нaпълвaтъ маслениците като за тая цeль нaй-дoбpe 
е да се пpэцпo-iитaть peгoлиpвaaми апарати за мa-
зaниe за дз мo кe разхода на мaтepиялз за мaзa-
ниe да се ограничи само на необходимото коли­
чество. Ако леглата сч пэитeгнaти доста плътно, 
пoxлюлката малко тpfeбвa да се отслаби, за да може 
графита лесно да покрие cъ една политура плос­
костите. Въ началото се препоръчва, да се смес­
ва по възмoжнocть по мaлчo люcпecть гpaфитъ. 

Люcпecть гpaфитъ за мaзaниe на леко нато­
варени валове, трансмисии и лtыгa се смесва дoope 
само cъ масло и се употребява по същия нaчинъ 
както пo-гope. ' 

Люcпecтъ гpaфитъ за мазане на парни цилинд­
ри може да се употребява сухо, или cмeceнъ cъ 
вода или масло въ видъ на каша. За мaзaниeтo 
може да послужи една маслена помпа или пъкъ 
една щayфepoви масленица; и тyкъ обикновеното 
масло или лойта се cмecвaтъ cъ 157о rpaфитъ 
Въ последно време се cpeщaтъ вече въ търговията 
xpaфнmнu eмyiзuu, които мoгътъ нзпpзвo да се yпo-
тpeбявaтъ като средство за мaзaниe. 

Изваждани, на втулка oтъ задънена дупка. 
Ако пoдъ една втулка, вкарана въ една за­

дънена дупка нeмa достатъчно пространство, кое­
то да позволи зaлaвяниe на втулката oтъ долу cъ 
съответни кyкиoбpaзни инструменти за да се извади 
нaвънъ, въ тaкъвъ случай може да се постъпи по 
следния нaчинъ: приготвя се eдинъ цилиндpичeнъ 
пъpтъ cъ диaмeтъpъ, който пacyвa доста добре 
cъ дупката на втулката. Тогава налива се въ дуп­
ката гъcтoтeчнo масло, вкарва се цилиндричния 
пъpтъ и се нaтиквa навътре пpoтивъ нaлeгaниeтo 
на маслото cъ eдинъ чyкъ. Силата oтъ ударите на 
чука чpeзъ маслото се пpeдaвaтъ върху долния 
край на втулката, която по този нaчинъ може да 
се извади. Cт. 

Изъ практиката на парния кoтeлъ. 
Защо се yдължaвamъ cкapнnцumrь (кoюcнuuumtъ)2 

Известно явление е, че чyгyнътъ при силно нa-
гpявaниe при нeкoи обстоятелства значително се 
разширява, бeзъ да се свие напълно на първона­
чалната си дължина при cлeдвaщeтo oклaждaниe. 
Понеже скаоигв (колосницигЪ) много често c ъ 
подхвърлени на такова едно високо нaгpявaниe, 
то npл устройството на скарата на пeщa винаги 
се държи сметка за това явление, като е дадена 
възмoжнocть на cкapницитe свободно да се paз-
шиpявaтъ. Обаче много примери oтъ практиката 
пoкaзвaтъ, че дадената възмoжнocть за разшире­
ние oтъ 2—З% oтъ дължината на cкapникa въ 
нeкoи случаи не е достатъчна. Така нaпp при 
eдинъ кoтeлъ, който е билъ зaгpявaнъ cъ англий­
ски вxrлища — кapдифъ, cкapницитe cъ дължина 
850 мм., дотолкова се разширявали, че cлeдъ иcти-
вaниeтo те ocтaвaтъ до една дължина не по-мал­
ко отъ 880 мм., т. е. те се удължили cъ около 
3·5 /o. Въ дpyгъ eцинъ случай cкapницитe oтъ 
б45 мм. дължина се yдължaвaтъ cъ 20 мм., т. е. 
cъ около 3%. Причината на това силно yдължa-
вaниe е лесно да се oтгaдae. И въ двата случая 
пoдxвъpлeниeтo на пресни въглища е ставало не­
равномерно по cкapнaтa пoвъpxнocть (ocoбeннo 
при механично пoдxвъpляннe) и заради това нyжд-
нo е би по да се подправя огъня cъ гpeбoкъ, при 
която работи пpeзъ cкapнитe междини пада гoлe-
мo количество нeизгopялo гориво въ подухалото 
ocoбeннo когато горивото съдържа много пpaxъ и 
п ™ Ъ K т , Г Д t т ° a к ° H e c e o т c тPaни, продължава 
да гори. Тогава въздуха за гopeниeтo, който на­
стъпва нaдъ скарите, толкова високо се нагрява 
н и т Г т o H e б Г £ A a °X Л a Д И c к aP™*итe и послед­
ните требва да се нaжeжaтъ. Това причинява 
едно чувствително yдължaвaниe, за което пред-
н ™ Г o я з T б И H a C e У K 9 3 B a нeДOcтaтaчнa и c 5 J -ницитe разбира се ocвeнъ, че cтaвaтъ по дълги нr> още се изкpивявaтъ. fWiги но 

Cлeднзтa таблица показва направената икономия н я *.„-„„ 
6лeниe на гpaфитъ: V a и к o н o м и я «а мaзилни материали въ цифри при *употре-

P a з x o д ъ н a материалите за мазане 
по рано , c e г 

Moщнocть на парната машина 
за една работа oтъ 24 часа 

1) Цвилингъ машина, подемна въ рудници, 500Х1250 мм 
2 Машина за двигaтeль на eлeктp. машина, 350У400 мм 
3) Цвилингъ машина за двигaтeль на вeнтaлaтopъ, 400X640м/м. 

вaзeлинъ 
1·50 кг. 
3·00 „ 
2·50 ' -

вaзeлинъ 
050 кг. 
0·375 „ 
1З0 . 

гpaфитъ 
20 гp. 
24 „ 
40 . 
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ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
Пoчиcтвaниe на отливки пocpeдcтвoмъ 

вода пoдъ нaлeгaниe. При това хидравлическо 
почистване на отлети предмети, практикувано oтъ 
Alhs Chalmers Manufacturing Co, се употребява вод­
на струя пoдъ нaлeгaниe oтъ 30 кг/см2, която се 
насочва върху предметите затворени въ особена 
камара. Cъ тоя cпocoбъ фирмата е ycпeлa да на­
мали числото на работниците, зaняти cъ тази ра­
бота, oтъ 60 на двама човека f Зaбeлeжитeлeнъ е 
също и факта че за почистването на едно работ­
но тypбинo колело (въpтящeтo), което преди по­

чистването тежи 110 тона, а cлeдъ това само 40 
тона, — действително една колосална работа, — 
пopaнo c ъ били необходими З00 часа, а сега са­
мо 14 часа! 

Най-големия тoвapeнъ пapaxoдъ на све­
та. Предназначения за речнo плавание пapaxoдъ 
„Seraoine" наскоро е билъ пycнaтъ на вода въ 
гpaдъ Midland (U. S А). Той има една дължина 
oтъ 19З м. и може да носи eдинъ пoлeзeнъ тo-
вapъ oтъ 15000 тона зърнени храни при една cкo-
pocть oтъ 13*2 мили. 

TEXHИЧECKO-CTOПAHCKA ХРОНИКА. 
Солните залежи въ Провадийско. Благо­

дарение на чувстващата се вь нacъ roлeмa нужда 
oтъ coль пpeзъ време на европейската война, на­
селението oтъ oкoлнocтьтa на Провадия е започ­
нало да си служи cъ намерената при гара Мирово 
солена вода, която въ последствие анализирана се 
указва че съдържа повече oтъ 20% чиста coль. 
Придобили извecтнocть тия солни кладенци, oбpa-
зyвaниятъ зeмлeдeлcки cиндикaтъ „Oбщъ Пoдeмъ" 
въ rp. Провадия прави постъпки пpeдъ M-вoтo на 
Търговията, запазва пepимeтpъ и построява извест­
ната и paбoтящa oтъ 4 гoд coлoвapнa фабрика. 

Cлeдъ започване постройката на Coлoвapнaтa 
фабрика и до края на 1924 г. постоянно около та­
зи мecтнocть cъ правени изyчвaния oтъ разни ли­
ца, между които и чужденци за дирене каменна 
coль, петрол*7 и пp. и cъ запазени много пери­
метри, но peзyлтaтъ не бе пoлyчeнъ. Пpeзъ 1925 
roд. M-вoтo на търг., пp. и труда се заинтересува 
по отблизо и въ края на същата година предприе 
нaй-нaпpeдъ проучвания cъ ръчни сонди, а въ 
последствие и cъ една парна 20Э м. сонда. Пpeзъ 
aпpилъ 192б r. 200 мeтpoвиятъ coндaжъ е билъ 
зaвъpшeнъ и като peзyлтaтъ се е установило само 
че има силно наситена солена вода. 

На 29 мapтъ 192б г. се започва eдинъ нoвъ 
coндaжъ cл нoвoдocтaвeнaтa oтъ същото M-вo 
400 м. парна сонда на левия бpeгъ на провадийска­
та река (първия е на десния бpeгъ) на около 350 м. 
oтъ първата сонда въ източна посока, който е зa-
въpшeнъ въ края на м. октомври c. г. Въ peзyл-
тaтъ на този coндaжъ се е установило coлeнoc-
нocть на пластовете на дълбочина oтъ 300—400 м. 
До достигане на З00 м. солни пластове не cъ кон­
статирани. 

Cлeдъ тоя нeycпexъ, пpeзъ м. мapтъ н. г. по 
предварително изpaбoтeнъ плaнъ oтъ M-вoтo на 
Търговията — Минно отделение и пoдъ вещото ръ­
ководство на Минния инжeнepъ г. Koнcтaнтинoвъ 
и техниците г. г. Б. Ивaнoвъ и H Бoяджиeвъ се 
започва едно систематично сондиране на мecт-
нocтьтa cъ 18 ръчни сонди, oтъ които 11 cpeщaтъ 
горницата на солни залежи на едно пространство 
c ъ ширина И.—3. 400 м. и C.~-Ю. 900 м. 

Cлeдъ намиране горните пластове на солните 
залежи поискана е специалната сонда cъ диаман­
тена корона (бopъ машина) oтъ Мината плaкaлни-
-цa (Елисейна) за произвеждане въpтящe сондиране 

и пocpeдcтвoмъ пpoмивки oтъ нacитeнъ coлeнъ 
paзтвopъ въ края на м. aпpилъ се зaпoчвaтъ сон­
дажи въ peзyлтaтъ на които се е ycтaнoвилъ кa-
мeнo-coлeнъ зaлeжъ cъ достигната до сега дъл­
бочина на пласта 41 м. (20 май 1927 г.). Горнището 
му започва oтъ 12 м. 

Относно качеството на coльтa се е конста­
тирало, че първите 20 м. cъ доста чиста бела ка­
менна coль, cлeдyющитe 10—12 м. имaтъ малки 
прослойки oтъ глина и къмъ 40 м. започва наново 
да излиза чиста coль. 

Окончателните проучвания относително дебе­
лината на залежите и oбeмaщeтo пространство 
още не cъ пpивъpшeчи. Геологическата пpинaд-
лeжнocть също не е установена и въ това отно­
шение ще се пpaвятъ проучвания, чийто oкoнчa-
тeлeнъ peзyлтaтъ е много вaжeнъ за изчисление 
запасите на coльтa и за по Нататъшно търсене на 
други периметри. 

За разрешение на горните въпроси проекти­
ра се да се направи eдинъ шaxтъ и една галерия 
къмъ зaпaдъ пoдъ кредитните скали до шосето 
Провадия—Kaдъкьoй. 

Добрия peзyлтaтъ oтъ тия сондажи, се длъ-
жи твърде много на ръководителя на сондажи­
те енергичния и тpyдoпюбивъ г. Инж. Koнcтaнти-
нoвъ и неговите помощници техниците Ивaнoвъ и 
Бoяджиeвъ, които благодарение на пpeкaтa си зa-
интepecyвaнocть и умело изпълнение на възложе­
ната имъ задача cъ успели да oткpиятъ това цен­
но и oтъ гoлeмo значение за страната ни богат­
ство. Техните заслуги още повече изпъквaтъ. 
като се има пpeдъ видъ, че още първия coндaжъ 
нaпpaвeнъ cъ 200 м. сонда пpeзъ 1925 г. е пpeми-
нaлъ пpeзъ солните пластове, но бeзъ да бъде 
зaбeлeзaнъ oтъ ръководителите на сондажа. 

Вноса на дъpвeниrfc въглища въ Гърция 
Гръцкото правителство е отменило безмитния 
внocъ на дървените въглища и те ще плaщaтъ 
при вноса си въ Гърция пpeвидeнoтo въ тарифа­
та мито. 

Исканията на мелничарите На 3 май се 
закри редовния гoдишeнъ кoнгpecъ на Мелничар­
ския cъюзъ. Koнгpecътъ rлacyвaлъ резолюция, cъ 
която се иска: 

l).Opгaничaвaнe на индустриалните области 
по отношение на нови мелничарски заведения; 
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2) Забраняване постройката- на нови мелници; 
4) Hercrьpдчaвaнe износа на брашното, като 

се премахне напълно изнocoтo мито и се увеличи 
митото на* житото. 

4) Мелничарите да не члeнyвaтъ въ Индycт-
pиялния cъюзъ, докато пocлeдниятъ не обедини 
всички индустриалци въ страната. 

Цeнpтfe на нэмeнниrb въглища. ЦeнитЬ 
на нeпpeceтиттs каменни въглища въ главните 
страни износителки на въглища cъ били следни­
те въ германски марки (33 лв.) за тoнъ: пpeзъ 
1913 roд. Англия 10*97 марки, Германия 12 м., 
Франция lб·бl м. C eд Щати 5. 69 м , България 
10·4 марки; пpeзъ декември, 192б г. цените cъ 
били: Англия 20·9б марки. Германия 14*87 м., 

Франция 22Ю9 м., Белгия 24*61 м., Cъeд. Щати 
11-72 м., България 13·20 марки. 

Пpeзъ фeвpyapйй, 1927 гoд. ценитЙ за тoнъ 
cъ били: Англия 15*66 марки, Германия* 14·87 м., 
Франция 21 ·25 м., Белгия 25*20 м., Cъeд, Шaти 
10 65 м., България 13*20 марки. 

Янrлийcкитfe каменни въглища. Англий­
ските каменни въглища отново се явявaтъ на све­
товните пазари. Англия изнася 'седмично 550,000 
тона въглища за Франция, Италия и другите ст­
рани около Средиземно море. Чехословашките 
каменни въглища^ cъ почти изместени oтъ евро­
пейските пазари, а само Полша продължава своя 
изнocъ на в- глищa. Италия ocвeнъ английски въ­
глища се снабдява, и oтъ Cъeд. Щати. 

< 
ВЪПРОСИ и ОТГОВОРИ 

> 

Oтгoвopъ на въпpocъ 1. Причините за 
силното зaгpeвaнe на компресора и неправилното 
му действие cъ твърде много и тyкъ не е невъз­
можно4 да ги пoяcнимъ. Ocвeнъ дадените Ви cъ 
писмото упътвания ще разгледаме по обширно 
тоя въпpocъ въ oдeлa „изъ практиката за прак­
тиката" кн. 3. 

Oтгoвopъ на въпpocъ 2. За да се отгово­

ри на зaдaдeниятъ въпpocъ относно влaжнocтьтa 
необходимо е да ни отговорите на изкaнитe поя­
снения въ отправеното Ви писмо. Ако yкaзaниятъ 
нaчинъ въ същото писмо относно студеното по* 
мeщeниe не се укаже пpaктичeнъ (тyкъ въ нeкoл· 
кo кoлбacници така си cлyжaтъ) то инсталирайте 
си и една малка хладилна машина, каквито на 
много места се yпoppeбявaтъ за домашни нужди. 

Нови книги и списания. 
книги. 

Учeбникъ по телефонна техника oтъ Cm. 31а-
нoлoeъ нaчaлникъ на професионалния oтдeлъ oтъ 
Държавното Teлeгpaфo-пoщeнcкo у ч и л и щ е въ 
София. 

Книгата е съставена cпopeдъ програмата на 
средния oтдeлъ oтъ Дъpж. Teлeгpaфo-пoщeнcкo 
училище, нaгoдeнa е да служи и като помагало за 
самообразование по телефонна техника. Разпреде­
лена е на XIX глави 288 cтp. 322 чepт. въ текста. 

Книгата по своето си съдържание е цeнeнъ 
пpинocъ къмъ нашата бедна техническа литера­
тура и представлява интepecъ не само за учени­
ците, а и за всички онези, които се интересуват-
oтъ техниката въ телефонното дело. 

* Препоръчваме я на всички наши абонати. 
Намира се за пpoдaнъ у автора yл. Дopo-

cтoлъ № 7 — София цена 85 лв. 
СПИСАНИЯ. 

1) Chttcaяue на Бъ пареното Инженерно Лpxu· 
meкmнo Двo гoд. XXll· бp. 1, 9 и 10. 

2) Apmmeкmъ гoд. I бp. 2 София yл. Aкca-
кoвъ 10 

3) Занаятчийска практика гoд. Ш кн. 4 и 5 
Плeвeнъ гoд. aбoнaмeнтъ 80 лв. cъ следното съ­

държание: 1) Измерване температурата въ Иидy-
cтp. и зaнятитe, 2) Oтъ какво най много cтpa-
дaтъ занаятчиите, 3) Название на копринените 
платове, 4) Kaкъ работи английския кpoячъ, 5) 
Tpaндaфopa, 6) Циглeнaтa индустрия, 7) Haчинъ 
за обработване кожи за paкaвици, 8) Шлифоване 
или зaглeждaнe, 9) За лъcкaвинaтa на коприната, 
10) Боядисване cмecъ вълна, пaмyкъ и коприна, 
11) Гpънчapcтвoтo въ Троянско, 12) Чертане спорт-
на дреха, 13) Познаване материалите, 14) Настав­
ления, съвети, рецепти. 

4) Иmaмepвaчu и uзнaмepвaнuяъ — гoд. I бp. 1 И 
У CДTУ Л ' Г o c п и т a лнa № 3 гoд. aбoн. 100 лв. 

5)№mor)ъ - гoд. I кн. 1 София yл. Цapъ 
гiceнъ № П0. Популярно мexaнoтexничecкo спи­
сание гoд aбoн. 100 лв. 

6) Teлe?paфo mщeнcкo и телефонно дrълo — 
гoд щ кн. 3 издание на Главната Дирекция на 
и. l. I. — София. 

7) Самоуправление — roд. I кн. 9 София 
Витошка № 7 месечно списание на съюза не 
градските общини. 

Bd. 7?мZeмaйПffc ^ WбГeiBeS DeUt8heГ I n8 e i l i e u г ~ 
imBn;BVC· Жttailungen - гoд. XIV брой-4:-10) D i e K”gellager ZeitsЛrift. . 

По важни печатни 
На cтp. 5 п. 9 пропорцията a_:вi = a:c да се 

чeтe>e,:e_—--a:c; на cтp. 6 втора колона пети 
peдъ думата, „тяжecтьтa" да се чете „теорията" 
Същата, колона 6*ия peдъ oтдoлe отношението 
„l:vp да се чете „ 1 : - Ф " , същото oтнoшeниee 
И| нav7 cтp: 1 кол. втория, peдъ и 19 ред- отдолу 
На cтp- 7 Hi кол, 1Ф peдъ отдолу вместо* думата 
-заменени" да се чете „и"; същата колона 9 peдъ 

грешки въ кн. 1. 
отношението „ Ь . д а . № ч e т e ья, a в ъ , п o c л e д н и * 
peдъ „a = e" д a се чете- „a = c \ На cтp. 9 въ 
ypaвн. 8 „ь* да се ЧPTP &.* „ mJ 

*w да се чете z*x и точката пpeдъ n-~-
^ ч ? т f MhSИ,CЪ ЗHaKЗ • - * ? ™ УР«* 9 „Ь,· Д* 
S o думата ;пnп -ЖЩЗTa CTP; « ™*^ peдъ вг^ ~ ° думата „пoдъ" д a се чете „нaдъ". 



Д3Е10ВИ МОТОРИ 
cъ и бeзъ кoдшpecopъ 

всички големини до 300О к. c. 
на cклaдъ въ СОФИЯ до 70 к. c. 

П O Л У Д И З E Л И 
I. 1!. 1б. №. H, 30, X, « I t0 II. I 
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ЁШTЦBTOI, lц;ii!i. 
ПРИ Гepнflиcitитp Държавни Заводя „ Д O Й Ч E B E P K E " 

Телеграфически aдpecъ ДЕЛТА. 
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Haй-yпpocтeнъ 

OPГИHAЛEHЪ НАФТОВ1 TPAKT0PЪ 
2 2 2 В к. c. 

и то само eъ eдинъ пu.шидгpь, има 4 екооости 
кoмплcкijвa се cъ комбиниране ' 

плyгъ „ГJIИГA HЪ" 
cъ 3 рала за оране до 80 см дълбочина - „ 
4 рала за пoдмeтaвe на cтъnниmя l t И Cъ 

opaьь до 16 c«. . шарила Ю 0 см ИTKa 

Г я n в м . нeдocтaтъкъ е когато eдинъ тpaктopъ има много части, защото cъ него TD·Ьfi*» - S 
naбo?ятъ иДxoPa'cъ слаба техническа подготовка. Затова бeгaйтe oтъ трактори c i c л T ж н a к o ! , " ^ 3 ^ « a I 
Й u и я r ъ TPAKTOPЪ се комплектува cъ въpшaчкa cъ aпaparь и бeзъ aпapaтъ за дoёб„я C T p y к ц и я» • 
/: »~л„ «ай vпpocтeнa, следователно и най солидна и подходяща за времето „=,.. a C л a м a · 
Единствено най yпpo ̂ . ^ ^ ^ т p a к т o p ъ БУПДOГЪ 2 2 - S T c "” * CЗM° °РИ' 

и въpшaчкa oтъ германската машинна фабрика 

Доставка oтъ склада Плeвeнъ или София. 
Искайте оферти oтъ генералния пpeдcтaвитeль за цeлa Бългaoи* 

ЦBETЯHЪ KOПAHДЖИEBЪ 
МаоияЛ/иза № 72. Teлe4oнx 

Пneввнъ. 
Kлoнъ - ^ л ' 4 o н ъ № 255l. - . - · vr f , 
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Българско Електрическо Д-вo 
Плoшaдъ Cлaвeйкoвъ № 7—Kлoнъ Варна 

1Шgemeщe EIeHfri_itais бesellcbaft — Berlin 
Извършва и строи всякакви водни и 

механически електроцентрали. 
Гoлeмъ cклaдъ на разни електромотори, динaмoмaшини и 
вcfeкaкви електрически инсталационни материали. Продажба 

H на прочутите eкoнoмичecки крушки и пoлoвинъ 
Ц ватови нитpaлaмпи 11 Е б . Ц 

I ПРОЕКТИ И ОФЕРТИ СЕ ИЗPAБ0TBATЪ ПРИ ПОИСКВАНЕ БЕЗПЛАТНО I 
Телеграфически aдpecъ: AЛГEMЪ — София Teлeфoнъ 6У7. 

кза** 
-©ssЗ=фяв=-#-=@^ЗE^зSs-g- ~S--fi-—S~ 

БЪЛГАРСКО ТЪРГОВСКО 
ПЕТРОЛНО АКЦИОНЕРНО Д-CTB0 

Kaпитaлъ 25.000.000 лева 
напълно внeceнъ 

Централа СОФИЯ, 
*yл. „rtлeкcиндъpъ I" № б. — Teлeфoнъ 1474. 

Клонове и представителства 
въ всички градове на царството 

Гaзъ, Бeнвинъ, Гaвйoлъ, 
минерални, машинни и цилин­
дрови масла, Гpecъ, Kaтpaнъ 
и дp. вcвкaкви количества на 

ч 

износни условия. 
фчвgтaфsQi 

Kypць А. Д. — Виена. 
Oтдeлъ Спояване парни котли и машини. 

Kлoнъ София 
yл Ломска Jvfe 22 Teлeфoнъ Ns 2758 

Инжeнepъ fl т. Дaвлoвъ 
Чpeзъ cпeциaлeнъ пaтeнтъ „Зaмecтpoй-

тepъ" поправя бързо и сигурно чpeзъ запоя­
ване повреди, разяждания, пукнатини и заменя­
ване цели листове на парни котли.. 

Cъ cпeциaлeнъ дoгoвopъ е предприето по­
правката на Локомотивите въ Б Д. Железници. 

Поправките се извъpшвaтъ на самото место. 
Искайте оферти. 
ьsmюmюь 

|p—8=-—*-—«—&--S--g-=Ss-̂  

| Teшюaш и iвшaвm деfioтывдa 
И O C И Ф Ъ П. Г E O P Г И E B Ъ 

София, yл. Бoгoмилъ № 4. 
И з р а б о т в а най-модерни, солидни и евтини вctкaкви | 

огради. 
балкони» 
стълби, 

гробници, 
кафези» 

пружини, 
сита за чaкълъ 

и пecъкъ, 
^ ^ ^ ! ! S S ^ 9 BИTPИH"> ™-eтa за банки и вceкaяйи видове тeлeплeтeни мрежи м пp 
—- - - __ » 

С0О: 



М О Д Е Р Н И З И Р А Й Т Е Н А Ш И Т . МЕЛНИЦИ 
Турбини Аспиратори Валцове 
Регулатори Tpиopи Плaнcиxтepи 
Трансмисии Лющaчки „Омега" Гpиcмaшини 

Машини за apпaкaшъ „Омега" 
Охладителни машини 

И всички други мaшиви за обикновени и най-модерни мeлвици, 
най-модерни и най-солидна конструкция. 
\ 

~ Й0C. ПP0K0ПЪ СИНОВе, ПOPДУбИЦe. Ч е х о с л о в а ш к о 
Основана въ 1870 година 

Пpeдcтaвитeль за България ЙOCИФЪ XPУШKA 
София, yл. Сердика № 12 (пoдъ Съюза на Българските Мелничари) / 

Teлeфoнъ № 348 Teлeгp· aдpecъ: Пpoкcaoвкa 

ДИMOГAPHИ TPЖБИ 3 

Maнecмaнoви cъ дължина 4—6 метра на 
cклaдъ всички размери за всички видове 

локомобили и парни машини. 
Манометри cъ контролна cpiлкa съгласно 

закона за парните котли. 
Водомерни обли и клинrepoви 

стъкла» 
Haбивки гpaфитиpaни и азбестови. 

Maннлoxбaндъ за гъpлoвини. 
филтри за минерално масло 
=== на cклaдъ при —==== 

Бaмaвcкo-TъpгoвcEO н Йняустр.-Ащонврно Д-вo 
София, 

yд. «Мария Луиза" 51. 

Продава се 

BЪPШAЧKA 
cъ Лoкoмoбилъ 

американка „Peerless" 
cъвъpшeннo запазена, на много 

износна цена. 
Запитвания до редакция 
cп. „Texникъ" — Варна. 

Редакцията на cп. ,,Texникъ" 
съобщава че oтъ миналогодишните 
течения на списанието има само след­
ните 6роеве : 

Гoд. Ш. бp. 5, 6, 7, 8. 9, 11 и 12. 
Гoд. ГV. бp. 1, 2, 4, 7, 8, 9 и 10. 

Цена на oтдeлeнъ 6рой 20 лв. 



MAШИHEHЪ CKЛAДЪ 
EBCTATИ C. CЛABOBCKИ 

Ooфиj=i, Мари:йt Л^ивa SS 
Телеграми: CЛABOBOKИ. 

К л о н о в е : П Л ^ P E H Ъ — /1О JД > 
Телефони: София № 2553 — Плeвeнъ Jg 21 

Генерално вдотташo1 фaOpчeпъ cклaдъ на: 
MУHKTEЛCЪ - CTOKXOЛMЪ 

Шведски дизели—пoлy-дизeли oтъ 6—150 к. c. — 
гизoжeнни 10— 100к. c. — петролни 2—6 к.c. „Bзтe" 
и „Зeвдлингъ" Шведски нaфroви трактори 22 к. c cъ 
два и три лeмpжa Heдocтиrнaтa икономия на 
гopивeнъ мaтepиaлъ и paбoтocпocoбнocть. 

,,Kюнe*' фабрика за зeмлeдeлcки машини 
Aкц. Д-вo Унгария 

Моторни и pжчни вувурузотрошачки, яpчoм·влви 
за мелене зърното заедно cъ кoчaнкai·fe, ceялви cъ и 
бeзъ дискове, жeтвapки, тpиopи, кyлтивaтopи oгъpлaчи, 
грани, дискови брани, цeнтpoфyгa. 

Kaишнa и кожена фабрика Пoлицки - Чехия 

Текстилни машини 
-.--ДapaЦИ зa в ъ л в a и EaмУкъ> чeнкaлa .за кълна и 
f^lT'J^l\l^ш^ W и n , * t a текстови 

•»•» ^m « ~ u < - l « _ Ы 

Австрийски държавни заводи 
Бepoииycъ и Cтoкxoпмъ 

I 
— - * V . Д A I V _ l C l £ l * ПJ 

" ^ ^ • ш м м ц м м 7Ж 

'ЕДИНИЧНИ И ДB0§RИ Ъaftппim. «-. Ш 
аспиратори, « в д r , Z й S 2 2 Ь ° л a н з ™ * и , тapap- | 
>тa,;цtли мелнични и н с т L a ^ ^ 0 № p S a В Д t e ' J б У · i 
* » * , фpaнцyзEи ,и c S Г к t г Л б

f t
И B И * адP-—- {] 

-aли, .мaЪapи и пp Bи' дeОДмaли, eaнти- П 
Щ 

> № - . • Цвни кo"кУfeитнii. I 
1 

-flГV Л V A — — %#• 



Електролитна медна жица 
— I s в s s TtaиЧ1CИ Г*,AПAПГl/fa 5 S S S S 

на cкладъ 
— при-— . P. M0ШEBЪ —— София, —— 

vд. Пarзь Бoтзиcъ № 132 

^ . •!"""' ^ r - r - - = — — J -J -ЯШ- 1 - —--Ц—УLД-J - И — - - Г 

7epмaкcкa V\нижapницa 
CO<J>VHJГ, yл· Цapь ocвoвoдитeяь Jf· 1А 

JTpиeмa поръчки на всякакви технически книги и списания 
на немски eзикъ. 

Каталози гpaтиcъ 
и франко 

Cлeциaлeнъ oтдfeлъ: 
Paдиo-литepaтypa. J 

Каталози гpaтиcъ 
и франко 

Cлeциaлeнъ oтдfeлъ: 
Paдиo-литepaтypa. J 

Каталози гpaтиcъ 
и франко 

Cлeциaлeнъ oтдfeлъ: 
Paдиo-литepaтypa. J 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

J!ДЗДPЪ PSЗEHЩДИHЪ $ C·иe" 
у л и ц а „ Г у p к o* № 20 

ДОСТАВЯ масла за двигателни 
машини разни видове* 

Цилиндрови масла paфинaти. 
Специални масла за Дизвлъ-мотори и ком­
пресори; >кoмнyнлapни ^цилиндрови масла; 
специални автомобилни масла; масла за 
бypгии, винтopeзaчки и автомати; спе­
циални teoлтиpaни масла, cвeтилни зiacдa; 

Paгaffiwn Iиjиldшn А. D. В. V. ; 
масла за кожарска «индустрия л 

специални масла за текстилна лвдустрия. 

АНГЛИЙСКИ BЪPШAЧKИ и 
Цели oтъ стомана, 

дърво само на платформата. 

Dotтoявeвъ склад, отъ вcикн идoвe масла. 
.Цеви -и условвязнад-диберадав-

Телефоеъ # 1824. 
,3а телеграми:.vPOЗEHЩAИB7Ъ-. 

Последва дума на английската техника. 
В Cъ двoeнъ вжтpeшeнъ aпapaтъ 9 
I и бeзъ aпapaтъ В 

,BЪШAЧKft 36 цола, цfeлa oтъ .fl ЛQg CЛft 

л8. Ш00 
4б. 13.500 

Изплащане на три сезона s s 
itoмбиниpaтъ се QЪ тXpaктopa ^ГДИРИВГЬ4< 

Дlpиcтигдa ,нa .cкладъ една ^ъpшaчкa, 
цtлaoтъ стомана ,€ъ двoeнъ гaнapaтъ и 

тpъcинa на колела за показване при4 

ЖЕКО K. CAБJIEBЪ - Щ Ц 

TPЪCИHA на колела цeлa 
,»_отъ cтoиaнa 

ГЛЯBEHЪ PEMЪKЪ 
кoжeнъ английски 



П О К А Н А 
3 А З А П И С В А Н Е А Б О Н А Т И НА С П И С А Н И Е 

„TEXHIEЪ" 
Година V· 

Научно популярно списание, издание на Дружеството на техниций cъ средно 
образование въ България. 

Техници, 
Запишете колко се може пo-вeчe абонати за списанието пpeзъ настоящата му V-тa годишнина. 
Агитирайте за неговото разпространение, като cъ това му дадете възмoжнocтъ да се yвeли-

чaтъ страниците му и да получавате при същата цена пo·вeчe и по интepeceнъ митepиaлъ. 
Д е х н и к ъ " както и до сега си задава за цeль да ратува за обогатяване и опресняване 

познанията на всички техници да подобри производството, да изнесе всички нововъведения въ oб-
лacтьтa на техника и индустрията и въобще да следи развоя на последните въ чужбина, като cъ 
това съдействува за повдигане на eкoнoмичecкoтo и cпoпaнcкo развитие на страната. 

По тоя нaчинъ „ T e x н н к ъ " се явява, като*настолна и наръчна книга за всички бopaвящи 
cъ техниката лица. 

Peдaкциoния кoмитeтъ е взeлъ всички мерки за още пo-гoлeмo подобрение на списанието 
и пpeзъ V·тa годишнина на пoпyляpeнъ eзикъ, дocтъпeнъ и за ония наши абонати нeмaщи yчи· 
лищнa подготовка, ще се изнecaтъ редица статии изъ нововъведенията въ техниката. Oтдeлътъ 
„Изъ практика за практиката* ще се чувствително засили. По тоя нaчинъ, списанието ще бъде 
еднакво полезно, както на практика тexникъ, индycтpиялeцa, учениците въ техническите училища 
така също и на завършилите тexн. училища и интepecyющитe се oтъ техниката лица: 

Покрай многото полезни и интересни статии въ Vгoд. ще бъдaтъ засегнати и следните въпроси: 
1) Статии по обслужването и поправка на бeзкoмnpecopнитe дизeлъ мотори. 
2) Статии по развоя на котлите cъ високо нaлfcraнe. тexнl?a конструкция. тоeимvшecт^Гi; 

обслужване. -—-—— 
3) Статии зaceгaщи най-новите видове парни машини, турбини и папи, „ в o д н „ двиraтeлитt 

cь вътрешно горене. • 
4) Разни видове покривни конструкции. 
5) Най новото развитие на железобетонния cтpoeжъ (проекти и изчисления1 
6) Модерни архитектурни постройки, икoнoмичeнъ cтpoёжъ и пP ~ · 
7) Статии изъ oблacтьтa на въздухоплаването. ” * 
8) Paдиo-aпapaти и радиотехника. ~~ 
9) Статии изъ нововъведенията въ oблacтьтa на eлi>imvW.«n1lfПтn 
10) Статии изъ oблacтьтa на приложната eлeктpoтё^нT^r7 — 
11) Статии изъ oблacтьтa на мeлничapcтвoтo. —” ” 
12) Статии зaceгaщи подобрение на пpoи^шgcтвn™ в ъ pъzmтk Mn 
Въобще пpeзъ V-тaтa годишнина, r j o т p a c n и ц a 'тщтvrтrii 

вctки свои aбoнarь. щ д a д e «ененъ и пoлeзeнъ "мaтep — 
Независимо oтъ това редакцията ще даде безплатно на вc*™ - ^ 

напълно абонамента си за цeлa година по eдинъ ПOДЭDЪKЪ - ­ т ^ДПлатилъ до 1-й 
практически формули и други ценни данни за бopявaшитfc cъ тДuJCHИЧeCKИ кaлeндapъ- cъ тaбпи”,m" 

Ябoнaмeнтa на списанието и за петата му гoдишниS 7 e x н и к a т a лица. Д p Ъ C ъ т a o ™«", 
За да поощри и отчасти възнагради дeйнocтa на нacтLтi*"^' R a к т o и м. г — 1Чfj ™ 

взeлъ следното решение: нacтoятeлитt, редакиип,-.. 1 Э 0 "*' 
1) Bctки който изпрати абонамента на записани oтъ него - ' " " " ^ * на д·вoтo ползува се cъ 10% oтcтжnкa. ™* н e г 0 най-малко 5 afin„„ 
2) Bcrfeки който изпрати абонамента на повече or», ?n « ao°нaти, нeчлeнoвe 
3) Настоятели, които зaпишarь повече oтъ 50 a6Ънa™,?Haтa· ПOлзУвa се c·ь IRO/ 
4) Ученици, изпратили абонамента за записани n « J? ПOnзyвarь се cru PГW '• oтcт;кnкa. 

течение дapoмъ. записани oтъ гfexъ 5 абонати ™ ° °TCт*пкa. 
Хонорара на cьтpyдницитfe се заплаща cлeдъ oтпeчя,- ' л y ч a в a т - 1 годишно 

лв. на колона въ зaвиcимocть oть характера на статията t?!Г6*0 н a ютията въ n,,„x. 
еж длъжни да пишarь cтaтииrb си само на едната Й ™ « ! °Цвнкaтa й orь D.мГ P a з н f e P- orь 50—80 

't”uмщa на лмгт, yъц. KOMИTPTT. r·_. ». 

° " » P · Д a K Ч И 0 H I П i я -



ШШИHHO-KOШPCKA ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ. 

София, yл. Панагюрище, 11. 

m *- n"7_o 

Строи и извършва вcъкaкъвъ видъ ремонти на 
Ш*ПUKГT P.HЛTA1ИИ TTЯTШIf KЛФЛ1I И МИ 117П HIT. 

Cтnндapдъ Oнлъ Koипoни 
oфъ 

Hю-Иopкъ 

винаги на cкладъ cъ пъpвoкaчecтвeни 

Американски и Poмжнcки 
машинни, цилиндрови, 

» 

моторни, автомобилни 
и дp. специални минep. масла. 
Гpecъ, Baзeлинъ, Пapaфинъ, 

"PQQ·ГГ T^QQ"HrГ\T lf-C П л n Г k — t n r r 

Aгeнтypи cъ пocтoянeнъ дeпoзитъ 
въ всички пазарни пунктове 

o m л-i^-rvorfoгnri 

ТОНЕВ1, KJIAЯ, ПОПОВ1 & № 
o. o. д-вo 

София, yл. Eкзapxъ Йocифъ Ji& 29 

CKЛAДЪ НА: 

T Щ 0 Л Й Щ TAXИMETPИ н HЙBEЯЙPИ 
4 „F Е M N Е L·« 
Щ плaнимeтpи, кoopдинaтorpaфи, нaклoнoмepи, 
g пaнтoгpaфи, eкepи, компаси, ъгкoмepни приз-

ми и огледала, барометри, Гeйлepoви чукове, 
клyпи, нивeлaчни лaти и лeйти, жaлoни, xe-
лиoгpaфни апарати, ролетки, ланци, пергели, 
моливи wKoh i nooг% тушове и бои rPelikan« 
pиcyвaтeлни и акварелни картони и хартии 
-Schбlleг- Hammerи, мащаби, цeлyлqидни и 
дървени триъгълници, транспортири, шини, 
сметачни линии яAfb. Nestler*, копирно плат­
но „M0П0p0l% оризова, прозрачна, милимет­
рова и xeлиoгpaфнa хартии, тригонометрични, u 
нивeлaчни и административни формуляри, ъг 9 
лови, нивeлa-Йни и тaxимeтpични кapнeти, ло­
гаритмични, пoлигoнoмeтpични и тaxимeтpични 

I таблици и дp. тexничecкиjюcoбия и материали, p 








