
Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О С П И С А Н И Е 
НА Д-ВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ 

РЕДАКЦИЯ: Варна, ул. Шейновска и Драгомань. 
Година VI. Варна, Февруарий 1929 година. № 10. 

С ъ д ъ р ж а н и е 5*1-) Къмъ нашите абонати; 2) Необходимостьта отъ изследване материяла на 
старите парни котли; 3) ВЪка на пар_ата отъ високо налягане; 4) Компенсираните асинхронни 
електродвигатели и техното употребяване; 5) Теория на мелничните камъни и практически 

.правила за употреблението имъ; 6) Изъ практиката за практиката; 7) Технически новости; 
8) Техническо стопанска хроника; 9) Въпроси и отговори; 10) За учащисе и самообразование. 

ОРИГИНАЛЪ 
Д И З Е Л Ъ МОТОРИ 

iHii»—^-ДIД 

г 
съ и безъ компресоръ 

отъ 50 до 1200 "к. с 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
безъ компресори, лежаши — отъ 14 до 70 к. с 

Газоженни Мотори Дармщадтъ 40. 45, 50 и 55 
конски сили 

Нафтови трактори „АВАНСЪ" 
30 конски сили 

Всичко отъ складовете въ 
България и по б»р»а доставка 
. Телегр. „Зикениусъ* 

Телеф 1216 

Дараци Английски за ппнумъ 
7 чифта работни вала 1250 м. м. шир. 

РИ ХЯРДЪ зикнниУвъ и е-ив 
вдом:. Д-ззо 

София, ул. Мария Луиза 45. 

Печатница Добри Тодоровъ - Варна, ул. „Шуменска" № 10 



Б Ъ Р Ш А Ч К 

ЛАНЦЪ, 
произведение на прочутата 
най-модерна германска тех
ника. п с с л в д е н ъ к с . 
д е п ъ съ двоенъ апаратъ 
за ситна и мека слама безъ 
разлика о т ъ диканската. 
Съ търсина и въздушенъ 
елеваторъ Съ стоманени 
рамки и железни плочи на 
барабана и апарата, а не 
отъ чугунъ, както при всич
ки други системи вършачки. 
Съ всички лагери съчмени 
съ патентовано смазване С 2 2 « 

Последния моделъ / Т Л О Ц ! . е единствено най-йде^лн^та машина пригодена специално за нашето земледелско 
и т ь з р п х а ч : к а /1г*!Г*— | V стопанство. Отделя осиля отъ плевата и барабана, не чупи зърното и никога по 

следното не се пропуща въ сламата, понеже ситата съ специални и много широки. 
И с т и в о к и Ш-.Ф- С \ / Л Я Л Г Т ч » 221 tr t* посяшден-ь модель-е докаранъ до положение 
•— ох*ге> т р а п ; т о р « Т Е . 0 « У / Л * | * - * * " | - 8 *** -••, да бжде единствено най-сигурния и економиченъ 
двигатель и орачъ. Изоранъ декаръ съ него ще струза само 7—8 л. Той има патентовано тройно охлажнение, състоя
що се отъ два радиатора и въздушна перка между хЬхъ, безъ всекаква водна помпа, която се поврежда и пречи на 
охлаждението Радиаторите се състоягъ отъ отделни елементи (части) които могатъ при нужда да се заменяватъ безъ 

да се-смЬня цЬлия радиаторъ. 
З З о т и в с к а к а ф - К V / I Ti (ЛТ"Ъ% 221 tr • f* и м а с а м о единъ цилиндъръ и прави с а м о 5 С Ю 
т о в ъ т р а к т о р ъ " • * / « W ^ l ^ |28 И» Ч*. o € S o ~ > — • т * » . въ минута, когато всички други 
трактори правятъ отъ 700 до 1200 обръщения. И нека да се знае, че.колкото една машина прави повече обороти, 
толкова нейния животъ о по кратькъ, затова предпочитайте трактори съ малко обръщения и да бъде той упростенъ, 

• безъ много.части и цилиндри. 
При денонощна работа водата на трактора 3S-y-—:Д—ч"—• не може да заври, следователно не може дч се образува 
котленъ камъкъ, което е много важно условие за дълготрайностьта на машината, Трактора В у л д о 1 - ь има три 
предни и една задна скорость, давани непосредствено безъ да се обръща въртението на мотора Давамъ безплатно 
частикоито се• повредятъ или счупятъ за два вършитбени сезона, което никой не прави, зашото нематъ вера въ 

своигЬ машини Трактора ES-y-zx,—or•—, като упростенъ може да се управлява и отъ_Слабо опитни хора 

генерагшТяТпред?тав^^^ Ц В Ъ Т А Н ъ К О Л Д Н Д Ж И Е В Ъ 
КЛОНЪ "СОФлЯ. ул. Мария Луиза № 62. 

ПЛЬВЕНЪ 

д—;—: xaajuaaaaaEsxss№&fttfamиавв 

1М1»И¥<яРШ18заита-аташвшмад8мин!^^ 
I 

съ и безъ компресоръ 
всички големини до 3000 к. с. 

на екладъ въ СОФИЯ до 70 к . с 

8,11,16, IS, U, 30, 36, ':Н и 60 к. С 
во—чки: готови ——..' окладъ — - . България ;шрщ кн. 1Ш1, мпршп 
при Гедаэдий» Жщяви Завод I „ Д О Й Ч Е В Е Р К Е " 

С о ф и я , у л . „ М а р и я ЛСуиоа,*. зм, l < i g 
Телеграфически адрееъ ДЕЛТА. 

-. 



Индустрнялци, 
Вашите парни котли съ вече спасени . 

Котелния камъкъ е окончателно поб^девъ оть епохалното изо
бретение на новия апаратъ ,ФИПТРАТОРЪ ," който не само н е 
д о п у щ а образуването му по стенит* и тр&битв на парнвтв котли, но 
унищожава и стария такъвъ. 

„ФИЛТРАТОРЪ" позволява употреблението на всички води за 
питателна, включително и морската, съ отличенъ усп^хъ. 

Спестява с е : гориво, време, трудъ и разноски по чистенето ва 
КОТЛИТЕ, като се продължава ТЕХНИЯ ЖИЗОГЬ. 

Осигурява с е : непрекъсната работа съ парните котли и се уве
личава гвхнати рентабилноеть. 

Никакгьвъ х.тасш12гъ.&сжхз. п р о ц е о ъ . 
Избягвайте употреблението на разнит* химически препарати, които разяждатъ сте

ните и трхбигв на КОТЛИТЕ. 
Шма вече нужда отъ резервни котли . Апарата „ФИПТРАТОРЪ" се аморти

зира още на първата година като дава идеални резултати при автоматично действие и 
евтино подържане. 

Притежаваме многобройни референции: писма, протоколи, рапорти, изложения, удо
стоверения, частни и официални, за апарата .ФИПТРАТОРЪ ," които държимъ на раз
положение на г. индустриалците и собствениците на парни отопления. 

Поръчка до генералните представители за България: 
Кремаковъ и Иатеевъ— Бургасъ. 

МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

I. О н и , Кии & С-в - Ппвп 
ДОаШинна фабрика и ТКедезолеярна 

И з р а б о т в а : мелничарски 
и цигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

и др. 
Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за разтителни масла, 
цигларски фабрики и пр. 

Модернизира: стари вод
ни мелници и други. 

Ремонтира: всвкакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всвкакви индустри
ални машини. 

= Постояненъ депозитъ 
Вадпове французски камъни, шелмашиви, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

потопи хидравлически преси, земледъмеки машини, каиши, копринени сита и др. 
'ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 

Телегр. адресъ: „МЕЛНИЦА" = = : Телефонъ № 87. 
Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 

Дружество „Приморие" Томовъ & Тодоровъ — Варна. 
^ ™ <• ул. „Охридска** № 25 



Държавни каменовъглени мини „Перникъ" 
* Продава в&глища на едро (ва.ваговь) по качество а ц е н а я ш о сдедва: 

К а ч е с т в о 

Първо. . 
Второ . . 
Трето . . 
Четвърто. 
Непресети 

Големина на 
зърната 

Отъ 60 мм. нагоре 
Отъ 30-60 мм. 
Отъ 16—30 мм. 
Отъ 0—16 мм. 
Всички големини, по

чистени отъ пляка 

к s 
5 с 

D.IO 

6000 
5200 
4500 
4200 
4500 

Цени за 1 тонъ франко вагонъ 
мините „Перникъ" 

За I зона та
рифни клн. 

0—280 
отъ Периикъ 

550 
480 
400 
230 
440 

За II зона та
рифни клм, 

281—440 
отъ Перникъ 

523 
456 
380 
210 
418 

За III зона та
рифни клн. 

441 и нагоре 
огь Перникъ 

495 
432 
360 
190 
396 

400 
350 
290 
160 
320 

Употребление 

За домашно упо
требление 

За индустрията 

Качествените вжглища еж резултатъ На машинно пресеване (въ сепарационни фабрики). 
I, II качество и кепре.ггетигЬ вжглища се почистватъ въ сепарациите ржчно отъ пляка, 

камъни и др. 
Мините даватъ сведения и упжтвания по горивото. 
При поискване съответни органи на Минит-fe правятъ посещение на индустриалните заведения. 
Порж.чкитЬ ставатъ така: Внася се стойностьта на вжглищата въ кой да е клонъ на Българ

ската народна банка по текуща сметка на Мините, следъ което писмено се уведомява Управлението на 
Мините въ Перникъ за това, като се посочи и адреса на който да се изпратятъ вжглищата 

Адресъ: Главна Дирекция Мините „ПЕРНИКЪ", с. Перникъ, — или Кантора Мини .Пер
никъ" София, ул. „Графъ Игнатиевъ" №5. Телефони 160 и 693. 

Техници, Индустриалци 
Волтовете и гайките отъ фабриката 

на 

БРАТЯ В. и Е. ЦАНОВИ 
П л о в д и в ъ 

еж: ндп-ефтени, изпитани, точни 
и верно изработени. 

Поржчките бързо и акуратно 
изпълнени. 

Представитель на фабриката: 
Гавраилъ В, Божковъ 

машиненъ техникъ. 

Тел. ад.: ВОЛТФАВРИКЪ 
Телефонъ № 522. 

СТЛНДйРДЪ СНЛЪ К О Ш Ш Н 
офъ 

НЮ-ИОРКЪ 
КЛОВЪ ЗА БЪЛГАРИЯ 

Разполага 
ВИНАГИ НА СКЛАДЪ 

йпНобдоклиествш А М Е Р И К А Н С К И , 
СПЕЦИАЛНИ 

1ИЗЕЛ0ВИ, НАФТОВИ, АВТОМО
БИЛНИ н др . МОТОРНИ, МАШИННИ 

и ЦИЛИНДРОВИ МАСЛА . 
БЕНЗИНЪ, ГАВЪ, ГАВЙОЛЪ, 
ВАЗЕЛИНЪ, РРЕСЪ, ПАРАФИНЪ. 

Агентури съ постояненъ депозитъ 
въ всички пазарни пунктове 

въ страната. 



ОРИТИНАЛЪ 

съ в безъ компресори 

-;Х IT-Ой 
и ъ 

Grazer Waggon-u 
Maschinen-Fabriks — A. G. 

vorm. Joh. Weitzer, 
= s G R A Z s-___i 

Готови ва скхадъ всички голЪмиви 
о т ъ 25—1000 к. с . 

ЦЕНИ ФАБРИЧНИ 
1 

За телргр.: ДОВАУ 
Телефон* 1452 

Единственни представители: 
Д-ство „Дунавъ" — София 

.Мария Луиза" JVs 8 7 . 
КМШ"ИМШИИИ ИЦЦЛММУИДЦДИИИММИ 

шшшштшшшшЕШштш 
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С К Л А Л Ъ 
на 

Електрически материали, електромотори 
и динамомашини 

отъ известния електрически коецернъ 

Ъ БОВ 

а 

и и 
т ы т ш 
№ 

Строежъ на електрически железници, трамваи, парни турбини и всички видове 
електрически централи и инсталации за осветление и индустриални цели. 

Постоянно на складъ: електромери за осветление и двигатели отъ известната фабрика 

л о н ж и н ъ — ША.озз_р^а.л:ть 
Шнуръ, черна жица, червена жииа и динаможииа. РОДИО-ППЩЩТН Д ръ СДИБТЪ 

т 

т 

Тедефонъ № 512 
БР. с. Я н о м « и . - тин | 

ул. „Позитано" № 5 Щ 

ттттшвшттт 
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Шведска вършачка 
ИМПЕРАТОРЪ МУНКТЕЛСЪ ik 

Оъ двоенъ вжтрешенъ аааратъ за ситна и мека слама, безъ разлика на харманока (ди-
канока), шиненъ барабанъ 618 м. м. въ диаметъръ, отд*ля осиля отъ плбвата, здраво а не 
чупвно зърно ; при влажно снопе не пропуска зърното. Благодарение на голъмата й чиотателна 
площь и многото сита всички семена отъ разните бурени се напълно отдълятъ. Всички лагери 
съчмени S . К . F . , троень чиотателенъ апаратъ, триоръ—сортировачъ и траоина. Дължина 
на вършачката 6430 м. м. Hafi-идеалната за нашето земледълско стопанство машина. Послед
ната дума на техниката, каквото съвършенство никоя друга вършачка, позната въ България 
не е достигнала въ конструкцията. 

Оригинаденъ шведски нафтовъ тракторъ 
„ИМПЕРАТОРЪ МУНКТЕЛСЪ" 

22/24 к. с разходъ на декаръ при оранъ 7'60 лв. съгласно резултата добить при кон
курса въ 1927 т. въ държавното опитно поле въ гр. Чдрпанъ. За 10 часа изорава 35—40 
декара. Икономия отъ гориво и смазочни материали за единъ сеаонъ надъ 80,000 ЛВ. Шша 

магнетъ, свещи и карбораторъ. Пускането въ движе
ние става моментално съ компрееьоръ. Автоматиченъ 
регулаторъ и масленка. Съчмени лагери S . К . F . , 
а всички оеги, зхбчати колела и куплунгъ отъ ни
келова стомана Три предни и една задна скорости. 
Притежава фабрична електрическа инсталация марка 
„Бошь" за нощна работа. Движи вършачка отъ 48 
цола и я изтегля ивъ най стръмнитЬ патища. Дви
жи мелници съ два чифта "камъни, бурата и еври-
ка; ярмомелки, маслобойни и др. индустриални ма
шини. Притежава тройно охлаждане. Масивна и 
солидна конструкция — 2560 кгр. Изорава и най 
малките парчета ниви. Притежава повече бтъ 200 
златни медали и дипломи, спечелени въ разнигЬ 
конкурси отъ целия светъ 
о о л и д е — ъ , 

Д р а к т и ч © H I » 
и к о н о м и — е н - ь 

Цени и условия най-износни 

Гещшо дрдшшдство за Българи 
СОФИЯ 

ул. Мария Луиза № 55 
Телефонъ 2553 

Евстати С. Славовски & Синове 
помъ ППЪВЕНЪ 

ул. Главна Jfc- За у л . Алесавдровека 
За телеграми. СЛАВОВСКИ Телефонъ 29 



\ "":V? ;:;^НЯУННО. ПОПУЛЯРНО СПИСАНИЕ • 
т^вШШшШтъ^ъ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ, 

Редакция: Варна, ул. Шейновска и Драгоман. 
.;- ГоДЩеНЪ..абонамент*;.да.България ^.150 лв, въ предплата; за странство — 200 лв.; за Америка — 2 долара 
ОбЯВИ. Еднократни: цела страница 500 лв.; половинъ стр. — 250 лв.; четвъртъ стр. •- "150 лв.; една осмина стр.' 80 лв 
, Трикратни,:лЦЬла странича— 1350 лв.; половинъ стр.,—/00 лв-; четвъртъ стр. —400 лв.; една осминка стр. - 220 лв. 

, . . ', Малки обяви по .2'лв- кв. с. м. За повече публикации - особени цени. 
.РгкОПИСИ се повръщатъ. само ако еж придружени съ стойностьта-на пощенските разноски. Същите требва да еж написани 

' • ' ' , ' ' . • ' четливо и то само на едната' страница на листа. 
Неполучени КНИЖКИ отъ списанието требва да се искать веднага следъ получаване на слелующияброй, 

• ',-i като'се посочва точния адресъ. 

№ 10. Февруарий 1929 година. Год. VI. 

Къмъ нашите абонати. 
Съ на;тоящия . 10 брой се завършва Vl-тата 

годишнина на списанието . и, отъ Г Априлъ влиза 
въ VIl-мата си такава. ,,:,,. 

Като съоб£цаваме горното обстоятелство, ние, 
ред. комитетъ, не можемъ да.не изкажемъ благо-
дарностьта и признателностьта си отъ името на Дру 
жеството за големата подкрепа и добрия приемъ, 
който намери списанието, както.всредъ абонатите 
ни, настоятелите, така и сътрудниците, които оси
гуриха шесть годишното му съществувание. 

• Пълното изчерпване и на тази му годишнина, 
въпреки всички взети мерки да се издаде въ по
вече екземпляри по предварително събраните дан
ни и се задоволятъ интергсующите се отъ под 
брано, задоволяваше наежщни нужди техническо 
четиво е фактъ, който не требва да остане неза-
белезанъ, при наличностьта на издаването сжщата 
година 2 нови технически списания боравящи съ 
сжщата материя, но неуспели да изнесъть новото, 
научното, практичното. 

Че това е така, свидетелства факта, че и сега 
даже, слецъ завършва-е на годишнината му, про-
дължаватъ. да постжпватъ искания, за изпращане 
на цели изтекли год. течения, които не можемъ 
удовлетвори поради изчерпване на броеве 2, 3 и 4 
отъ н. г. Тукъ сжщо считаме за уместно да съоб

щим ь, че въ редакцията има пълни год. течения 
само отъ год. V, а всички останали еж непълни. 
Отъ техъ разполагаме съ отделни броеве. 

Сжщо така считаме се за задължени да из-
разимъ и големата си благодарность за подкрепата, 
която ни се указа и отъ почти всички търговски 
фирми търгуващи съ машини и тех. материяли, 
както и отъ индустриялците, отъ които първите 
дадоха рекламите си за представляваните отъ техъ 
артикули за поместване въ списанието, а вторите 
— за произведенията си, съ което значително 
увеличиха рекламния отделъ. 

Завършвайки съ пожелание да намеримъ 
презъ новата му годишнина еще по-голема под
крепа и съ това да засилимъ и подобримъ изда
телството, апелираме къмъ останалите неиздълже-
ни абонати да побързатъ и сторятъ това, а Дру
жествените клонове, настоятели и частни абонати 
своевременно ни съобщатъ за числото на необхо
димите имъ броеве отъ новата VII год., за да мо-
жемь съ по-голема точность да пре^видимъ идния 
му тиражъ и не изпаднемъ въ онова неблагоприят
но положение, въ което до сега сме били поради 
бързото изчерпване на некой отъ първите броеве. 

Отъ Редакционния комитетъ. 

Т. Шихайловъ. 

Необходимостьта отъ изследване материяла на 
старите парни котли. 

Опасните последици отъ експлозията на пар
ните котли еж наложили на всички държави да 
взематъ редица мерки, както върху контрола на 
материяла отъ който се строятъ, така и за състоя
нието следъ постройката презъ време на деист- . 
вието и обслужването имъ отъ персонала. 

Такъвъ контролъ се въведе и въ насъ, като 
отъ 1920 год. почти въ всеки окржгъ се учредиха 
инспекции по контрола на парните котли и резер
воарите завеждани отъ единъ инспекторъ или 
инспекторъ и помощникъ и благодарение на този 
контролъ, нещастни случаи съ парни.котли може 
да се каже че сме немали. Тоя благоприятенъ ре-

зултатъ отъ въвеждане на този контролъ въ насъ 
при днешния начинъ на прилагане, обаче, ще е 
времененъ и не ще бждатъ изключени случаите, 
когато въпреки най-добросъвестното и умело прила
гане на закона за К. П. К. и Р. отъ страна на 
инспекторите въобще, да последва некоя експло
зия на котелъ, макаръ че е билъ редовно преглеж-
данъ и не еж се забелезвали никакви явни причи-
пи за отслабване на материяла на котела.*) 

*) Настоящата статия бе получена въ редакцията 
преди станалото нещастие съ п. котелъ въ гр Сливенъ при 
което стана жертва и самия инспекторъ. Б. Р., 
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Таблица 1 

А 
П 
«U 

О 
С 

Видъ на котела 

8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 

19 

20 
21 
22 

23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
п 

33 
34 
35 
36 
37 
38 

39 
40 
41 
42 
м 

43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 

о с 
to X 
о <и 

S 
. m X 

fi 
о . О. X 

L-

га X 
а. ,0 
ш 

Отъ коя часть на 
котела е вззто проб

ното парче 

Вертикаленъ 
Локомобиленъ 
Локомотивенъ 
Хоризонт, съ подгр. 
Локомотивенъ 
Вертикаленъ 

Корнваловъ 
Хоризон. съ дим. тр. 
Хоризонталенъ 
Вод. Щайнмюлеръ 

Локомотивенъ 

Хориз. съ подгрев. 

Локомотивенъ 
Вертикаленъ 
Хориз. съ плам. тръба 
и обр ходъ съ дим. тр. 
Локомотивенъ 
Вод. Бабкокъ Вилк. 
Вертикаленъ 

Локомотивенъ 
Вертикаленъ 

Локомотивенъ 
Вертикаленъ 

п 

п 

Локомотивенъ 
Корнваловъ 

Водотржбенъ 
Вертикаленъ 

10.22 
2 0 . -

150.-
10.3 

150.-
10.— 
1 1 . -
1 1 . -
35.4 
30 . -
2 7 . -

200.-
200.-
200.-
178.2 
110.91 
179.99 
150.-
36 . -
3 6 . -
3 6 . -

150.-
10.22 

20 . -
178.2 
6 0 . -
10 . -
10.22 
5.55 

150.-
7.34 

2V8 
10.-
5.111 
5.111 

164.6 
10.22 
10.22 
10.22 

120.5 
21.2 
21.2 

200.— 
10. -
10.22 
30.7 
30.7 
6.5 
7.44 

10.22 
ю-
10-22 
10. 
7.54 

10.22 
9.82 

1 5 . -

Цил. часть пещьта 
Дол. „ обв. 
Цил. „ котела 

Отъ пещьта 
Цил. часть 
Отъ огн. тржба 
Цилиндр, часть 

Външ. мантия 
Цилиндр, часть 

п п 
Външ. мантия 
Дъното 
Външ. мантия 

Цилиндр, часть 
„ часть пещ. 

Плам. тржба 
Отъ горн, часть 

„ лев. часть реш. 
Цил. часть пещьта 

» » » 
Дол. часть котела 
Цил. часть 
Отъ дъното 
Цил. часть 

„ пещьта 
Дъното на котела 
Долн. часть пещьта 
Лева горня часть 
Цил. часть пещьта 
Дол. „ 

„ „ мантияти 
Цилин. часть 

п » 

Отъ пещьта 

Цилин. часть 
„ „ пещьта 

Дол. 
Мантията котела 
Цил. часть пещьта 
Горн. „ 
Долн. „ 
Дъното на котела 
Цил. часть пещьта 
Дол. часть пещьта 
Мант, котела 
Цил. часть пещьта 
Дол. „ мантията 
Цил. часть котела 

„ пещьта 
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Известно е на всички, че доброкачествените 
железа и стомана иматъ покрай големата си из-
дръжливость на разкжеване, още и голема* ела
стичность, и чё тая еластичность е въ голема за
висимость. отъ структурата на метала. Известно е 
сжщо, че колкото едно железо се повече употре
бява, излагала сътресение и пр., толкова и ела-
стичностьта му се намалява вследствие все >пакъ 
на изменение на структурата му. Тази последната 
има големо значение сжщо и за издръжливостьта 
на материяла. 

Щомъ като това е така, то много ясно е за 
всички, че материяла на котлите, въпреки че пър
воначално е ималъ необходимата издръжливость и 
еластичность, въ последствие я изгубва и ако и 
котела да е здравъ и запазенъ отъ разяждания, то 
следъ като се употребява известно число години, 
материяла му наново требва да се изследва, осо
бено за котли употребявани повече отъ 25 год. 
каквито и въ насъ има вече доста. 

Това изпитване на материяла требва да се 
прави винаги, когато има удобенъ случай, какъвто 
е при извършване на некоя по значителна поправ
ка на котела. За съжаление, обаче, въ насъ таки
ва изпитания не се правятъ и то не отъ нежелание 
или ненамиране за необходимо, а отъ липса на 
уреди за тази цель. Отъ какво големо значение е 
изследването на материяла въ старите котли, ка
квито въ насъ има вече повече отъ 200 само въ 
частните предприятия достигащи една възрасть 
надъ 25 год., ни дава насрещната таблица 1 въ която 
еж показани резултатите отъ изпитванията на 52 
парни котли направени въ лабораторията на Хар
ковските главни железопжтни работилници. Изпи
танията еж правени на стари котли изпратени за 
значително големи поправки, понеже се е смета
ло, че котлите еж още годни за работа. Изслед
ванията еж направени отъ първи октомврий 1924 
год. до 1 декемврий 1925 год. 

Въ таблицата резултатите отъ изпитанията 
еж подредени по възрастьта на котлите, а за кот
лите построени-въ една и сжща година — по ми
нималното удължение на всеко едно пробно парче 
изразено въ проценти отъ първоначалната ку дъл
жина.' Резултатите отъ изпитанията на котлите съ 
неизвестна стоителна година еж посочени въ на
чалото на таблицата. 

Разглеждайки данните показани въ насрещната 
таблица 1 виждаме, че отъ изследвания мат<фиялъ' 
на тия 52 п. котли - 17, т. е. 33% отъ резулта
тите еж били неблагоприятни и котлите еж били 
извадени отъ служба (бракувани), въпреки че къмъ 
техъ не еж били приложени напълно изискванията 
установени отъ отделението за опазване труда при 
работата съ стари котли. Ако - къмъ техъ не еж 
били направени изключения, въ смисъль благо
приятни за оставянето имъ въ действие още за 
няколко години поради нужда, то тоя процентъ 
би билъ значително по-голЪмъ. 

Въ таблица 2 еж подредени котлите по го
дини на постройката й еж показани процентите 
£а извадените отъ служба такива. Отъ нея ясно 
се -вижда, че колкото котлите еж по-стари толко
ва изпитанията на материяла е далъ по-лошъ Рв-
зултатъ. Малко изключение правятъ « м о котлит% 
построени презъ 1879 год. чиито процентъ на из
вадени отъ служба е по-налъкъ отъ тоя на кот 
лите построени презъ 1891 год. _ п о с т о о й к а т а 

Котлите съ неизвестна год. на постройката 
имъ еж бида очевидно на различни възрасти, за-

това и процента на извадените отъ служба се е 
получилъ среденъ. 

Таблица 2, 
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При по подробно разглеждане на таблица 1, 
обръща внимание обстоятелството, че въ 13 слу
чая имаме изваждане отъ служба вследствие недо
статъчно удължение на материяла (еластичность)и 
само въ 4 случая вследствие намалено съпротив
ление при разкжеване Най малко съпротивление 
на разкжеване е получено за материяла на котела 
показанъ подъ № по редъ 1 съ неизвестна год. 
на постройка и неизвестно местостроение (по на
правление на жилките — 23-9 кгр. кв. м. м. и на
преки на техъ — 15-34 кгр. и при удължение — 
2-25% и 0%.*) 

Отъ общото число на извадените отъ служба 
котли по резултатите отъ изпитванията имаме: 
1) съ неизвестно местостроение — 12, т. е. 7 0 % : 
2) съ неизвестна възрасть — 4, или 23"5%; 3) кот
ли построени отъ меко (заваръчно) железо— 12, 
т. е. 70% и 4) котли построени до 1891 год. — 12 
или 70%. Групирани извадените отъ служба котли 
съгласно горните разграничения получаваме след
ната таблица. 

Таблица 3. 

Е. о 

1 

2 

3 

Години и места 
на 

постройката 

Местостроение неиз
вестно, а известна 
стр. г. 

Местостроение и стр 
год неизв 

Местостроение и стр. 
год известни 
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ЧЛ 
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18% 

-

Мгпша 

? г " ^ 

Ilii 

Разглеждайки тази таблица идваме до заклю
чение: 1) числото на извадените отъ служба котли 
съ неизвестно местостроение и година е ТУк пжти 
повече отъ числото на котлите съ известни данни 
за постройка и 2) отъ 17 котли на,които материя
ла отъ който еж били направени е билъ отъ меко 
железо —12 еж били извадени стъ служба т.е. 70%. 

•) Издръжливостьта на разкъсване споредъ нормитЬ 
въ зависимость отъ качеството на материяла требва да е 
отъ 34—50 кгр. на кв. м. м , а въ най новите котли и н"адъ 
50. Нормалното удължение въ "о требва да е отъ 20—26" о. 
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Като припомнимъ, че до 1890 год. техничес
ките условия за постройка на котлите еж били 
слабо-разработени и ,че ефикасния. контролъ.,е зат 
почналъ едва следъ 1890 год., то ясно е защо е 
необходимо й належаще изпитването на материя
ла имъ. 

Възвръщайки се къмъ резултата отъ изпит
ванията требва да добавимъ: 

1) Въ таблица 1 най-необлагонадеждни ре
зултати еж дали котлите построени . отъ меко 
жйлезо. Удължението на материяла при некой 
отъ тия. котли се указало равно на 0 (вижъ № № 
1, 2 и 3),- а съпротивлението на разкжеване на
преки на жилките на изпитваемото парче достига 
въ котелъ № по редъ 3 до 20-82 кгр. кв. м. м., а 
въ котелъ № по редъ 1 —. 15\34. Това показва 
крайно неблагоприятна издръжливость на мекото 
железо и 

2) Отъ числото на котлите построени между 
1890 и 1895 год. (изпитания направени на 11) из
вадени отъ служба еж били 6, т. е. 55"'с • 

Отъ изнесените данни установява се много 
нагледно и ясно, че всички котли построени въ 
периода до 1890 год. требва да се отнесътъ къмъ 
такива, на които материяла имъ требва да се 
подложи на изпитания, за да бждемъ сигурни и 
уверени че котлите еж здрави и надеждни. 

Горните изследвания, ако и да еж направени 
въ Русия (южните ж. п. линии) напълно могатъ да 
се взематъ като характеристика и за нашите кот
ли. При липса на данни получени тукъ въ насъ, 
требва да се ползваме отъ опитите произведени 
въ ония страни, които еж съзнали нуждата отъ 
тия изпитания и еж ги въвели като необходимо 
допълнение къмъ извършваните ежегодни прегле
ди на котлите отъ органите на контролната власть. 

Нещо повече даже. Ние мислимъ, че ако въ 
насъ се направятъ подобни изпитания резултатите 
ще бждатъ още по неблагоприятни за старите 
котли, защото преди въвеждането на контролъ 
надъ техъ, обслужването и подържането имъ е 
било много лошо, а не малко влияние за здра-
востьта на материяла указва и употреблението на 
нашите горива, които покрай съдържанието си 
на сера и пр. и поради необходимостьта котелните 
стени да се излагатъ на чести промени въ сте-
пеньта на загряване, причиняватъ големи вжтрешни 
напрежения (въ-материяла), които се отразяватъ 
върху с т р у к т у р а т а и намаляватъ издържли-
востьта му. 

Отъ статистическите данни, съ които разпо
лагаме намираме, че въ насъ котлите построени 
до 1890 год. еж около 60 само въ частните пред
приятия,*) котли строени презъ периода 1890— 
1900 г, еж надъ 100, котли строени презъ 1901— 

*) И всички останали данни съ за частните предприятия. 

1904 г. еж сжща надъ 100 или общо котли - на 
възрасть повече оТъ 25 год. достигащи 'до 40 и 
повече е надъ 250, Цифра доста голема. за нашата 
страна. Отъ тука изпъква много ясно нуждата не 
само отъ въведения по настоящемъ контролъ, а 
се налага да се' пристжпи и у насъ къмъ разши
рението му, като се прибегне и до изследване на 
материяла. . • • • • . : . • • • • • • • .• 

ГорнОто ще стане още по Очсбийно, като 
къмъ цифрата 250 на котлите надъ 25 год. въз
расть се прибавятъ и" съответния процентъ отъ 
котлите съ неизвестно годишно строение, които еж 
близо 1000 й отъ които поне 25и/о ще попаднатъ 
къмъ групата котли на възрасть' повече отъ 30 г. 

Че намъ ще се наложи да прибегнемъ до 
изпитването издръжливостъта на материяла на 
старите котли за да се предпазимъ отъ евентуал
ни злополуки говори и факта, че въ близко време 
броятъ на котлите надвишаващи 25 год. възрасть 
ще се силно увеличи, защото само въ периода отъ 
1905—1910 год. има внесени 650 п. котли чието 
ежетояние не е много • задоволително и ако ги 
прибавимъ къмъ сжществующите сега такива, то 
общия имъ брой ще съставлява близо 50"/о отъ 
всички такива въ страната. А каиво би станало до 
тогава, като се има предъ видъ че ще имаме доста . 
големъ брой котли достигнали повече отъ 50 год^ 
никому не е известно. И за да не дочакаме новъ 
„Радомиръ", а може би и по-страшенъ и по-ужа-
сяващъ въ некое индустриялно или земледелско 
предприятие, необходимо е да се взематъ навре
менни мерки и се пристжпи къмъ това тъй необ
ходимо и целесъобразно изследване на материяла 
въ старите котли. 

Нека се има предъ видъ, че намъ еж извест
ни случаи въ насъ, гдето материяла на котли не 
по:стари отъ 20 год. така е изменилъ структурата 
си, че едва ли би далъ и най-малъкъ процентъ на 
удължение, но немайки възможность да подло-
жимъ на изпитания части отъ него, задоволяваме 
се съ едно малко намаление на работното наляга
не на котела, а некжде и това не може да се на
прави, защото не могатъ се намери явни причини 
за да се счита, че материяла е неиздръжливъ. А 
да се намалява налягането на котела по общото 
заключение „поради старость" е неприложимо, за
щото 15 - 20 год. котелъ и привидно външно за-
пазенъ не може се взе за „старь". 

Обръщайки вниманието съ настоящата си 
статия върху необходимостьта отъ изследвания на 
материяла на старите котли и въ насъ за избег-
ване на възможните злополуки, нека се надеемъ, 
че въ най-скоро време ще имаме случая да го 
приложимъ и съ това да удовлетворимъ една на
лежаща необходимость за да се избегнатъ въз
можните нещастия. 

Проф. Д-ръ Ст. Лйофлеръ — Шарлотенбургь. 

Века на парата отъ високо налягане. 
(Продължение отъ бр. 9), 

Котли съ големи нагревателни повърхности. 
Още по-трудно е при двуколекторни котли 

да се постигне правилно и достатъчно силна цир
кулация на водата. Предния снопъ тржби е подъ 
силно напрежение и най-малкото препятствие въ 
водната циркулация може да причини опасни раз

ширения и пукнатини. При техъ топлината добита 
отъ горивото може да се използва рационално само 
ако топлите изгорели газове излизащи отъ котела 
се пръкарватъ презъ економайзери за отопление 
питателната вода и п Р езъ прегреватели за въздухъ 
нуженъ за горението въ пе Щ а на котела. При 



котлите, съдва; колектора,млечно може'да! се по
мести -и.;паропрегревателя. Собственно това,може 
да стане тукъ само въ огненото .пространство на 
котела, гдъто той.ще бжде..изложень на лжчиста,, 
топлина, което при самодействаще, а не.принудит 
телно протичане;на парата„презъ него е опасно, 
защото при.внезапно,намаление на натоварване на 
мащинатз респ. турбината, т. е,, при по слабъ при-
токъ на пара.презъ него,;.той лесно може да пре
гори.. Такива.паропрегреватели се снабдяватъ при 
последния случай съ самодействащи предохрани
тели за изпущане.(травение) на пара въ атмосфе-

• l i t ; 

Фиг. 5. Фиг. 6. Фиг. 7. 

рата, но при инсталации съ силни колебания въ 
натварването те причиняватъ големи загуби отъ 

.пара. Затойа подобни паропрегреватели не се из-
лагатъ направо подъ лжчистата топлина, а се на-
местватъ въ страничните димови ходове на ко
тела или се защищаватъ съ мазилка отъ шемотъ. 

Тези котли еж особно чувствителни спремо 
колебания въ височината на водата въ горния ко-

лекторъ, защото при силно парообразувание по-

Фиг 8. 

гвърхностьта на водата се н а к л о н я в а и една 
часть "отъ тржбите може да остане непокрита 
отъ вода. Сжщо и увличане на вода въ паро
провода се случва при двуколекторни котли по-
често отколкото при котли съ по-вече отъ два ко
лектора. Още по-чудно е, че некой ™ н с т Р У к ; 3 
искатъ да строятъ котли отъ високо налягане даже 
съ единъ колекторъ и съ висящи U-видни тржби 

.(фиг 4). Какво при подобни котли недостатъците 
на двуколекторните котли ще се явятт, въ увели-
ченъ размеръ е очевидно. Даже при питание съ 
дестилирана^ воде въ най-ниската часть.не, U-фюр-
• мената тржба се полепятъ парнитъ мехурчета,които 
-опасно препятстватъ на водната циркулация въ 
ггожбите. 

. : При много.крлёкторни котли наистина могатъ 
да се избегнатъ.некой отъ тия недостатъци, но 
не и неовладаемостьта на водната, циркулация и 
паропроизводството. За високи налягания тези кот
ли обаче ставатъ тъй-скъпи, че, икономичносгьта 
на една инсталация съ такива котли става доста 
съмнителна. 

, Затова отдавна се правятъ опити за създа
ване способи за паропроизвеждане позволяващи 

Фиг. 9 

едно по-добро и по възможность по-добре упра
вляемо образуванэ на пара. Особно се полагатъ 
старания за предаване топлината къмъ водата по-
средствомъ единъ лесно регулируемъ начинъ, като 
единъ носителъ на топлината се привежда въ при
нудителна циркулация чрезъ една помпа Р фиг. 5. 
и се загрява въ една пёщь Н и погълнатата отъ 
него топлина се предава чрезъ змиевидна тржба 
R на намиращата се въ колектора V вода и отъ 
загретата по този начинъ вода се образува пара. 
Като носители на топлината при този способъ беха 
предложени всевъзможни средства, като: живакъ, 
разтопени метали, нафталинъ и разни масла. При 
тези опити обаче беха срещнати такива непреодо
лими трудности, че този способъ и до днесъ не 
получи практическо приложение. 

Като носитель на топлината при посредст
венно отопляеми котли може да служи и вода или 

тщ;/;ш/Ш;л 

Фиг 10 

водна пара. Въ последния случай трудностите на
истина не еж непреодолими, но и този способъ, 
който е отдавна известенъ и прилаганъ на много 
места, напр. при дестилационни котли, има своите 
недостатъци описани по-долу. Една предложена 
напоследъкъ система за котли отъ високо наля 
гане почиваща върху този принципъ е тази отъ 
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Schmidt — Hartmann. Тези изобретатели се отказ-
ватъ отъ принудителната циркулация чрезъ помпа 
на носителя на топлината, който при техния ко-
телъ е дестилирана вода, а' се задоволяватъ само 
съ самодействующата циркулация произтичаща, 
както и при старите водотржбни котли, благода
рение на разликата въ температурите, (фиг. б). За 
усилване циркулацията въ отоплителната тржба 
R обаче изобретателите еж снабдили котела си съ 
охладителя К служащъ едновременно и за под-
греване на питателната вода, която обикаля около 
змиеообразната тржба въ охладителя, а парата въ 
тржбата се конденсира на вода. Парата за отоп
ление на водата въ колектора V се произвежда 
отъ дестилирана вода Н, а въ сепаратора D се 
отделя съдържащата се въ нея още вода. Отъ 

Фиг. 11. 

тукъ парата постжпва въ змигвика R за испълне-
ние. на назначението си, именно испарение на во 
дата въ колектора V. 

Съ самодействащата циркулация обаче и тукъ 
еж свързани всички недостатъци изброени по-горе 
при ; обикновенните системи водотржбни котли, 
даже при техъ се прибавя и неплътностьта на цир-
кулационния тржбопроводъ. Въ .сравнение съ обик
новенните колекторни системи котли, тази система 
котли еж по комплицирани, затова и по-скжпи. 

Даже при съвсемъ чиста горна повърхность 
на тржбата R при покачване налягането въ колек
тора V требва силно да се повишава и наляга
нето въ тржбата R. Докато при наляганйя отъ 60 
атм. въ V еж достатъчни наляганйя въ- R по-ви
соки съ 20 до 40 атм., а при наляганйя отъ 100 
атм. въ V налягането въ R може да се повиши до 
критическото такова, ако по външната й повърх
ность еж се налепили парни мехурчета, нечисто
тии, или котелёнъ камъкъ. Даже съвсемъ тънъкъ 
слой отъ котеленъ камъкъ може да ограничи паро-
образуванетЬ. (Подържането на змиевиците R, които 
намаляватъ ЕОДНОТО и парното пространства въ V 
е на така лесно. Нивото на водата въ V требва 
да е по възможность на една и сжща височина, 
защото оголванёто на тржбата R отъ вода намалява 
паропроизводството. При това требва да се наблю-

даватъ постоянно две водомерни стъкла, защото 
и паровика D има едно такова за да се наблюдава 
водата и въ него, та въ случай загуба на вода при 
пропускане или друга некоя причина да се нака-
чае и въ него вода съ имащата се за цельта спе-
циялна питателна помпа. 

Най-прость и най-ефтенъ би билъ единъ ко
телъ отъ високо налягане въ който чрезъ пита
телната помпа Sp (фиг. 7). водата би била дви
жена въ една отоплителна змиевидна тржба R 
гдето тя се изпарява. Ако водата е съвсемъ чиста 
и натоварването и отоплението на котела винаги 
еднакви, то действието на такъвъ единъ прость-
котель отъ високо налягане би било сигурно. При 
малката скорость на водата въ него неможе да 
бжде предотвратено събирането на парни мехур
чета по стените на тржбите даже при употребле
ние на дестилирана питателна вода, а това причи
нява бързото прегаряне на тржбите. И още по
вече при .нечиста вода, която оставя котгленъ ка
мъкъ и др. замърсягзания по тржбите. Освенъ 
това стремящите се нагоре въ тънките тржби' 
парни мехурчета се насищат ь съ влага и увли-
чатъ съ себе си съдържащите се въ водата не
чистотии. Затова поставянето надъ тржбите единъ-
неотопляемъ събиратель на парата е, при колеб-

Фиг 12. 

ливо натварване на котела, не само полезно, но-
даже необходимо за отделяне увлечените отъ па
рата нечистотии. 

Хавличекъ, който заслужава да се помене на 
първо место между пионерите за котли съ високо 
налягане, още преди 15 години предложи паро-
образоването да става въ критическата точка (225 
атм. и 375° С). По късно Benson конструира единъ 
котелъ съ змиевидни тржби (подобно фиг. '7) на 
който при критическо налягане и критическа тем
пература . водата се превръща изцело на пара безъ 
образуване на парни мехурчета. Парата въ единъ 
дроселенъ уредъ се довежда до нужното налягане 
и следъ като бжде прегряна се отвежда въ ма
шината респ. турбината*).. ' 

Поставянето, подъ тржбите на този' котелъ 
единъ събиратель на,.парата, съдържащъ и,вода е 

„ „ . ^ В ъ е д и н ъ о т ъ следните броеве ще дздемъ под
овия коТлъ"*16 КОНС1Р>кЧ"ята и резултатите отъ Benson' 

Редакцията. 



невъзможно. Затова не е възможно и прочистване 
на парата отъ случайни замърсявания, както и из
равнение на натоварването на котела при самия 
паропроизводитель. Затова требва да се предви-
дятъ хранилища на пара, които обикновенно се 
поместватъ въ частьта на котела отъ ниско наля
гане, вследствие на което те при силни колебания 
въ налягания могатъ да влияятъ вредно върху 
паропроизводството и въ всеки случай съставля-
ватъ една скжпа часть на котела. 

При отопление котела съ вжглища не би би
ло лесно да.се владее равномерното образуване 
ла пара въ неколко паралелно съединени змиевид

ни водни тржби на котела. Като следствие на не
равномерното притичане на водата и различното 
отопление на змиевиците лесно може да се полу
чи твърде мокра пара. Принудително управление 
на производството е значи невъзможно и при ко
тела на Benson. 

Скоростьта на течението въ тржбните змие-
вици се определя чрезъ натварването на котела 
и количеството питателна вода, което има да се 
качае. Големи скорости немогатъ да бждатъ по
стигнати поради високата производителность, която 
иматъ питателните помпи. При това, едно внезапно 
понижение на натоварването, което не е послед-

Фиг- 13 

вано отъ незабавно намаление на отоплението на 
котела може при нечиста вода да изложи на опас
ность водните тржби на сжщия. Питанието съ не
чиста вода котела на Benson въ всеки случай пре
дизвиква съмнение.. 

Правотата на тези мисли се потвърдява и отъ 
изявленията на заводите Сименсъ Щукертъ по ра
ботенето съ подобни котли. Разбира се по способа 
на Benson може сигурно да се произвежда пара 
-огъ високо налягане, ако се внимава за равноме-
ренъ хОдъ въ перепроизводство и чувствително 
регулиране на нагреването и циркулацията на по-
лъзможность чистата вода. въ змиевидните тржби. 

Способъ за произвеждане високо налягане 
чрезъ преобразуване на парата. 

Отъ началото на 1924 год. първо въ ̂ Виенска
та Локомотивна Фабрика Акц. Д-во въ Флоридс-
дорфъ при Виена, а по-после въ Витковицкия ми-
ненъ и железопроизводителенъ синдикатъ въ Вит-
ковицъ - Чехия изработихъ и изпълнихъ единъ 
способъ за произвеждане пара отъ високо iзаляга
не, който може да се нарече способъ чрезъ пре
образуване на парата, защото при него като сръд 

ство за нагряване водата служи парата, която се 
взема отъ изпарителя V (фиг. 8) съ помощьта на 
помпата Р се принуждава да циркулира презъ на
гревателя Н гдето тя се прегрява, следъ което се 
вдухва въ водата на изпзрителя V. Една часть отъ 
тази прегрета пара, обаче, отива да работи въ пар
ната машина D. 

При първоначзлно туряне на котела въ дей
ствие парообразцвателното пространство се напъл-

. ня съ пара отъ ниско налягане, която чрезъ при
вежданата отъ електромоторъ или парка машина, 
помпа Р. се прекарва презъ загрявания прегрева-
тель Н. При затворенъ тржбопроводъ D парата по-
стжпва наново въ паропроизводителя V. Тази цир
кулация се продължава докато се получи опреде
леното налягане и температура на парата. Колкото 
е по-високо налягането на спомагателната пара, 
толкова по-скоро се достига определеното наля
гане въ котела, което веднажъ постигнато естест
венно може да се отвори D за допущане пара за 
работене въ машината. 

При построените до сега инсталации съ та
кива котли се имаше на разположение спомагател
на пара отъ налягане 12 до 15 атм. При развиване 
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на пара въ котела отъ високо налягане при така
ва Спомагателна пара требваха'окбло 'дба' часа- за ^ 
Достигане налягане' до ЮО'атм.-' ПовёЧе,;;'6тъч''часъ 
траеше покачьането налягането-дб 30 атм.,; По 'на
татъшното повишение на налягането" ставаше твър
де скоро. Мко при една'йнс'талация отъ йеколко 
котли единъ е въ действие, то за туряйе' въ' дей
ствие" ощё единъ котель^паропройЗводитёЛя на по-
Следния може'да сё напълни направо Съ пара отъ 
работното налягане.' Въ този случай поставянето 
въ действие йа вторйя Котелъ трае само некол-

"Ко'мин'утЙ^ ; • - • •••• ' ' '•••' '••.••' ,• ; 

'"_""'.'При-'Първото повишение налягането на пара
та'при първоначалното поставяне на котела въ 
действие, паропрегряването требва да бжде нама
лено чразъ понижение загряването, за да не бж-
датъ повишени чрезмерно температурите въ от
делните змиевици на ;прегревател'я,:";ощё: повече, 
че числото на обръщенията; на помпите,а 'наедно 
съ това и скоростьта на паропреобразуването не 
бива да бждатъ повишени .".'надъ една най-висока 
точка. Въ последния йериодъ.йа първоначалното 
загряване при налягане1 въ • котела' : надъ." 30 атм. 

__̂ :__'_:х 

загряването и паропреобразуването се още пони
ж а в а т ^ защОТО'-бёзЪ -тованзМганетб - се" би ;пови-

v- шило много бързо.'-Това понижение' на прегрява
нето може •• по" единъ' простъ-способъ'" да- отава и 
автоматически.-Ако единъ котелъ-се изважда отъ 
действие'1 Само за Късо* време; напр;-презъ• една 

' нЬщь- то въ добре изолирания к о т е л ъ остава*"още 
толкова пара;: че следната'^ сутрийь той може да 

•: бжде поставенъ'втГ действие* безъ спомагателна 
пара. Това б е устайоеено^въ Виенската локомотив
на фабрика гдето 'слёдъ'прекъсване работенето 
на котела вечерь, на Следнята'сутринь въ : изпари
теля сё ймаше'налягане отъ 40 атм. За развежда-
не пара въ котела "де НО'атм. налягане въ този 
случай беха нужни само 3/4 часа. За забезване е, 
че въпреки големите промени въ натварване на 
парната машина отъ 200 k. W; -въ Виена, среднята 
температура на парата въ котела (470°) се проме
няше незначително. Както способа на Benson така 
и този съ преобразуване на парата е пригоденъ за 
произвеждане само на пара отъ високо налягане и 
за налягания по-ниски отъ 50 атм. той става не-
економиченъ. ' "." '", 

Фиг 14. 

Сугурностьта на способа с ъ преобразуване 
парата . 

При работене по този способъ е нужно ка
чание съ помпа на пара отъ високо налягане, коя
то подобно на водата подхожда отлично за поглъ
щане топлина дажг при малка скорость на преми
наването й презъ прегревателя и следствие ней
ния малъкъ относителенъ обемъ изисква не голе^ 
ма мощность на помпата. Даже при изложените 
на лжчиста топлина прегреватели нема опастность 
отъ прегаряне на тржбите, които нема нужда да 
бждатъ отъ особно висококачествена Стомана. Спо
соба дава възможность за добро владение на тем- , 

, пературата на парата до 500' при налягане 100 до 
120 атм., което стана ясно. още при първите опи
ти съ този котелъ. 

•'•• Парата се разпределя много по-лесно и по-
равномерно въ съединени паралелно отоплявани 
змиевици, отколкото водата, при която не може да 
се отстрани неравномерното образуване на пара, 
а още повече ако водата не е чиста. Предаването 
топлината на горивото върху пара отъ високо на
лягане осигурява равномерно действие на отопле
нието, защото нагревателните плоскости вжтре въ 
тржбите оставатъ чисти отъ камъкъ и др.- замър
сявания; Отделянето на котеленъ к а м ъ к ъ по 
стените на изпарителя нема вредно влияние, •на-

противъ служи даже като изолация, зашото отоп
лението на водата въ изпарителя става съ пара 
отвжтре, а не посредствомъ огънь отвънъ. Въ 
змиевиците на економайзера за предварителното 
отопление на питателната вода, отделянето на ко
теленъ камъкъ се избегва чрезъ химическото про
чистване на водата и чрезъ големата скорость на 
водата презъ тия тржби'(най-малко 0,5 м. въ се
кунда). Инсталация за дестилиране Питателната вода 
на този котелъ е ненужна, което е особно важно 
въ случаите гдето конденсираната вода отъ рабо
тилата пара неможе да се употреби за питание на 
котела, защото въ тоя случай дестилационната ин
сталация е голема и скжпа и нейната дееспособ
ность силно намалява при отайването на котеленъ 
камъкъ. Затова често при такива инсталации во
дата, която ще се Дестилира . требва да -бжде 
предварително химически прочистена. 

Докато протича пара презъ тржбите на пре
гревателя нема опасность отъ прегаряне на сличи
ть- даже ако котела не дава разходъ- отъ пара. Са
мо при внезапно спиране на парната помпа тржби-
тъ на прегревателя могатъ да бждатъ повредени.-
чрезъ единъ предпазителенъ-клапанъ, който се от
варя автоматически отъ силното разширение на 
една тржба отъ топлинатапри спиране на помпа
та и които дава.възможность -на парата отъ-из 
парителя минавайки презъ тржбите на прегревате-



ля да излиза въ атмосферата, прегарянето на пре-
гревателите змиевици може да бжде предупреде
но, още повече че, едновременно съ това става и 
силно намаление или изгасяне на огъня. 

Сжщо грешки въ материяла и даже спуква
нето на една тржба на прегревателя не причиня-
ватъ опасни експлозии, защото тукъ става изпу-
пцане на пара въ огненното пространство на коте
ла, която загася само огъня. Единъ възвратенъ 
клапанъ задъ паропрегревателя не дава възмож-
ность на водата въ такива случаи да изтича отъ 
изпарителя. 

Следъ повече отъ 3000 работни часа на кот
лите въ Витковицъ и Виена беха изрезани и ща
телно изследвани неколко тржби отъ най-силно 
нагряваните места на прегревателя. При това не 
-бе установена никаква промена въ материяла на 
тржбите, които отъ вжтрешната си страма беха 

Фиг 15. 

съвсемъ чисти; обстоятелство което показва, че е 
била прегрявана само чиста суха пара и че преда
ването на топлината е добро. 

Затова тази система котли еж до толкова 
сигурни, че даже държавната контрола при тъхъ 
е не нужна. Съблюдението на държавните пред
писания за съпротивлението на м а т е Р и а л " ™ " p " 
постройка на котлите е даже нецелесъобразно 
защото тези предписания еж изключително за 
мегки стомани, а при постройка на котлигЬ отъ 
високо налягане се употребявал, .вечъ и при по 
стройката на котли отъ ниско налегане стомана 
И З % ^ т и н ? и К ^ Д Р У г М и т е системи.котли отъ 
високо налягане, вечъ не се употребява".изисква 
щи мегка стомана закльопвани части ("°«ктори и 
пр.), а само изковани отъ единъ блокъ такива, но 

при всички тия системи тръбите които се валцу-
ватъ требва да еж отъ мегка стомана, структурата 
на която, известно е, при валцуването се промвня 
вредно, местата на валцуването отслабватъ и не-
могатъ да бждатъ отвърнати чрезъ нажежава-
не, а чрезъ неравномерното нагрьване при ра
ботенето на котела отслабватъ още посече. Твър
дите Мартинови стомани, обаче, не показватъ та
кива голъми отслабвания при продължнтена работа 
при висока температура. ПаропрегрЬвателни тржби 
отъ мегка Мартинова стомана съ 50 кгр. на 1 м. м.* 
при обикновенна температура показватъ при Horpt-
ване отъ 550° само 7 кгр./м. м.- съпротивление, а 
при продължително работене при такава темпера
тура само половината на това. А тржби отъ сто
мана съ съпротивление на счупване повече отъ 
65 кгр.'м. м.2 при обикновенна температура, при 550" 
показватъ 11 кгр./м. м.2, като при продължителна 

работа при тази температура 
последньото намалява незна
чително. 

Затова при системата кот
ли съ преобразуване на парата 
се употребяватъ за изработ
ване на всички части само 
твърди стомани съ съпротив
ление 70 кгр.- м. м.- и повече, 

а ' " " " ' ^ 1 "т:1 s които могать да бждатъ добре 
I ; ~! k=I // заварявани съ автогенни апа

рати. Тржбите се сьединязатъ 
чрезъ завитляване, но по въз-
можность чрезъ заварка. Мес
тата на заваряването требва 
следъ това да се отвърнатъ 
чрезъ н а ж е ж а в а й е, именно 
змиевидните тржби се загре-
ватъ за тази цель изцело въ 
специялни пещи, а местата на 
заварките при монтирането на 
котела се отвръщатъ съ спе-
циялна автогенна горЬлка, ка
то отъ двете страни на завар
ката се загрвватъ доста дълги 
разтояния. 

Съединенията чрезъ флан-
ци при тЬзи котли еж пока
зани на фиг. 9. Те еж вслъ 
каквато и да е подкладка, а 
плътностьта се постига чрезъ 
силното притискане на двата 
фланца въ сверическите по
върхности при а, за която цель 
болтовете свързващи фланци-

те еж отъ висококачествена стомана и еж доста 
силни. Фланците еж заварени къмъ тржбите при В. 

Изпарителите на водата се изработватъ сжщо 
отъ твърда стомана съ 70 кгр./м. м.2 съпротивле
ние. Единъ изпаритель състоящъ се отъ цилинд-
рическа тржба съ дъна е показана на фиг. 10. 
Мантела е или изтегленъ, или както се прави по-
често е изкованъ отъ единъ целъ блокъ, а за по
ставяне на дъната е обстърганъ грубо въ краища
та си отъ вънъ и отъ вжтре на стругъ. Той може, 
обаче, да бжде валцуванъ отъ единъ стоманенъ 
листь и заваренъ по дължината си, защото е из-
ложенъ на налягане и температура на наситената 
пара. Понеже той нема дупки за валцуване на 
тржби и пр., то стената му е сравнително тънка. 
При 1100 м. м. вжтрешенъ диаметъръ, за 140 атм. 
налегане и 340:| температура на парата е достатъч-

Фиг. 16 
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на стена отъ дебелина 65 м. м. Ако изпарителя 
требва да бжде лекъ, напр., при локомотивни 
котли, то за изработването му може да се вземе 
легирана стомана (стомана съдържаща никелъ, 
хромъ и пр. Пр.), което дава възможность за зна
чително намаление дебелината на стената му. 

Дъната на изпарителя се прикрепятъ въ на
гретите му краища чрезъ навитляване и подвиване, 
като за по-голема здравость въ местото на навит-
ляването върху телата на изпарителя се надяватъ 
сжщо въ топло състояние силни гривни. Тржбите 
зп привеждане и отвеждане парата въ и отъ из
парителя се прикрепятъ къмъ дъната му съ флан-
ци. За пречистване на паровика и за по-лекото 
монтиране на надупчените парни тржби, дъната на 

Фиг. 17. 

последния еж снабдени още съ гърловини. Така 
построенъ изпарителя излиза по-евтенъ отколкото 
изкованите отъ единъ блокъ колектори на водо-
тржбните котли за високо налегане. 

г\рматурите на котела се изтъргватъ отъ 
блокчета кована стомана, защото летата стомана 
издържа високо налегане само ако е съвсемъ 
чиста отъ шупли, а това последньото мжчно се 
постига, затова излените отъ стомана арматури 
излизать често даже по-скжпи. На фиг. 11 е по-
казанъ единъ паренъ клапанъ въ който гнездото е 
отъ неръждясваща стомана. Фиг. 12 представлява 
паренъ шибър ь, който се указа годенъ и плътенъ 
при температура на паратата даже по-висока 
<*гъ 500'. 

Котела на Виенската локомотивна фаб 
рика е показанъ на фиг. 13 и 14. Той има произ
водство въ часъ отъ 8 тона пара при 110 атм. 
налягане и 480° и се отоплява съ вжглища изга
рящи върху верижна скара. Циркулацията на па
рата е обозначена на фигурите съ стрелки. Изпа
рението се произвежда въ • два съединени пара
лелно помежду си изпарители отъ.800 м. м. вътре-
шенъ диаметъръ и 7000 м. м. дължина. Едина отъ 
тия изпарители би билъ достатъченъ. Въ котела 
беха, обаче, монтирани два изпарителя за да мо
гат ь да бждатъ произведени опити при промени въ 
натварването на сжщия. 

Предвари елно загреване на питателната во
да е разделено въ две степени за да могатъ да 
бждатъ направени опити и се види какъ това мо
же да се изпълни при единъ локомотивъ отъ ви
соко налягане. Първо водата се загрява въ единъ 
економайзеръ посредственно чрезъ конденсирана 
пара оть ниско налягане, която се произвежда отъ 
автоматически циркулирующа дестилирана вода, 
чрезъ ззгрязане въ цилиндрически тржбн <, котли! 
Следъ тоаа водата се загрява до 280'' посредстве
но отъ топлите газове на. котела въ единъ пре

греватель отъ змиевидни тржби. Това разделяне 
въ предварителното загряване на питателната вода 
може да бжде избегнато, защото загряването, на 
сжщата направо отъ изгорелите газове не пред
ставлява никакви мжчнотии. 

Парната помпа и питателната помпа еж по
строени въ едно цело съ вертикална конструкция 
(фиг. 15 и фиг. 16). Те се привеждатъ въ движе
ние посредствомъ електромоторь, което б е напра
вено само за полесното измерване производство
то на котела. Производсството на помпите се ре
гулира чрезъ промена числото на обръщенията 
имъ. Освен ь това дължината на хода на буталото 
на питателната помпа сжщо може да бж.,е изме
нено за да може да бжде подържана една и сж-
ща височина на водата въ изпарителите независя
ще отъ промената числото на обржщенията на 
свързаните на една обща ость помпи. При този 
котелъ впрочемъ еж допустими големи промени 
въ- височината на водата въ изпарителите, защото 
за предаване топлината отъ прегрятата пара къмъ 
водата е достатъчно ако последнята е само по-ви
соко отъ дупките за излизане на парата отъ паро-
проводната тржба, което бе установено отъ опитъ. 

j 

| Котела съ преобразуване парата въ 
j Витковицъ. 
' Той е съ производство 15 тона въ часъ пара 
• отъ 120 атм. налягане и 500:| температура. Отопле-
J нието му става съ смлени на прахъ вжглища при 
: предварително загряване до 300'' на нужния за горе-
! нето въздухъ. (Иначе той по всичко прилича на 
| , виенския котелъ, затова считамъ излишно превеж-
I дане на описанието му, още повече, че статията и 
I безъ това е доста обемиста за страниците на сп. 
| „Техникъ"- Пр.). 

Котли съ преобразуване парата на локомо
тиви и параходи . 

I За тия две цели те изглежда да еж особно 
! подходящи. При Берлинското Машиностроително 
, Д-во бивша Л. Шварцкопфъ въ Вилдау при Бер-
I линъ е въ постройка единъ локомотивъ за бързи 
I влакове отъ 2500 инд. к. с. съ котелъ съ преобра

зуване на парата работящъ съ налягане 120 атм. 
при 500°. На фиг. 17 еж показани въ схема глав-

j ните части на тоя локомотивъ. Обозначенията на 
| фигурата.еж: HU прегреватель отъ високо на-
| лягане, NU — прегреватель отъ ниско налягане, 
j Vw — економайзеръ отъ високо налягане, L — 
j прегреватель на въздуха нуженъ за горенето, W— 

екомайзерь, Ш) цилиндри отъ виеско налягане 
на локомотиве, ND — цилиндръ отъ ниско маляга-

: не на сжщата, V изпарителя, I' парната пом-
; па Sp-- питателната помпа, F - скарата на пещьта 
| и S куминъ на локомотива. Ходовете на водата, 
! както на прасната и работилата пара еж обозначе-
I ни на фигурата ясно съ стрелки (така, че описа-
! ние на действието и пр. е излишно. Пр.). 
| Локомотивата ще е готова наверно въ нача-
I лото на настоящата година. Всички важни части ще 
[ бждатъ изпитани най-напредъ върху рамата на ло-
| комотива въ покой на последнята. Следъ това ще 
I почнатъ изпитанията при ходъ на машината. П* 
| изчисленията при вземане въ съображение опит-
| ностьта добита при досегашните котли отъ висо-
j ко налягане се очаква при тази локомотивата Д» 
i се получи едно спестяване отъ гориво и вода поч-
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ТИ ОТЪ 50 7о въ сравнение съ локомотивите отъ 
ниско налягане и то. безъ увеличение теглото и 
размерите и безъ сжществено повишение разхо
дите по постройката и безъ големи изменения въ 
външния видъ. Така рамата и приводните меха
низми при тази локомотива оставатъ сжщите как
то при останалите еднотипни локомотиви на гер
манските държавни железници. 

Още по-ярко изпъкватъ преимуществата на 
котлите съ преобразуване на парата при парахо
дите, защото те могатъ да бждатъ пригодени по 
външа форма съответстваща на помещенията и 
формата на кораба и вследствие на големите спе
стявания въ вжглища и вода да се освобождава 
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место за по-големъ товаръ. Те естествено позво-
ляватъ и повишение въ скоростьта на парахода, 
обстоятелство твърде важно, защото поради конку
ренцията на въздушните съобщителни средства 
се явява нуждата и отъ бързи съобщителни сред
ства и по вода, гдедо съобщенията съ и ще си 
останатъ по-сигурни и въ по-малка зависимость отъ 
времето както тия въ въздуха. 

Описание на Лйофлеръ котелъ съ отопление 
чрезъ смлени на прахъ вжглища, описание на 
промеждутъчно паропрегреване, и описание на 
парна машина и турбина за пара отъ налягане 100 
и повечо атм. ще дадемъ въ единъ отъ слепните 
броеве. 

Превелъ: О/иянонъ. 

Ел Инж Б Радевъ. 

Компенсираните асинхронни-електродвигатели и 
ГБХНОТО употребяване. 

Продължение 
Следва да се отбележатъ оч-е следните осо

бенно ценни въ експлоатацията качества на описа
ните компенсирани електродвигател:;. 

1) Последните нематъ неизменно число обо
роти, т. е. не еж синхронни, а асинхронни електро
двигатели и при увеличение на товара намаляватъ 
оборотите си. Благодарение на това внезапните 
резки промени на - товара се поематъ постепенно 
еластично отъ двигателя и генератора, а трайность-
та на предавателните механизми ' като махови ко
лелета, ремъци, зъбчати колелета и др. бива обик-
новенно по-голема. 

2) Компенсираните електродвигатели позволя-
ватъ една сравнително по-голёма претоваряемость, 
отколкото обикновенните асинхронни електродвига
тели. Техниятъ максималенъ моментъ (kippmoment) 
е 7,5—3 пжти по-големъ, а при обикновените асин-

. хронни електродвигатели сжщия е само 2—2,5 пж-
ти по-големъ, отколкото нормалния моментъ, съот-
вестващъ на нормалната мощность. 

Тези две качества позволяватъ да се употре-
бяватъ по-малки модели въ много случаи, кждето 
мощнсстьта на електродвигателя се определя не огъ 
продължителния товаръ на двигателя, а отъ него
вите временни внезапни претоварвания, като, напр., 
за задвижване на преси, валцове, разни фабрични, 
инструментални машини и др. 

3) Въздушната междина между ротора и ста
тора въ конпенсираните електродвигатели обикно-
венно е съ 50°/о по-големо отколкото при обикно
венните асинхронни електродвигатели, което обстоя
телство увеличава техната сигурность противъ 
евентуални дефекти въ лагерите или внезапни 
претоварвания и раздрусвания. 

4) Едно големо преимущество на компенсира
ните асинхронни мотори е техната нечувствителность 
къмъ промените на напрежението. При + 1 /<> 
колебание на напрежението косинусъ фи на кон
пенсираните електродвигатели практически не се 
измъня, а при обикновенните асинхронни електро
двигатели това колебание предизвиква силна небла
гоприятна промена на магнетизиращия токъ, респ. 
на косинусъ фи. „ , , ш . 
• • • 5) ОсвтГнъ това, благодарение на големия 
максималенъ моментъ, който номпенсираннг^ елек
тродвигатели притежаватъ, при спадането на напре 

отъ брой 9 
жението, сжшитЬ иматъ все о:ке достатъчна прето
варяемость. Така, напр.. при намалението на напре
жението съ 10 респ. 20°/°, момента на компенсира
ните се намаляза съ 5 респ. 10"/о, когато при 
обикнозенните осинхронни електродгигатели това 
намаление е съ 20, респ. 407., т. е. пропорционално 
на квадрата на изменението на напрежението. 

б) Подкарването на компенсираните електро
двигатели става съ подкарвачи (анласери), както 
обикнозенните асинхронни двигатели. При това сж-
ЩИГБ развиватъ 1—2,5 пжти по-големъ моментъ. 

При изчезване на напрежението въ проводни
ците, които докарватъ токъ, напр. вследствие отка-
чането на гла°ния прекъсвачъ, или при откачането 
на компенсираните електродвигатели отъ мрежата, 
последните, ако иматъ достатъчно енерция, продъл-
жаватъ да се въртятъ и работятъ като генератори, 
т. е. произвеждатъ напрежение, Последното може да 
бжде по-големо отъ нормалното напрежение, сле
дователно може да повреди некой дру и консума
тори на електрическа енергия, напр., лампи, ако те еж 
скачени съ сжщитЬ събирателни шини, съ които и 
електродвигателите и ако откача само главниягь пре
късвачъ, а на двигателя остана скаченъ. Въ такипа 
случаи необходимо е да се пзсмап, мЬрки щото 
при откачането на главния прекъсвачъ да откача и 
прекъсвача на дзнгателя, или да се включи съпро
тивлението на анласера, което унищожава произ
вежданото отъ дзнгателя напрежение. 

7t На всека посока на въртене на конпенси
раните електродвигатели отговаря едно положение 
на четките на колектора. Следователно при промя
ната посоката на въртенето требва да се измени и 
положението на четките, зашото въ протнвенъ слу
чай косичусъ фи на компенсирания електродвига-
тель става по-лошъ, отколкото на обикновенните 
асинхронни двигатели. Има възможность, обаче, 
безъ да се изменя положението на четките, само 
чрезъ превключване да се гарантира компенсирането 
при различни посоки на въртенето. 

Тоза се употребява при електродвигатели, кои
то требва иесто да менять посоката на въртенето си. 

8) При вдигане една отъ четките на описани
те по-горе компенсирани електродвигатели, послед
ните спирать въртенето си въ противовёсъ на дру
ги родъ компенсирани електродвигатели, коитс Ьъ 
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такъвъ случай продължаватъ да работятъ като обик-
но-енни асинхронни мотори. Безспорно това е едно 
преимущество на описаните електродвигатели, кое
то гарантира действието имъ. като компенсирани 
електромотори. 

9) Описаните компенсирани електродвигатели 
могатъ да б ждать построени не само за трифазенъ 
токъ, но така сжщо за еднофазенъ и всекакъвъ 
другъ променлизъ токъ. 

Сжщите могатъ да бждатъ използувани като 
компенсирани асинхронни генератори съ (os ф = 1 
или • < — 1 . Това особенно се препоржчва за мал
ките водни сили, които еж 
недостатъчни за каране на 
некоя фабрика и требаа 
да се подпомагатъ отъ 
електродвигатели, к о и т о 
дрезъ време на слабъ то-
варъ могатъ да работятъ 
като генератори и по та-
къзъ начинъ да използу-
ватъ винаги напълно разпо
лагаемата воднаенергия. 

10) Най-сетне описа
ните компенсирани елек
тродвигатели могатъ съ 
големъ успехъ да се упо-
требявзтъ на местото на 
така наречени синхронни 
фазоизмествачи (Phasen-
schiVber) за неколко хиля
ди КВА. Техните преиму
щества предъ последните 
еж подробно описани въ 
E T Z 1921, бр. 4 и ETZ 
1925, -бр. 5. 

Като недостатъци на 
описаните компенсирани 
електродвигатели требва да посочимъ невъзмож-
ностьта последните да се строять за високо на
прежение, тъй като главния токъ се вкаова чрезъ 
пръстени въ движущата, се часть на мотора. Втори 
недостатъкъ съставлява приежтетвието на колекто
ра. Последния, оба"е, е много малъкъ и работи при 
много благоприятни условия, съвършенно безъ ис
кри, тъч като мощностьта, която той пропуща- презъ 
себе си, е незначителна и съставлява едвамъ не-
колко процента отъ мощностьта на електродвига
теля. Всички недостатъци на описаните компенси-

" рани електродвигатели бледнеятъ предъ техните 
грамадни преимущества, които ги правятъ сега за 
сега най-сигурното, най ефтеното, затова и най раз-
прфстраненото и желанно средство за подобрението на 
гмеинусъ фи. - v 

Заключение. 
При сегашните тарифи въ България, при кои

то енергията се плаща независимо отъ това, при 
какъвъ косинусъ фи е била консумирана, отделни
те консуматори нематъ интересъ да сменяватъ сж-
ществующитв или да купуватъ компенсирани, Еме-
сто обикновенни, електодвигатели, защото послед
имте еж по-ефтини, а коефициента имъ на полез
ното действие практически е сжшия, както на ком-
иенсиранитБ електродвигатели. По-големите фаб
рики, обаче, които иматъ собствени трансформа
торни постозе и разпределителни мрежи, даже при 
"сегашните тарифи иматъ интересъ да подобрятъ 

общия косинусъ фи на фабриката да използуватъ 
тю-добре сжществующите трансформатори и мре
жи Подобни случаи въ България еж известни на 
автора, при които чрезъ подобрение на носинусъ 
фи е станало излишно, иначе необходимото сменя
ване на сжществующия трансформаторъ и пренос
ни линии. 

Не така. обаче, стои въпроса за електрчески-
те централи. Последните безспорно иматъ винаги 
големъ интересъ да работятъ колкото може съ по-
добъръ косинусъ фи. Това отдавна еж го съзнали 
въ по-напредналите държави и '-резъ редъ м-Ьрки се 
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стремятъ да подобрятъ сжществуюшето положение, 
а чрезъ специални тарифи да насърдчатъ употре
бяването само на такива електродвигатели, които 
работятъ съ добъръ косинусъ фи. Така требва не
пременно да стане и у насъ, защото рано или къс
но всички електрически централи ще почувствувать 
нужда за това. За електрическите централи, обаче, 
е много по-изгодно, вместо да поправятъ едно ве
че създало се положение, което ще имъ струва па
ри и все пакъ не ше е радикално да взематъ мер
ки още отъ сега да не се създаватъ консуметори 

*съ лошъ косинусъ фи, т. е. да се поощри употре
бяването на компенсираните електродвигатели. Най-
лесно това може да стане по следните два начина: 

1) Да се въведатъ допълн1-телни електромери, 
за измерване на консумацията на слепия токъ 
(Blindstromz'ahler), която сжщо да се заплаща по 
определена цена. 

2) Да се заменять досегашните тарифи съ 
други такива, споредъ които консумираната дейст
вителна енергия да се заплаща много ефтино. а вт» 
замена на това да се въведе една постоянна месеч
на или годишна, такса за всеки инсталиранъ КВА. 
(киловалтамперъ). 

Менъ ми се струва, че на първо време втория 
начинъ е по справедлизъ, следователно по за пре-
поржчване, защото всечи инсталиранъ КВА влече 
подиръ себе си задлъжението на централата да 
държи на разположение съответна инсталирана 
мощность, т. е. да увеличава съответно мощностьта 
си независимо отъ това ще консумиратъ ли или не 
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и колко ще консумиратъ инсталираните електро-
дзгигатели. к 

По долу даваме единъ численъ примЪръ, кой
то има за цель да покаже първо, че компенсираните 
«синхронни електродвигатели еж най-ефтиното сред
ство за подобрение на косинусъ фи и второ, че 
дри тарифа, съставена по втория горепоменатъ. на-
чинъ, разликата въ повече между цената на едиНъ 
компенсиранъ- и единъ обикновенъ асинхроненъ 
електродвигателъ може да бжде амортизирана въ 
продължение сдмо на неколко месеца. 

Касае се за една фабрика, въ която еж инста
лирани 30 обокновенни асинхронни мотори съ обща 
мощность 45 KB и общъ косинусъ фи 0,52, въ коя
то могатъ да се поставятъ нови три електродвига
тели съ 34, 15 и 21 KB. 

На черт. 6 трижгълника ОАЕ дава идея за 
действителната и слепа консумация при завареното 
положение. 

Има три възможни разрешения на поставената 
задача: 1) да се поставятъ три обикновенни асин
хронни електродвигатели, стойностьта на които е 
105,000 лева. Трижгълника 0 B D дава идея за евен
туалното състояние на консумацията. Действител
ното става 67 KB, a cosip — 0,54. 

3) За поправяне на косинусъ фи, освенъ гор
ните обикновенни електродвигатели, да се постави 
още единъ фазоизмествачъ 75 КВА на стойность 
135,000 лева, който щ е ' консумира допълнително 

"7 KB. Трижгълника OHG дава идея за евентуал
ното състояние на консумацията. Действителното 
<:тава 74 KB, a cos Ф = 0-93. 

4) Да се построить три компенсирани асин
хронни електродвигатели на стойность 152,000 лева, 
отъ които два съ cos <р = — 0,9, а третия съ 
•eostp = — 0,85. Трижгълника О В С илюстрира евен 
туалното състояние на консомацията: действително
то остава, както въ първия случай 67 KB, a общия 
косинусъ фи се поправя и става 0,92. 

На следващата таблица 7 еж нанесени за три
т е разрешения: 

а) Стойностьта на новата инсталация. 
б) Евентуалния косинусъ фи. 
в) действително инсталираната обща мощность 

въ KB. ио 
г) Максималната обща мощность въ KB, която 

-е съ 30% по'големя отъ действително инсталира
ната обща мошность. 

д) Облагаемата обща мощность въ KBrt. 
е) Годишната такса за облагаемата мощность 

възъ основа на тарифата на дрезденската електр. 
•централа, а именно по' 3,500 леве год. на 1 КВА. 

ж) Стойность на годишната консумация при 
250Э работни часа годишно и цена 1 левъ на КВА. 

з) 20% отъ стойностьта на новата инстала
ция за амортизация и лихва на вложения капи-
талъ, подържане и др., 

и) Общите годишни разходи, като сума отъ 
е до з. 

к-л) Годишната ехономия при второ и трето 
разрешение. 

м) Срелната цена на консумирзнъ килозатчасъ. 
Отъ таблицата се вижда ясно, че най-изгодно 

е третото решение, и че по-големата стойностъ отъ 
47,000 лева се амортизирза отъ економиите само 
за 2Vs месеци. Това заключение се усилва още 
повече, като се вземе предвидъ, че при първото 
разрешение би се наложило смената на сжщест-
вующия трансформаторъ съ по-големъ или поста
вянето на още единъ такъвъ. При останалите две 
разрешения това не само че е излишно, но дори 
сжществуващия трансформаторъ ще се натовари по-
малко, отколкото преди разширението на фабриката. 

Таблица 7. 

а) Стойность . . . . лева 
б) Общъ косинусъ фи . . . 
в) Дейст инстал. мощн. KB. 
г) Максимална мощносгь KB. 
д) Облагаема . КВА. 
е) Годишна такса . лева 
ж) Стойкость на годишната 

консумация . . . лева 
з) Амортизация, лихви и др. 
и) Всичко год. разходи лева 
к> Годишна економия \ лева 
л) J °/« 
м) Средня цена на КВч, лева 

с * п а 
S -S.S 
- 5 S § 
° l l 
105 000 

0,54 
67 
87 

161 
560.000 

167,000 
21.000 

748.000 
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4,48 
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240000 
0,93 

74 
96 

103 
350000 

185 000 
48000 

593,000 
155000 

21 
3 20 

? i M £ 
J а."* я 
152000 
092 

6 
87 
95 

330,000 

167,000 
31,COO 

528 0CO 
220 000 
295 

3 16 

Отъ всичко до тут изложено следва да заклю
чишь, не вопроса за косинусъ фи на нашипт централи 
не трпбва да се пренебрегва отъ ржкоюднитп факто
ри, въпреки, че повечето наши централи и мр<жи не 
ех достатъчно ттоварсни, следователно не еж се по
чувствували още застрашени. Но схщитп, не пцтбва 
да дочакватъ този момситъ, а предварително да взе-
матъ мгьрка да го избмнатъ за да не спшва нужда 
после съ повече средства само да се поправя създалото 
се положение. Затова въпроса за насърдчение употре
бяването на компенсираните асинхронни електродвига
тели чрезъ специални тарифи заслужава повече вни
мание отъ рхководящитгъ фактори, отколкото до ceta 
му е било посвпщавано. 

Теория на мелничните камъни и практически правила 
за употреблението имъ. 

Продължение огь брой 9. 
цата. Ако ли случайно нема такава, то тя се на
правя отъ буково или друго твърдо дърво. Лини
ята требва да бжде права и за да се провери, тя 
се полага на една равна плоскость съ тая си стра-

4 . Шлифуване на каманитЬ. 
. ; Отбелязване и приготовление. Различаваме 

•.шлифуване на нови и на-стари камъни. Шлифу-
ванетб.се извършва, за да се изравнятъ медните 
ялоскости на камъните така, щото rt да се до 
ниратъ една до друга теоретически точно За тая 

гцель най-напредъ е потребна една права линия 
.каквато обикновенно се намира винаги въ мелни 

на, съ която ше се проверява камъка; тегли се 
тогава една линия съ моливъ много тънко и точно 
по линията, сетне се обръща линията и се полага 
по сжщата плоскость до моливната черта. Ако 
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линията е права тя съвпада точно по първата чер
та теглена съ молива. 

Ако линията е напримеръ по-висока въ сре
дата, тогава краищата й оставатъ отдалечени отъ 
средната линия at аг фиг. 13. 

Ако ли е въ средата вдлъбната тогава между 
линиите остава праздно место, както е показано 
въ фиг. 14. , . 

Така приготвена линията намазва се съ водна 
червена боя еднакво по частьта, която ще требва 
да легне на камъка и се движи съ лекъ натискъ 
по целия камъкъ. По тоя начинъ се отбелязватъ 
високите места по камъка съ боята, която е на 
линията. Взема се тогава единъ остъръ чукъ (сан-
трачь) и съ него леко се чука камака по отбеле-
заната часть за да излгзе червения цветъ. Това 
требва да става предпазливо, за да не са сниши 
камъка много по тия места. Особенно лекичко се 
чука, когато камъка се показва почти всекжде 
равенъ. Следъ всеко очукване камъка се изчиства 
и наново проверява съ линията. 

Тая процедура се повтаря до като се изравни 
(уцвети) най-малко 2/з отъ млевнато плоскость, но 
по-добре е ако се изравни целата. Следъ това 
се пристжпва къмъ шлифуване на камъка. 

Така се изравняватъ всички видове камъни: 
Естествени французки блокови камъни, искуственни 

французки и шмиргелови, сржбски, солунски и 
песъчни Кестричски*), съ изключение на порцела
новите камъни, които не се чукатъ никакъ, а само 
се шлифуватъ. 

Порцелановите камъни требва само въ 3—б 
месеца да се шлифуватъ, както е казано по доле, 
а гърлото и браздните се правятъ както при дру
гите камъни. 

Искуственните француски камъни и шмирге 
ловите камъни отъ време на време (3—6 месеца) 
изменяватъ своята мелна плоскость и приематъ 
видъ показанъ на фиг. 15. И те се изравняватъ 

-^ШШ -mm 
Фиг 15 ф и г . 1б 

съ линия и чукъ до като добиятъ видъ показанъ 
на фиг. 16 и тогава се шлифуватъ. Едновремено 
съ това се урежда гърлото (бургурлука) и брез-
ните имъ. Инструментите требва да еж остри и 
добре наточени съ водно", гладко точило. Едно 
описание върху точението ще следва по после. 

б) Шшфуване. Както се каза по-горе, камъ
ните се изравняватъ съ линия и чукъ (освенъ пор
целановите камъни), а следъ това се шлифуватъ 
съ сухъ малко по едръ чистъ пясъкъ, за да ста-

*) Забележка Тази проверка на камъните требв; 
врЬме нз време да се повтаря съ гореказаната линия 
се види дали млевната имъ плоскость е равна. 

натъ теоретически равни и да прилягатъ едни вър
ху други точно съ млевната си плоскость, когато 
еж захлупени (затворени). 

За нови камъни се взема една до две крини 
пясъкъ, сжщо и за стари. За камънипт обаче, коит» 
излизатъ отъ работилницата на И Щумбскъ и А. 
Вагнеръ, стига само една крина пясъкъ и нгъма нужда 
да се изравняватъ съ линия и чукъ. 

Преди да се почнг поставянето на камъните 
за шлифуване, требва да се направи пльтна под-
пълка на лагера на долния камъкъ въ гърлото. 
За тая цель се препоржчва да се сложатъ малко 
трици върху горния капакъ или прахъ отъ еври-
ката, за да се предпазва вжтрешностьта на лагера. 
Следъ свършване на тази предварителна работа, 
поставя се само коша на камъка, туря се въ дви-, 
жение съ нормалния ходъ и се подава съ ржка 
постепенно по-малко пясъкъ, като се стега горния 
камъкъ, така щото пясъка да минава подъ силенъ" 
натискъ. Презъ време на това шлифоване горния 
камъкъ се стега малко по-малко 2—3 минути, следъ 
това се спира за да се вдигне горния камъкъ малко, 
за да се уверимъ колко е напреднала работата. 

Горното при нужда се повтаря неколко пжти 
до като се шлифуватъ добре, т. е. постигне се из
равняване както е показано на фиг. 16. 

Когато се свърши шлифуването, тогава се по-

0"Ь 

Фиг 13 Фиг. 14. 

чиства камъка грижливо, а сжщо и лагера на 
гърлото. 

Естественните блокови камъни могътъ да се 
миятъ, но водата да се попива скоро съ гжба или 
съ парче платъ. Не требва да се миятъ искуст
венните кварцови, шмиргелови и порцеланови ка
мъни. Ако обаче се направи това, то водата вед
нага требва, да се попива и да се изсуши (издуха) 
камъка съ некоя праздна торба или тънка дъска 
и др. за да иежхне по скоро. 

Следъ шлифуването уреждатъ се браздните 
и гърлото (булгурлука) ако се яви нужда отъ това. 

Браздните на долния камъкъ се правятъ 
У 6—8 м/м. дълбоки, а на -горния 1 0 - 1 2 м'м. 
|»у_ и то къмъ центъра по широки и по дълбоки. 

^ 5. Коване на камъните . 
Много мелничари мислятъ съ некаква 

боязливость (страхъ) за наковаване на камъ
ните, ако обаче се вникне въ съветите и 

правилата изложени въ настоящето, тая боязливость 
съвсемъ не е уместна. Требва да се знае, че въ 
днешно време коването на камъните е намалено 
до единъ минимумъ а именно: 

.1. Чрезъ правилно размерване на гърлото и 
каналите (браздните) се намалява значително плос-
костьта, която требва да се кове, безъ да се при
чинява некаква вреда на камъка за по-добро сми
лане на зърното, и безъ да се намалява силата въ 
резане и раздробяване. 

2. При тия условия и при малко по шупливи 
камъни, коването не е тъй наложително необходимо 
както се верва обикновенно. Коването не е и отъ-
извънредна важность, щомъ се изпълнятъ услови-
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ята на една удобна канална система, льрленно на-
годяване и удобна каменна структура. 

3. Отъ наковаване иматъ нужда само есте
ствените камъни, такива еж: французки блокове 
солунски, маджарски, кестеричеки и пр., затова 
некой пжть е полезно да се комбиниратъ напр. 
единъ искуственъ доленъ камъкъ (който нема ну
жда оть коване) съ единъ естественъ горенъ фран
цузки. Сжщо може да се нареди тъй, че да се 
вземе единъ такъвъ въ резерва и когато мелни
цата работи той да се накове и да остане само 
да се постави, когато мелницата спре. 

4. Камьнитт, особено естествените требва да 
се пазятъ да не вървятъ базъ млево и зърното да 
бжде чисто т. е. безъ пръстъ и камъни;, като се 
вземе подъ внимание и това което ще се обясни 
по-надолу, тогава коването и назжбването на единъ 
твърдъ французки кварцовъ камъкъ може да трае 
най-малко 2 до 3 седмици, даже б до 10 седмици. 
Издателя на настоящите правила е правилъ лично 
опити съ такива резултати десетки години наредъ. 
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Фиг. 17 и 18 

5. Коването требва да се извършва само съ 
остри чукове, които еж точени на равно точило 
съ вода. 

На фиг. 17 и 18 еж представени прорези на 
зжбите, а линийките 1-а и 2-а изгледа имъ отъ 
горе, при кованъ камъкъ съ остъръ и равенъ чукъ 
и съ затъпенъ такъвъ. 

За мелене на жито, царевица и др. се пра-
вятъ около 4 зжба на 1 с м., а за ситенъ грисъ 
и за дунстове се правятъ 1 -2 зжба повече и еж 
по-плитки. Дълбочината може да се смета 1 м. м. 
за достатъчна. Винаги съ единъ ударъ требва да 
се пробие затвърдената кора на кварцови фран
цузки камъни, защото ако се удари два пжти на 
едно и сжщо. место, уронватъ се жглитъ на зжоа 
„б" и се образуватъ като „в" фиг. 17 и 1В. За да 
стане това по-лесно трЬбва по възможность да се 
смекчи затвърдената кора, като се мие камъка 
преди да се кове (следъ като се спре). Ако се до
пусне уронване жглите на ржба, както е показано 
въ фиг. 18, тогава млевото се блъска и търка по 
техъ и не става едно правилно и бързо реване. 
Освенъ това, вследствие на големото триение ка
мъка започва да върви затопленъ даже и загоре-
щенъ. На всеки случай, обаче, камъка и безъ да 
се мие, требва да се очисти съ остра четка (съ 

каквато се миятъ дъски) ако не, предпочита се 
мека телена жица, за да се чистятъ шуплите добре 
отъ брашно а по некога и отъ образувалото се 
тесто. За назжбяването има и специални машинки, 
съ които се кове лесно, пакъ съ ржка, но чука 
нема нужда да се държи и направлява. Машин
ката сама извършва това и могатъ да коватъ до
бре съ нея по малко обучени хора. 

Ако камька се назжби така, както се каза 
по-горе и както показва фиг. 17, т. е. съ остри 
жгли, които режатъ млевот< , тогана зжбите тра-
ятъ отъ 3 до 10 седмици при усилена денонощна., 
работа. 

Пради да се назжби (кове) наново единъ ра-
ботилъ камъкъ, трвбва старите зжбн да еж из
чезнали, да бждато изтрити, за да се удря по но
ва плоскость, а не върху старите зжби вь кейто 
случай зжбите ставатъ съ уронени жгли както на 
фиг. 18, които никакъ не режатъ, а само мачкатъ 
млевото. Такива уронвани зжби могъть да се пра
вятъ къмъ центра по исправление на п рлото где
то даже е полезно, но около 12 с. м. широчина 
отъ млевното поле требва непременно да се на
прави тъй както се показа въ фиг. 17, т. е. да ре
жатъ съ остри зжби. 

Коване на изкуствени французки, кварцоьи, шмиршот 
и порцеланови камъни. 

Тия камъни никакъ не требва да се ковътъ. 
Коването имъ е даже вредно; на техъ се подър-
жа.тъ само каналите и шлифоването когато има 
нужда отъ това. Порцелановите камъни се шли
фовать, когато се уронятъ жглите имъ. 

Ако старите зжби не еж истрити още, тогава 
се дава на зжбите малко друго направление съ 
наклонъ. Фиг. 19, линията „а" представлява старите 
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Фиг 19 

зжби, а линия „б" новитЬ. Вь такъвъ случай се 
дава 10" до 15" другь наклонъ и това се прави 
както следва: 

При едно коване се назжбяил нанримеръ 
горния камъкъ радиално или почти радиално, а 
долния се назжбява съ малъкъ наклонъ гледай 
фиг. 20. При второ назжбяване се кове долния 
радиално, а горния сь малъкъ наклонъ. (Ради
ално направление е това, при което линиите вър
вятъ отъ периферията къмъ центъра на канала). 
Наклона требва д*. бжде вимгти къмъ тая посока, 
къмъ която се върти камька и както показва на
клона на самите канали. Когато се постави горния 
камъкъ върху долния, требва зжбите имъ да се 
кръстосватъ като ножици и да образуватъ жгълъ 
15° до 20й фиг. 20. 

6. Полагане на камъка за дейстгие съ млево. 
Щомъ се приготви камъка за полезна дееспо

собность (по качество и количество), почиства се 
окончателно грижливо съ метла и четка и съ единъ 
късъ старъ ремъкъ около Va м. дълъгъ, 10 —15 с. м. 
широкъ, удряме неколко пжти по млевната плос-
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кость за да изхвръкн? песъка добре отъ местата 
кждето е останалъ. Сжщо така требва да се пре
гледа лагера и въ гърлото да се постави лой и 
масло като се заплътни добре. 

Сега може да се постави ако не е поставена 
центробежната перка, (фиг. 21) така щото да не 
допира нито на горния камъкъ нито на долния, 
когато работи. На обиколката на горния камъкъ 
могатъ да се поставятъ 2 перки, „уши", които да 
изкарватъ по-скоро млевото отъ покривката на ка
мъка.*) Следъ това се поставятъ покривката и дру
гите части за предаване на млевото въ камъка. 

На горния похлупакъ се поставятъ" две сре
щуположни перки — търкачи фиг. 1 u м' съ зако
вани парчета „к", които чистятъ гърлото на горния 

к а м ъ к ъ отъ млево, за да не се затъкне вследствие 
на което ще се спре циркулацията на въздуха и 
храната за каналите на камъните. Тези перки-тър-
качи се правятъ отъ здраво буково дърво, наста
нени за да се доближатъ или отдалечатъ стъ 
гърли го. 

7. Точно подаване на млевото 
(Добро централно подаване) 

Добре подаваното зърно е половинг смлено. 
Зърното или млевото въобще требва да се 

предава за смилане точно въ средата на камака 
фиг. 1 и 2 и да се разпределя равномерно въ гър
лото, за да се използува целата млевна плоскость. 
За тая цель центробежните перки подържатъ раз
пределението въ млевната плоскость отлично. 

За доброто и правилно смилане е необходимо 
и въздушно охладяване което се постига чрезъ 
брездните и е достатъчно за една умерена работа, 
стига те да еж въ изправность, достатъчно дъл
боки и широки споредъ* мерките дадени по-горе. 
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Фиг. 21. Фиг 20. 

За продължителна и усилена работа и особенно 
при влажно млево се препоржчва искуствено охлаж
дение съ вентилаторъ и филтръ 

Така, при по-хладно млево се увеличава по 
некога съ 25% производителностьта на камака. 
Филтра може да се постави въ самия камакъ или 
да бжде скаченъ съ единъ филтръ смукателъ, пакъ 
къмъ една обща вентилация, аспирация или цен
трална аспирация. Ако нема филтъръ-смукателъ, 
тогава може да се послужи съ единъ филтъръ-на-
легателъ или въ краенъ случай съ една камара, въ 
която да издухва вентилатора топлия въздухъ.**) 

Отъ единъ филтъръ или камара има се нуж
да, защото съ изсмукване на топлия въздухъ отъ 

*) И да работятъ каманите по-свободно и по-про
ветрени. 

**) Камарата за паспалъ требва да има некой отворъ 
навънъ за да може да духл вентилатора по-свободно. 

вжтрешностьта на камъка, поема се сжщевременн© 
и паспала, който требва да се отсади негде за-да 
не върви обратно въ млевото. 

8. Приготовление на зърното за смилане . 
За да може да се произведе безконкурентн. 

брашно въ нашето отечество, 1-во отъ местно жи
то и Н-ро отъ ржжь и ечемикъ, необходимо ве
щото зърното 'да бжде добре почистено, да се 
кваси и да се п о л и р а . Тукъ не става дума 
за ония най-финни и деликатни приготовления,. 
които сжществуватъ днеска въ големите луксозни 
мелници. 

Тукъ искаме да истъкнемъ, че за произвеж
даме на доброкачественни брашна се изиска добро 
чистене не само въ големите търговски мелници 
гдето това става отдавна, но това требва да става 
приблизително тъй и въ небетчийските мелници.. 

Практически се истжква, че хлебните зърна 
требва да се освободятъ отъ всички чужди при
меси до единъ минимумъ а именно: 

1) отъ пръсть, празни зърна кърма и камачета. 
2) „ разни случайни семена и прахъ. 
3) „ къклица и разни сортове фий и пиявица^ 
4) „ главня житна и летящи леки чернилки. 
5) „ по големата часть отъ брадички и лю

спи (външна кожа на житото). 
Казаното подъ № 1 се разбира още съ една 

малка частъ отъ семена и прахъ, подъ № 2 сжщо 
съ по голема частъ отъ главня—жито и брандъ 
шпоренъ; подъ' № 4 всичко се очиства съ аспира
тора или горното сито отъ евриката. 

Единъ добргь построенъ аспиратаръ функцио
нира въ приемната си тржба съ ветъра, сетне съ 
едри и дребни дупчени сита и при исхода на хра
ната още единъ пжть съ ветъра. 

Еврика, която работи съ бързо въртящи св 
перки, свършва това що е казано 
подъ № 1, 2 и 4*). 

Казаното подъ № 5 се очиства 
съ шелмашина и четка машина. 

Обикновено въ небетчийските 
мелници се среща по една комби
нирана еврика съ по едно горно 
сито и триоръ. 

Сега нека сн зададемъ въпроса 
дали отъ гледище на хигиената (на
ука за здравието на човека), е до
статъчно да се очисти добре хлеб
ното зърно отъ всички тия чужди 
примеси казани пор. № 1, 2, 3 и 4-
съ една комбинирана еврика ? 

Отговаряме да, ако евриката е въ редъ, гор
ното сито добре аспирирано (изсмуквано) съ ве-
търъ, ситата да бждатъ подвижни, за да могътъ 
отъ време на време да се изваждатъ за чистене. 

Съ такова добро подържане на евриката, тя 
е въ положение да очисти зърното отъ всичката 
пръстъ и др. примеси както се изисква отъ хигие
ната за човека. 

Ако има възможность може да се прибави и 
една шелмашина, която да премахва брадичките 
и външната луспа на зжрното; Въ противенъ слу
чаи, требва да се замени старата еврика съ една 
нова отъ по съвършена конструкция. 

Освенъ за хигиената, чистенето на зърното 
има и друга добра страна, а именно, че при сми-

и „„ 'J З а ^ е л е ж , « : подъ № 3 се искарватъ къклица фий" 
и др. подобни зърна съ триора. 

ЫР-ЛУМ 

t-г. Й * * 
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лане на зърното, се получава бело брашно (което 
показва качеството както термометра показва тем
пературата) сжщо тъй и брашното показва граду
са на чистенето на евриката — чистачката. 

По-rope казахме, че главнята на житото треб
ва да излезе въ горното сито на аспиратора, за
щото ако се допусне въ евриката, разпръсва се 
между чистите зърна като черенъ прахъ и намаз
ва съ него зърната и винаги отъ такова зърно се 
получава брашно съ тъменъ цветь — синъ-черенъ. 

Има още единъ важенъ въпросъ за чи-
стителното отделение, а именно: че мелничара, 
(каменара, майстора) требва да познава своята ма
шина добре не само външно, но и вжтрешно всич
ката й функция. Лагерите да се поддържатъ добре, 
да не изтича маслото, за да не се нагревать много. 
Асипрационния ветъръ да циркулира добре, да 
знае назначението на всички ржчки и какъ те се 
движатъ. Сжщо така е важно, щото евриката да 
е поставена на светло место, за да може да се 
наблюдава работата й. За да се узнае, да ли ев
риката работи добре се взема по една мостра отъ 
чисто и нечистото зърно и се сравняватъ двете. 

Чуждите примеси въ чистото жито требва да 
еж изчезнали, цвета требва да се различава. Пре
глеждането на двете мостри може да стане съ 
една лупа. 

Много сухо и твърдо жито се мокри съ чиста 
вода 1 до 3% и се оставя така 4 до 12 часа, за 
да се изравни влажностьта на житото. Понеже мо
кренето става съ витло, то зърното се навлажнява 
отвънка а като стои известно време въ хамбаря 
влагата минава и въ вжтрешностьта на зърното, 
то се надува, малко омеква а сжщо назрева за ме
лене но пакъ требва да се внимава да не бн да 
се мокри зърното много, особенно когато има и 
ржжь между житото, защото ржжьта поема по-
малко вода. 

Така добре очистено, намокрено и лежало 
около 10 часа жито, дава много хубаво, хигиенич
но и бело брашно, не само съ валцове, но и съ 
добре приготвени обикновени камъни. 

Преди да се даде за мелене на камъка та
кова зърно, добре е да се смачка и раздроби леко 
на единъ валцъ 50X30 с. м., за да се получи по-
бело брашно. Това е толкосъ по-необходимо за 
небетчийските мелници, като се знае, че млевари-
те винаги бързатъ да смелятъ и да се върнатъ у 
дома си. 

Съ горните правила и наставления, които еж 
рпидобити отъ дългогодишна практика, надеваме 
се, че се услужва много на мелничарската инду
стрия а сжщо и на целою отечество, като се има 
предъ видъ, че най-ценното нещо за човека въ
обще е приготвената по тоя начинъ храна. 

Строителната статия „За влиянието отъ изменението на хартията при 
нанасяне на планове" предназначена за настоящия брой, поради повреди на 
клишетата не можахме да поместимъ. Ще я поместимъ въ следния брой. 

Това за знание на абонатите ни. 

< 
ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ Ъ. 

Стомани за клапани при Дизелъ мотори. 
При изпитвание на стоманата за издържли-

вость при повисоки температури, каквито има въ 
Дизелъ-моторите, продължителностьта на темпе
ратурните влияния играятъ важна роля. Една сто
мана, която следъ кратко нагрявание, при изслед-
ваниё на якостьта й, е дала още добри резултати, 
следъ по продължително нагрявание тя показва 
намаление на якостьта си. Английската стомана 
КЕ 965, е една никелъ-хромъ-стомана, която при
тежава свойството, да понася много по-добре на
товарвания при висока температура между 500 и 
1000» С, отколкото други стомани. Тези благопри
ятни свойства следватъ особено отъ това, че сто
маната не се кали на въздуха, следователно не 
става крехка, което я прави особено годна за на
права на клапани при Дизелъ-мотори. Отвржща-
нието (подобрението) на стоманата се състои въ 
нагрявание до 800° С и охлаждание на въздуха, при 
което материала се освобождава отъ напрежения 
и се обработва твърде добре. .Engineering . 

Радио на екватора. 
Мощностътана радиостанцията Ла.шнбергг. До 

тогава, до когато големиятъ радиоизпращачъ въ 
Лангенбергъ работи, ще се говори винаги за чис
тотата и гояЬмото разстояние на неговото преда-
.ане. Въ Германия, както и въ другите^трани об
щото мнение е, че този радиоизпращачъ споредъ 

своята мощность стой на първо месю отъ евро
пейските станции. Това е единъ изпращачъ съ 
тржби при 20 KB. телефонна мощность, построена, 
отъ фирмата „Телефункень," Берлинъ. Изироща-
телните и токоизправител!шт1; тржби, типовете 
R5 225 и RG 221 еж приспособени за йодно ох
лаждане. 

Въ връзка съ гореизложеното отъ гопемъ 
интересъ е съобщението отъ Британска Източна 
Африка. Въ Йора (колонията Кения) съ помощьта 
на единъ двурешетковъ хетеродиновъ радиоприем-
никъ еж правени опити за определяне обсега на 
различните европейски изпращачи. Въ резултатъ 
на тези опити е било постигнато приемане отъ 
всички по-главни европейски радиостанции. Уди
вително ясно и силно, обаче, е било приемането на 
големата радиостанция Лангенбергъ. За по-добра 
преценка на това постижение требва да се споме
не, че местото на приемането е отстояло само на 
7 клм. отъ екватора, на една височина отъ 2100 
метра; това значи едно разстояние кржгло 7000 
клм. отъ Лангенбергъ. 

Къмъ този успехъ подходяще е да прибавимъ 
забележката, че въ Лангенбергъ работи една стан
ция, която обединява въ себе си всичката опит-
ность на Телефункенъ. Опитностьта на строителя 
е гаранция, че подобно предприятие е въ състоя
ние въ продължение на години да преуспева й да 
работи безпрепятствено. 
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The national Gas Engine Co. Ш . 
Ashton-under-Lyne 

Най-гол-вмата въ свъта английска фабрика за 
ДИЗЕЛОВИ И Г А З О Ж Е Н И М О Т О Р И 

НДЦНОНАЛЪ — HATI0MAL 
лежаща и стояща конструкция отъ 8~15(Ю к. с 

Десятки хиляди мотори „НЯЦИОНАЛЪ"* съ милиони конски сили 
работятъ въ всички индустрии по цялото земно кълбо. Мотора „На-
ционалъ" работи и въ България отъ 20 години насамъ. Преимуще

ствата на моторите „Националъ" еж: 

Економични въ гориво та. смаэване. 
Тежка оодидна ьсозвсст}р-ук.1з;ша:. 

-За-вгЕсозсодЕси, следователно и дълготрайни • 
износни цени и ЛИБЕРАЛНИ УСЛЪВИЯ ЗА ИЗПЛАЩАНЕ 

Генерални представители за България 

„СТАНДАРДЪ" 
Телеграф, адресъ: Стандардъ 

Техническо Индустриялно Акционерно Дружество, 
= София, улица „Витошка" № 5. ~- —--

Телефонъ № 900 
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О Ш В А СЕ ПОДПИСКА ЗА СПЙСАВЙЕ 

Научно популярно списание на Д вото на Българските техници 

Описание .Техникъ", както и до сега ще продължи да следва предначертания плть, 
а именно чрезъ редица статии отъ наученъ и приложенъ характеръ да допринесе за обо
гатяване и опресняването на познанията на всички техници, като подобри производството 
и съ това подпомогне за стопанското издигане на страната ни. Както и презъ миналите 
години — въ списанието ще бждатъ изнесени всички нововъведения въ областьта на тех
никата и индустрията и въобще ще следи развоя на последната въ насъ и Чужбина. 

Редицата практични въпроси, които ще бддатъ. изнесени правятъ „Техникъ" необ
ходима настолна книга не само на школувани техникъ во и на практикътъ. 

Годишния абонаментъ на сп. „Техникъ" е 150 лв. въ предплата. 
Всеки който запише 10 предплатили абонамента си абонати се ползва съ 10°/о 

отстжпка, а за повече отъ 20 — съ 20%. 
Всичко що се отнася до списанието да се изпратя на адресъ: Редакция сп. 

„Техникъ" - Варна, уп. „Шейново" и „Драгоманъ*. 
1 брой отъ год. VII ще излезе презъ м-цъ априлъ. 
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ШШИННО-КОШРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ 
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София, ул. Панагюрище 11. 
Телефонъ 2753. 

Строи и извършва всъкакъвъ видъ ремонти на 
всички системи парни котли и машини. 

Ацвдп I n n за иппцвд 
Ъ" 

Варна. 
предлага на износни цени: 

Пакли (памучни конци) за чистене машини, 
ютени парчета отъ бали, 

чембери и памучни отпадъци. 



Машиностроително днц. Друшеотво 
б и в ш е 

ЩАРКЕ & ХОФМАНЪ 
Хиршбергь — Германия 

Maschinenbau Aktiengesellschaft 
. vormals 

Starke & Hoffmann — Hirschberg i.Rsgb (Deutschland). 

ВЕЗКОМПРЕСОРНИ ДИЗЕЛЪ МОТОРИ 
Вертикални дву и четиритактни 

отъ 40—1000 к. с 
За стабилни и корабни цели 

Парви машини, парен котли, даропрегреватели, трабопро-
води, регулатори за налягането на изработоната пара. 

Помпени инсталации за градски водопроводи. 
Генерално представителство за България 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО 
Телегр адресъ: ЕРНСТИНГЪ ФРИЦЪ ю. ЕРнетт> 
Телефонъ .№ 3579 София, Невски 2 

БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ 
АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

СОФИЯ 
THE „SHELL* COMPANY OF BULGARIA LTD. 

София Продажба на нафта и дериватите му Варна 
ул. гр. Игватиевъ № 4 на реномираните марки ул. Софийска 

Телефонъ № 8816. Ш Е Л Л Ъ и АСТРА" Т е л е ф 0 Н Ъ № 5B< 

Газь, Газйолъ, Бензинъ, Павура, Асфалтъ, минерални, машинни, 
цилиндрови и всички видове смазочни масла, Гресъ (Еонсистентна 

мась, вазелинъ) разни качества. 

Единствени импортьори на американските масла 

„ОССАГЪ" 

Я 



Акционерно Д-во — Варна 
Капиталъ лв. 30,000,000 

Предлага т M-mmtm mm: 
Платна български белени и небелени. 

Оксфорди и швейцарски материи. 
Производство на собствените му тъкачни 

фабрики въ Варна. 
Телегр. адресъ: Текстидъ Телефонъ №№ 322 и 150 

tj&is 

Л-удо&АА t/S Шл 0 с& шз 0«3й • .• '• /ЙЛЛЛЛ 

10% 

••"VSbw^i 

Едфчодгава jitclfla одв 
и всички видове медни и жел-Ьзни въжета 

Всички сечения 
на оклад ТЕ» при; 

ш 

София, ул.. Царь JJopwo» № 139 
Телефонъ № 1549 

4Ш» 
V.^/a^rwk» 



о_& _ _ V N 
HASCHlMENFABniK AUb&BURC-NUBNaBOb A-Cj. 

МАШИНОСТРОИТЕЛНА ФАБРИКА 
АУСБУРГЪ — НЮРНБЕРГЪ 

4—™Я_ШЖ_Зй— 

1ЩШ 

съ и безъ компресори 

ншлнрпнН до сега повече 
1,500.000 коиши сили 

ОП» 

ПРЕДСТАВИТЕЛИ ЗА БЪЛГАРИЯ: 

Телефонъ N° 3 3 3 8 ул.„15 Ноемврий," № 2 i 

и ж и м н г я д в и т д ^ я т а ^ ^ v.». ьжллииния 

rasaaaE^aWrWiwyiMi •юмимвм^ммм8^ма«м^ш»а*и8^11^ .^<идимми 

I 

Фабрика за метални и метаяоп&ясэми 

Телеграф, 'адресъ: Вулканъ Телефонъ № 110. 

р а б о т н а : разни мелнични и др. инстапации, ком
плектни трансмисионни части, шайби, лагери и пр. 
Э©И .И :МО'НТИЗ>а всекакви железни резервуари 
и ламаринени кумини.. 

Ъ&В всекакви чугунени и бронзови части. 
[©правя' всички видове машини и инсталации. 
!зраИотва прецизни зъбни колела" на специална 

фрезова машина. 



*ЛпЬ,^-Jrfa 

Машинна фабри 

хауптъ & 
Р у с е 

Оснобсаъ Наипталъ 5,000,000 л. зл. нагзълко BHCCCI 
Телефони: \ 

Дирекция 331 

Кантора 190 

За телеграми = 

„ М Ю Л Х А У П Т Ъ " 

Валцобс 
ХодеЗшрава сбрала 
juapapvacnaparaopa 
Шмдеашйвз, бсшшашора 

Единствена- най-голема специална фабрика на 

Балканс'йия полуостровъ за: 

Всички мелнични машини: 
5ураша 

фйАйфй 

Дшашьари и 8р. 
ПланЗихтери два, три, четире и шесть пасажни 

КОМПЛЕКТНИ ТРАНСМИСИОННИ НАРЕДБИ. 


