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когато те иападнатъ, защото не се копае 
когато ожадиЪешъ. 

Не чакай да създавашъ флогъ, 
клачеиецъ. 



Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

С ъ в р е м е н н и т Ъ в о е н н и 
к о р а б и 

(Артилерийски сили) 
(Продължение отъ брой 120). 

Кръстосвачъ. Големината и раз-
мера на главната му артилерия сж 
определени съ договорите отъ Ва-
шингтонъ (1921 г.) и Лондонъ. Има 
две класи: 

Вашингтонски кръстосвана 1класа 
10,000 тона, съ скорость 33—36 ми-
ли и районъ на действие 12—14 хи-
ляди мили. Въоржжени съ 8—10 
20'3 см. орждия, 4 - 1 6 и 1 0 - 1 2 СМ. 
противохвърч., 8—12 по малки орж-
дия, 12 —18 картечници; има 6—8 
53 — 55 см. торпедни тржби и носи 
запасъ до 40 торпеда, 2 - 3 морски 
хвърчила, които изхвъркватъ отъ 
хвърчилострелни мостове. Броня има 
до 20'3 см. по командирските кули, 
главната артилерия и водолинията, 
сжщо и противобомбена мрежа и 
бронирани палуби. Противоминни 
удебеления, минобрани и завесници, 
както на линейния корабъ. 

Използва се за кръстосвачна и 
търговска война, за разузнаване 
безъ и съ бой. Взема участие и въ 
боя съ линейните кораби при бла-
гоприятна обстановка. Съ изгубва-
нето на линейните кораби и линей-
нит£ крьстосвачи, той остава глав-
ния боенъ корабъ за линейния бой, 
който въ една бждеща война ще е 
непременно съвместенъ съ бой на 
авиацията, торпедните и минни сили. 

Силата на бжцещите военни фло-
ти ще се мери съ числото на ва-
шингтонските кръстосвачи. 

При постройката имъ въ Америка, 
единъ тонъ струва 1,800 долара т. е. 
около 216,000 лева или общо единъ 
такъвъ кръстосвачъ ще струва 2 ми-
лиарда лева. 

Вашингтонски кръстосвачъ [Гкла-
са. 7,000—8,000 тона, съ скорость 34 
—37 мили, районъ на действие 10 —12 
хиляди мили, въоржженъ съ 6—20 3 
см. или 12—15 см. орждия и други 
отъ среденъ и малъкъ калибъръ. 
Английските и японските сжсъ20.3 
см. орждия,а американскитеи френ-
ските съ 15 см. Има слаба броня 
80 — 120 м. м. по командирските ку-
ли, артилерията и водолинията. Но-
си по 9 —12—53—55 см. торпедни 
тржби съ 30 запасни торпеда и 2—4 
хвърчила. Има противоминни удебе-
ления, минобрани и завесници. Из-
ползва се за разузнаване, съвместно 
съ по-големите кръстосвачи, за во-
дене торпедоносците въ атака, по-
държане атаката имъ и отбиване 
торпедните атаки на противника. 

Единъ тонъ отъ тъхъ струва 1,500 
долара т. е. 180,000 лв. а целия 
кръстосвачъ струва 1 милиардъ и 
260 хиляди лв. 

Лондонски кръстосвачъ-, 5,000— 
7,000 тона, скорость 33 — 39 мили, 
районъ на действие отъ 9—10 хиляди 
мили, вържжени съ 8—9 15 см. 4 
10 —10'2 см. Ю—12 малки, противо-
хвърчилни и картечници, некои но-
сятъ по 8 хвърчила (шведския „Гот-
ландъ") и 100 —1,500 заградни мини. 
Броня нема, подводните му части сж 
подразделени на водонепропускаеми 
отделения за устойчивост ь срещу 
мини и торпеда. Минобрани и за-
весници има. Използва се за охрана 
на главните сили отъ торпедни ата-
ки, разузнава, пречи на противни-
ковото разузнаване и води торпедо-
носците въ атака, като ги подържа 
до произвеждане атаката. 

Най голема привърженица на то-
зи типъ е Англия. Единъ тонъ струва 
въ Америка 1,200 долара т. е. целия 
кръстосвачъ 940 милиона лв. 

На всички тия кораби главното 
имъ въоржжение, както се вижда, 
това е артилерията. Количеството, 
калибърътъ и разположението й е 
въ пълна зависимость отъ специал-
ното назначение на типа. 

Разнообразието въ типовете се 
дължи на много специфични усло 
вия, при които се създава флотътъ 
на вскка една държава v задачите, 
които се възлагатъ на разрешение. 

Главната и основната единица, вър-
ху която се опира истинската мощь 
на държавата, е линейния корабъ. Той 
разрешава големите въпроси, които 
му поставя политиката за една акти-
вна и нападателна война на държа-
вата. Обаче поради извънредно скж-
пата цена, постройката на линейни-
те кораби може да се оправдае съ 
защитата на твърде жизнени и го-
леми интереси, свързани съ морето 
и морската търговия, главно когато 
те еж изнесени далеко задъ преде-
лите на държавата. 

Въпросътъ за размера на единъ 
линеенъ корабъ е билъ всекога на 
дневенъ редъ и понеже въ него 
икономическиятъ елементъ еигралъ 
първостепенна роля,имало е всеко-
га желанието да се намалятъ раз-
мЪрите му. Обаче успехите на тех-
никата усъвършенствуванието на 
минното оржжиее налагало да се за-
пазва съразмерностьта, за да не се 
изгубятъ качествата на линейния 
корабъ, необходими за изпълнение-
то на задачите, които има да раз-
решава. 

Г. П. 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения. 

1. Огъ Варнен. пристанище 252 лв. 
2. Генералъ о. з. А[анасовъ 100 лв. 
3. Асенъ Мацакевъ София 50 лв. 
4. Василъ КараманчевъСофия 50 лв. 
5- ЯнкоП. Димитровъ София 50 лв. 
6. Вл. Юрдановъ Плевенъ 30 лв. 
7. К. Христовъ с. Дойранци 25 лв' 
8. Стоянъ Тошевъ Айтосъ 25 лв. 
9. Д-ръ А. Янакиевъ Попово 20 лв. 

10. Мих. П. Михайловъ София 20 лв. 
11. Михо Дочевъ Троянско 20 лв. 
12. Тодоръ Тошевъ Ц. Ливада 20 лв. 
13. Петко Георгиевъ Русе 20 лв. 
14. Н. М. Сапунджиевъ Варна 20 лв. 
15. Аврамъ Недевъ Варна 20 лв. 
16. Димо Киряковъ Варна 20 лв. 
17. Дим. Апостоловски Варна 20 лв. 
18. А. Даскаловъ с.Ксвачевци 20 лв. 
19. Ст.Тодоровъ с. Д. Близнакъ 20 лв. 
20. Михаилъ Панайотовъ „ 20 лв. 
21. Бончо Добревъ Варна 15 лв. 

(Следва). 
— Въ отгоаоръ на запитванията 

съобщаваме, волнитЬ пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

Всички писма, снимки и помо 
щн да се изпращатъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА 
— Умоляватъ се учениците, които 

изявява(Ъ желание да получаватъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия до 
гимназиите, до гдето вестника не 
ще бжде изпращанъ. 

—По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може даудовлетвори молбите имъ. 

Въ отговоръ на постжпилитЪ 
запитвания за цената на вестника 
и условията за получаването му, 
известяваме на изявилите желание 
да се абониратъ, че вестникътъ се из-
праща даромъ, по възможность на 
всички, които желаятъ да го полу-
чаватъ, безъ вноска за абона» 
ментъ. Редакцията приема само да-
рения, които се отбелязватъ въ ко-
лоната „Поща". 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бждатъ поместени въ 
вестника. 



Брой 121. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Стр. 3. 

ТЕЗОИМЕННИЯТЪ ДЕНЬ НА НЕГОВО ЦАРСКО ВИСОЧЕСТВО 
КНЯЗЪ СИМЕОНЪ ТЪРНОВСКИ 

На 14IX се чествува 
т ъ р ж е cm в е н о т р е-
тиятъ Тезоимененъ денъ 
на Негово Царско Ви-
сочество Престолона-
следника Князъ Симеонъ 
Търновски. 

Въ тоя, св/ртълъ 
праздникъ душитгь 
на всички българи, 
отъ най-бедншпгь 
колиби на стария 
Балканъ до изумру-
днитгъ води на род-
ното море се слгъха 
въ възторжена бла-
гословена молитва 
къмъ Всевишния. 

Въ тоя радостенъ 
денъ народъ и войска 
смирено отправятъ 
благоговтенъ погледъ 
къмъ [1 ре сто ла на 
великипиъ български 
царе, за да изразятъ 
свои mm чувства на 
преданностъ и пъл-
на готовность за 
саможертва за сла-
вата и величието 
българската царска ди-
настия, тъй както е 
било винаги въ далечно-
то и близко наше ми-
нало. 

Две имена сл\ отбе- бждещиятъ владгътель 
лязани съ златни букви на нашата родина, 
въ историята на пър- | Съ твърда втра, че 
вото българско царство историята ще се пое-

: — Борисъ и Симеонъ. тори, нека всички въ 
Баша и Синъ. По Бо- тия дни на тежки из-
жата повеля, слеоъ вгъ-

• Шь, 

t•'. 

f .' " -

на 
Негово Царско Височество Ирестолопаследникьп. 

Симеонъ Князъ Търновски 

I кове, сжщитгь имена се 
появиха въ историята 

j на третото българско 
: царство. Царъ Борисъ 
I и неговиятъ синъ Князъ 
I Симеонъ. Сегашниятъ и 

питания, когато кар-
тата на Европа се 
прекроява, се спло-
тимъ въ преданна 
служба около бъл-
гарския престолъ и 
да помогнемъ встки 
споредъ силштъ си 
за преуспяването и 
благополучието на 
България. 

Дано Всевишниятъ 
се вслуша въ молит-
витгь, които се от-
правятъ отъ всички 
градове, села и коли-
би на нашата земя, 
да вземе подъ своята 
божествена закрила 
малкия български 
Князъ, за да стане 
продължителъ на 
славното име на ве-

ликия си прадгьдъ—сим-
волъ на неугасващитт 
ни надежди за скорош-
ни свгьтли дни, достой-
ни за достойния нашъ 
народъ. 



Стр. 4. Брой 121» 

П О Д В О Д Н А В О Й Н А 
Воденето на подводната война 

има за цель чрезъ общо съгласу-
ване действията и усилията на под-
водниците съ тези на надводния 
флотъ, армията, въздушните сили и 
политиката, да достигне крайния 
резултатъ — победата. 

Въ зависимость отъ поставените 
обекти на войната, подводниците 
могатъ да бждатъ използувани: 

а) За борба съ противниковите 
морски сили. 

б) За икономическа (търговска) 
подводна война, 

в) За охрана своите бази и край-
брежия и 

г) Общо — за горните три цели 
или за некоя комбинация отъ ~ехъ. 

Не требва да се -забравя, че под-
водниците, както опитътъ отъ по-
следната война доказа, сж еднакво 
ефикасни и въ трите начина на из-
ползуване, обаче даватъ най-осеза-
телни резултати, когато се изпол-
зуватъ за водене економическата 
(търговска) подводна война. 

Не требва да се забравя сжщо, 
че поради самия характеръ на мор-
ската и икономическа война, за по-
стигане решителни резултати на 
подводниците требва да се предо-
стави необходимото време, за да 
могатъ напълно да развиятъ своята 
унищожителна дейность и да по-
стигнатъ максимумъ резултати. 

Тези две данни — г л а в н и я т ъ 
обектъ на подводниците и необхо-
димото имъ време, за да получатъ 
исканите резултати, требва обек-
тивно' и точно да бждатъ определе-
ни още преди войната и възъ осно-
ва на техъ да се развиятъ силите 
на подводниците, да се оформятъ 
типовете подводници, базите, под-
готовката, снабдяването, корабо-
строителниците и постройката на 
нови подводници. Иначе ще се на-
ложи импровизираното, прибързано 
и н§добре обмислено използуване 
подводниците, което ще разочарова 
въ крайните си резултати ще бла-
мира незаслужено престижа на ве-
ликолепното подводно оржжие и 
ще допринесе за собственото пора-
жение. При тия условия подържа-
нето и снабдяването имъ ще бжде 
много трудно. 

Подводниците отъ 6 — 9 се свеж-
датъ въ (полуфлотилии); 2 или най-
малко 3 полуфлотилии формиратъ 
подводните флотилии, а всичките 
подводни флотилии образуватъ под-
водния флотъ на страната, който 
чрезъ своя началникъ—специалистъ 
се подчинява направо на о б щ и я 
главнокомандующъ морските въо-
ржжени сили. 

Изключение правятъ само прида-
дените къмъ състава на надводните 
ескадри подводници за действие въ 

непосредствена връзка съ надвод-
ния ф Л 0 1 Ъ . 

Усилените и дълги крейсеровки 
на подводниците въ военно вре-
ме влекатъ следъ себе си неиз-
бежно по-дълги и о с н о в н и ре-
монти по корпусите и машините. 
Затова всека подводна флотилия или 
полуфлотилия се базира на приста-
нища, които требва непременно да 
иматъ въ себе си, или още по-доб-
ре, въ своя непосредственъ тилъ, 
безупречно устроени подводникови 
корабоствоителници, докове и арсе-
нали. Неспазването на това непре-
менно условие води следъ себе си 
бързото изхабяване на подводния ма-
териалъ и още по-бързото намаля-
ване на добиваните отъ подводни-
ците резултати (Пола, Катаро). 

Подводните флотилии се разпре-
дЪлятъ по базитЪ въ зависимость 
отъ числото и вида на наличните 
подводници, целите на предстоя-
щата война, географическит-fe и стра-
тегически особенности на брега,на-
личието на корабостроителници и 
докове и възможностьта имъ за от-
брана, вероятните обекти за дей-
ствие на противника, противникови-
те бази, разполагаемите му сили 
и пр. Оперативните бази требва да 
бждатъ по възможность изнесени 
по-близо до противника (Фландрия, 
Катаро), да даватъ възможность за 
добра и сигурна защита, да бждатъ 
незъзможни за задръстване (Зее-
бргоге) и да бждатъ снабдени съ 
всичко необходимо. Ремонтните и 
почивни бази требва да иматъ сред-
ства за бързи и всестранни ремон-
ти и удобства за отпочиване на об-
слугата. 

Благодарение о с о б е н о с т ь т а 
на подводната служба и необхо-
димостьта отъ безупречното й по-
знаване, до педаничность точното и 
акуратното й изпълняване, всички 
офицери и специалисти, подофице-
ри и моряци, които се превеждатъ 
въ подводното плаване, минаватъ 
предварително въ специални под-
водни училища, уредени най-модер-
но и целесъобразно, една основа-
телна теоритична и, главно, практич-
на подготовка. Следъ специални мно-
го строги изпити минаватъ на слу-
жба въ подводниците. Тези учили-
ща се подчиняватъ направо на об-
щия началникъ на подводния флотъ 
и работятъ непрекжснато презъ це-
лата война. 

Личниятъ съставъ via подводници-
те требва да бжде най-добрия отъ 
състава на целия флотъ. Безупреч-
но подготвени, любящи призванието 
си и подводното дело, слепо вер-
ващи въ неговото могъщество и 
неотразимость, притежаващи безу-
пречни разбирания по морската так-
тика и стратегия, строги и акуратни 

до педантичность, отлично позна-
ващи междунаридното право и ме-
ждународните отношения, беззавет-
но смели и храбри, съ развита до 
съвършенство инициатива, бърза 
съобразигелность и предприемчи-
вость, здрави и издържливи духомъ 
и теломъ, съ твърди и упорити ха-
рактери, подводните офицери, осо-
бено командирите на подводниците, 
ще иматъ да се справятъ съ такива 
трудни и объркани положения, ще 
има да поематъ отговорность за по-
добни рискове, безъ което никога 
не ще излезгтъ съ честь и достойн-
ство. Накратко, — подводните офи-
цери трЪбва да бждатъ бисерит-fe и 
гордостьта на своя флотъ. Иначе и 
не може да бжде. Обикновено още 
твърде млади офицери — мичмани и 
лейтенанти—те излизатъ въ некол-
ко седмични плавания, откжснати 
отъ базите си и отъ целия вън-
шенъ светъ, лишени отъ възмож-
ностьта за странична помощь, под-
крепа, съвети и допитване до свои-
те началници. При такива случаи, 
предоставени изключително сами на 
себе си и на своята опитность, по-
знания, предприемчивость, смелость, 
съобразителность и търнеливость, 
често ще бждатъ поставени въ по-
ложения сложни, трудни, объркани, 
дори невъзможни и безизходни, как-
вито офицерите отъ надводните ко-
раби никога нематъ случай да пре-
живеятъ, дори и въ много по гор-
ните си чинове и длъжности. Под-
водните офицери—за честь на орж-
жието и флага си, тъй или иначе, 
ще требва да умратъ съ честь или 
да победятъ, но и въ двата случая 
да запазятъ честьта и интересите 
на страната. 

Всичко гореказано за офицерите 
важи напълно и за подофицерите, 
специалистите и моряците отъ под-
водното плаване. Тукъ требва да 
подчертаемъ, че никжде другаде, нито 
въ надводните кораби, нито въ ар-
мията, нито дори въ техниката, ин-
дустрията и частния животъ, бла-
гополучието, успехътъ и сигурно-
стьта на общото, целото (напр. ро-
та, батарея, торпедоносецъ, фабрика, 
семейство и пр.) не зависи така все-
цело и напълно отъ действията на 
дори и най-неважния членъ. 

Ето защо изборътъ на подводни-
те екипажи е много труденъ и треб-
ва да се прави извънредно изиска-
но и безпристрастно, като не се за-
бравя, че ако въ всички други воен-
ни действия 3Д отъ успеха зависи 
отъ моралния елементъ, а отъ 
материала и случайностите, въ под-
водниците не 3Д, а 90% зависи отъ 
качествата на командира и екипа-
жа му, а само 10% отъ техниката, 
съвършенството на подводника и 
случайностите. 
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АНГЛИЙСКИЯ ВОЕНЕНЪ ФЛОТЪ 
Между 1932 и 1939 год., въ про-

дължение само на седемь години, 
военната техника и индустрия на-
правиха грамадни скокове напредъ 
и въ резултатъ доведоха до създа-
ването и въвеждането на нови сред-., 
ства и методи за воюване, които из-
мениха сьвършенно съществува-
щата морска, сухопътна и въздуш-
на тактика и стратегия. Въведоха се 
нови понятия и системи, за които 
преди 1914 год. се знаеше много 
малко, или пъкъ ' съвършенно ни-
какъ. Днесъ политическата мощь и 
авгоритегь на една държава, а съ-
що така и нейното влияние въ об-
ластьта на международната полити-
ка, не се мЪрятъ вече по нейната 
финансова и икономическа мощь, а 
по степеньта на нейната военна под-
готовка и воененъ потенциалъ. 

Нова Германия и Съветска Русия 
създадоха могъщи сухопътни и въз-
душни сили. Въ Средиземно море 
Италия изпъкна като първостепенна 

.въздушна и морска сила. Въ далеч-
н и я изтокъ Япония стремително кра-
чи напредъ къмъ осъществяването 
на своите империалистични идеали 
и домогвания, а на другия край на 
Великия океанъ Северо-Американ-
ските Съединени Щати ежегодно 
гласуватъ неимоверни бюджети и 
въвеждатъ една следъ друга все по-
огромни морски строителни програ-
ми, целящи изграждането на единъ 
застрашителенъ флотъ, който да 
държи въ респектъ империята на 
Микадо. Франция също не остана 
назадъ въ това международно състе-
зание. 

Само Англия, като че ли опияне-
на отъ резултатите на общо-евро-
пейската война, изостана назадъ и 
като че ли забрави на какво дължи 
днешното си величие и благоден-
ствие. Въ продължение на толкова 
дълги години, следъ постройката на 
линейните кораби „Нелсонъ",„Род-
ней" и „Хуудъ", въ английските ко-
рабостроителници не беше заложенъ 
гръбнакътъ нито на единъ новъ ли-
неенъ корабъ. Ламаншкиятъ флотъ 
беше изоставенъ и доведенъ до по-
ложението на една местна сила. Не 
само постройките беха прекратени 
и кредитите намалени, но и обуче-
нието беше изоставено назадъ. Въ 
продължение на цели осемнадесеть 
месеци, презъ 1934 и 1935 г., голе-
мокалибрените оръдия на линейни-
те кораби не дадоха нито единъ 
обучителенъ залпъ. 

Въздушното въоръжение на ан-
глийския флотъ беше слабо, мор-
ските бази изоставени, маневрите 
се произвеждаха при ограничени 
възможности и условия, корабите 
старееха. И когато презъ времето 

на итало-абисинския конфликтъ Ан-
глия се опита да се намеси и Ита-
лия недвусмислено дръзна да за-
плаши жизнените средиземно-мор-
ски интереси на английската импе-
рия, Англия почувствува своята сла-

"бость, виде резултатите на ,разо-
ръжителната политика" на лордъ 
Балдуинъ и намери за по-благора-
зумно да се отвърне и да приеме 
твърде неприятния и остъръ урокъ. 
Този урокъ дойде да покаже на 
Англия грешката, която тя беше 
сторила въ своето забвение и да я 
накара сериозно да се замисли вър-
ху измененото ново международно 
положение, върху възможните бъ-
дащи комбинации и изненади, да 
проучи чувствителните и лесно-уяз-
вими места на пръснатата си по це-
лия светъ империя и да заработи за 
нейното подсигуряване и охрана. 

Въ началото на 1936 год. Англия 
започна своето превъоръжение, ре-
шена да навакса изгубените години 
и да догони степеньта на въоръ-
жение на другите държави, като на 
първо место закрепи и издигне на-
ново своя флотъ и затвърди разкла-
тения си морски авторитетъ. 

Днешното положение на Англия 
е съвършено различно отъ това пре-
ди общо европейската война, кога-
то тя 6tuie най могъщата морска 
държава и когато нейниятъ флотъ 
далечъ надвишаваше военните фло-
ти на другите морски страни. Презъ 
1914 год. тя имаше 69 линейни ко-
раби (дреднаути и линейни кръсто-
свачи) и 108 кръстосвача, когато 
днесъ има само 15 линейни кораба 
и 61 кръстосвача. Отъ друга страна 
днесъ, следъ завземането на по-го-
лема часть отъ германските коло-
нии, тя притежава една много по-
голема империя, пръсната изъ всич-
ки части на земното кълбо, която 
има много и лесно уязвими точки. 
Наистина, германскиятъ флотъ бе-
ше намаленъ и сведенъ до положе-
нието да не представлява по-вече 
угроза за Англия въ Северно море, 
но въ замена пъкъ на това Италия 
изпъкна въ Средиземно море и от-
крито изяви претенциите си за вла-
дичество надъ него, като по този 
начинъ застраши най-жизнената ар-
терия на английската империя, а въ 
Далечния изтокъ Япония, необезпо-
коявана отъ никого, сериозно за-
плашва интересите не само на Ан-
глия, но също така и на Америка, 
Франция и Холандия. Всичко това 
направи п р е л о м ъ въ политиката 
следвана отъ Англия до 1935 год. и 
накара нейната дипломация да за-
работи трескаво не по мерката на 
една европейска сила. а въ мащабъ 

на една световна империя разпро-
стряла се широко по всичките кон-
тиненти. Англия реши да използува 
неизчерпаемите богатства и суро-
ви материали на своите колонии и 
непокътнатите си финансови резер-
ви и съ тъй наречената „бела кни-
га" презъ мартъ 1936 г., февруари 
—1937 г., мартъ — 1938 г. и мартъ 
—1939 г. обяви своята превъоръ-
жителна програма въ размеръ не-
познатъ до днесъ на никоя военна 
сила въ света. 

Съгласно „белата книга" отъ 1936 
год. Англия подреди пресъздаване-
то на военните си сили като поста-
ви на първо место своя флотъ, на 
второ — авиацията и на трето — су-
хопътните си сили. 

* * * 

По отношение морските си въо-
ръжения Англия има две големи 
п р е и м у щ е с т в а предъ своите 
съперници: 1. Г р а м а д н и и неиз-
черпаеми източници на сурови ма-
териали и финансови резерви и 2. 
Огроменъ корабостроителенъ капа-
цитетъ. Докато нейните противници 
силно чувстватъ оскъдицата на ре-
дица сурови материали, тъй необхо-
дими за военните имъ индустрии и 
докато корабостроителниците имъ 
съ стигнали максимума на своите 
възможности, Англия строи въ охол-
ство, безъ преумора и безъ пресил-
ване. Презъ февруари 1937 г., при 
гласуването на „ б е л а т а к н и г а " , 
съръ Самуелъ Хоръ, като рърви 
морски лордъ на адмиралтейството, 
денларира предъ английския парла-
ментъ: „Ний сме още въ състояние 
да строимъ по-добри и по-мощни 
кораби и да ги строимъ по-бързо, 
отколкото другите страни". 

Неговите думи се потвърждаватъ 
отъ факта, че следъ обявяването на 
грамадната строителна програма за 
1937 год. само 55% отъ английския 
корабостроителенъ капацитетъ бе-
ше използуванъ. 

Морската програма на Англия бе-
ше насочена въ три посоки: 1. Мо-
дернизиране на ескадрите. 2. По-
стройка на нови кораби и 3. Засил-
ване на морските бази. Почти всич-
ки по-големи кораби преминаха спе-
циално превъоръжение и преустрой-
ство, а следъ 1935 год. много отъ 
остарелите кораби на отделните 
ескадри беха заменени съ нови, 
безъ да се увеличава броя на съ-
ответния класъ. Обучението беше 
засилено до висша степень и всич-
ки упражнения се произвеждаха при 
пълна бойна обстановка. Въ това 
отношение английскиятъ флотъ да-
лечъ надвишава другите флоти, тъй 
като обслугата на корабите отъ 
средиземноморския флотъ и на те-
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Днглийскиип. фло И, е но̂ азик Л О очср.анп IN. т.ПП KJ ЗТП-.И НШ ранена c u e i m j i i n IN „Лейди Телеграф»." отъ донторъ Ос НА pi. 
МалкнтЪ еждове показани въ линията ( К ) iron to се ви.кдатъ ьъ дммто иа картзната сж експорти кораби, миночистачи и .ллноносгавачи. Линията (.t) е една 
единици на флота. Вь линията ( I ) се забелязват*, ичертаьнша на jiiia „Ислсоиа" , петь сестри бойни кораби о : ь „Рааль С т е мин." , бойния линеенъ кръстосвачъ 
и монитори. Надъ тЬхь (Н) сж ner i t , оть типа нз „Кушм, Е л и а л е г ь " , които 61.xа е к т о модернизирани, и хвьртнлоносачитЬ „Apii i . Рояль", „Фуриуси" , ,,Kpciil 

BCtKH отъ по 40,000 т „ които с.к вьоржжени съ 40 G см. орждия. Петт"Ь почти раьнн но сяла кораб:) отъ гина на „Кнкгъ Жоржь V " , - 35,000 т . съ но 1 
На (С. D. Е. F . ) £ подредена колоната на кръстосвачиrt . «сито заночвагь сь пЬколки «тъ останалите огъ световната койна до най-иоследния типъ, включвана 

десен, 14 см. орждия. Тукь сж сжщо и малкитЬ осой 
Показа нитfc кораби могатт, да бидатъ подредени ка^то следва: Па .хоризонта—171 изтребители, „Айрь! 

Л. 50 миночистачи и патрулни кораби, В. 3!) екскортнн i орабн и дна .мрглшюиавача - „Гарденъ" (25 ) :i „Протекторь" (26) . 0. Кръстосвачи — единъ „Лчсо 
„Калкута" , „Карлапъ", „Кейптаунь" , „Кьрлю" , „Ювгнгрн" . Кайро", ,,К:орикоу", ..Колочйо", „Сиресъ", „Крадокъ" , „Калипсо", „Калндонъ". Д. — Кръстосвачиi 

хвьрчилоносачн. II . — линнейии кораоп, иодчодници и хт.рчилиносачн, i . — линейни кораби и подводници. J. —1 

За да зааьрштмь оптеанието на нашата картина, трЪбва да п| 

зи отъ другите морета сд винаги 
въ бдение, а Ламаншкиятъ фло!ъ 
прекарва ежегодно по осемь месе-
ци въ упражнеиия. Тъй къмъ май 
1939 год. ц^лиятъ флогъ се подтег-
на и взема своя боенъ видъ. 

Постройката' на новите кораби 
цели да постави Англия пакъ на 
първо м^сто, както по количество 

тъй и по бойна сгрйность, и съ то-
ва дз бжяе наново въ състояние да 
гарантира сигурностьта на- импер-
ски | в морски П/г.тиша. Спорелъ „бъ 
лага книга" отъ иартъ 1938 г., на 
1 фзвруари с. г. вь аиглийскит-fe ко-
рабостроителница с* намираха въ 
постройка военни кораби съ общъ 
тонажъ 547,000 тона, сравнени съ 

376,000 т. — презъ януари 1936 годи-
на и 139.000 т. — 1935 год., а тази 
година, следъ залагането на кора-
бите по програмата за 1939 гоя., 
тонажътъ въ постройка ще дости!-
не 900,000 тона. Само презъ 1937 г. 
б%ха заложени 5 линейни кораби, 
21 кръстосвача, 5 хвърчилоносача, 
49 изтребители и 19 подводника. 
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— апоикн к м и к и . н ь . Важно е да се I IOCJCK I че т и л я з о : г л t t in i и» в к н о г м и:1«аквг кораби пть програмата за 1939 година. 
«з отъ патрулни похабя, изтребители модернизирани напослед> ьъ. ЛА — нрпмвоподчодни е<скоргп и ар. кораби, които състанляватъ само дребиигЬ 
1Ь", който все oute си остава на:!-голЪмиягь корабъ въ свЬта— 42,000 т., а т а к а сжщо модер.ти зицднитЬ наноследънъ „Риполъсъ" и „Ринау" , подводници 

„Глориись", „Игъль" и др. по-малки кораби огъ сжщчя типv . Въ линията (G) т?Ьбв! да за^елгжите два иови бойни кораби отъ типа на „Лайонъ", 
ft 35-6 см. ор.кдня спуснати па пода тази година. ГолЬмитЪ 23,000 т . хвърчилоносачи, кпито могатъ да носятъ отъ 60 до 70 хвърчила на борта си. 
0.000 т. „Белфаст ! . " и „Единбургъ", току що свършеинтЪ 0,000 т . — новъ гипъ н 8,000 т. огь „йижисъ", (типъ вь която въоръжението достига до двана-
сплии флотски крхстоскачи отъ групата „Дндо". 

Ь к ъ " — (флагманския корабъ па Джелико въ време иа Скагсракския пой) и запаснитЬ кораби. 
". „Диомедъ" , „Делхи" , „дюнецинъ", „Дюрбань", „Даиий". „Дотлесъ" , Драгуиь" , „Ент ; ;райсь" . „ Елераутъ" , „Адвенчърь", (минопостапачъ), „Кардифъ" , 
ВД въ строежъ сь изключение на „Единбургъ", „ Б е л ф а с т ъ " , „Адилвитъ". Е . — Кръстосвани. F. — Вашингтонските кръстосвани. Ж. — линейни кораби и 
раулни кораби, из грабите ли, експортни кораби н К — екскортнращи сждове, мзаапоставач:! и миночистачи, 
впмъ, че всичко тона се обслужва отъ 135,000 човЪка. 

Презъ 1938 год. бЪха завършени 
около 44 кораби, между които 3 
кръстосвана, 1 хвърчилоносачъ, 17 
изтребители, б подводника, три екс-
портни кораби, 5 торпедни катери 
идр. Презъ 1939 год. следва да бж-
датъ довършени около 60 кораба, 
между които 5 кръстосвана, 1 хвър-
чилоносачъ, 15 разрушители, 14 под-

водника, 4 ескортни кораба, 13 тор-
педни катери и др., а презъ следую-
щигЬ 12 месеци 50 нови кораби ще 
бждатъ спуснати на вода, между 
които четири ярецнаут.и, (ри хвър-
чилоносачи, 12 крьсгосвача и др. 

На 21 февруари т. г. въ заводит% 
на Викерсъ Армсгронгъ, Нюкастлъ, 
английскиятъ краль спустна на во-

да новия линеенъ корабъ „Кингъ 
Джоржъ V", който е първиятъ отъ 
петте линейни кораби, които ще 
влЪзатъ въ строя презъ 1940 год. 
Презъ май, въ корабостроителници-
те на Камелъ-Леердъ, Биркенхедъ, 
б^ше спустнатъ вториятъ— „ Принсъ-
офъ-Уелсъ",. а презъ септември ще 
бжде спуснатъ третиятъ — „Дюкъ-
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овъ-Йоркъ". За гЬзи кораби, съчета-
ващи въ себе си всичките усьвършен-
ствувания на корабостроителната 
1-ехника и придобивки на лабора-
торните изследвания въ изпитател-
ните танкове, както и опита на го-
лемата война, се верва да произ-
ведатъ въ военното корабострои-
телство същата революция, каквато 
дреднаутите произведоха п р е д и 
1914 год. Тези кораби ще иматъ 
тонажъ 35,000 тона и въоръжение 
десеть — 35 см. оръдия разположе-
ни въ три кули, 16—12 см. въ осемь 
кули и една батарея съ скорострел-
ни противоаеропланни оръдия. 

Скоростьта имъ ще бъде значи-
телно по-висока отъ тази на „Нел-
сонъ" и „Родней", които съ своите 
деветь - 40'б см. оръдия още оста-
натъ най мощните дреднаути въ 
света. Заложени съ също така въ 
постройка други два дреднаута, а е 
предвидена постройката и на още 
два отъ типа „Ла й ъ н ъ" , които ще 
иматъ тонажъ около 42,500 тона и 
главно въоръжение деветь или де-
сеть 40'б см. оръдия. По такъвъ на-
чинъ, въ своята строителна програ-
ма Англия цели да надвиши комби-
нираните строителни програми на 
своите п р о т и в н и ц и — Япония, 
Германия и Италия, а корабите 
построени само между 1937 и 1942 г. 
ще иматъ тонажъ по големъ отъ 
целия италиански флотъ. 

По отношение йа линейните ко-
раби Англия ще има пакъ преиму-
ществото надъ всички флоти на дру-
гите морски държави, тъй като презъ 
1942 год., при завършването на стро-
ителната програма, дреднаутите ще 
бъдатъ 25, отъ които десеть съвър-
шено нови. На следната таблица е 
показано положението на англий-
ския флотъ презъ мартъ 1935 год. 
и мартъ 1939 година. 

М а р т ъ 1935 г . М а р т ъ 1939 г . 

А s fi 
X 

X X 
и 5 о £ £ о =t х п. и 

Q. Ь и CL 
и 

2. и и 5" о с А аз О П £ • в. с 
Линейни кораби 15 — 15 17 4 
Хвърчилоносачи 5 — 6 5 1 
Кръстосвачи . . 49 10 61 41 4 
Флотиловодачи . 18 1 18 3 — 

Изтребители . 127 23 149 26 16 
Подводници . . 56 3 54 15 4 
Екскортни кораби. 27 1 33 4 22 

Горната таблица следва да бъде 
попълнена съ редица други спома-
гателни кораби, придадени къмъ раз-
ните подделения и бази на флота. 
За същото време, отъ мартъ 1935 
до мартъ 1939 г., екипажътъ — мо-
ряци, подофицери и офицери—еуве-
личенъ отъ 92,338 на 135,000души, 

Английски подводници на вързала вь приста-
нището на Портсмуть 

а к р е д и т и т е отъ 56,000,000 на 
147,770,000 английски лири. 

По отношение на морскит-fe си ба-
зи Англия направи също тека из-
вънредно много. Гибралтаръ бЪше 
допълнително укрепенъ, а ьъ ска-
лата на която е кацнала крепостьта 
— прокопа вместилища, които мо-
гатъ да побератъ провизии за шест-
месечното изхранване на гарнизо-
на. Малта, Кипъръ и Хайфа .полу-
чиха _ свои1е допълнения, а въ да-
лечния изтокъ — Синггпуръ, за кой-
то 6 txa похарчени надъ 20 милиона 
лири, се превърна въ една база, за 
значението на която единъ воененъ 
експертъ пише: „Всеко британско 
общество въ Великия и Индийския 
океани диша много по леко следъ 
постройката на Сингапурската база". 

Англия укрепи островите Пенангъ 
въ северния край на Малакския 
протокъ, а не твърде отдавна бе-
ше о т п у с н а т а и една сума отъ 
1,500,000 английски лири за построй-
ката на голЪма морска и въздушна 
база въ Принкомале на о въ Цей-

лонъ. По такъвъ начинъ Сингапуръ^ 
о-вите Пенангъ и Принкомале фор-
миратъ единъ отбранителенъ триъ-
гълникъ, който доминира въ Ин-
дийския океанъ. 

Симънстаунъ окриля допълнител-
ния търговски пъть край н. Добра-
Надежда, а Южно-Африканския до-
минионъ се заангажира съ превръ-
щането на островите Робенъ—край 
н. Добра-Надежда — въ единъ вто-
ри юженъ Хелголандъ. Австралия 
строи гигантска морска и въздушна 
база въ Портъ-Дарвинъ. Тъй Ан-
глйя преобрази и създаде своите 
морски бази, превръщайки ги въ 
непревзимаемн крепости, на които 
нейниятъ флотъ може да се осланя? 
да товари бойни материали, прови-
зии и гориво, да търпи ремонти и 
преустррйства, добре защитенъ и 
охраняванъ. 

Впрочемъ, войната завари англий-
ския флотъ въ периодъ на усилено 
привършване, което требваше да по-
лучи своя завършекъ къмъ 1942 го-
дина. Слабите и критични години за 
нея беха 1939—1941 г. и ето защо 
тя ревностно напрягаше своите дип-
ломатически сили и изкуство, за да 
ги прескочи. Речите обаче произне-
сени не твърде отдавна за обявява-
не на войната отъ английския пре-
мяеръ — Невилъ Чембърлейнъ по-
казватъ твърдото решение и убеж-
дение на Англия, че „миротворство-
то" и „статуквото" се постигатъ и 
подържатъ много по-лесно не чрезъ 
преговори, споразумения и разхож-
дане на , чадъра" изъ Западна и 
Южна Европа, а когато „лулите на 
сивите дипломати задимятъ средъ 
безбрежните морета". С т . Д е н ч е в - ь 

1 

Английския линеень кръсгосвачъ „Родней". ВодоизмЬсгване 33,900 т. ; скорость23'5 мили; 
въоржжение: 9—40, 12—15-2 с м . орждия; 6—12 с/м.1 4—4"? с м и 16—4 с/м. против, 
възд. орждия; 12 прот. възд. картечн.; два торп. апарата и 3 хвърчила. ОСслуга 1320 души. 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
Сведение за потопените кораби отъ започването военнитЪ дейст-

вия между Германия, Полша, Франция и Англия 
На 4 септемврий въ четири часа 

•сутриньта бе дадена първата жерт-
ва на морската война между Герма-
ния и Англия. Единъ германски под-
водникъ на 260 мили западно отъ 
шотландските брегове потопи ан-
глийския пжтнически корабъ „Ате-
ния". Кораба погъналъ много бър-
зо. На борда се намирали 1,400 пот-
ника отъ които 1,100 американци. 
По голямата частъ отъ пжтниците 
сж спасени. 

Германското правителство съобща-
ва, че „Атения" не е потопенъ 
отъ германски подводникъ, к а т о 
подчертава че германските военни 
кораби сж получили нареждане да 

•спазватъ нормите за водене на мор-
ската подводна война сжгласно кон-
венцията подписана въ 1926 г. Ос-
венъ това отъ щаба на германски-
ятъ флотъ съобщиха че въ местото 
на торпилирането не се намиратъ ни-
какви германски подводници, и че 
най-вероятно е к о р а б а „Атения" 
да се е натъкналъ на плаваща мина. 

На 4 септемврий гръцкиятъ ко-
рабъ „Кости" бе първата жертва на 
германските мини поставени на югь 
отъ Орезундъ. Обслугата не е по-
страдала. Моряците били спасени 
отъ единъ шведски корабъ. Гръц-
киятъ корабъ пжтуваше отъ Ленин-
градъ за Анверсъ. 

Н а 4 с е п т е м в р и й Английскиятъ 
кръстосвачъ „Аяксъ" потопи гер-
манския товаренъ корабъ „Оленда" 
край Рио Гранде. Обслугата му бе 
заловена въ пленъ и отведена въ 
Монтевидео съ английския товаренъ 
корабъ „Сещъ Джералдъ". 

Английски кръстосвачи сж пото-
пили германския корабъ „Карлъ 
Фриценъ"—6,740 тона. 

На 5 т. м. е билъ торпилиранъ и 
потопенъ огь германски подводникъ 
английскиятъ товаренъ корабъ ,Бос-
на", — 2,400 т. Обслугата му е спа-
сена отъ норвежкиятъ корабъ — 
цистерна „Айдангеръ" съ изключе-
ние на огняра, който загиналъ. 

На 7 септемврий бе потопенъ не 
далечъ отъ португалските брегове 
английския корабъ „Ботие" торпи-
лиранъ отъ германски подводникъ. 
Загиналъ- е само единъ морякъ. 

На 8 септемврий ливерпулскиятъ 
корабъ „Мараръ" е билъ потопенъ 
въ Атлантическия океанъ. Сжщия е 
билъ обстрелванъ и торпилиранъ 
отъ четири германски подводника 
едновременно. Единь подводникъ 
започналъ да обстрелва к о р а б а , 
като заставилъ обслугата да го на-
пусне, до като другите три- под-
водници сж го торпилирали отъ две-
те сграни. Двама души отъ обслу-
гата му сж били убити и двама ра-
нени когато се опитвали да се добе-
ратъ до лодките. Некой отъ спасе-
ните сж прекарали 24 часа въ лод-
ките безъ храна до катс бждатъ 
спасени отъ единъ параходъ отъ 
Лисабонъ. Удавили сж се дванаде-
сеть души отъ обслугата която е 
брояла всичко 105 човека. 

Сжщия день е потопенъ и ан-
глийския корабъ „Пакестанъ". Об-
слугата му е била спасена отъ 
единъ холандски корабъ. 

На 11 септември бе потопенъ отъ 
германски подводникъ английскиятъ 
корабъ „Решънъ Тайлеръ — 10,475 
тона. Екипажа му е спасенъ. 

На 11 сжщия месецъ холандския 
корабъ „Маркъ" идващъ отъ Фин-
ландия, се натъкналъ на една мина 
и потъналъ. Обслугата му е била 
спасена отъ единъ дадски корабъ. 

На 11 т. м. е билъ потопенъ отъ 
германски подводникъ, английския 
търговски корабъ „Кенибергъ" и 
кораба „Униклай", и двата по 3,500 
тона. 

На 12 т. м. въ 3 часа сутриньта, 
е потопенъ отъ германски подвод-
никъ, английския търговски корабъ 
„Магдапуръ". Повечето отъ хората 
които сж били на борта му, сж за-
гинали. 

На 12 т. м. се е ударилъ на ми-
на и потъналъ Финландския корабъ 
„Ориверъ"—2,800 т. Отъ обслугата 
му отъ 27 души се спасили само 7. 
Мерките противъ германските 

подводници 
Парижъ, 9 септемврий (Хавасъ). 

Официалните комюникета, както отъ 
английска, така и отъ френска страна, 
съобщаватъ само на кратко, чефрен-
ско-английските комбинирани флоти 
сж на открито море и въ пълна 
дейность. 

Една отъ техните главни задачи е 
борбата срещу германските подвод-
ници, които се опитватъ да прило-
жатъ въ западните морета сжщите 
методи, както презъ световната война. 
Блокирани въ пристанищата на гер-
манския заливъ, германските кораби 
и особено известните „джобни" кръ-
стосвачи, които беха предназначени 
за преследване на кораби, понасто-
ящемъ не могатъ да направятъ нищо 
срещу междусъюзническата търговия, 
Германското адмиралтейство има 
следователно, единствената възмож-
ность да действува чрезъ подводници. 
Систематичното практикуване на пото-
пявания, безъ предупреждение, на 
търговските параходи отъ подвод-
ниците бе отдавна предвидено, преди 
още да започнатъ враждебните дей-
ствия. Положително е, че германското 
адмиралтейство е издало заповедьда 
се заематъ моретата отъ нейните под-
водни еденици още отъ започването 
на кризата. Още на 15 августъ се 
съобщи, че въ Исландия се намиратъ 
два германски подводника. Въ флот-
ските среди се припомня бързината, 
съ която английскиятъ флотъ е пре-
махналъ подводниятероръ. Англий-
ското и френското адмиралтейства 
проявяватъ, впрочемъ, особена дис-
кретносъ по постигнатите вече резул-
тати. 

Полскиятъ военненъ флотъ 
На 31 августъ преди започване на 

военните действия, споредъ наблю-
дението на германскит-fe военни ко-
раби и аероплани, три полски изтре-
бители сж напустнали веднага бал-
тийско море. Те сж били забелеза-
ни за последенъ пжть близо до Сга-
генъ, като се насочили къмъ западъ, 
Поради това обстоятелство главната 
часть отъ полскиятъ флотът, е. най-
мощните му военни кораби сж пре-
къснали всекаква връзка съ своята 
база, пристанището Гдиня. 

До 6 септември включително отъ 
действието на германските морски 
сили сж били потопени всичко три 
Полски подводници. Полша разпо-
лага още съ петь подводници. По-
топенъ е сжщо отъ германските 
х в ъ р ч и л а полскиятъ изтребителъ 
„Вихъръ"—1,500 т. Корабътъ е из-
работенъ въ френската корабострои-
телница въ Сенъ Назеръ. Отъ аеро-
планна бомба е повреденъ и мин-
ния заградителъ „Грифъ" отъ гер-
манска изработка. 
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Съ шумъ зловещъ вълнит/ъ блъснато 
всредъ развилнялото море, 
разливатъ се пенливо — прьскатъ. 
догонватъ се една съ друга, 
летять безспаръ и в'своя бгьгъ 
стремятъ се къмъ далечини, бргъгъ. 

Това ся трепетитгъ първи, 
що праща новата заря. 
Окяпана като съ кърпи 
могжщата вълна налита 
и с\огнено иориурния си ликъ 
изтръгва хиляденъ възторжено викъ! 

Едната другата настига 
и имагъ отъ малкипиъ вълни, 
вълна грамадна се надига... 
,4 пшмъ, по върха и настръхналъ 
танцувать искрици дезъ че/пъ, 

\ 

горящи сг.съ рубиненъ щгьтъ. 

Ив. Маждраковъ 

Следъ малко челния торпедоносецъ 
измени курса си въд-fecHO. Съобщихъ 
за това на командира си. Той се ка-
чи на мостика. Дзъ скочихъ н» палу 
бата и въ този моментъ се раздаде 
трЪсъкъ на нашия торпедоносецъ и 
той веднага спре хода си. Хората 
сеспустнаха къмъ спасителните поя-
си. Съ усилие спряхме паниката и 
ги въздържахме да не се хвърля ъ 
въ водата. Огъ машината съобщиха, 
че винта не мсже да се движи. Из-
пратения корабникъ въ офицерско-
то помещение се върна и съобщи, 
че тамъ водата е вече до поисъ. 
Дзъ изтичахъ да видя какво стгза 
тамъ, но можахъ да сл^за само на 
няколко стъпала. Водата беше за-
пълнила помещението. Взрива на 
мината е билъ течно подь моята ка-
бина. Двете ни лодки 6txa разбити. 
Калциевите патрони, изхвърлени да-
лечъ въ водата, ceisiexa като над-
гробни свещи. Торпедоносеца остана 
безпомощно надъ вълните. Запове 
дахме да угасятъ постепенно сгъня 
въ котлите, защою очаквахме, че 
водата ще нахлуе и въ машинното 
отделение. Машинната прегреда се 
указа обаче, здрава. Торпедоносеца 
се задържа надъ водата. Намирахме 
се между Екрене и Балчикъ. Дъл-
бочина къмъ 27 метрз. Останалите 
торпедоносци се скриха въ тъмнина-
та и ние стоехме безпомощни надъ 
водата и безъ спасителни л о д к и . 
Дадохъ идея да поставимъ на сто-
жера платно, за да използваме ве-
търа и се приближимъ къмъ бреге. 
Бързо сенника беше приспособенъ 
за платно. Следъ единъ часъ изме-
р е н а т в дълбочина ни показа, че вър-
вимъ къмъ брега. Скоро се показа 

ъ н И щ я 
една лодка отъ нашите торпедоно-
сци. Следъ взрива тя е била спус-
ната огъ торпедоносците и се е лу-
тала въ морето да ни дири до като 
попадна при насъ. Изпратихмея да 
отиде на брега и отъ тамъ до най-
близкия посгь за да сгобщи, че 
торпедоносеца е надъ водата, та да 
изпратятъ помещь. Лсдката по-еече 
не се върна при насъ. Впоследствие 
разбрахме, че вълните я разбили на 
O p t r a , а хората успели на разсъм-
ване да егигнатъ до поста. Втора 
лодка, сжшо изпратена да ни дири, 
се натъкна нз насъ. Нея задържахме. 
Кърмата нз нашия торпедоносецъ 
беше потънало. Въгш-пе заливаха 
вече палубата и мешнмно ;о отделе-
ние се пълнеше отгоре. Отдадохме 
котва, за ла се разят-рги торпедо-но 
сеца срешу пьгърь, но курмг-та ве-
че започна да засега д• мото. Поло-
жението стана опаснс. 3?поведгхме 
на добрите плувни да се хнърлятъ 
въ зоцата и дт плаватк къмъ брега. 
Красива картина ftt-ij,e когато всич-
ки тези млади хора съ „О.Дсбруд 
конски крей" "аскгчахз вг, водата 
и заминеха въ тъм> и> ага га се бо 
рятъ съ сил-ия пгибгн. ксй'0 вече 
се вижиаше. Ние с ч командира име 
ханика напусткахме Г С С Т Р / Н Н тер-
педонесеца. Зядъ нао на въжета и 
съ спаситегни по^ти глееха трима 
по слаби плукци. Стл;пих^е не бре-
га. Когато вид+,хъ. че командата не 
е забравила да вземе съ себе си ико-
ната на тоопедоносеця, спсмнихъ си 
за съня презъ деня. Имаше ли ни-
каква връзка? Какво означаваше 
причастието,което тр+бваше да под-
неса на командата си? 

Но още по-странно е, че същата 

.(2) 
нощь майка ми е сънувала следния 
сънъ. Намирала се на брега на мо-
рето. Любувала се на вълните, кои-
то спокойно се преливали. Извед, 
нажъ вижда да плава надъ водата 
ковчегъ. Вълните постепенно го но-
сятъ къмъ брега. Гя се изплашва и 
си спомня за сина си морякъ. За-
почва да вика и пита кой е въ ков-
чега и не е ли нейния синъ. Нексй 
и казва обаче, „бъдете спокойна, 
вашиятъ синъ не е вътре". Тя се 
събужда резтреножен.а и не може 
да си обясни, какво означава това. 
Презъ деня, обаче, забравя за всич-
ко случило се. На следния день по 
запитвания на лица, които чу/и ве-
че за станалото вь Варна, тя раз-
бира че нещо се е случило. Разтре-
вожени от>, недсизказйните думи на 
познати, родт елме ки трт гв&тъ да 
узнаятъ нешо по точно и въ това 
време получавагь телеграма отъ 
менъ „Живъ съмъ. Здравь съмъ". 
Азъ я изпратихъ щомъ стигиахъвъ 
Варна, звидото предполегахъ, «-е ще 
чуятънещои ш& сетревожатъ. Каже-
те ми гега да вервамъ ли на сънища? 

— Да, има н^що, което е необяс-
нимо, но все пакъ то е отъ об-
лаоь, която насъ малко ни засега. 
Ти се радвай че и този пъть мина 
благополучно, а сънищата други да 
тълкуватъ. 

— Да, господа, механиката на на-
шето битие е оше много неясна, но 
я да глътнемъ още малко гориво, 
па да видимъ за утре, какво ше ни 
кажагъ сънищата. Нгшиятъ инже-
неръ тури кргй на тежкия разго-
воръ и компанията се пръсна подъ 
впечатление на странните съвпа-
дения. • в. И, 
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Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ 

Следъ подкрепяне силите на об-
слугиг-fe и попълване запасите на ко-
рабитЪ съ прЪсна вода и хранител-
ни припаси взети оть гостоприемно-
то туземно население на островъ 
Куба, малкиятъ флотъ на Колумба 
вдигналъ котва на 16 юли и скоро 
излЪзълъ въ открито море, на пжть 
за Еспаньола. 

На 18 юли, обаче, отъ изтокъ вне-
запно приближила съ шеметна бър-
зина силна буря и корабите били 
принудени да потърсятъ спасение въ 
залива при носъ Санта Круцъ на 
островъ Куба, гдето престояли три 
дни въ непосилна борба съ водната 
стихия. 

Поради продължаващите да ду-
хатъ следъ стихването на бурята 
неблагоприятни източни ветрове, Ко-
лумбъ решилъ да продължи пжту-
ването, като се спусне на югъ и об-
ходи островъ Ямайка. 

Повече отъ месецъ корабите кръ-
стосвали водите около бреговете и 
южните окрайнини на Ямайка и ед-
ва на 19 августъ открили на източ-
ния хоризонтъ очертанията на дъл-
гия западенъ полуостровъ на Еспа-
ньола, къмъ който се насочили съ 
радость и надежда. 

На 24 септември корабите плува-
ли вече край източните брегове на 
острова, а на 29 септември 1494 год. 
се завърнали и хвърлили благопо-
лучно котва въ залива на колонията 
Изабела. 

Преживените отъ Колумба1ежки 
грижи и изпитания и напрежението 
въ борбата за възстановяване на дис-
циплината, сломяване непокорството 
и отстранение явното недоволство 
на обслугата отъ корабите, изтощи-
ли значително силите и изострили 
нервите на великия мореплаватель, 
който се разболелъ и легналъ на 
постеля. 

И когато на 29 септември радо-
стно прокънтелъ звънътъ на котве-
ните вериги и насъбралиятъ се на 
брега народъ възторжено приве.т-, 
ствувалъ завърналите се въ тихите 
води на залива кораби, Колумбъ ле-
жалъ въ безсъзнание въ своята мал-
ка стаичка на адмиралския корабъ. 

Завръщане въ Испания 
Въ залива Изабела флотътъ зава-

рилъ пристигналите отъ Испания 
подъ водителството на Бартоломео 
Колумбъ три кораба съ нови коло-
нисти, хранителни и други припаси. 

Отъ септември 1494 до 10 мартъ 

( П р о д ъ л ж е н и е о т ь б р о й 118) 

1496 год. великиятъ мореплаватель 
съ смелъ организаторски замахъ 
продължилъ устройването и стъкмя-
ването на колонията. 

Както осъществяването на всеко 
възвишено дело създава недоволни-
ци, а обкржжените съ ореола на 
вечната слава труженци за култур-
ния и общественъ подемъ иматъ за-
вистници, така и великиятъ море-
плаватель срещналъ въ лицето на 
недобросъвестни и съ засегната гор-
дость испанци — колонисти жестоки 
и многобройни врагове, които съ 
всички средства се потрудили да 
наклеветятъ и очернятъ Колумба 
предъ испанските владетели. Наче-
ло съ Маргаритъ и каталонския мо-
йахъ Бойлъ въ Изабела се образу-
вала група недоволници. Последни-
те изпратили на испенския краль 
тайно послание, въ коетс наклеве-
тили и обвинили Колумба въ реди-
ца престжпни и др. деяния. На ос-
нование тия обвинения кральтъ из-
пратилъ въ Еспаньола своядсвере-
никъ Хуанъ Ягуадо за разследване 
и установяване истиннсстьта на тия 
обвинения. 

Засегнатъ отъ тсва кралско недо-
верие Колумбъ решилъ ра се за-
върне въ Испания и се защити лично. 

До деня на отпжтуването обрат 
но за родината на острова настжпи 
ли разни произшедствия. Така ту-
земното население, организирано 
отъ своите водачи, възстанало сре-
щу колонистите и завоевателите на 
новите земи. На 27 мартъ 1495 год. 
многобройни тълпи индийци настж-
пили срешу крепостите св. Тома и 
Изабела. Макаръ и съ малочислен-
на войска Колумбъ излезълъ насре-
ща имъ. Състояли се неколко оже-
сточени сражения, като въ битката 
на 25 априлъ с. г. индийците били 
разбити и окончателно смирени и 
покорени. 

На 24 февруари 1495 год. кора-
бите, натоварени съ злато, материа-
ли, плодове и др. ценностти, прид-
ружени отъ Диего Колумбъ се от-
правили за Испания, а въ началото 
на октомври 1495 год. въ Изабела 
пристигнали 4 кораба съ Хуанъ Адуа-
го. 

Буйниятъ младежъ Мигуелъ Диацъ, 
който въ едно скарване съ своя дру-
гаръ го смъртно наранилъ съ ножъ, 
и за да се укрие отъ преследване на 
законите избегалъ отъ колонията 
Изабела и дълго време скиталъ изъ 
непристжпните лесове на Еспаньола, 
открилъ богати златни залежи. До-
стигайки устието на река Озема въ 
южния брегъ на острова, гдето по-
настоящемъ се намира града Санъ 
Доминго, младежътъ се сприятелилъ 
съ туземците и влезълъ въ любовни 
връзки съ една туземка. Именно по-
следната му открила местонахожде-
нието на две пещери съ твърде бо-
гати на злато руди. На основание 
това откритие младежътъ се завър-
налъ въ Изабела, и изложилъ предъ 
адмирала мЪстото на златните руд-
ници. 

Въ надвечерието за заминаването 
на Колумба за Испания натоварени-
те кораби стояли на котва въ зали-
ва предъ колонията Изабела. Вне-
запно на изтокъ се показалъ облакъ 
воденъ прахъ и скоро надъ острова 
връхлетялъ стихиенъ ураганъ, ка-
къвто испанцитЪ не сж виждали до 
тоя моментъ и равенъ на който ту-
земците не помнели да е върлувалъ 
въ новите земи. Водите на морето, 
закипели, надигнали се и като ги-
гантски планини хвръхлетели къмъ 
брега, разрушили естествените пре-
гради и наводнили острова. 

Ураганътъ подметалъ корабите 
подобно на дребни тресчици. Котве-
ните вериги се скжсали и три отъ 
корабите потънали въ разпенените 
води на залива, а другите били из-
хвърлени на брега, гдето се разби-
ли и раздробили на множество ча-
сти. Страхотния ураганъ намалилъ 
своята сила следъ три часа и следъ 
неговото стихване въ развълнувани-
те води на залива останалъ да се 
мят<а само значително пострада-
лиятъ адмиралски корабъ „Нина". 

Отъ останалите и изхвърлени на 
брега отломки испанците усилено 
започнали постройката на два ко-
раба. 

На 10 мартъ 1496 год. новосъгра-
дения флотъ, подъ водителството на 
Колумба напустналъ залива Изабе-
ла и се отправилъ за Испания гдето, 
следъ продължително пжтуване, мно-
жество лишения, приключения и 
опасности пристигналъ едва на 11 
юни 1496 г, 

(следва) 
Куюджуклиевъ 




