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Лбонамвнтъ; за година йГлв., поя* 
год, ЗОлп., за Нр.айетвоЧОО '•»*;«•* 

Отдтзлвнъ брой 2 лева • 
Урежда' |>аданционУнУ ноннтвгь' ' 
Всичко се адресира до Съюза 

на БьлгарскигЬ моряци: 
ул. .Мвлка-Търговска'* 2 -Варна 
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:>:; >-, Изпраееиъ \предъг, свършения -фантъ^съ за-„ 
явХопровкта, миналъ на второ четене, Съюза.. на 
българскиггь ^моряци: пеатдр&о моли г-да : минис-
тритп, и 'нардднитгь' предет^авите/и:-^:дауспрйгъ 
законопроекта за търговското корабоплаване, п о -
цеже той е ; въ" прбтйаоречие съ мор
ските закониЯИ; опитностьта на морски-
гЬ^държвзи.:*?М^.':'-^С:-!9%":;";;г^;'-":- '••-̂ ;.•:: 
г4ф:\Сгюзътъ Шоли,да(се;:назначи^нова-к^ 
въ сгставъ: отъ е да интвнеритгь отъ Приета- ^ 
пищната Диренфя, ноито въ миналото •ся били 
и}:ся,яезахлрякбводители\,на % Търговското . кора
боплаване; представители.- на л Морския Сгс-
воръ,коВто обобщава мбрснитгь отрасли. като про-
ъвтьтна организация; и^отъ Съюзътъ на българ 

^снитть.мавлш] — йоиго У'0-'р1 
Ш-инсни-морщй; к^^ 

. нашето знаме по • моретата. Неяа отъ тритгъ от-' 
^дллни слутбиМ^ да.има по равно число делегати , 
• р - напр, по двама —* и комисията да се пред-
ЩедателсгеуеаоГъЪнъ -дьрентора на пристани-. 

щата^съ ноготдюмисията ще има седемь члена. 
Иет при този^съставъ 5«Г се преработи законо-

- проент.ътъ, защото Съюзът* заявява на всеусли-
швние^чъ той н-Ьмад^лъ-въ- този зако' 
нопроекть" неговата опитность е пренебрегната. -
-Щ^Дали^ спРе: или Ме 

ФтСгюзътъ^на^ме^фтгь^и 
'^знаягщ^-уш^еъ^прокарването казанонопр'ектътъ \ 
*» тозиг виоЪ^морячеството ни ще б&деиз-
прашенц]п^^1натастровШ ноито окончателно ще 
разбиятъ' и помпят* Ша, ноето имаме и «?*«>. 
,глс~- иегиненит/ъ моряци гт ся узапазили и ся 
иомандуеало до сега,: ^^•ъъ^-^у '•-;*;• •.;•";•• •• •['.:' 
;';• Мине ^Шо№пр6*ят&ъ>?*:гози еидг—-г 
*ена въ българската история на третото царство/ 
Н да се огбель/пи--.'за. назидшнив, на бждащит 
понол0щя\чебъл'Оре*^ 
д/ьлъ въ този занонъ! :Та»в:* последния зовът 
&1озъгъ:ягШогг*в^ 
*<§}*> ^Ш'ШШШ'з>1Я9но^оенгъ.(;';\ ) ; ' : ^ '• - ;•-

стане ̂ щананШг€*#юг** систематически ще го 
рвзнритикува *г% гледището, ка морената вяит-

ность на морснитп, държави, ще изнесе всичнитл 
•'. „ргьзни и неоправдани отклонения" — предмет* 
на "критиката на Морския Сговоръ отг преди 
четири години— и съ всички сили ще заработи 
за порирането на всичко онова, ноето е въ раз-
р/ъзъ съ разумната морска мисъль и практика. 

, По закона, за търговското 
> - корабоплаване. ' ' - - ' 3 ' 

. "Този законъ, за конто Съюза на б ъ л г а р 
ски т % моряци "най-напредъ издигна гласъ, съз
навайки добре неговото значение, има за цель*дал 
уреди материята на търговското: корабоплаване и ? 
да определи веднъжъ за еинаги отнршекията на :•* 
тьрговскигЬ моряци съ арматьоритЬ, технигЬ^пра-;, ', 

;лр-Ш^"~*т" ;;се-'•:'грйжатъ за -администрирането, нар;.;.; 
-*-ТЪрГ03СКИЯ-;.фЛ0ТЪ'''-у-НаСЪ.^т^ № - -<г.\. • •*• . / •^-ч;.;-;.- - . ' , ."'• ' 

Обаче, въ приетия на; първа и второ че*те^»з» 
законопроекгь за търгопското корабоплаване ние 
не виждам^ именно тази глава, която е най-сжще-

. стаената въ закона и безъ която закона си остава 
безжизнгнъ трупъ.•-••'•; "•"••• .:'••;• , ,* ; 

-•.;- Каза се, че у п р а в л е н и е на пристани
щата и а д м и н и с т р и р а н е на т ъ р г о в с к и 
ф л о т ъ еж две различни кйща и трйбвв да се ; 
разграничатъ ясно и определено, така, както е въ 
всички останали морски, държави^ Яко това раз
граничение не сенаправи сега, когато се поставя ̂  
основата «на търговското ни корабоплаване, нека 
да не ни е чудно» че можемъ да изпадаме,: и аъ 
бледаще въ положение, въ каквото се но»гери»1е :^ 
следъ катастрофата на парахода „Варна*, кждето 
интйресигЬ на семействата на загиналитЬ не мо- , 
жаха да бждзтъ запазени своевременно отъ ресг * 
пективнит^ пристанищни власти з ъ странство.у: ; 

Сжщото е и съ всички останали текущи «V-
роси отъ чисто морски характеръ, които яйматъ;.-.;. 
нищо общо съ управленията на пристанищата.,-

Защо се изоставя тази глава отъ закона, ние < 
не знаемъ, но знаемъ, че безъ нея закона остава-*-

непъленъ, или още повече, безкръвенъ, защото,за 
онкя органи, които ще требва да го въодушеая-

•ватъ, не'е казано нищо.- •":•• • ,-.(;• 1-;;-г.-.-.>̂  ^^т"-*;^''::-.-
5 х\- Тази глава, която стои на чело на всички за
кони^ както и на този,:,огъ кждето е преоисанъ 
наигаятъ; ние я печататие по-нататькъ. въ .Морски 
ратникъ" за да се види какво^гол%ио оггущенйе;^ 
•се прави съ нейното 'Изхвърляне .:'Ч;---'':-^--;л-г-г^%Г .̂ 
•;;:-(-}- -Втора гол%«а;ггргЬиншч1гь заяон«1роекта.-!|..н??' 
тази, че законопроекта обхваща, освенъ пжтува-



нията съ кораби по море, още йтова — по ре
ките и езерата. Намъ ни се струва, че тази е при
чината да бжде той преименуванъ отъ законъ за 
„търговското м о р е п л а в а н е " въ закона за „тър
говското к о р а б о п л а в а н е " . Това е грешка отъ 
толемо значение, защото ртъ кораби, плуващи по 
реките и езерата, до кораби, плуващи по морето, 
има грамадна разлика, кждето условията и меж
дународните положения въ последните се разли-
чаватъ коренно огь тия на първите, за които въ 
всички държави сжщесгвува съвършенно огдъленъ 
законъ. Въ чп. 3 отъ законопроекта се говори за 
„морски лица", а не за „корабни", „речни", или 
„езерни" лица. Следователно, ясно е, че законо
проекта смесва тия две разнородни плавания и 
иска да ги подведе подъ еднакъвъ знаменатель. 

Друга голЪма непълнота въ законопроекта, 
която ще даде поводъ на много тълкувания въ 
последствие, се чувствува сжщо въ чл. 256 който 
определя понятието к о р а б ъ въ смисъла на за
кона. 

В ь текста, приетъ на първо четене (чл. 11), 
понятието корабъ беше определено така: „ко-
рабъ, въ смисъла на този законъ, е ВСБКИ пла-
ващъ сждъ, независимо отъ вместимостьтаг мате
риала, ,ртъ който е построенъ и видътъ на двига-
тельтъ му, съ изключение на лодките, предназна
чени за риболовъ въ териториалните води, или 
за превозъ на пжтннци въ пристанищата, рейдо
вете и по крайбрежията". 

Това определение на понятието т ъ р г о в с к и 
к о р а б ъ не е пълно и за това се поиска да бж-

„це поправено, както следва: „Търговски морехо-
.<г.щШЪгцпря^л-^иг~—"'гепаталвиъ гдгтггплчмпгчтг- [ 
\.съ пяагиг^ или друга механическа.сила, предназ-^ ' 
^1цче»гь-за ггжтуване по м о р е съ търгов-
^-ск.а цель, който превозва пжтници и стоки и е 

з а п и с а н ъ въ с п и с ъ ц и т е на едно о т ъ 
п р и с т а н и щ а т а . Исключенйе правятд,: любител
ските, яхтъ-клубнитБ, спортните, служебните, спа
сителните, учебните лодки, както и тия, които ра-
ботятъ въ пристанищата". Но наместо да бжде 
възприета тази поправка, която премахва много 
неудобства, този членъ го намираме въ законо
проекта, приетъ на второ четене (чл. 256) • пре-
мъттенъ на края и измЪненъ така: „корабъ, въ 
смисъла не този законъ е вейки плаващъ сждъ 
който извършва търговска или риболовна служба," 
н е з а в и с и м о отъ в м е с т и м остьта , матери
ала, отъ който е направенъ и видътъ на двига
теля му",- • •'-' • '.,._ • 

Въ този му видъ чл. 256 изхвърля последните 
редове на ^чл. 11 и прибавя:'" „търговска и рибск^ 
ловна цель". Прибавя се сжщо и необходимата 
забележка, която гласи, че специаленъ админист-
ративенъ правилникъ ще определи службата и 
прилагането на закона за кораби по-малки отъ .10 
регистрови тона. 

Руското законодателство, което е имало предъ 
видъ условията, които не се различаватъ по нищо 
отъ нашитЬ, предвижда 20 регистрови тона, защо
то не е имало за цель да тепжва развитието.на 
местното корабоплаване, което не може да на
предне, ако се остави вместимость до Юрег.тона, 
която вИ-Ьстимость е много малка и не може .да 
се използва корабъ съ такава ВМ-БСТИМОСГЬ ПО на-; 

шето крайбрежие ефикасно- и доходно.'.'-< 'я *; 
, •: ; Ето защо, необходимо е да се възприеме 20 

регистрови тона, която вм-Ьстимрсть:е вече подхо-; 
щша ч има смисъль да се жеитвуватъ соепп-ва ча" 
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такъвъ корабъ. Закона за Морската търговия, кой
то е въ сила у насъ отъ 1908 год. (чл. 22) гласи: 
„Водението на морски журналъ не е задължител
но за плаванизто по езера и реки и за пжтува-
нията съ кораби, които носятъ по-малко отъ 50 
тона и които не се отдалечаватъ отъ бреговете 
на царството". Значи, закона за морската търго
вия по сжщество не признава за морски търгов
ски корабъ- ония кораби, които носятъ по-малко 
отъ 50 тона и се равняватъ на 20 регистрови ко
раби, нЬма'защо да се поставя за норма ЛОр. 
тона, което ще бжде една пречка за нашето род
но корабоплаване и ще лиши маеса опитни моря
ци отъ препитание по нашето крайбрежие. 

Тъзи и още много други дефекти има въ за
конопроекта за търговското корабоплаване, които 
требва да бждатъ поправени, ако искаме да ту-
римъ една здрава основа, .върху която ще се гра
ди бждащето ни корабоплаване и, ако не желаемъ 
да спжнемъ това, което имаме. 

Ч а с т ь п ъ р в а ; 
Административни наредби 

О Т Д Ъ Л Ъ П Ъ Р В И , . г : и ' 
' • ' • . . • • • • • ' ' . ' ( . . 

За администрацията на търговския флотъ 
;'•." Г Л Д В /V" П Ъ Р В Я : ,< ;- ;Й|; 

грацията на търговския флотт» 
1ра~додъ^аедамстаодо-->на—^ 

Чл. 1. администрацията на търговския флотт» ̂  

•Ашн-терствоте^тае-ж^пЪзгт<^т^^по4Ц^^^тЮ1^ и д 

фите. >,„. — ' . • .';: ".•••;•• " ^ ^ ч - - ^ 
" Чл. 2. Крайбрежието на Царството е разде
лено на морски области, а тия последните на иор* 
ски окржжия. . • " • • - . . • -• :: 1 .. -.- "••* .:'?••' 

Числото на областите и окржжията, техни 
граници и седалища еж определени въ таблицата! 
приложена къмъ настоящия законъ. 

Чл. 3. Ядминистративните и технически служ
би на търговския флотъ се състоятъ отъ единт» 
корпусъ цивилни чиновници, наречени пристанищ
ни капитанства, състоящи се.отъ; - ; г;":"?г 

Пристанищни капитани, пристанищни офицери 
и опълномощени пристанищни чиновници. л-а 

Числото, чинътъ и годишните^' заплати на 
гореказания персоналъ се определятъ съ бюджеть. 

/'•:.• Чп. 4.. Въ всеко седалище на -областьта те 
стои по единъ пристанищенъ капитанъ. - "г^, 
,. Въ вейко седалище на окржжието, оСЪ&*1 
това въ което е седалището на областьта, ще и» 
по единъ пристанищенъ офицеръ. , ""*'. л ;> ' « 

Въ останалите по-важни пунктове въ обаел»-
та ще има пристанищни управления въ подчиН 

: нието на седалището на окржжието. ' • „ий 
! / < Чл. 5. Въ пунктове, кждето къма учреден» 
•••• пристанищни "управления, службата се п Р е Д 3 ^ 
. Л Р Ф ^ "а 'другото сходно държавно учреждение-
• /Чл.б; Чиновниците въ пристанищните упРа 
: ; л е н и я с е "азначавагь съ министерска заповедь.^ 
^ Ч л ' ^ УчРе)кденията, управляващи търговски* 
флотъ, носчтъ, името пристанищни капитанства 

й.: Ф .снабдяватъ съ прислужници, • пазачи и ;*ор*я» 
..- съгласно правилника:Ч<Н^--"'Г'-*-х*^-'-< '̂' ^:"--'^-€с}-

- '*"•'"" • . • . - . - - '^^начавзп-
>4>- Чл. -8. Пазачите: и"' моряците-*се 

^по^на^на^казанъсвъаправилника.^^ щф*т 
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чство е пов-Ьрена на Царските консулства и кон
сулски агенства, 

. Г Л Л В Л В Т О Е Я 

За персонала на пристанищнитЬ 
^ капитанства. 

Чл. 10. Пристанищните капитани еж натова
рени съ испълнителната власть по администрира
ме търговския флогь, съ службата въ пристанище
то, скелигЬ, рейдовете, плажовете,, моловегЬ и мо-
,<товегЬ, находящи се въ областьта, както и кана-
.ЛИТБ и рововетЬ, които влизатъ въ нея. 

Пристанищните офицери испълняватъ въ сво
ето окржжие, своитЬ административни функции, 
яоито споредъ закона не еж запазени за приста
нищния капитанъ. 

Чл. 11. Пристанищните капитани изпълняватъ 
•функциитЬ на общественни органи, подписвать 
.ония актове, които настоящиять законъ нмъ дава 

'. право. 
ЯктоветЬ съставени отъ гвхъ иматъ общест

вена или наказателна сила. - , 
Настоящето важи и за пристанищните офи-̂  

;цери, които еж съставени въ окржжието. 
Чл. 12. ОпълномощенитЬ пристанищни чинов-

гници или делегати, изпълняватъ онова, което е 
.предвидено въ правилниците за тЬхъ. 

Чл. 13. Пристанищните капитани и офицери 
шзпълнявать и службата на еждебна полиция за 
•всичко, определено за гвхъ въ настоящия законъ 
яи,-въ изпълнение на тия си функции, могатъ да 
;.изискватъ |.направо съдействието на публичните 
;власти. -у-г: •--•-' ; ' ^ ' ->1 ; " л < - ; -••• . • '••" • ' ' •• • - - - , ' 
• :••' .—ТЧлГ -Н'Ч (ристайИЩНИа^кйпитанТи-впб- окржгеЬ: 
:въ който се намира седалището * на областьта и-
пристанищните офицери въ респективното окрж-

лкие, разрешаватъ спороветв, които не надмина-
ватъ 5000 лв. въ следнигв случаи: 

Я. — За причинени повреди-отъ сблъскване 
н̂а корабитЬ, било при завързването си или-заста
ването имъ на котва, било при изпълнение на 
каквито и да било маневри въ басейните на при-
<танището, доковетъ- или залива. 

'"• Б. — За обезщетения и възнаграждения при 
давание помощь на кораби, намиращи се въ 
опасность.- ...'••:';-••-•':•••• •.'.-•. •,-' 

1 В. — За възнагражденията, дължими на пи-
лотитЬ-практици, влекачите, лодкаритв и пре-
иосвачитЬ на баласть, както и за наемването на 
тюнтонитЬ за скаблене, калафатиране (конопате-
«е), висящи мостове и въобще за въоржжаване и 
разоржжазане на кораби, 

Г. — За заплати, храна и въобще за изпъл
нението на договоритЬ за наемванието, между ка
питаните, офицерите и екипажа.; л 

Чл. 15. Пристанищните капитани и офицери, 
за събирание глобите пристжпватъ безъ вевкакви 
еждебни формалности, следъ като еж изслушали 
странитЬ, даже и въ отжтетвието на тая, която не 
се е явила, но редовно е била призована. • -'••-.•:'•.; 

- -Те тръгва за всичко да съставятъ нуждни-
?тъ протоколъ; на : основание на който се прави 
третановлението, > което замъхтя изпълнителния 
1исгь.-/гТова;, постановление не подлежи на об-
«алване.ч-.',^^ ; ' -^Ч-^.-^ •.••"'* ''Ч •/••'• ""••., • '"••'. • Ч 

Чл. 16. Въ-спучаитв, КЖД-БТО сумата надмйна-
»а ЗСКХЬлв., присганйшнитЬ капитани и офицери 
ребвада" се стараятъ да помирятъ странитЬ къмъ 
>заим съгласие й,:ако не усл^ятьу съставятъ про-

. Стр. 3 

токолъ съ мнение, като компетентни лица, изтък
вайки фактите и го отнасятъ до еждебнитв власти. 

Понятието 
„Запов-Ьдь по ведомството" 

в . ззкокопцввнтътъ зо Търговското норебопшш 
Въ законопроектътъ, сь чл. 47 е дадено пре-

големо значение на з а п о в е д и т е по ведомст
вото. Т%зи з а п о в е д и по в е д о м с т в о т о еж 
представени, като най-висшиягъ морски институгь. 
ТЪмъ имъ е дадена силата на най-висшата морска 
инстанция. ТБМЪ ИМЪ СЖ дадени правата и зна
нията на всичките морски отрасли... И оттамъ 
— щастливците, попаднали подъ тези „заповеди," 
чл. 47-й ги е отд-влилъ въ специална категория, 
въ категория корабоначалницн, които се освобож-
даватъ отъ изпитъ предъ Държавната изпитна ко
мисия. 

Споредъ сжщия члень, достатъчно е нъкое 
лице да служи дълги години въ канцелариите, 
като началникъ на отделна часть; да стои съ за
вързани кораби на кея или на шамандура, като 
твхенъ груповъ началникъ, или да се числи, като 
командиръ „на отрядъ", или „на отделение",—и 
това лице автоматически вече придобива правото 
да получи командуването на корабъ въ даяе #% 
плаване... изъ всички океани!..; Б*аъ -изп*г»1, 
предъ Държавната изпитна комисия —• чл. 47 де^^ 
право да се повери корабъ, екипажъ, ст^ка, па
сажери въ ржце на лице, съ морски дознания отъ 
съмнително естество. Л, че познанията му с я ^ т ъ . 

Т^съжнитвлно естество;—" личи"огь.а •<^о5{ег1о1'нсйГ" 
•уговорка, която — признавайки го 'з&* слабъ въ.' 
морската наука и практика — изисква оть него да^ 
има действително плаване оть 26 месеца. 

Разумните изпити, практически и теорити» 
чески, вървять едновременно, ржка за ржка: най-
напредъ ще се представи извършеният ь плавзте-
ленъ цензъ, а следъ това ще се държи теорити-
чески изпитъ: такава е практиката на морскитй 
народи!... Освенъ това понятието „заповедь по 
ведомството" винаги предполага личната воля на 
единъ началникъ, който може да дейсшува по 
свое усмотрение и да облагодетелствува съ про
изводство този или онзи. Или даже, ако това не е 
личната воля на единъ, то може да бжде колек
тивната воля на повече лица, излезли само отъ 
едно съсловие, отъ едно ведомство, въ което нй**у 
матъ достжггь онези прт>ко-заинтересовани морски^ 
лица, чиито функции се свързватъ, като въ ,иен-| 
търъ, въ Пристанищната Дирекция, компетентниятъ|. 
критерий по въпроса за търговското корабоплаване!;, 
Пристанищната Дирекция, върховниятъ 'критерий^ 
по търговското мореплаване— е отстранена оть ,; 
своитв легитимни функции сь чл. 47. ~ ^ 

„ЗаповЪдьта по в е д о м с т в о т о * не мо
же да бжде институгь, който има правото да по
верява имота и живота на хората въ ржце на ли
ца, които нематъ санкцията за това оть целия 

: комплексъ-морски сили. Я комплексътъ-—морски си
ли, изразенъ въ всичкитЬ морски отрасли и ин-

. егитути, е единствения изразитель на общата мор- : 
ска мисъль въ страната ни. И само този компяексъ 
отъ морскитй лица, сили и институти — е надежд- ; 

• ниятъ органъ, който има правото да проверява 
-:• знанията на он-Ьзи, които искатъ да ставатъ^кора-

боначалници. Този комплексъна морско знание за 



сега е съсредоточенъ-.въ Пристанищната Дирекция, • 
и оттамъ — тя е, която има .правото да, провърява 
знанията на кандидатитЬ_за ^орабоначалници, не- . 
зависимо отъ где идватъ № дали те идватъ отъ 
държазми морснп/училища^диаи* пъкъ нъкжде-—..;-
отъ странство..-Тъкмо у; за. това — ето какъ ^царс-
ка Р>кия разр^шавШ^ 

'ски' офицери: У У ^ ^ У Ш Й ? ? *1|" | й ! ' 3 : ! ^ . ; ^ г й •;**, • 
Флотски корабенъ офицеръ — макаръ й -дво-

'ряни.чъ — въ какъвто' и чинъ да "е^билъ. въ воен-, 
натз флота, щомъ искаше1 да премине на служба 
въ търговския: флотъ, гои беше-длъженъ»да; се 
подложи на изпитъ предъ' Държавната -изпитна ко- у 
мисия, съблюдавайки всичките -постановления на. 
морско-търговския. законъ. И, подъ ииперативътъ • 
на тоеа , категорично "постановление* — офицери 
Ть требвашеца се явяватъ предъ Държавната изпит- •" 
на комисия, макаръ даже"да б-вха обиколили и цълия 
СВ;БТЪ въ корабна ; дЛъжность. ; По -военно-флотско „: 
или дворянско достойнство — 'никому не даваха 
дипломи, защото надъг комисията' - отъ в о е н н о -у-
ф л от.с к Ото в е до м|с тво й ф л о те ко т о д в о-.У 

!р я не ко' със л о в й е сжществуваше друга по-вйс- -
гпа инстанция. ^ ; Д ъ р ж а в н а та' изп йт н а ко-
йиси я, която е комплексъ; на-всйчкигЬ съсловия, ; 
вь;р.ху койтоугя е суверененъ арбитъръ и критерий. _• 

-. |'У Държавната изпитна комисия е тъй сжщо и 
' 'сборь на :всичкйти. морски," лица и морски инсти- --_: 

тгути, които действуватъ'независимо отъ. „морско-
с^рвчното. полицейско .ведомство", което - има съв-
^ сетть. ^специална ;.рабртаУ' и ' оттаМъ — „запове

дите по ведомството". въу никой случай не могатъ 
^да покрият-ьи^щитятъ интересите й капиталйтв 
^тгг^'станалигЬ1инстйтути. които боравять. като са

мостоятелни единици. Я тъкмо за тъзй~са^ос*гоя:-^; 
телни единици:. арйаторйГ:1пар;аходни дружества* -
корабособственници, стари морски капитани, мор- -
ски осигурителни"дружества: г̂ едТЛег 1_1оуа\ Уеказ, у 
търговски камари и Пристанищна "Дирекция — не 

['се държи никаква см^ткгз въ^заповедитЬ по ве
домството"... Къмъ това, като се прибави, че - съ 
общата практика на „загтовъди по ведомството" 

, назсъккде сж;се издигали йай-протежиранитв — • 
то ще имаме пълната картина "за несъсгоятеД-
ностЬта на чл. 47,у който е едно вопиюще проти-" 
воргчие сьморската разумна; действителность. И 
оттамъ •— имаме заключението:- Щомъ законопро-
ектъгь иска подготвени корабоначалници, тгека да 

- се заличи чл. 47 и нека всички кандидати да 
бждатъ изправяни предъ Д ъ р ж а в н а т а изпит-

^нл ко мисия, :която въ^вевки моментъ е пъленъ 
"синтезъ на ц-вЬата морска мисъль и на ВСИЧКИТЕ 
.'съсловия въ страната! - У ! ;1 ч,';.^ .А 

•- Кои го се стрзхувз отъ Държавната изпитна . 
комисия —- той сь този си страхъ потвърждава, 

.уче му липсватъ знания. . V Защото при нашата пе-
учална доморасла^'военна-флотска действителность 
'••-- каква е най-гол-Ьмата ни единица? уМйноносе-
цътъ? Тридесеть-мегровиятъ мйноносецъ, отъ ти-
пътъ на онези, които изчезнаха изъ всичкитв фло
ти и минаха въ ' музеитЬ -имъ? .••. Следъ уминоно-
сецътъ идатъ на сцената нъколко- моторни лодки 
•—- шаейор^, а после — катерите». ;г Имамели ко
раби за открито море, кораби достойни за; плава
не, за Да говоримъ ;за ^Мавателйй отряди"? И за
що чл 47 делегира такива "толъ1ми;« отговорни 
права " при'-А Шни у̂ма"̂ ^̂  ?с^ 
Съдържание ^-равко на сМ064 което въчуждитЬ 
флоти отдавна е пов%рей^о 1въ |>жцет% /не норски-
- сЬепдАебени — МорабШттШН защо „иачални-

Бр.С6б-

.! :.кътъ1наготряда ,. които никога не, е стигнадъ[. съ-[ 
[ корабит1*си'даже до Цариградъ —,. да ,има'абгср;. 
1 матически правото да получи командуване на да-
| ' лечно плаване," когато драктйческото му'26-кесеч-'-
[ : но плав.аде_дзвънъ..ЧернЪ .море..—^оже;^а^е.би-- : 

ло сН'м6'гггяаване',' ка'то. ")онга?* Има ли ллогИка? 11\..". .•'." 
^" :...Тъй.сжщо пНкъ—-де* нолко"е несъстоятелнопб' У 
ложението на^^„запов-вдитъ: по ведомсгвото''^^ству- -.; 
ва /и- отъ следното противоречие, изразено, па.най-; у 
^очебиющъ; начинъ - въ^ сжщия членъ:' /;'.'̂ -; Л^:?%^:',''; 
У ;;..; Докато на офицеритъ, като учители," се .приз- ^ 
.наватъ; ТБХНИГБ непогръшими! знания.Уйд. отщчнй! 
. моряци, отъ .друга, страна къмъ ученицитЬ. на Ь^й-
' церите "—; кондуктори и :корабници г^ сжщ^дчлекъ,;-
.буква „г",..се отнася ,много строго къмъ. гЬхъ._и,.ги':...' 
изпраща предъ Държавната изпитна комисия^коя-:' 
то имъ изисква д е й с т в и т е л н о плаване.уОфйце-у 
ритв безъ изпитъ, долнитъ чинове съ изпитъ! "Защо ; 

,има:две,мерила?> . •-.-,..•; _•••,, .;..-. > — У:ч.у»Уч;'Х$,,';" 
: •; V Но, ако.това не е едно съзнателно /решение. 
за да се' привилегирова само известенъ кржгд*. хо- .' 

• ра, то .е тогава, най-малкото. — едно. нежелатепнег. У 
опущение, което, по силата на здравата .морска У 

. логика,-требва да бжде поправено .въ.смисъль: или у 
всички офицери и. долни'. чинове да бждатъ осво-у 
бождавани ..отъ изпитъ .-=— :или пъкъ^—: всички;д*^ 

-се изпращатъ-предъ Държавата изпитна комисия^ 
защото еднитъ-и другитй с ж р о ж б а . н а ^здпо; у 

;': в е д й т -Б ; по-. - в е д о. м с т в о т о ", \. подчинени у н*У/ 
: единъ^и ешцъ „институтъ"*" .'.:; У;/\у^ -л^*И??::- ? -
• '••'.;••;,- Ним,а т)резъ дългиятъ перирдъ отъ,; време-йз ;. 
сжществуването,наубившия воененъуфлртъ.-И^^."^ 

Ратната..-морска-и /р^чна^. полиция--^-.не:?се;.ок%'.^ 

Ю^^Ш^-" " 
тона и: възъ ;основаУ-иа това«днегово, знание^уЯ»:У 

-:б,^еУосвободенъ^тъчИЗПитъ[?.-У:- г-у^/^л-^Жя^Уг^"'] 
у";гду;Тъй:<:жщо и противното—нима всйчкйЖ ВДР9^ 
бнй/офйцери, попаднали.подъ;„щастливата-звезда^ 

••на чл.47сж били въ дългото минало и. вънастояг: ! 
.щето все отлични моряци.Уга; само възъ;основа яа; 
ууговорката; на.;чл.; 4?г —~ да^ икъ;се повърява; имр;"-

та: й. живота НЕЙ български и !чужди траждани^УутУ 
у,; <УУЯко учителите еж допуснали Т-БХНИТБ ученипи •/ 
да се изпращатъ предъ Държавната изпитна ко-̂  
мисия, логическо следствие и Заключение е: зако-~ 
н о п р о е к т ъ т ъ да и з п р а т и и т ъ х н и т ъ учи-

.тели п р е д ъ и з п и т н а т а - к о м и с и я , и ако 
за учениците -.се изисква 4 годишно действително 
плаване — нека и у ч и т е л и т ъ да с е н а р е -
д я т ъ подъ з н а м е н а т е л я на 4 г о д и ш н о т о 
п л а в а н е , защото и( двътв категории лица_ пред>-
лицето на Държавната изпитна комисия не с# 
нищо друго, освенъ кандидати, на които утре Дър 
жавата ще повъри или не имота и живота нг 
своитъ и чуждигв граждани. 

И, въ правилно ззетжпванг на тази материя 
по командуването на корабите подъ търговското-
знаме, чл. 47 требва да се изхвърли, като крайно 
пакостенъ за развоя на бждащето ни морячество, 
понеже изъ основа подрива стабилностьта на мор
ските познания, откривайки вратата нз единъ г0-4 
лъмъ произволъ . . . -

на 

«Морски Ратник-ь" изнася мор"' 
скитЪ истини, такива каквито 

С И С Д . .. -" ^ 
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