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Л Ъ Р Ж А Р Д ( А М О ( Ъ АРМИЯ 
ИМА Е Л И Н Ъ Ю М Р У к Ъ ; 
Д Ъ Р Ж А В А ( Ъ А Р М И Я 
И Ф Л О Т Ъ - Г И И М А A B A ! 

МОРЕПЛАВАНЕТО Е ПОКАЗАТЕЛЬ 
ЗА БЛАГОСЪСТОЯНИЕТО НА НАРОДА 

НАРОДИТЪ ИМАТЪ НУЖДА ОТЪ МОРЕ, 
КАКТО ХОРАТА ОТЪ ВЪЗДУХА. 

Година V I I . Варна 1. февруари 1941 год£ Брой 152. 

НЕ ЧАКАЙ да създавашъ флотъ когато те нападнатъ, 
ЗАЩОТО НЕ СЕ КОПАЕ КЛАДЕНЕЦЪ, КОГАТО ОЖЕДНЪЕШЪ. 

ВЕСТНИКЪТЪ 

Е БЕЗПЛАТЕНЬ 

НЯПРЕДЪ, СРЕЩУ ВРЯГЯ. 
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— Презъ нощьта на 18 януари 
1917 гол. германскиятъ спомагате-
ленъ кръстосвачъ „Волфъ" се поя-
вилъ предъ пристанището на Кап-
щадъ, въ южния край на Африка. 
Пристанищните фарове продължа-
вали да свЪтятъ и улеснявали рабо-
тата на кръстосвана, който презъ 
равни промеждутъци време успЪлъ 
незабелязано да постави редица заг-
радни мини, възпрепятстващи безо-
пасния пжть на всички кораби на-
правляващи се къмъ европейските 
пристанища. 

Следъ два дена подобна минна 
преграда била поставена до носъ 
Иглени, гдето се кръстосвали мно-
гобройните морски пжтища. 

—На 18 януари 1918 год. австро-
унгарскиятъ подводникъ „ У Б 66" 
билъ атакуванъ въ Б%ло море отъ 
неприятелски надводни кораби и по-
тъналъ отъ взрива на няколко вод-
ни бомби. 

—На 20 януари 1918 год. герман-
скиятъ кръстосвачъ „Бреслау", на 
служба въ турскиятъ флотъ, навл-fe-
залъ въ поставеното отъ английски-
те кораби кинно заграждане до 
островъ Кефало и въ продължение 
на 34 минути се ударилъ въ петь 
мини. Отъ взривавачето на послед-
ните кръстосвачътъ получилъ тежки 
повреди и бързо потъналъ. „Брес-
лау" билъ построенъ въ 1911 год. 
и притежавалъ водоизместване 4,500 
тона, скорость 28'3 мили и билъ въо-
ржженъ съ десеть 105 мм. орждия. 

Сжщиятъ день линейниятъ кръсто-
свачъ „Гьобенъ" (сеташниятъ турски 
„Явузъ") се ударилъ последователно 
на три английски заградни мини, 
обаче не потъналъ. 

Линеийниятъ к р ъ с т о с в а ч ъ 
„Гьобенъ" притежавалъ водоизме-
стване 23,100 тона, скорость 25'5 
мили и билъ въоржженъ съ десеть 
280 мм. и десеть 150 мм. оръдия. 
Следствие на доброто си и сполуч-
ливо клетъчно устройство, въпреки 
получените разрушения отъ взрива 
на трите мини и навлезлата въ въ-
трешните помещения вода, кръсто-
свачътъ останалъ да се държи на 
морската повърхность и въ послед-
ствие билъ поправенъ и наново 
влезалъ въ строя. 

Въ настояще време немскиятъ 
кръстосвачъ, подъ името „Явузъ" 
продължава да служи въ турския 
флотъ и се счита за гръбнака на 
турските морски сили. 

—На 21 януари 1915 год. турска-
та канонерка „Изисъ-Рейсъ" се взри-
вала на руска заградна мина предъ 
Босфора и веднага потънала. 

— На 23 януари 1915 год. приве-
черь, германски морски сили въ съ-
ставъ: линейните кръстосвачи „Зай-

длицъ", „Дерфлингеръ" и „Молтке"; 
бронираниятъ кръстосвачъ „Блю-
херъ"; лекйте кръстосвачи „Грау-
денцъ", „Щралзундъ", „Колбергь" и 
„Рощокъ" , една флотилия и две по-
луфлотилии торпедоносци, излезли 
въ открито море и се отправили въ 
далечно разузнаване къмъ англий-
ските брегове. 

Това действие на германската ес-
кадра своевременно било узнато отъ 
британското главно командване, тъй 
като адмиралтейството разпола~ало 
съ тайния немски шифъръ, чрезъ 
който предварително откривало все-
ко движение на германските бойни 
кораби. Поради това, главнокоманд-
ващиятъ английския флотъ получилъ 
следната заповедь: „четири герман-
ски линейни кръстосвача, б леки та-
кива и 22 торпедоносеца, днесъ ве-
черьта ще произведатъ разузнаване 
къмъ Догеръ-Банкъ. Съсредоточете 
разполагаемите сили утре въ 7 часа 
въ м естото, 55" 13'сев. ширина и 3° 
12' изт. дължина и при появата на 
противниковите сили, атакувайте. За-
бранява се използването на радиото". 

На основание тая телеграма, още 
въ 18 часа на 23 януари, едновре-
менно съ германските кораби, бри-
танските ескадри се насочили къмъ 
указаното место. Английските мор-
ски сили имали следния съставъ: ли-
нейните кръстосвани „L ion" , „Tiger", 
„Princess Royel", „Nev Zealand" и „In-
domitable"; 4 леки кръстосвачи; тре-
тата ескадра линейни кораби отъ 
вида на „King Edm>rd VII" и третата 
ескадра кръстосвачи, а сжщо и три 
леки кръстосвачи и три флотилии 
торпедоносци отъ Харвичъ. 

—На 24 януари 1915 год. се съ-
стояло големото морско сражение 
при Догеръ-Банкъ между британски-
те и немски морски сили. Герман-
ските кораби установявайки превъз-
ходството на противника се насочи-
ли къмъ германските брегове съ 
намерение, да се прибератъ въ свои-
те пристанища. Застигнати обаче, 
отъ британските кораби, немските 
линейни кръстосвачи били принуде-
ни да приематъ сражението. 

Въ продължение на неколко часа 
се водило ожесточено морско сра-
жение, въ резултатъ на което, гер-
манскиятъ брониранъ кръстосвачъ 
„Блюхеръ", който билъ последенъ 
въ колоната и поради това привле-
кълъ съсредоточения огънь на бри-
танската бойна линия, получилъ мно-
жество снарядни попадения, изле-
зълъ изъ строя и потъналъ. „Зай-
длицъ" сжщо получилъ снарядни по-
падения, отъ които били разрушени 
две орждейни кули. Английскиятъ 
линеенъ кръстосвачъ „L ion" билъ 
тежко повреденъ отъ точния арти-
лерийски огънь на германските ко-
раби, и не можейки самостоятелно 
да се движи, билъ отведенъ на вле-
кало въ пристанището, гдето билъ 
изваденъ на докъ за поправка. 

Уредничеството на вестника.благо-
дари за следните получени дарения:. 
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1. Отъ М. Полилиевъ— 
гр. София . . 

2. Ди.м. Ив. Михаиловъ 
—гр. Сливенъ . . . . 

3. Инжереръ Т. Паневъ 
—гр. София . . . . 

4. Директора на българска 
та книжна индустрия 
с. Кочериново . . . . 

5- Василъ Чушковъ 
—гр. Провадия 

6. Христо Бабевъ, с. Лилякъ 
—Търновско . . . . 

7. Йовчо Б, Камбуровъ 
—гр. Плачковци . . . . 

8. Георги Пиперковъ 
—гр. Горна Ореховата 

9. Апостолъ Димитровъ. 
—гр. Петричъ . . • 

10. Ал. Георгиевъ—Петричъ . 
11. СвЬтославъ Тр. Кънчевъ 

—гр. Русе . . . 
12. Трифонъ Кънчевъ—Русе . 
13. Кръстю Златевъ—Варна . 
14. Жеко Юрдановъ—Враца 
15. Спасъ П. Бърдаровъ— 

с. Букоровци, Годечко . 
16. Милка Антонова—София , 
17. Младенъ Чакъровъ, София 30 
18. Йовчо Атанасовъ, Бургасъ 30 
19. 3. Чилянъ—гр. Варна . . 30 
20. Ив. Стояновъ—Казанлъкъ 30 
21. Асенъ Неделковъ—София 20 
22. Милко Ив. Мариновъ, 

отъ гр.— Бургасъ . . 
23. Василъ Ив. Делийски, 

гр.— Враца 
24. Петъръ Юрд. Тодоровъ, 

гр. Пловдивъ . . . . 
25. Александъръ Колевъ, 

гр.—Варна . . . . . 
26. Райна П. Попова—Варна 
27. Димитъръ Димитровъ, 

гр. Варна 
28. Отъ абона. № 931 

гр. София . . • . 
29. Петко Ст. Камбуровъ, 

с. Градница, Севлиевско 16 
30. Минка Г. Пеева, Чирпанъ 15 
31. С. Ат. Чучуковъ 12 
32. Василъ Димовъ, 

с. Кирилово, Преславско 10 
33. Никола К. Николовъ 

гр. Варна . . . . . . . 10 

(следва) 

Волните дарения, предназначени 
за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на „Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. 
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РОЖДЕННИЯТЪ ДЕНЬ HR ВЪРХОВНИЯ ВОЖДЪ 
Ежегодно на 30 януа-

ри, по всички кжтиша 
на Родната земя, тър-
жествено се чествува 
единъ отъ най-светли-
те праздници за бъл-
гарския на-
родъ - р о ж -
д е н н и я т ъ 
день на Не-
гово Величе-
ство Царь 
Борисъ III — 
Царь на вси-
чки българи. 

Въ тоя тър-
ж е с т в е н ъ 
день, когато 
звънътъ на 
църко в н ит-fe 
камбани ра-
достно отек-
на по всички 
селиша на 
ц а р с т в о т о , 
българските 
синове, въ из-
бликъ на без-
крайна обичь 
къмъ люби-
мия Върхо-
венъ Вождъ, 
съ молитвено 
смирение от-
правиха гореша благо-
дарность къмъ Небес-
ния Отецъ, за гдето е 
дарилъ б ъ л г а р с к а т а 
държава съ единъ до-
стоенъ и мждъръ Царь. 

Въ тоя св^тълъ день, 
храбриятъ български 
народъ, съ чувство на 
голяма признателность 

отправи гореши-молит-
ви къмъ Бога, да да-
рува здраве и дълго-
денствие на Държав-

i ния Глава, за да може 
и занапредъ съ своята 

царствена вещина да 
направлява държавния 
корабъ къмъ светлите 
хоризонти на благоден-
ствието и всестранния 
напредъкъ. 

Въ настоящите сжд-
боносни времена, кога-
то свЪтътъ трепери отъ 
тънтежа на оръдията 

и пожарищата на ве-
ликанската война, бъл-
гарскиятъ народъ е 
гордъ, че на славния 
тронъ на българските 
царе се възправя мощ-

ниятъ цар-
ственъ об-
разъ на лю-
бимия Върхо-
венъ Вождъ, 
който неот-
клонно сочи 
пжтя къмъ 
мирното осж-
щест вя в а н е 
народностни-
те идеали и 
вдъхва непо-
к о л е б и м а т а 
в-Ьра за пре-
успяване на 
Отечеството. 

Въ тоя св-fe-
тълъ празд-
никъ, българ-
скиятъ на-
родъ, проявя-
вайки безгра-
ничната си 
преданность 

исплотеность 
подчерта сво-
ята с и л н а 
безпределна 
своя Върхо-

венъ Повелитель, ка-
то манифестира готов-
ностьта си за още по-
преданна и всеотдай-
на служба на Царь и Ро-
дина и за осъществя-
ването на свешенните 
български въжделения. 

обичь и 
вера въ 
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^ П О Ж А Р И НА КОРАБА И БОРБАТА СЪ ТЪХЪ 
Множество сж случаите, когато 

намиращите се въ открито море, 
или стоящите на вързала въ при-
станищата кораби, сж били внезап-
но обхващани отъ избухналите по-
жарища и намирали своята гибелъ 
въ пламъците на огнената стихия. 

За борба съ пожарите на всеки 
корабъ сжществуватъ различни по-
жарогасителни средства, кратки дан-
ни за които ще бждатъ дадени въ 
следващите редове. 

Най-важните причини за избухва-
не пожаръ на кораба сж безспорно, 
небрежното отнасяне съ лесно запа-
лителните или горящите материяли 
и нарушаване наредбите и прави-
лата относно обслужване различни-
те механизми и парни котли, а най-
главно двигателите съ вжтрешно 
горене. Друга причина за пожаръ 
се счита кжсото съединение въ 
електрическата мрежа, минаваща 
презъ корабните помещения. Опа-
сностьта отъ пожаръ се крие и въ 
различните запалителни материали, 
употребени за постройката на жи-
лищните помещения и техното об-
завеждане. Сжщо така, г о л е м а 
опасность за причиняване на пожаръ 
представляватъ различните корабни 
багрила, които лесно се възпламе-
няватъ отъ взриваването на неприя-
телските снаряди, попаднали въ 
кораба. 

Най-много пожари избухвагь въ раз-
личните кораби обаче, отъ запалител-
ните бомби на самолетите, което се 
установи отъ многобройните дей-
ствия въ съвременната война на море. 

При постройката на всеки корабъ, 
воененъ или търговски, изг ражда се 
нарочна пожарогасителна мрежа, 
състояща се отъ надлъжни и на-
пречни наводнителни тржби, разпро-
стиращи се въ всички помещения 
и к а т о в е н а к о р а б а . Тая 
наводнителна тржбна мрежа, която 
се намира въ съобщение съ различ-
ните помпени постановки, притежа-
ва и съответните кранове, разполо-
жени въ всеко помещение така, 
щото всеко место на избухналия 
пожаръ, да може да се гаси едно-
временно отъ три струи вода. 

Когато корабътъ се намира въ 
строя, естествено, че пожарогасител-
ната му система, лействаща главно 
съ водните струи е всекога ;готова 
за действие. 

Къмъ в с е к а пожарогасителна 
мрежа принадлежътъ крановете и 
намиращите се иъ непосредствена 
близость гъвкави пожарни чарва съ 
съединителни гайки въ крайщата и 
водопръскачки (пипки). Пожарните 
чарва се пазятъ всекога завити въ 
видъ на спирала и поставени въ 
металически полукржгли мрежи или 
въ съответните шкафове, намиращи 
се на нарочните места въ различ-
ните корабни помещения. 

Гасенето на пожара съ вода е 
най-често употребяваното и дей-
ствително средство, освенъ въ слу-
чаите, когато горящите материали 
еж течни и относителното имъ тег-
ло е по-малко отъ това на водата, 
следствие на което материалите из-
плаватъ надъ последната и продъл-
жаватъ да горятъ. Течните горива, 
а особено бензина, дори и следъ 
изтичането си отъ претърпялия зло-
полука корабъ, се разливатъ и про-
дължаватъ да горятъ на морската 
повърхность. 

Химически противопожарни 
ср-Ьдства 

Къмъ химическите средства, кои-
то се използватъ за гасене пожари-
те на корабите се отнасятъ: ржчни -

те пожарогасители, пенопръскачки-
те и автоматическите пенопръскачки-

За потушаването на всеки по-
жаръ, главно въ самото му начало, 
достатъчно е да бжде отправена 
струя вода. Въ такива случаи, най-
подходящи сж ржчните пожарога-
сители, каквито корабътъ требза да 
притежава поставени поч! и въ все-
ко отделение. 

Сжществуватъ много видове ржч-
ни пожарогасители. Обикновенно те 
представляватъ конически метали-
чески сждъ съ дръжка, похлюпка, 
ударникъ и пръскачка. Въ сжда, 
който е изпълненъ съ зарядъ се на-
мира металическа мрежа, въ която 
се поставя епруветка съ киселина, 
обикновенно солна киселина. Заря-
дътъ се състои отъ вжгледвуокисна 
сода. 

При удъръ на ударника въ ка-
къвъ да е предметъ, епруветката се 
счупва и киселината се разлива, при 
което въ сждътъ се извършва след-
ната реакция: 
2NaHC0,+HCl - I4aCI - f -2H,04-2C0 2 . 

Образувалиятъ се вжгледвуокисъ 
(2СОг) създава налегане и презъ 
пръскачката започва да излиза сил-
на струя солена вода, която достига 
до 8 метра. 

Съ тия пожарогасители може да 
се работи удобно при всеко поло-
жение на телото, което е отъ зна-
чение за пожарогасенето въ малко-
достжпните помещения въ кораба. 

Пенопръскачките, или пожарога-
сителите, които произвеждатъ пена, 
могатъ да се употребяватъ за гасе-
нето на разни запалителни веще-
ствак дори и на леснозапалителните 
такива, като бензинъ, спиртъ и др. 

Устройството на пенопръскачки-
те е почти сжщото, както това на 
обикновенните ржчни пожарогаси-
тели, обаче действието имъ се раз-
личава. При използването на пено-
пръскачките, гасенето на огъня се 
извършва отъ образувалата се пена, 
чието относително тегло е равно 0'1 
до 02. Пената се състои отъ ме-

хурчета, изпълнени съ вжгледву-
окисъ. Следствие на малкото свое 
относително тегло, пената остава на 
повърхностьта на горящата течность, 
като образува п е л е н а , отделя-
ща възпламенителната тсчпость отъ 
кислорода въ въздуха, безъ който 
горенето е невъзможно. 

По тоя начинъ, отнемайки въз-
можностьта за достжпа на кислоро-
да, пенестите мехурчета бързо из-
гасятъ горящата течность. 

Пенопръскачките обикновено се 
зареждатъ съ следните вещества: 
Разтворъ отъ вжгледвуокисна сода, 
съставъ за създаване пенестите ме-
хурчета и серна киселина. 

При действието на огнегаситела 
се извършва следната реакция: 

2Na НСО, + На SO, - Na S04 + 
2Н20 + 2 СО2. 

Образуваниятъ въ пенопръскач-
ките вжгледвуокисъ има двойно на-
значение: да създаде налегане за 
изхвърляне на пената и за изпъл-
ване на мехурчетата. 

Необходимо е тия огнегасители да 
се проверяватъ презъ известно вре-
ме, като при неизправность се пре-
зареждатъ. Изходното о т в ъ р с т и е 
на пръскачката т р е б в а да се 
пречиства и се държи всекога из-
правно. Имало е случаи, при замър-
сени отвърстия на огнегасителите, 
последните при действието имъ да се 
разкжсватъ, поради образуваното 
големо вжтрешно налегане след-
ствие реакцията. Това налегане до-
стига до 5 атмосфери. 

За борба съ избухналите след-
ствие попадналите бомби пожари, 
най-вече върху горната палуба на 
самолетоносачите служещи за из-
литане на самолетите, наредъ съ 
другите пожарогасителни средства, 
сжществуватъ, поставени на съот-
ветните места и големъ брой нено-
пръскачки, които въ даденъ мигъ и 
веднага съ почването на своето дей-
ствие покриватъ палубата съ пласть 
отъ вжгледвуокисна пена и веднага 
прекратяватъ пожара. 

Автоматическите пенопръскачки, 
за отличие отъ другите противопо-
жарни химически средства, започ-
ватъ да действатъ сами, автомати-
чески. 

Подобни пенопръскачки се по-
ставятъ въ вжглищните ями на го-
лемите кораби. Автоматичното дей-
ствие на тия пожарогасители се 
предизвиква следствие изгарянето 
на нарочни мостчета включени въ 
електрическата верига, водеща къмъ 
пускателния клапанъ на пенопръс-
качката. При пожаръ, тези мостче-
та се запалватъ, веригата се пре-
кжсва и клапана, подъ действието 
на предварително нагласената пру-
жина се отваря автоматически и дава 
пропускъ на огнегасителната пена. 
(Следва). я . Снмеоновъ 
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ДЕЙСТВИЯТА НА МОРЕ ПРЕЗЪ НОЕМВРИ 1940 ГОД. 
2 ноември: Съобщава се, че гер-

мански самолети „щуки" атакували 
успешно презъ деня край югоизточ-
ните английски брегове три керва-
на търговски кораби и потопили 13 
кораба съ общо вгпоизм-Ьстване 
47,000 бр. р. тона. 

АнгличанигЬ стоварили войски на 
гръцкия островъ Критъ, когото за-
почнали да укрепяватъ и стъкмявагъ 
за упорно средище за британските 
морски сили въ източната часть на 
Средиземно море. 

3 ноември : При източния брЪгь 
на Англия майоръ Харликхаузенъ 
потопилъ съ своя самолетъ единъ 
6,000 тонент-, търговски корабъ, съ 
което общото водоизместване на по-
топените отъ летеца вражески кора-
би възлизало на 100,СС0 бр. р. тона. 

4 ноември: Германското главно 
командване съобщило, че командва-
ниятъ отъ лейтенантъ Кречмеръ под-
водникъ потопилъ британските спо-
магателни кръстосвачи „Лаурентикъ" 
притежаващъ водоизместване 18,724 
бр. р. тона и „Патроклусъ" (11,314 
бр. р. тона), а освенъ това и единъ 
товаренъ корабъ съ водоизместване 
5,376 тона. Съ тия си постижения, 
общото водоизместване на потопе-
ните отъ лейтенантъ Кречмеръ не-
приятелски кораби възлиза на 217,198 
бруто р. тона. 

5 н о е м в р и : Испанското правител-
ство съобщило, че напълно присъе-
динява пристанището Танжеръ и 
международната зона къмъ испан-
ско-Мароко. Поради това всички ан-
глийски бойни кораби напуснали во-
дите на Танджеръ, които използва-
ли за защитата на Гибралтаръ. 

Италиански подводникъ съобщилъ, 
че потопилъ въ Атлантически океанъ 
неприятелски кораби съ общо во-
доизместване 24,000 бр. р. тона. 

На островъ Критъ били стоваре-
ни нови английски войски. 

6 н о е м з р и : Германското главно 
командване съобщило, че презъ ме-
сеците септември и октомври били 
потопени 1,308,600 бр р. тона не-
приятелски кораби, отъ които, отъ 
действието на немските подводници 
били потопени 946,000 бр. р. тона. 

Отъ започването на войната били 
потопени всичко 7,162,200 бр. р. т. 
вражески кораби, отъ които: отъ 
действието на надводните кораби — 
1,810,000 бр. р. тона, отъ подводни-
ците 3,714,000 и отъ немските въз-
душни сили — 1,638,200 бр. р. тона. 
Въ тия сведения за тонажа на пото-
пените кораби не били пресметнати 
корабите, взривали се на заградни 
мини и засегнати отъ снарядите на 
бреговата артилерия. 

7 ноември: Завършено било про-
копаването на канала, отделящъ 
крепоста Гибралтаръ отъ сушата. 
Съ това полуостровътъ Гибралтаръ 

се превърналъ на островъ, атакува-
нето на който било значнтелно за-
труднено откъмъ брега на Испания. 

На 500 клм. западно отъ Ирлан-
дия германски бомбардировачи ата-
кували британски керванъ превозни 
кораби и потопили 4 кораба съ об-
що водоизместване 26,000 бр. р. тона. 

8 ноември: Установило се, че въ 
западната честь на Атлантически 
океанъ действали германски военни 
и спомагателни кораби, които ата-
кували британските кервани и по-
топили вражески кораби съ общо 
водоизместване 86,0С0 бр. р. тона. 
Поради това, презокеанскиятъ пъть 
между Англия и Канада билъ за-
страшенъ отъ прекъсване. 

Леки английски морски сили се на-
сочили за действие къмъ бреговете 
на канала Ламаншъ, обаче били 
отблъснати отъ германската брего-
ва артилерия. 

9 ноември : Край източните бре-
гове на Англия, отвестно попадащи 
германски самолети атакували бри-
тански кервани и потопили 6 пре-
возни кораба съ общо водоизме-
стване 34,000 бр. р. тона. 

Немски изстребители обстрелвали 
съ своята артилерия и картеченъ 
огънь бреговите съоръжения при 
устието на р. Темза. 

10 ноември : Германски бойни 
кораби потопили английскиятъ под-
водникъ „ Н 49", действащъ въ во-
дите край източните брегове на 
Англия. 

Британското адмиралтейство офи-
циално признало загубата иа само-
летоносача „Глориусъ", който при-
тежавалъ водоизместване 22,500 то-
на и билъ въоръженъ съ шесна-
десеть 120 мм., четири 47 мм., два-
десеть и четири 40 мм. оръдия, 18 
картечници и 48 самолета. 

12 ноември : Италиански морски 
единици прекъснали морския ка-
белъ между о. Малта и Гибралтаръ, 
като отвлекли въ страни краищата 
на пререзания кабелъ. Съ това те-
леграфното и телефонно съобщение 
между двете важни британски упор-
ни средища въ Средиземно море 
били прекъснати. 

Германски бомбардировачи ата-
кували близо до Харвичъ и пото-
пили съ бомби 7 търговски кораба 
съ. общо водоизместване 44,000 бр. 
р. тона, като повредили тежко дру-
ги 5 кораба. 

13 ноември : Действащите въ за-
п а д н а т а ч а с т к н а А т л а н т и ч е с к и о к е -
анъ германски бойни кораби съоб-
щили, че съ потопили английския 
спом. кръстосвачъ „Jervis Bay" съ 
водоизместване 14,164 бр. р. т. 

Корабътъ билъ потопенъ чрезъ 
артилерийски огънь. Въ мирно вре-
ме спомаг. кръстосвачъ билъ път-
нически корабъ, а следъ военизи-

рането му се обслужвалъ отъ 15 
души офицери и 174 моряци. 

Въ последствие единъ търговски 
корабъ спасилъ само 65 души отъ 
обслугата на „Jervis Bay". Дру гите 
вероятно загинали заедно съ кръ-
стосвача. 

Въ действията срещу силите на 
генералъ де Голъ при Либревилъ 
билъ потопенъ францускиятъ под-
водникъ „Понселетъ". Подводни-
кътъ билъ построенъ въ 1929 год., 
притежавалъ водоизместване: над-
водно 1379 и подъ водата—2060 т., 
надводна скорссть 18 и подводна 
10 мили, като билъ въоръженъ съ 
едно 100 мм. и едно 37 мм. оръ-
дия и 11 торпедни тръби. 

14 ноември : Германски подвод-
ници съобщили за потопяването на 
28,840 бр. р. т о н а неприятелски 
кораби, а отъ действията на въздуш-
ните сили били потопени други три 
кораба съ водоизместване 20,000 
бруто регист. тона. 

15 ноември : Италиански самоле-
ти—торпедоносачи атакували въ 
Средиземно море единъ британски 
керванъ и засегнали съ торпеда два 
превозни кораба. 

16 ноември : Германски бомбар-
дировачи съ големъ районъ на дей-
ствие, агтакували западно отъ Ир-
ландия единъ британски керванъ 
кораби, като засегнали съ преки 
удари единъ 9500 тоненъ корабъ и 
единъ превозенъ такъвъ съ водоиз-
местване 16,000 бруто регист. тона. 

17 ноември : Главното командва-
не на германските въоръжени сили 
съобщило за потопяването на 3 не-
приятелски търговски кораба съ об-
що водоизместване 13,000 бр. р. т. 

18 ноември: Край източните бре-
гове на Англия били потопени единъ 
британски т ъ р г о в с к и корабъ 
и единъ минопоставачъ. 

19 ноември : Два немски подвод-
ника съобщили, че съ потопили 4 
въоръжени търговски кораба съ 
общо -водоизместване 45,220 бр. р. т. 

21 ноември: Главното командва-
не на германските въоръжени сили 
съобщило, че отъ влизането въ дей-
ствие на торпедните лодки, послед-
ните съ потопили 11,300 тона не-
приятелски бойни кораби, между' 
които 6 изстребитела и 2 подводни-
ка, а освенъ това и търговски ко-
раби съ о б щ о водоизместване 
212,000 бруто регист. тона. 

23 ноември: Британските морски 
сили се оттеглили напълно отъ 
упорното средище на островъ Мар-
тиникъ, който, съгласно спогодбата 
съ Съединените Щати се давалъ 
за използване отъ последните. 

24 ноември : Германски подвод-
никъ съобщилъ за потопяването на 
6 въоръжени търговски кораба съ 
общо водоизместване 29,100 бр. р. т. 
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немските моряци влезли въ връз-
ка съ кепитана на ветрохода и из-
действали да бждатъ приети като 
„американски" пжтници. Съ настжп-
ванего на деня, всички требвало да 
пренесатъ своето имущество на аме-
риканския корабъ. 

Въ тъмната нощь „благонадсжми 
те" пжтници усилено приготовля-
вали своите вързопи, въ които гриж-
ливо били поставени и скрити: кар-
течници, ржчни бомби, револвери, 
бойни припаси и моряшкото облек-
ло. Всичко било готово запреняся-
не и моряците съ нетърпение зача-
кали съзоряването. Колко бавно ми-
навали часовете! Лежащи въ своето 
малко корабче, немските моряци 
били будни и отправяли мисъль 
къмъ своите дригари, останали да 
чакатъ на острова Мзпелия. Нощьта 
била тъмна. ВЬтърътъ свирилъ надъ 
заспалия островъ и донасялъ шу-
мътъ отъ разбиването на вълните 
върху скалистия брегъ. 

Най-подиръ настжпило у т р о т о . 
„Принцеса Цецилия" вцигнала кот-
ва и се насочила къмъ американ-
ския вътроходъ. Всички вързопи 
бързо били прехвърлени на кораба 
и немските моряци радостно стж-
пили на широката му палуба. 

Те радостно оглеждали ветрохо-
да и установили, че той билъ тъкмо 
пригоденъ за корсарска дейность. 
Завладяването на кораба требвало 
да се извърши въ открито море. 

Когато всичко било готово за от-
плуването на ветрохода, задъ въз-
вишенията на острова се появили 
черни къпба димъ, произлизащъ ве-
роятно отъ некой приближаеащъ се 
корабъ, което обстоятелство разтре-
вожило нЬмските моряци. Послед-
ните заследили съ безпокойство 
движението на дима. Скоро се поя-
вилъ единъ английски правител-
стванъ корабъ, който влезалъ въ 
пр^стачищгто. Слецъ закотвянето 
•си корабътъ слусгналъ лодка, съ 
която на амзриканския ветроходъ 
пристигнали единъ английски офи-
церъ и неколко въоржжени войници. 

Съпротивата била вече безсмис-
лена. Преживените трудностьти и 
поеоцопяните опасностьти за осж-
ществяването на предначертаната 
задача били напраздни. Съ огорче-
ние немските моряци се покорили 
за своята сждба, да бждатъ плен-
ници и преживеятъ до края на вой-
ната въ некой пяеннически лагеръ. 

„ З Е Е А Д Л Е Р Ъ " 
( П р о д ъ л ж е н и е отъ бр. 151) 

Обаче, особена мжка шестимата 
м к ж е изпитали при разделата си. 
Чггирма отъ техъ били излратени 
на заточение въ единъ отъ оса-
мотениге острови, гдето останали 
до сключването на мира. Графъ 
Люкнеръ и мичманъ Киршаисъ били 
отведени на островъ Мотуихи, на-
миращь се въ близость на Нова-
Зеландия На тоя островъ се нами-
рали .чато пленници отъ две годи-
ни, множество нЬмски чиновници и 
плантатори, живущи на германски-
те острови, разпръснати въ водите 
на Тихия, океанъ. Вь пленническия 
лагеръ се намирали сжщо и млади 
моряци — ученици отъ корабопла-
вателното сдружение „Северогер-
мански Ллойдъ", които извършва-
ли о-солосветско пжгуване и би-
ли пленени отъ англичаните. 

Пленниците имали вьзможностьта, 
охранявани отъ множество часови, 
свободно да се разхождатъ до б 
часа вечерьта изъ потъналия въ зе-
ленина островъ и да наблюдаватъ 
безкрайните води на широкия очеанъ. 

Още въ първиятъ день на своето 
пленничество, графъ Люкнеръ забе-
лязалъ, че близко до брега се на-
мира закотвена една голема мотор-
на лздча, принадлежаща на губер-
натора на острова. 

Огъ тоя мигъ, въ нЬмския офи-
церъ се породила непрестанната ми-
съль за използване на моторната 
лодка за бегство отъ пленническия 
лагеръ и спечелване на свободата. 

Мисъльта за бегството била спо-
делена съ други деветь души, кои-
то по единично били осветлени за 
подготовката. Съставътъ за мотор-
ната лодка се съСтоялъ оть едина-
десеть души: Графъ Люкнеръ, мич-
манъ Киршайсъ, радиотелеграфиста 
Грюнъ, старши моториста Фроиндъ 
и седемь моряци — ученици. 

Приготовленията се извършвали 
предпазливо и въ продължение на 
много седмици. Тия приготовления 
били улеснени съ набавените мате-
риали за представенето на една теа-
трална сценка срещу коледа, за коя-
то било получено съответно пред-
варително разрешение. 

Взривни материали били открад-
нати отъ единъ съседенъ чифликъ. 
Отъ техъ тайно били изработени 
ржчни бомби. Съ големи усилия и 
забележително търпение била сгло-
бена малка радиостанция. Отъ теа-
тралните завеси били съшити ве-

трила, а така сжшо моряшко обле-
кло и едно знаме. Отъ пили и дру-
ги металически части били изкова-
ни дълги ножове. Хранителни про-
дукти постепенно били складирани 
и приготвени за предстоящею пла-
ване въ открито море. 

Всичкото това стъкмяване и ма-
териали требвало да бждатъ неза-
белязано пренесени н скрити въ мо-
торната лодка, обаче какъ? 

Неочаквано моторната лодка на 
губернатора започнала да „пропу-
ща" вода и требвило да бжде из-
влечена на сухо за поправка. Раз-
бира се, че старшиятъ мотористъ 
Фройндъ, като единствено вещо тех-
ническо лице на острова, добровол-
но предложилъ своята готовность, 
познания и сржчность за извършва-
не на поправката. Така сжщо и мор-
ските кадети, моряците — ученици 
получили разрешение и били из-
ползвани за почистване и боядисва-
не подводната часть на моторната 
лодка. За ускорение на поправката 
било р а б о т е н о непрекжснато и 
презъ нощьта. Незабелязано били 
построени сждове за бензинъ и во-
да. НЬмските моряци използвали 
случая да пренесатъ и скриятъ въ 
двойните дъна всички запаси и при-
готвените стъкмявания за предсто-
ящето отплуване. 

Най-подиръ „Перла", поправена 
и боядисана отново се клатушкала 
весело въ водите на пристанището. 

Всичко било готово за пжть. До-
ри телефонниятъ к а б е л ъ, свър-
зващъ острова съ съседното англий-
ско владение билъ готовъ съ едно 
само пререзване да бжде напра-
венъ дълго време неияползваемъ. 
Малката група очаквала благопри-
ятния мигъ за да се впусне съ мо-
торната лодка въ просторната оке-
анска ширь. 

На 13 декември 1917 год,, когато 
команданта и защитниците на плен-
ническия лагеръ безгрижно вече-
ряли, билъ даденъ уговорениятъ та-
енъ знакъ. Въ неколко само мига 
смелчаците се прехвърлили въ мо-
торната лодка. Моторътъ бързо за-
пръщалъ и малката лодка отплува-
ла и въ кратко време достигнала 
открития океанъ. Трикратно ура, за 
преуспеване на свързаното съ мно-
жество опасности дело, отекнало 
далечъ надъ ширината. 

Бреговете на острова постепенно 
изоставали назадъ и най-подиръ 
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сьвьршенно се изгубили огъ еиди-
мосгь. БЬгьяците се надавали те-
лефонната връзка съ близката ан-
глийска колония да бъде наново 
вьзстаноаена следъ няколко часа, 
•съ кое го моторната лодка ще има 
достатъчно време да се отдалечи 
.значително огъ острова и има пред-
нина вь преследването. 

Нзщьта обаила всичко въ непро-
гледна тъмнина. Времето започна-
ло да се ^лошава. Надигнало се въл-
нение и моторната лодка започнала 
да се мята въ всички страни. 

Вь полунощь снопове светлинни 
лъчи се появили и затрепкали . въ 
тъмния хорлзонтъ. Тия блясъци про-
излизали отъ прожекторите, които 
напраздно търсили изчезналата лод 
ка съ бегъпцит-h. Светлинните от-

•^блЬсъци спомогнали на немските мо- -
ряци правилно да насочатъ своята 
•малка черупчица къмь островъ Мер-
куря. Съ настъпването на деня, мо-
торната лодка достигнала необита-
емия осгровъ й пуснала котва въ 
защитения отъ вълнението заливъ, 
гдето требвало да остане неколко де-
на, скрита отъ погледите на пре-
следвачите. 

Огъ обрасналите съ гора хълмо-
ве на острова се разкривалъ ши-
рокъ кръгозоръ. Поставениятъ на 

•стража наблюдатель не можалъ да 
забележи въ водите на океана ни-
каква следа отъ преследвачите. 

Скрити въ залива на необитаемия 
островъ, групзта бЪгълци очаквали 
благоприятния случай да завоюватъ 
нЪкой ветроходъ, минааещъ въ не-
посредствена близость. Едва на тре-
тиятъ день зараньта били забеля-
зани два малки ветрохода, които 
поради слабия вЪтъръ, се движили 
съ малка скорость. Наложително би-
ло и двата ветрохода да се задър-
жатъ, за да не се даде възмож-
ность преследвачите да откриятъ 
следитЪ на изчезналата м о т о р н а 
лодка. 

Последната излезла съ възмож-
ната бьрзина изъ залива и се на-
сочила къмъ двата кораба. Вь това 
време обаче, вЪтърътъ неочаквано 
се усилилъ и далъ възможность на 
по отдалечения ветроходъ бързо да 
се отдалечи и изчезне въ далечина-
та. Тогава, за голема изненада на 
обслугата отъ втория ветроходъ, 
моторната лодка съ голема ско-
рость се насочила къмъ последния 
и застанала на стена. Вь следния 
мигъ, по стените на ветрохода пър-
гаво се покатерили и чевръсто ско-
чили върху палубата група немски 
моряци и съ забележителна бързи-
на, подобно на смелите пирати отъ 
древностьта завладели малкия ве-
троходъ, безъ да срещнатъ съпро-
тива отъ изплашената обслуга, На-
миращите се хранителни припаси, 
оръжие и др. материали въ мотор-
ната лодка бързо били прехвърлени 
въ ветрохода, който се именувалъ 
„Моа", Лодката била вързана за 
кьрмата на ветрохода и новия нем-
ски боенъ корабъ, бързо се поне-
сълъ по водите на океана, въ по-
сока на осамотения островъ Кур-
тисъ, на който се намиралъ складъ 
съ храна и облекло, предназначени 
за спасилите се корабокрушенци отъ 
некой загиналЪ въ океана корабъ. 

Барометърътъ постоянно спадалъ 
и на втората нощь се появила сил-
на буря. „Моа" билъ малъкъ ко-
рабъ, непригоденъ за използване 
въ открито море. Бурята постепен-
но увеличавала своята сила. Площь-
та на платната била намалена, въ-
преки това обаче, ветроходътъ билъ 
силно наклоненъ на едната си стра-
на, издигалъ се високо върху гре-
бена на грамадните вълни, или се 
изгубвалъ съвършенно въ бездната 
межцу водните планини. Разпене-
ните води съ страховитъ ревъ се 
сгромолясвали върху палубата на 
ветрохода и отнасяли съ себе си то-
вара отъ дърва. Влачената отъ ве-

трохода моторна лодка се заравяла 
почти цела въ водата. Влекалото 
се скъсало най подиръ и въ след-
ния мигъ лодката изчезнала въ раз-
пенените води. Едва следъ триде-
сеть и шесть часа, бурята започна-
ла да стихва. Ветроходътъ, направ-
ляванъ отъ смелите немски моря-
ци издържалъ борбата съ водната 
стихия. 

На 21 декември билъ забелязанъ 
островъ Куртисъ, който билъ по-
критъ съ камъни отъ втвърдена ла-
ва и представлявалъ кратеръна вул-
канъ. БЪлите сипеи на острова би-
ли лишени отъ всекаква рьзтител-
ность. Множество албатроси, нака-
цали върху скалите, огласяли съ 
своето непрестанно грачене окол-
ностьта. R>. близость на острова се 
носели серни пари и различни га-
зове, които затруднявали дишането. 

Стада отъ а к у л и обкръжили 
„Моа", който предпазливо прибли-
жилъ кратерния островъ. Една лод-
ка била спусната на водаимичманъ 
Киршайсъ съ четири души гребци 
се отправилъ за сушата. Склада съ 
хранителните припаси и запасното 
облекло билъ отворенъ и известна 
часть отъ неговото съдържание: 
Консервурана храна, облекло, оде-
ала, обуща, и медикаменти били пре-
несени въ лодката. Последната, на-
тиварена цобре съ различните ве-
щи се завърнала обратно на кора-
ба. Въ това време задъ възвише-
нията на острава се появили кълба 
димъ, а следъ малко се показалъ и 
единъ корабъ. „Моа" бързо издиг-
налъ ветрилата и отново се впу-
стналъ въ широкия океанъ съ стре-
межа, да се отдалечи възможно по-
бързо отъ острова и отбЪгне сре-
щата съ съмнителния корабъ. По-
следниятъ обаче, се насочилъ пра-
во къмъ ветрохода и следвалъ не-
говите движения. 

(Следва) 
Отъ н%мски: Куюджуклиевъ 

ТЖЖЕНЪ ПОМЕНЪ 
Когато пйчестит-Ь води на родното море огласяха съ своята вечна песень прибрежните скали, 'костели-

вата ръка на смъртьта пожела да затвори очите на единъ младъ синъ на родната'земя и възторженъ раде-
тель на морското дело. 

На 28 януари, въ разцвета на своята младость завърши житейския си пъп. 
Мичманъ 1 рангъ 

Воинъ Георгиевъ Куповъ 
27 год., родомъ отъ гр. Варна. 

Покойникътъ, още отъ ранните години на своя младенчески животъ, пожела да се посвети на мор-
ското поприще и бъде морякъ като своя баща, кап. II р. о. з. Георги Куповъ, известниятъ герой отъ атаката 
на турския кръстосвачъ „Хамидие". 

Съ упоритъ трудъ и настойчивость, той успя да осъществи своята мечта и като младъ мичманъ от-
даде своите сили въ служба на родното море и преуспеването на морското дело. 

Съ неговата твърде ранна смърть, родниятъ флотъ губи единъ младъ, доблестенъ и преданъ воинъ, 
посветилъ младенческите си сили въ служба на Царь и Родина, а морското дело — единъ младъ и въстор-
женъ съратникъ. 

МИРЪ Hft П Р Я Х Л МУ! 
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МОРСКИ ВЕСТИ 
Н О Б Ъ в и д ъ с п а с и т е л ® 

н и л о д к и 
Големите корабокрушения презъ 

последните двадесеть години, благо-
дарение напредъка на корабострое-
нето и общата сигурность на пла-
ването б%ха извънредно редки. Но 
презъ време на настоящата война, 
особено откато започна усилената 
дейность на подводниците, сигурно-
стьта на корабите се намали значи-
телно, дори и въ области, далечъ 
отъ бреговете на воюващите дър-
жави, защото морските течения и 
вълни разнасятъ откъснатите отъ 
своите котви заградни мини на все-
къде по необятната водна ширь. 

Обслугата на корабите, успели да 
се промъкнатъ презъ обръча на 
блокадата, е изложена всеки мигъ 
на смъртна опасность. Ония отъ мо-
ряците, които успеятъ да се спа-
сятъ следъ потъването на кораба, 
оставатъ въ продължение на някол-
ко дни да се люшкатъ въ открито 
море съ своите малки лодки, които 
съ слабо защитени срещу големите 
океански вълни. 

Опасностьта е особено голема 
презъ зимата, най-вече въ северна-
та часть на Атлантическия океанъ, 
която почти всекога бушуватъ сил-
ни морски бури. Съ полузамръзна-
ли отъ студа членове, обслугата пре-
стоява дълго време въ откритите 
лодки, въ К О И Т О вълните постоянно 
навлизатъ и измокрятъ всичко. 

Корабите, които се натъкватъ на 
мина, потъватъ сравнително бързо, 
така щото спасителните лодки често 
пъти нематъ достатъчно време за 
да се отдалечатъ отъ гигантския во-
довъртежъ, който се образува на 
местото, където потъва корабътъ. 
Този водооъртежъ повлича въ дъл-
бочините всичко онсва, което се на-
мира наблизо, също и ония спаси-
телни лодки, които не съ успели да 
се отдалечатъ достатъчно. 

Поради това, днесъ отново се за-
мисля въпросътъ за единъ новъ видъ 
спасителна лодка, чийто проекти би-
ли изработени още преди войната 
възъ основа на опита отъ много-
бройните корабокрушения. 

Новите лодки притежаватъ закри-
ти палуби и по външностьта си при-
личатъ на подводникъ. Tfe съ снаб-
дени съ малки но мощни мотори и 
радиостанции. Благодарение на своя 
сводообразенъ покривъ, който се 
затваря херметически, особената на-
права и нарочната тяжесть, която 
се намира въ долната часть на лод-
ката, последната, колкото и да се 
подмета отъ големите вълни въ 

страни, всекога заема своето основ-
но положение, поради което тези 
спасителни лоддки представляватъ 
идеално средство за спасяване об-
слугите на потъналите кораби. 

Разходите по изграждането на та-
кива спасителни лодки съ малки и 
обикновенно обхващатъ разходите 
за направата на две обикновения 
спасителни лодки, следствие на кое-
то, те не съ скъпи. Но днесъ се 
държи сметка, не толкова на голе- _ 
мата стойность на известно средство, 
а дали последното може да се про-
извежда лесно и бързо. Тези лодки 
могатъ да се изграждатъ и въ мал-
ки корабостроителници и то серий-
но, така че съ техъ могатъ да се 
снабдятъ по-големата часть отъ ко-
рабите. 

По тоя начинъ, съ постройката на 
новия видъ спасителни лодки, об-
слугата на потъващите кораби, при-
нудена да се бори съ вълните и зим-
ните студове, ще осигури своето съ-
ществуване и въпреки неколко-
дневниятъ си престой въ открития 
океанъ, ще бъде запазена отъ измо-
кряне и изтощение. Я. П. Янковъ. 

С у е ц с Е е и я т ъ Ь а н а л ъ 
Съгласно английски сведения, отъ 

1 януарий 1941 год. управлението 
на Суецския каналъ предвидило 
значително увеличение на таксите 
за преминаване на корабите презъ 
канала. Таксата за натоварените съ 
стоки кораби била повишена отъ 
5 шилинга и 9 пенса на 8 шилинга; 
праздните кораби ще заплащатъ по 
4 шилинга на тона, а за всеки път-
никъ ще се събира сумата отъ 8 
шилинга. 

Предвидените увеличения на так-
сите били наложени следствие огра-
ничените приходи, тъй като, по-
ради влизането на Италия въ вой-
ната, корабоплаването презъ кана-
ла било десеторно намалено. 

Управлението на Суецския каналъ 
се състои отъ 34 души, отъ ксито: 
французи 21, англичани 10, египтя-
ни 2 и 1 холандецъ. Годишно, все-
ки единъ отъ тия главни членове 
на управлението, освенъ полагае-
мите имъ се дивиденти на прите-
жаващите отъ техъ акции, получа-
ватъ и грамадното възнаграждение 
отъ по 400,000 златни франка (око-
ло 10,560,000 лева). Почти полови-
ната отъ всички акции на Суец-
ския каналъ се намиратъ въ англий-
ско притежание. 

Както е известно, стопанисването 
на канала се извършва съгласно 
концесионни начала, като срока на 

концесията изтича въ 1968 год. 
Сдружението за стопанисването^ 

на канала се счита за най-доходно-
то предприятие въ света, което се 
установява отъ следващата таблица, 
въ която съ отбелязани получените 
чисти годишни печалби и раздаде-
ните дивиденти: 

Година Чиста печалба въ 
лева 

Раздадени диви-
денти на всЬна 
акция пъ левове 

1935 14,599.200.с00 14,256 
1936 16.500,ООО.ОСО 15,840 
1937 22,492,800.0«) 21,648 
1938 24.129.6СО.ООО 23.734 

Отъ таблицата се установява, че 
презъ 1938 г. чистата печалба въз-
лизала на грамадната сума отъ 
24,129,600,000 лева. 

Като се вземе предвидъ, че но-
миналната стойность на всека ак-
ция е 250 франка или 6,600 лева,, 
то може да се пресметне, че раз-
дадените дивиденти за 1938 год. до-
стигатъ до 350%. 

Избухналата презъ 1939 год. вой-
на намалила значително приходите 
на канала, въпреки това обаче, раз-
дадените дивиденти за всека акция 
възлизали на 15,312 лева. 

Презъ изтеклата 1940 год. поради 
италианската намеса въ войната и 
британската възбрана за свободно-
то корабоплаване презъ Суецския 
каналъ, управлението на последния 
получило още no-малки приходи. 

Съгласно съществуващите стати-
стически данни за 1938 год., презъ 
Суецския каналъ съ преминали след-
ните кораби: 

Народность Броя 
Обшо ьодо-
изм всгва ке 

н е ю per. тона 
Колко 
на сто 

Английски 3028 17.357,187 5043 
Италиански 984 '4,625,818 13-44 
Германски 499 3.131,597 911 
Холандски 476 3,028,324 8'80 
Француски 260 1,747,825 5 08 
Норвежски 295 1.484.312 4-31 
Гръцки 199 789.741 2-29 

Големото увеличение броя на 
италианските и германски търгов-
ски кораби, преминаващи презъ ка-
нала предизвикаха справедливото 
искане, щото и двете държави да 
иматъ известенъ брой представите-
ли въ управлението на Суецския 
каналъ. До преди Световната война 
Германия притежаваше единъ пред-
ставитель, който следъ сключването 
на Версьйлския миръ бе отстра-
ненъ и замененъ съ французинъ. 

Главните мотиви на италианското 
правителство за допущане предста-
вители въ управлението на канала 
съ били тия, че презъ 1937 година 
Италия заплатила такси за преми-
наване на корабите презъ Суецския 
каналъ, възлизащи на 175 милиона 
лири въ злато (около 742 мил. лв.) 
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Ново руско пристанище въ Далеч-
ния изтокъ. 

Въ близость на Владивостокъ, ще 
бжде построено въ залива Находка 
ново руско пристанище. За цельта, 
въ управлението за постройка и раз-
ширение на морските пристанища 
Центроморпроектъ били изработени 
вече съответните планове и започ-
ването на постройката било пред-
сгояще. 

Новото пристанище ще притежа-
ва и добре обзаведени работилници 
за извършване на различни кораб-
н и поправки. 
Каналътъ Дунавъ — Адриатическо 

море. 
Въ Югославия билъ изработенъ 

планътъ за постройката на каналъ, 
който да свързва реката Дунавъ 

•съ Адриатическо море. 
Съгласно планътъ, каналътъ ще 

•започва отъ Вуковаръ на Дунава 
и презъ Винковци ще д о с т и г н е 
Замачъ, на реката Сава. Отъ това 
место за плавателенъ пжть ще бж-

„датъ използвани реките Сава и Кол-
ла, които предварително ще бждатъ 
удълбочени и разширени. Отъ ре-
ката Колпа до Адриатическо море 
ще бжде прокопанъ другъ каналъ. 
Общата стойность на канала ще 
възлиза на 2,500,000,000 динари. 

Известно е, че 70" 0 отъ югосла-
вянскитяъ стнкообмянъ се извършва 
по водните пжтища: 63" /и чрезъ при-
станищата на Адриатическо море м 
37(,/и презъ Дунава. Така, около 
300,000 тона отъ югославянските 
зърнени храни се изнасятъ по Ду-
нава и чрезъ пристанището Браила. 
Съ прокопаването на канала това 
количество зърнени храни ще бж-
де изнасяно отъ югославянските при-
станища и различните такси ще оста-
натъ като приходъ въ държавата. 

Подпомагане испанското 
корабостроене 

Испания полага големи грижи за 
увеличение на своя търговски флотъ. 
Поради това, за подпомагане раз-
личните изпански корабостроител-
ници въ строежа на търговски ко-
раби, правителството отпуснало су-
мата отъ 758 милиона пезети, съ 
които предварително били заплате-
ни 60% отъ стойностьта на нами-
ращите се въ постройка търговски 
и рибарски кораби. 

Естествено, че съ тая финансова 
подкрепа на правителството, кора-
бостроителниците иматъ пълната 
възможность да ускорятъ построй-
ката на корабите, съ които ще бж-
де значително улеснена външната 
търговия на държавата. 

— Корабостроителницата Алто-
фене получила поржчката за 9 на-
ливни кораба и влекача, предназ-
начени за Словашкото дунавско ко-
рабоплавателно сдружение. Кораби-
те ще бждатъ използвани за обслуж-
ване пристанищата по река Дунавъ. 

Корабоплаването презъ Панамския 
каналъ 

Съгласно статистическите данни, 
презъ миналата 1939/40 отчетна го-
дина, корабоплаването презъ Па-
намския каналъ отбелязва едно на-
маление отъ 3,026,000 н. р.тона. Об-
щото всдзизместване на премина-
лите презъ канала кораби на различ-
ните държави^ възлиза на 24,144,000 
нето регистъръ тона. Презъ отчет-
ната 1938 39 година презъ Панам-
ския каналъ били п р е в о з е н и 
27,867,000 тона р а з н и товари, а 
презъ миналата година тоя превозъ 
билъ намаленъ на 27,299,000 тона. 

По отношение народностьта на 
кпраблте преминали презъ канала, 
установява се, че Съединените Щати 
държатъ първенство, което се виж-
да отъ следните данни: 

1939/40 гад. 1938 39 год. 
Съед. Щати 9,746,000 н.р.т. 8,804,000 н.р.т. 
Янглия 5,830,000 „ 7,670,000 „ 
Норвегия 2,529.000 „ 3,199,000 „ 
Япония 1,611,000 „ 1,518,000 „ 

Поради войната, английското ко-
рабоплаване презъ канала отбеляз-
ва най-големо намаление. Презъ 
1938/39 год. тонажътъ на герман-
ските кораби преминали презъ Па-
намския каналъ възлиза на 1,455,000 
нето per. тона, а въ настоящо вре-
ме това корабоплаване, естествено, 
че е съвършенно прекратено. 

— Корабоплавателното сдруже-
ние „Ллойдъ Триестино" презъ 1939 
година имало общъ приходъ отъ 
125,860,000 лири (534 милиона лева), 
като осжществило чиста печалба отъ 
12,810,000 лири (около 55 милиона 
лева), следствие което размерътъ на 
раздадените дивиденти възлиза на 
около 4°/0. 

„Лойдъ Триестино" притежава 
всичко 71 различни по големина ко-

раба съ общо в о д о и з м е с т в а н е 
590,344 бр. р. тона. Освенъ това 
предстоящо е спущането на вода на 
единъ 9,000 тоненъ моторенъ ко-
рабъ, а въ постройка се намиратъ 
още 4 кораба отъ сжщия видъ, 

Постройка на нова американска 
корабостроителница 

Големата загуба която претърпя 
английскиягь търговски флотъ след-
ствие резултатните действия на гер-
манските морски сили, предизвика 
усиленото търсене на търговски ко-
раби въ Америка, а съ това и зна-
чителното увеличение постройката 
на кораби въ корабостроителници-
те въ Съединените Щати. 

Въ настояще време наличните ко-
рабостроителници въ Америка, въ 
това число и тия, които следъ за-
вършването на Световната война 
беха прекратили работата и сега 
наново възстановиха своята дей-
ность, се оказаха далечъ недоста-
тъчни да изпълнятъ възложените 
имъ многобройни поржчки. 

Поради това, въ Съединените Ща-
ти започна градежа на нови кора-
бостроителници. Подобна корабо-
строителница се строи въ пристани-
щето Оакландъ, Калифорния. За по-
стройката е отпусната първоначал-
ната сума отъ около 50 милиона 
лева. Корабостроителницата е пред-
назначена за постройката на тър-
говски кораби и малки бойни еди-
ници. 

—Италианската корабостроител-
ница Сантиери въ Палермо, полу-
чила отъ ромжнекото правителство 
поржчката за постройката на два 
моторни товарни кораба и четири 
парни такива, предназначени.за ро-
мжнекото корабоплаване по Дунава. 

Германските подводници дейстЕатъ продължително преме въ открито 
море. За цельта е необходимо да притежаватъ достатъчни запаси отъ 
храна. На снимката се вижда ?апасяването на единъ немски подводникъ 

съ разни консервирани хранителни продукти. 
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ПРОНИКВЛНЕТО ВЪ СКАПЯ ФЛОУ 
Нощниятъ мракъ отдавна е пад-

налъ надъ тихите води на Северно-
то море. Далечъ на северъ, край 
бреговете на Англия, затворени въ 
стоманената черупка на своя малъкъ 
подводникъ, 23 смелчаци напрягатъ 
сили за да преминатъ презъ прегра-
дената съ различни препятсвия тес-
нина и се вмъкнатъ въ защитената 
Стоянка на британските морски си-
ли, а съ това да отбележатъ едно 
отъ най-славните дела на герман-
ския боенъ флотъ. 

Най-подиръ, следъ дълги и мъчи-
телни минути на гигантско напреже-
ние и изпитание тежките удари на 
неизвестностьта, опасната преграда 
е преодоляна и остава задъ кърма-
та на подводника, предъ който се 
открива тихиятъ и спокоенъ заливъ 
на Скапа Флоу. 

Опасните подводни течения, мно-
гобройните скали въ теснината и 
обширните полета съ заградни ми-
ни и противоподводни мрежи съ 
преминати в е ч е безпрепятствено. 
На същото место, на 18 октомври 
1918 год. подводникътъ „ У Б П б " бе 
своевременно откритъ отъ англича-
ните и загина, взривавайки се на 
заградна мина. 

Така също, въ мисъльта на сме-
лия командиръ, лейтенантъ Лринъ 
се очертаха мощните снаги на не-
когашните германски бойни кора-
би, които беха затворени въ тоя 
неприятелски заливъ и въ даденъ 
мигъ беха потопени отъ собствени-
те имъ обслуги. Следъ толкова го-
дини, немски корабъ наново раз-
пенваше см^ло водите на това место. 

Взирайки се въ морегледа коман-
дирътъ на подводника забелязва на 
северъ, въ тихите вери на залива 
очертаващите се чудновати сенки 
на множество неприятелски бойни 
кораби, които съ застанали на кот-
ва. Надъ черната водна повърх-
ность се издигатъ очертанията на 
триножни стожери, димни тръби и 
бойни кули. Два кораба съ заста-
нали единъ следъ другъ и съ про-
точили своите снаги п р е к о на дви-
жението на подводника. Отъ по-
далечния корабъ се забелязва само 
предната половина и двете му дим-
ни тръби. Съгласно неговите очер-
тания се установява, че той е отъ 
вида на „Рипълсъ". Отсамниятъ ко-
рабъ, който притежава само една 
широка димна тръба и низка палу-
ба е вероятно линейниятъ корабъ 
„Роялъ Окъ" , старъ ветеранъ отъ 
миналата война, който вече на два 

Д1ъти е преустройванъ. Тоя подро-

бенъ огледъ и разсъждения се из-
вършватъ въ неколко само секунди. 

Всички въ подводника съ занемя-
ли въ очакване. Въ тесните поме-
щения най-подиръ проечава отсече-
на заповедь, следъ което подводни-
кътъ трепва последователно и отъ 
торпедните тръби съ глухъ шумъ 
излетяватъ едно следъ друго изстре-
ляните торпеда и се движ.атъ съ 
светкавична бързина къмъ неприя-
телските кораби. 

Подводникътъ съ възможната бър-
зина се насочва къмъ единъ отъ из-
ходите на залива. Командирътъ се 
стреми да изведе своя корабъ не-
вредимъ отъ опасното место и го 
запази за следващите действия. Той 
ни най-малко не се съмнява въ спо-
лучливия ударъ на торпедата. 

шйШШ® 
Я й ж У Ш я м 

Лейтенантъ Принъ 
Следъ малко се разнася силенъ 

гръмъ. Командирътъ се взира въ 
морегледа и забелязва, че въ пред-
ната часть на по-отдалечения ко-
рабъ се издига грамаденъ стълбъ 
вода и пламъкъ. Следъ неколко се-
кунди се чува повторенъ тънтежъ 
и на местото на „Роялъ Окъ" се 
забелязватъ високи и разнообагрени 
пламъци: сини, виолетови, оранжеви, 
зелени, ж ъ л т и , кървавочервени, 
всредъ които се чернеятъ различни 
отломки отъ взривания корабъ. 

Следъ неколко секунди, лейте-
нантъ Принъ още веднъжъ поглеж-
да въ морегледа. „Рипълсъ" е заро-
вилъ дълбоко носъ въ водата, ве-
роятно е значително повреденъ, а 
отъ линейниятъ корабъ „Роялъ О к ъ " 
не се вижда нищо друго освенъ ог-

роменъ димящъ облакъ, който се 
разтила подобно на траурно знаме 
върху местото, гдето корабътъ е по-
тъналъ въ водите на залива. Въ по-
следния блещукатъ множество мор-
зови.сигнали, различни светлини и 
отъ всички страни светкатъ широ-
ките огнени снопове на прожекто-
ри, които се спиратъ върху повре-
дения „Рипълсъ" и търсятъ непри-
ятелския корабъ, който е дръзналъ 
да навлезе въ седалището на мощ-
ния английски флотъ. Чуватъ се и 
далечни взривове. Командирътъ знае,, 
че това съ водните бомби, които 
противниковите кораби хвърлятъ 
около местото на злополуката, съ 
намерение да засегнатъ немския 
подводникъ. 

Стисналъ устни и сгърчилъ веж-
ди, командирътъ продължава да мъл-
чи, мълчатъ и останалите смелча-
ци намиращи се неотлъчно по свой-
те места. 

Въ тесните помещения се разна-
сятъ кратки, високо изказани запо-
веди и се чува само равномерни-
ятъ туптежъ на машините и бързи-
те тракания на другите механизми. 
Подводникътъ, направляванъ само-
уверено отъ своя командиръ, съ го-
лема бързина се промъква презъ 
теснината и минава покрай остри-
те скали. Всеки отъ обслугата има 
пълната вера въ своя водачъ, като 
мълчаливо и добросъвестно изпъл-
нява поверената му работа. Потъ 
тече по загорелите лица на моря-
ците и те скришомъ погдеждатъ 
къмъ своя командиръ, надвесенъ и 
съсредоточенъ надъ разгъната карта. 

Най-подиръ лейтенантъ Принъ съ 
радостна усмивка изправя глава, по-
глежда въ своя часовникъ и съ ви-
сокъ гласъ извиква така, щото да 
го чуе всеки, намиращъ се. около 
него: „Подводникътъ се намира на-
ново въ открито море. Благополуч-
но проникнахме въ Скапа Флоу. По-
топихме единъ неприятелски линеенъ 
корабъ и повредихме тежко другъ" ! 

Мощно трикратно ура се разнаса 
изъ тесните влажни и омаслени по-
мещения на подводника и нестих-
ваща радость светва по изпотените 
лица на моряците. Това е едничка-
та и най-ценна награда за храбри-
ятъ командиръ, който съ чудна ве-
щина сполучи да проникне съ своя 
подводникъ въ Скапа Флоу, гдето 
отбеляза съ ненадминато безстра-
шие едно велико дело, единствено 
въ военно морската история. 

Отъ нЬмски: Н и к о л а й П. Х а н ч е в ъ -
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М О Р С К И Р И Б О Л О В Ъ 
Животътъ на британските 

риболовци. 
Въ настоящата великанска война 

!известна часть отъ хилядите бри-
тански риболовци се използватъ за 
»новъ видъ ловидба. Вместо обикно-
вените мрежи за ловидба на риба, 
рибарските корабчета сж снабдени 
•съ миночистачни прибори, и вместо 
.да ловятъ риба, те извличатъ изъ 
морските дълбочини неприятелските 
заградни мини. Останалата часть 
•обаче отъ риболовците, продължава 
.да извършва своята трудна*! опасна, 
;но резултатна работа. 

Ето и животътъ на тези жрабри 
мжже, населяващи едно малко при-
станищно градче, кацнало върху 
•сивото крайбрежие на северна 
Лнглия. 

Всека сутринь, съ започване 'на 
прилива, риболовците отъ градчето 
потеглятъ съ своите корабчета въ 
•открито море. Въ тия минути на 
раздела съпругите и децата на сме-

.лите риболовци заставатъ до малкия 
•фаръ и размахватъ насърдчително 
кърпичките си къмъ своите близки, 
които се впущатъ въ своята свър-
зана съ неизвестностьта опасна 
.дейность. 

Риболовните корабчета плуватъ 
.далечъ на северъ, до водите на Ис-
ландия и отсжтствуватъ въ продъл-
жение на много дни. Завръщайки 
•се обаче, те сж препълнени отъ до-
•бъръ ловъ, който радостно стовар-
ватъ въ малкото пристанище. 

Последното се счита като главенъ 
•снабдитель на пресна риба за цела 
Лнглия. 

Риболвците отъ английското град-
че сж обикновено снажни люде, 
които не се страхуватъ нито отъ 
морето, нито отъ неприятелските 
подводници, сновящи покрай ан-
глийските брегове. Храбростьта на 
тези риболовци се. дьлжи главно на 
тежкия и опасенъ животъ, който те 
водятъ още отъ деца, животъ, който 
-се намира въ постоянна и упорита 
борба съ водната стихия, (.която ка-
лява техните мишци и воля. 

Всеки капитанъ на риболовенъ 
корабъ притежава малка и дебела 
тетрадка, която грижливо пази. Въ 

тая тетрадка той записва внимателно 
всички риболовни пжтувания, осо-
беностите на риболовния районъ и 
получените отъ риболовствуването 
постижения и поради това, всеки 
собственикъ на риболовенъ корабъ 
е уверенъ, че притежава най-ценни-
те тайни на изкуството за ловенето 
на риба, които тайни той би искалъ 
да запази исключително за себе си. 
Поради тия именно причини рибо-
ловците се отказватъ отъ покрови-
телството на бойните кораби, които 
да к о н в о и р а т ъ сгрупираните 
въ кервани корабчета, до местото 
на риболова. Освенъ това, за-
щитените отъ бойни кораби рибо-
ловни флотилии по-лесно ще бждатъ 
открити отъ неприятела. 

Разпръснати, макаръ и по единич-
но изъ необятната морска ширъ, 
многобройните английски риболов-
ни корабчета отлично изпълняватъ 
възлаганата имъ задача, като под-
вижни предни наблюдателни постове, 
•своевременно откриващи местона-
хождението на неприятелските ко-
раби, за които донасятъ чрезъ сво-
ите радиостанции. Наредъ съ наба-
вянето яа пресна риба, служаща за 
храна на населението, британските 
риболовци, използвайки своите от-
лични моряшки качества, се нами-
ратъ въ денонощна служба за за-
щита на своето отечество. 

Фабрики и работилници за рибо-
ловството въ Далечния изтокъ. 

Както е известно въ областьта на 
реките въ Далечния изтокъ и въ 
водите около Камчатка, о-въ Саха-
линъ и Владивостокъ, руското реч-
но и морско риболовство е значи-
телно развито и съставлява добъръ 
поминъкъ за населението. 

За улесняване и засилване на ри-
боловството и свързаната съ него 
рибна индустрия, на различни ме-
ста по крайбрежието на Далечния 
изтокъ и на Камчатка била започ-
ната постройката на фабрики и мал-
ки работилници за консервиране на 
уловената риба и^преработване на 
нейните остатъци. 

Така, въ Петропавловскъ на Кам-
чатка, въ Николаевъ на Амуръ и въ 

пристанището Владивостокъ се на-
миратъ въ усилена постройка реди-
ца фабрики. Въ Петропавловскъ се 
строи голема фабрика за направа 
на консервени кутии, които ще бж-
датъ доставени на многобройните 
консервени фабрики въ Камчатка. 

Освенъ това, за преработването на 
рибните остатъци ще бждатъ по-
строени 16 работилници и хладилни 
помещения. 

Всички тия индустриални пред-
приятия и подобрения били предви-
дени въ изработения руски планъ 
за засилване на риболовството, кой-
то се счита за доходенъ поминъкъ. 

Значението на риболовнигЪ кораби. 
Въ другите държави на риболов-

ството се отдава големо значение. 
Рибата, която въ пресенъ или со-
ленъ видъ служи за храна на насе-
лението въ тия страни, не се лови 
само въ крайбрежните води, както 
това се извършва въ насъ, а се тър-
си съ съответните нарочни рибо-
ловни корабчета, далечъ въ водите 
на моретата и океаните, гдето се 
движатъ големи и гжсти рибни ста-
да, поради което, естествено, че по-
стиженията въ риболовстването сж 
големи и доходни. 

Затова и държавите притежаватъ 
значителенъ брой риболовни кораб-
чета, снабдени съ сигурни двигате-
ли и добри съобщителни средства. 

Освенъ използването на много-
бройните риболовни кораби въ мир-
но време, за риболовстването въ от-
крито море, въ време на война те 
широко се използватъ за военни це-
ли и поради това иматъ големо зна-
чение за о т б р а н а бреговете на 
страната. 

Пригодени въ мирно време за ри-
боловстване далечъ отъ брега и за 
устояване на морските бури и го-
леми вълнения, риболовните кораб-
чета притежаватъ твърде добри' мо-
реходни качества и сполучливо се 
използватъ като;миночистачи и като 
предни стражни кораби за изпълне-
нието на разузнавателната, наблю-
дателна и стражна служба и около 
собствените брегове. 



П Е Т Ъ Р Ъ П Е Т Р О В Ъ 
складъ на вълнени платове 
Варна — ул. „Преславъ", телефонъ: 27—97 

Винаги най-гол1Гмъ избрръ отъ вълнени платове 
за мжжко облекло. 

Всички шивашки и шапкарски материали. 
Изпълнение на държавни доставки. 

НИКОЛА Д. Л А Б А К О В Ъ — АКЦ. Д-ВО 
ВАРНА — ТЕЛЕФОНЪ № 2 7 — 8 8 

— Мягязинъ на дребна H^t3apHfl, 
А 

разни технически артикули, инструменти, 
тржби и др. ~ ^ 

Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 

ул. „Московска" 7 
Телефенъ: 2 — 3 3 — 3 3 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Мспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове железни конструкции. 

ВъздухоопрЪснителни инсталации и хладилни инсталации. 

[С 


