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ФЛОТЪТЪ Е НАЙ-ВЪРНИЯТЪ СТРАЖЪ НА ОТЕЧЕСТВЕНИТЪ ВОЛИ 
И НАЙ-СИГУРНИЯТЪ ЗАЩИТНИКЪ НА РОДНИТЪ КРЪГОВЕ 

И ВЪ КЕРВАНИТЕ НЕ Е ВЕЧЕ СИГУРНО 
Картината представлява керванъ превозни кораби, които. въпрИки зашитата на бОЙииП единици сж атакувани усгЬшно 

отъ неприятелски подводиикъ 



Стр. 2 МОРСКИ ПРЕГЛЕД Ъ Брой 137. 

КОЛОНА ЗА ЧЕТЦИГБ КАЛЕНДАРЪ НА 
„МОРСКИ ПРЕГЛЕД Ь' Щ R 

ВмЪсгимосгьта на тьрговскитЪ 
кораби. 

Известно е, че големината на тър-
говските кораб.и се определи отъ 
вместимостьта, която притежаватъ, 
изразена чрезъ „Бруто регистъръ 
тонове". 

Често въ страниците на вестника 
четците сж срещали изразите: 
„Бруто регисгьръ тона", „Нето ре-
гистър ь тона "и „Товароподемность". 

Следващите неколно реда иматъ 
задачата да дадатъ кратки пояснения, 
относно значението на тия изрази. 

Пълниятъ вжгрешень обемь на 
кораба, заедно съ всички затворени 
корабни, нацпалубни постройки, съ-
ставляватъ пьлната му (брутна) 
BMFECTHMOCTB. 

Последната се измерва въ бруто 
регистъръ тонове. Единъ бруто ре-
гисгьръ тонъ се равнява на 2"83 
кубически метра. 

Когато отъ пълната вместимость 
се извади пространството което се 
заема за нуждите на кораба: ма-
шинното и о г н я р н и отделения, 
вжглищните ями или огдепенията за 
течно гориво, всичките помещения 
за живеене на обспугата и въобще 
делото онова пространство, което не 
може да бжде използвано за това-
рене на разни стоки, получава се 
чистата (нето—свободна за прие-
мане на товаръ) вместимость. 

Пълната или ччста вместимость 
служатъ за изразяване величината 
на търговските кораби. 

Най големиягъ товаръ въ тонове, 
който единъ корзбъ може да пое-
ме, като напълно осигури своята 
плавателность, дава представа за 
неговата товароподемность. Пос-
ледната обикновенно се измерва 
въ тонове, при което единъ т о н ъ 
се равнява на 1,000 кгр. 

Всеки новопостроенъ търговски 
корабъ, преди използването му за 
извършване на пжтническото или 
товаропревозно съобщения между 
различните пристанища се вписва въ 
съответните списъци на междуна-
родното средище въ Лондонъ, 
„Ллойцъ Регистъръ"' гдето се отбе-
лязватъ подробните данни за кора-
ба, включващи величината на брут-
ната и нетна вместимость, а сжщо 
и товароподемностьта му. 

Тъй като военните кораби не 
служатъ за търговски цели и поч-
ти презъ целата си служба носятъ 
определенъ товаръ, техната вели-
чина не може да бжде изразена 
чрезъ пълната или чиста вмести-
мость. Техната големина се измер-
ва чрезъ водоизместването имъ 
изразено въ тонове. 

—На 2 май 1904 год. една япон 
ска ескадра отъ 12 големи и бързо-
ходни търговски кораби, придруже-
ни отъ 50 бойни единици сс отпра-
вили къмъ руските бр Ьгове въ Да-
лечния изтокъ съ задача да задръ-
сти входовете на пристанището 
Портъ Дртуръ. 

Поради появилата се силна буря 
и големо вълнение, корабите труд-
но напредвали къмъ цельта и презъ 
ноща загубили връзката помежду си. 

Водачътъ на ескадрата, установя-
вайки невъзможностьта за благопо-
лучното изпълнение на задачата, ре-
шилъ да се върне обратно, за което 
далъ и съответния сигналъ. Послед-
ниятъ не билъ разбранъ отъ всички 
кораби. Осемь отъ корабите, пред-
назначени да задръстятъ,чрезъсамо-
потапяне входовете на Портъ Дртуръ, 
продължили своето движение.Откри-
ти и обстрелвани отъ точния артиле-
рийски огъньна руските бойни кора-
би, те били потопени преди да до-
стигнатъ входовете на пристанището. 

— Въ началото на май 1798 год. 
по нареждането на императора На-
полаонъ Бонапардъ, въ француски-
те пристанища на областьта Про-
вансъ билъ стъкменъ големъ пре-
возенъ флотъ, чийто предназначе-
ние се пазело въ пълна тайна. Около 
400 разни превозни кораба били го-
тови да натоварятъ една француска 
армия, състояща се отъ 40,000 вой-
ника. За защитата на тоя големъ 
превозенъ флотъ били назначени и 
готови 72 бойни кораба. 

Научавайки за предстоящите въз-
можни действия на съсредоточената 
въ пристанищата армия, английското 
правителство заповедало да се из-
пратятъ бойни кораби за наблюде-
ние на француските брегове. За 
цельта, на 2 май 1798 год. адмиралъ 
Нелсонъ получилъ задачата да се 
отправи съ ескадра отъ три линей-
ни кораба, четири фрегата и единъ 
курветъ за бреговете на Провансъ. 

—На 12 май 1672 год. холандскиятъ 
флотъ, състоящиятъ се отъ 135 ко-
раба, намиращи се подъ командва-
нето на адмиралъ Ройтеръ излезалъ 
въ открито море и кръстосвайки 
предъ устието на р. Маасъ, очаквалъ 
появата на съединените англо-френ-
ски морски сили, съ които да за-
върже сражение 

—На 14 срещу 15 май 1904 год. 
една ескадра японски линейни кора-
би, действуващи въ водния районъ 
предъ пристанището Портъ Яртуръ, 
се натъкналъ на поставеното отъ 
руските морски сили минно загра-
ждене. Отъ последвания силенъ 
взривъ били потопени двата линей-
ни кораба „Хатзузе" и „Яхима" съ 
които загинали 800 човека. 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения: 

1. Димо Бъчеваровъ, Варна 100 лв. 
2. Илия Поповъ, Пазарджикъ 60 „ 
3. Василъ Христовъ— 

Гор. Джумая 60 „ 
4. Константинъ Стамболовъ 

— гр. Никополъ . . . . 50 в 
5. Христо Николовъ, Бургасъ 50 я 
6. Ангел ь Рачевъ-Враца . 40 „ 
7. Иванъ Иордановъ—Русе 40 „ 
8. Т. Измиревъ—Сливенъ . 40 „ 
9. Георги Т. Гичевъ, София 40 „ 

10. Ст. Василевъ — Правадия 40 „ 
11. Илия Андреевъ, с. Обзоръ 30 „ 
12. Георги Н. Моневъ, Варна 30 „ 
13. П. Серафимовъ —Варна . 30 „ 
14. Христо Русевъ Стояновъ, 

— гара Каспичанъ . . . . 30 „ 
15. Ст. Ст. Ганчевъ, Шуменъ 30 „ 
16. Георги Милушевъ, София 30 „ 
17. Хр Костовъ—Несебъръ * 30 и 
18. Борисъ Ганевъ—Бургасъ 30 я 
19. Матей Петровъ—Варна . 20 „ 
20. Дечо М. Дечевъ, с. Обзоръ 20 я 
21. Свещ. Михаилъ Ивановъ 

—с. Обзоръ . . . . . . 20 „ 
22. Христо В. Банинъ—с. Ши-

шенци . . . . . . . . 20 н 
23. Иванъ В. Ивановъ, Варна 20 » 
24. Станю Рачевъ—с. Чер-

венъ Русенско . . . . . 20 к 
25. Длександъръ Колевъ— 

Варна . . . . . . . . . 20 „ 
26. Джезаровъ —Варна . . . 20 „ 
27. Е. Балкански—Видинъ . . 20 „ 
28. Иорданъ Павловъ—София 20 „ 
29. Илия Пчеларовъ, Разградъ 20 „ 
30. Иванъ Маитовъ, Калоферъ 20 в 
31 Злати Ст. Ганчевъ—Горна 

Ореховица 20 „ 
32. Панайотъ Трифоновъ— 

Горна Ореховица . . . 20 „ 
33. Г. R. Димановъ, Лесковецъ 20 „ 
34. П.Д. Димановъ, Лесковецъ 20 „ 
35. Н. Костовъ — Лесковецъ 20 „ 
36. П. В. Маневъ — Варна . . 20 . 
37. Илия Клощко. Ново село 15 „ 
38. Ст. Филковъ, Лесковецъ . 15 „ 
39. Евгений Ятанасовъ, Вариа 15 „ 

(следва) 

—По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нкма възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

Поради големиятъ тиражъ на 
весника и увеличение на необходи-
мите материали и средства за спи-
сването му, уредничеството съже-
лява, че по настоящемъ се намира 
въ невъзможность да удовлетвори 
искането на многобройните си нови 
четци, желающи да получаватъ дву-
седмичника. Това ще бжде извър-
шено при първа възможность. 
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П Е Т Н А Д Е С Е Т И МАЙ 
Деньтъ 15 май е ощ-

реденъ за почитане па-
метьта на се. Царь 
БЪрисъ. 

Ежегодно на тоя 
день българскиятъ на-
родъ отправя мисъль 
къмъ славната епоха 
на покръстването и 
създаването на българ-
ската азбука и писме-
но сть. 

Споменътъ за св. Царь 
Борис а е неразривно 
свързанъ съ великия при-
мгьръ на родолюбието/ 
възвишената и безпре-
делна любовь къмъ Ро-
дината и пълното се-
беотрицание предъ ол-
тара на Отечеството, 
които Царя—светецъ, съ 
ослепяването на първо-
родния си синь прояви 
и завеща за назад а ние 
и достойно следване 
отъ българските поко-
ления, примгъръ, оЗгър-
натъ отъ яркия бле-
съкъ на великата само-
жертва, осветляваща 

I пжтя за всестранния 
| възходъ на нашата скж-
j па Татко вина. 

Всека. година на 15. 
май единния български 
народъ чествува и Тезо-
именния день на своя 
любимъ Върховен ъ 
Вождъ, Негово Величе-
ство Царь Борисъ III, 
който, въ настоящите 
бурни времена, съ вели-
ко достойнство държи 
съ Своята царствена 
десница кърмилото на 
държавния корабъ и го 
направлява смело и съ 
вещина къмъ пристани-
щето на сигурностьта, 
народното единение и 
всестр аненъ напре-
дъкъ. 

Въ тоя светълъ день, 
сърдцето на всеки бъл-
гаринъ тупти въ из-
бликъ на безгранична 
верность и безпредел-
на обичь къмъ любимия 
Царь. 

Въ тоя праздниченъ 
день, по всички кяти-

ща на хубавата родна 
земя се отправятъ мо-
литви къмъ Бога за да-
руване железно здраве, 
бодрость и дълголетие 
на българския Царь, 
символъ на благость, 
МгУхдрость и безкрай-' 
на любовь къмъ Роди-
ната. 

Българскиятъ народъ 
е гордъ, че въ настоя-
щите изключителни 
времена, върху трона 
на Българските Царе 
се възправя величавия 
Образъ на Върховния 
Вождъ, който мждро 
ръководи и направлява 
сждбаните на Отече-
ството Съ силна вера 
въ бждещето, единенъ 
и сплотенъ около своя 
любимъ Царь, българ-
скиятъ народъ е готовъ 
да следва Височайшия 
Му примгъръ на всеодай-

I на и предачна служба 
з а благоденствието, 
възхода и преуспяване-
то на България. 
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ПРАЗДНИКЪТЪ НА БЪЛГАРСКАТА ХРАБРОСТЬ 
На 6 май по всички 

кътиша на родната зе-
мя съ подобаюша тър-
жественость се отпра-
зднува деньтъ на бъл-
гарската храбросгь. 

Вь тоя тържественъ 
день, единодушниятъ 
български народъ съ 
заспужена гордость че-
ствува прославата на 
българската храбрость 
и величавнитЪ победи 
на родната войска по 
бранните поля на Бал-
кана. 

Храбростьта е без-
ценниятъ бисеръ дъл-
боко внедренъ въ ду-
шата на българскиявой-
никъ, най-висшата во-
инска добродЪтель, коя-
то, окриляна отъ гра-
нитния борчески духъ 
на българина, създаде 
неугасвашия блъсъкъ 
на ненадмината прос-
лава и величавите хе-
роични. подвизи на бор-
ците при ШиПка, Слив-
наиа, Одринъ, Тутра-
канъ и безбройниятъ 
низъ огъ светли име-
на, неразривно свърза-
ни съ неспирния стре-
межъ на българския на-
родъ за зашитата оте-
чествената иЪлость и 
осъществяването н а 
свешеннитЪ н а р о д н и 
едеали. 

Тая обилна проява на 
храбрость, всЪкога е 
съпровождала славни-

те подвизи на безстраш-
ните български синове 
по бойните поля. 

Храбростьта, всадена 
зправо и бликаща въ 
кръвта на българския 
народъ;изразена въ не-
спирния възходъ, твър-
достьта, себеотрицание-
то и готовностьта за са-
можертва предъ олта-
ря на скъпата Родина, 
се прояви еднакво, как-
то въ славните битки 1 

въ време на война, та-
ка и следъ поемане теж-
ките вериги на Ньой-
ската неправда, въ ми-
ренъ трудъ за вътреш-
но заздравяване, култу-
ренъ и материаленъ 
напредъкъ. 

Българскиятъ народъ 
съ удивителна твър-
дость и храбрость по-
несе тежките задълже-
ния на мирнитедогово-
ри, като не загуби сили 
и вЪра за справедли-
вость и светли бъднини. 

Въденьтъ на св. Геор-
ги Победоносецъ, бъл-
гарскиятънародъ и мла-
дото българско войнст-
во се преклониха предъ 
скъпата памегь на хи-
лядите храбърци, които 
достойно изълнихаоте-
чествениятъ си дългъ 
и сложиха кости въ 
брань на Родината. 

Въ тоя праздникъ на 
храбростьта и победи-
те, младит% народни 

сили, подъ такта на 
звучни маршове и гор-
дото плюшение на бой-
ните знамена, минаха 
съ бодра стъпка предъ 
останалите живи бой-
ци - кавалери на орде-
на за храбрость, като 
сплотено изразиха свое-
то въодушевление и 
възторгъ предъ слав-
ния имъ подвигъ, и по-
чертаха своята готов-
ность да бъдатъ по-до-
стойни и по-храбри при 
следване на начерта-
ния съ кръвьта на тол-
кова с к ъ п и жертви 
пъть за възхода и вели-
чието на Отечеството. 

Въ тоя тържественъ 
день на българската 
храбрость, м л а д и т е 
воински сили въ стег-
нати редове, т в ъ р д а 
стъпка, гордо вдигнати 
глави и огненъ поглеаъ, 
подчертаха своята без-
пределна верность и 
преданость къмъ люби-
мия си В ъ р х о в е н ъ 
Вождъ, великиятъ ма-
гистъръ на- ордена за 
храбрость, Негово Ве-
личество Царя, като 
изразиха възсторжено 
силата на високиятъ 
борчески духъ на бъл-
гарина и готовностьта 
си за нови победи на 
родната войска и нова, 
по-велика прослава на 
българската храбрость. 
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Г И Б Р Л Л Т А 
Още презъ времето на английския 

кралъ Якобъ въ 1604 год., била 
установена истината: „Че който вла-
дее морето, владее световната тър-
говия, притежава неизчерпаеми бо-
гатства и господства надъ Света". 

Още тогава, стремежътъ на Ан-
глия бипъ да завладее всички св-fe 
товии морски пжтиш.а и да прите-
жава подходящи упорни средища, 
чрезъ които да осигури господство-
то си надъ тия важни артерии, презъ 
които протичатъ неизчерпаемите зем-
ни богатства. Въ тоя неспиренъ 
стремежъ, Англия завладяла редица 
упорни и съ голямо стратегическо 
значеине средища, едно отъ което 
е и Гибралгаръ, койго се счита за 
западна врата на Средиземно море. 

Въ древно време Гибралтаръ билъ 
известенъ подъ името „Херкулесови-
те стълбове" които, споредъ съще-
ствуващата гръцка легенда съставля-
вали края на Света. 

Гибралтаръ първоначално се на-
миралъ подъ владението на Фини-
кия, която забранила минаването на 
други освенъ финикийските кораби 
презъ пролива, и съ това запазила 
пълното право, единствено тя да из-
вършва търговското съобщение съ 
западните брегове на Испания и 
пристанищата въ Северното и Бал-
тийско морета. 

Гибралтаръ добива големо поли-
тическо значение едва въ 710 год. 
сл. Хр., презъ време нешедствието 
на MisPi'fe въ И:птчия. Последните, 
пр;щожцани отъ своя военачалникъ 
Таричъ, за да ознаменуватъ напред-
ванията си отъ Сеута въ Испания, 
нарекли скалите, пои които еж пре-
мина пи върху сечерчия брегъ на 
пролива, Джебелъ Аптарикъ. Това 
име въ последствие, съ течение на 
времето бипо постепенно преиначе 
но и получипо сегашното си про-
изношение Гибралтаръ. 

Презъ време на продължителни-
те действия на маврите въ Испания, 
Гибралтаръ служилъ като главно 
упорчо соедищс, което осемь пжти 
блпо пчсчЪччо ззв1адевано отъ 
християните и мохамеданските вой-
ски, Ецва въ 1462 год. маврите 
завгпдепи напъляо Гибралтаръ, а въ 
1502 год. западната врята на Среди-
земно моое бипа вчлючена въ вла-
денията на w-панските крале. 

Едва въ 1625 год. въ воемето на 
крапица Епиза^та, поради ангпий-
скиягь стремежъ з=1 гсподството надъ 
световните м о р е т а и с л е д ъ 
войните ?а с . п о м я в а н е т о на 
испанската морска мошь, Ячглия 
почувствала необходимостьта па при-
тежава упорни среаища въ Среди-
земно море. За цельта. състоялиятъ 
се военечъ '-ъвет-»* отбелязалъ при-
станищата Санъ Лукаръ и Кадиксъ, 
обаче, се установило, че последните 
не сж напълно пригодни. По пред-

ложението на Съръ Хенри Брукъ, за 
пръвъ пжть на 20 октомври 1625 г. 
Англия избрала Гибралтаръ за свое 
военно пристанище въ Средиземно 
море. 

Кронвелъ билъ първиятъанглийски 
държавникъ, който, сващайки голе-
мото стратегическо з н а ч е н и е на 
Гибралтаръ направилъ презъ 1656 
год. подробно и изчерпателно изло-
жение относно необходимостьта отъ 
завземането западните порти на Сре-
диземно море-

Въпросътъ за завоюването на Ги-
бралтаръ билъ благоприятно разре-
шенъ за Англия едва въ началото 
на осемнадесетото столетие. 

Завоюването на тая испанска 
крепостъ съставлява примеръ на не-
очаквани и резултатни действия на 
морските сили срещу защититенъ 
бр^гъ. 

На 1. августъ 1704 год. британ-
скиятъ флотъ бойни кораби, коман-
дванъ отъ адмиралъ Rock, неочак-
вано се появилъ въ залива и хвър-
лилъ котва предъ града Гибралтаръ. 
За защитата на корабите срещу 
вероятни действия по море откъмъ 
изтокъ, била определена малка ес-
кадра като странично прикритие. 

Следъ кратка, но ожесточена бом-
бардировка, на следния день зарань-
та започнала атаката на крепостьта, 
като за цельта корабите благопо-
лучно стоварили на брега десантни 
войски. 

Едва на 4 августъ 1704 год. Ги-
бралтаръ билъ напълно завоюванъ. 
Като се изключи обстоятелството, че 
крепостьта не била достатъчно 
добре защитена, установява се, че 
усп^хътъ на английския флсУтъ се 
дължи на изненадата и внезапните 
действия, които сж отстранили въз-
можностьта на защитниците да взе-
матъ своевременно необходимите 
мерки за отбраната на града. 

Въ средните векове прадътъ Ги-
бралтаръ • билъ разположенъ тера-
совидно върху западната часть на 
едноименния полуостровъ и билъ 
обграденъ съ висока каменна стена, 
притежаваща многобройни бойни 
кули. Въ югозападната часть на по-
луострова, извънъ градските стени 
се намирало старото пристанище 
предназначено за големите, дълбо-
когазещи ветроходни коргби, а въ 
северозападната часть,-следъ 1700 г. 
било построено ново пристанище. 

Въ време завоюването на Гибрал-
таръ отъ английския флотъ въ кре-
постьта се намирала твърде мало-
бройна испанска войска състояща 
се отъ 100 души редовни войници и 
500 милиционери. За своята защита 
крепостьта била въоржжена съ около 
100 орждия. 

Подписаниятъ презъ 1713 год. 
миръ въ Утрехъ затвърдилъ напълно 
владението на Гибралтаръ отъ Ан-

Р ъ 
глия, която започнала бързото му и 
планомерно укрепяване и подго-
товка да бжде добре защитена и 
непревземаема приморска крепость. 

Испания не могла да се примири 
съ големата загуба на това военно 
оратегическо опорно средище и 
затова, презъ 1727 год. извър-
шила опитъ да си го възвърне об-
ратно. Тия опити обаче, завършили 
неспоучливо. Тогава Испания пред-
ложила на Англия Гибралтаръ да й 
бжде отстжпенъ срещу заплащането 
на грамадната въ онова време сума 
отъ приблизително единъ милиардъ 
лева, обаче великата Британска им-
перия отхвърлила категорично това 
испанско предложение. Смлючени-
ятъ Севилски трактатъ въ 1729 год. 
затвърдила напълно властьта на 
Англия надъ Гибралтаръ. 

Кокато следъ победоносниятъ бой 
на 27 юни 1778 год. Франция отно-
во била въ състояние да оспорва 
английската морска мощь, се извър-
шва втори опитъ за отнемане на 
Гибралтаръ. 

Съюзените француски и испански 
сили съсредоточили своите усилия, 
като въ 1779 год. обсадили кре-
постьта. Обсадата продължила до 
1783 год. 

Въ последната година съюзните 
сили, съ помоща на нарочно постро-
ените плаващи батареи предприели 
отчаяна атакг, чрезъ която да сло-
мятъ съпротивата, обаче защитни-
ците на крепостьта геройски отблъ-
снали всички атаки и съ това пре-
дизвикали изоставянето на испано-
фрачцуския стремежъ за завладява-
нето на Теснината. 

Отъ тогава, до настоящо време 
Гибралтаръ остана подъ пълното 
владение на Англия, ксято държи 
здраво въ своите ржце ключа за 
западния входъ на Средиземно море. 

Гибралтаръ представлява грамад-
на скала, издигаща се високо надъ 
морското равнище съ най-големо 
възвишение отъ 425 метра. Гледана 
отъ изтокъ очертанията на скалата 
на подобаватъ легналъ лъвь, който 
ревниво пази главния вжзелъ на важ-
ните световни морски пжтиша. 

Гибралтаръ притежава д о б р е 
устроени търговско и военно при-
станища, въ които се намиратъ го-
леми докове за корабите и арсе-
нали за извършване на всевъзмож-
ни малки и големи паправки. 

Градътъ е населенъ съ 25,000 
жители отъ разни народности и раси. 

Съзнавайки големото стратегиче-
ско и политичкско значение на Гиб-
ралтаръ заАнглия, последната поло-
жила големи грижи за пълното му и 
всестранно въоржжение, укрепяване 
и стъкмяване до степень да бжде 
надеждно упорно средище за за-
щита морските пътища и британ-
ските интереси въ Средиземно море. 
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Съгласно съществуващите исто-
рически д а н н и , на 12 октомври 
1801 год, били прекратени неприя-
телските дайствия между двете го-
леми западни държави въ Европа, 
Англия и Франция, първата отъ кои-
то се считала за владетелка на мо-
ретата, а втората притежавала най-
силната въ това време войска въ 
Света. 

Чрезъ редица сражения на мо-
ре и около францускиге колонии, 
Англия успела да потопи или обез-
вреди 50 противникови кораби, ка-
то съ своите 189 линейни единици 
подържала успешно блокадата на 
вражескити брегове и съ своите 
действия, предизвикала да бъде 
скюченъ мирътъ. 

Следъ претърпяното поражение 
на море, францускиятъ флотъ оста-
налъ да съществува с а м о съ 47 
линейни кораба, отъ които 36 се 
намирали въ пристанищата на оте-
чествените води, а останалата часть 
била разпръсната по разните фран-
цуски колонии. 

Въ следващите две. г о д и н и на 
миръ, и двете страни, въпреки съ-
ществуващите постановления н а 
мирния договоръ, продължавали да 
се гледатъ съ враждебни погледи, 
внимателно да се следятъ една дру-
га и усилено да се подготвятъ за 
посрещането на възможни бъдещи 
действия. 

За да сломи своя противникъ, 
францускиятъ императоръ Напале-
онъ Бонапартъ намерилъ за необ-
ходимо осъществяването на своя 
гениаленъ планъ, включващъ сто-
варването на десантъ и завладяване 
на самата Англия, която, разполо-
жена върху отдалечените отъ кон-
тинента острови се считала напълно 
неуязвима и добре защитена отъ 
обкръжаващата я морска повърх-
ность, из> която кръстосвали много-
бройните британски бойни кораби. 

За осъществяването на тоя смелъ 
планъ, великиятъ полководецъ далъ 
необходимите нареждания за тайно-
то извършване на съответната под-
готовка. 

Планътъ на Напалеона за завла-
дяването на Англия се състоялъ въ 
следното: Една флотилия отъ 2,000 
кораба требвало да бъде тайно съ-
средоточена около Булонъ, при бре-
говете на канала Ламаншъ, отъ где-
то да пренесе наведнъжъ и стовари 
на английския брегъ една армия 
отъ 120,000 напълно съоръжени и 
добре стъкмени бойци. Около 3,000 

тежки оръдия требвало да осигу-
рягъ прехода на тая огромна фло-
тилия до неприятелския брегъ и да 
попречатъ на английските бойни 
кораби да прекъснатъ нейния пъть. 

Великиятъкорсиканецъ обаче, я:но 
съзнавалъ, че това действие ще бъ-
де само тогава увенчано съ успехъ, 
когато се разполага съ достатъчно 
силень флотъ, който да осигури на-
пълно врьзката на десантните ча-
сти съ Франция, отъ гдето армията 
да черпи безпрепятствено всичко 
необходимо за своите победоносни 
действия. Ето защо, започнала се под-
готовка и с т ъ к м я в а н е т о на 
съществуващите бойни кораби и 
усилената постройка въ холандските 
и француски корабостроителници на 
значителенъ брой нови линейни еди-
ници. 

Англия не могла хладнокръвно да 
гледа на това трескаво морско въо-
ръжение и на 1 юни 1803 год. за-
поведала отново да се започне подър-
жа нето на блокадата около фран-
цуските пристанища. Въ същото 
време адмиралъ Нелсонъ билъ на-
значенъ за главнокомандующъ на 
английските Средоземноморски си-
ли, и издигналъ адмиралското зна-
ме на линейския корабъ „Викто-
рия". 

Въ изпълнение на плана за сто-
варване на десанти войски вь Ан-
глия, Напалеонъ заповедалъ нами-
ращите се въ Тулонъ, на Среди-
земно море бойни кораби, да се 
отправятъ презъ Гибралтаръ за Ка-
диксъ и о с в о б о д я т ъ блокирани-
те въ пристанището Ротефортъ дру-
ги француски кораби, съ които да 
се насочятъ за бреговете на Ла-
маншъ. 

Ипълнението на тая задача, обаче, 
поради блокиращите Тулонъ линей-
ни кораби на Нелсонъ, било заба-
вено почти цела година. 

Смъртьта на француския адмиралъ 
Латушъ на 20 августъ 1804 год. за-
бавила още по-вече изпълнението 
на предначертаното действие. Не-
говия заместникъ, адмиралъ Вил-
ньовъ успелъ едва въ началото на 
слецующата година да излезе съ 
корабите си въ открито море. 

На 5 октомври 1804 год. кръсто-
сващите презъ Кадискъ английски 
кораби задържали и пленили срещ-
натите четири испански фрегата, 
превозващи значителни парични суми. 

Поради това своеволно действие 
на британските бойни кораби, Испа-
ния била принудена да обяви вой-

на на Англия. 
Издебвайки времето, когато кора-

бите на адмиралъ Нелсонъ били 
временно приютени при Магдалено-
вите острови, француските бойни 
единици напустнали Тулонъ и се 
отправили по посака на Гибралтаръ. 
Поради неблагоприятното и бурно 
време обаче, францускиятъ флотъ 
билъ принуденъ да се върне обрат-
но въ пристанището. 

На 19 януари 1805 год. адмиралъ 
Нелсонъ получилъ известието за. 
излизането на француския флотъ 
въ открито море и веднага се впуст-
налъ съ единадесеттехъ си линейни 
кораба въ търсене и ^преследване 
на неприятеля. Нелсонъ обходилъ 
всички кътища на Средиземно мо-
ре, гдето предполагалъ да' открие 
француския флотъ, като на 8 фев-
руари се появилъ и предъ устието 
на Нилъ, обаче неприятелските ко-
раби не били забелязани. 

Въ това време Напалеонъ проме-
нилъ планътъ си по отношение 
францускиятъ Средиземноморски 
флотъ, който требвало да се съеди-
ни съ испанските кораби въ Ка-
диксъ, отъ гдето да се насочи за 
Антилските острови и присъедини 
намиращите се тамъ 21 француски 
кораби. Така увеличениятъ флотъ 
подъ командването на адмиралъ 
Вилньовъ требвало да се ошрави 
за Булонъ, пристанище на северния 
француски брегъ и осигури превоз-
ването на десантните войски въ Ан-
глия. 

Въ изпълнение на тая нова зада-
ча, на 29 мартъ 1805 год. корабите 
на адмиралъ Вилньовъ напустнали 
Тулонъ, преминали на 9 априлъ 
презъ Гибралтаръ и следъ като ос-
вободили блокираните въ Кадиксъ 
6 испански кораба подъ командва-
нето на адмиралъ Гравина, се насо-
чили за Антилските острови. 

Нелсонъ, научавайки за движение-
то на француския флотъ, веднага на-
сочилъ своите кораби по неговите 
следи. Започнала се продължителна 
гонидба отъ Гибралтаръ, презъ Ат-
лантически океанъ до бреговете на 
Средна Америка, около островите 
Барбадосъ, Мартиникъ, Ямайка, Гва-
делупа и обратно, къмъ западния 
испански брегъ. 

Следващите действия на адмиралъ 
Вилньовъ били твърде предпазливи 
и несигурни. Францускиятъ адмиралъ 
получилъ заповедьта да се отправи 
за испанското пристанище Феролъ, 
отъ гдето, следъ присъединението 
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на намиращите се тамъ 15 съюзни-
чески кораба, да се насочи къмъ 
Брестъ за да прогони блокиралите 
пристанището английски бойни еди-
ници нз адмиралъ Корнвалисъ. 

С ъ ю з е н и я т ь испаио француски 
флотъ напустналъ Феролъ и дейст-
вително се насочилъ къмъ Брестъ, 
обаче бил-к забелязанъ отъ единъ 
бързоходенъ английски корабъ, кой-
то пргдупредилъ намиращата се око-
ло северозападните брегове на Испа-
ния английска ескадра на адмиралъ 
Калдеръ. Последната се насочила 
на югъ. 

На 22 юли двете флоти се срещ-
нали и завързали сражение при носъ 
Финистеръ. И двете страни действу-
вали твърде плахо. Поради внезапно 
падналата мъгла, английскиятъ флотъ 
успелъ да отдели и унищожи два 

} отъ испанските кораби. Настъпилата 
нощь поставила край на това сраже-
ние, като Вилньовъ се насочилъ и 
се прибралъ въ пристанището Виго, 
а британскиятъ флотъ се отдалечилъ 

и изгубилъ отъ видимость въ север-
на посока. 

Едва на 11 августъ адмиралъ 
Вилньовъ ималъ смелостьта наново 
да поведе съюзническия флотъ въ 
северно направление. Следъ два де-
на на хоризонта били забелязани 
двата британски фрегата „Наяде" и 
„Ирисъ". 

Въ далечината също били откри-" 
ти ветрилата на други кораби. Сре-
щнатиятъ датски търговски корабъ 
съобщилъ че на хоризонта забеля-
залъ единъ британски флотъ съ-
стоящъ се отъ 25 линейни кораба. 

Поради тия получени сведения 
адмиралъ Вилньовъ намерилъ за 
по-целесъобразно да се оттегли и 
поведе командваните отъ него мор-
ски сили въ обратно направление, 
къмъ Кадиксъ, гдето пристигналъ на 
30 августъ. ч 

Страхливото държане и прекалено 
предпазливите действия на францус-
ки? адмйралъ разсърдили твърде 
много Напалеона, който ясно съз-

налъ, че не ще има възможностьта 
да прехвърли съсредоточената вече 
армия и завоюва Англия, поради 
която причина изоставилъ изпълне-
нието на своя дързакъ планъ, като 
заповедалъ войските да се насочатъ 
къмъ Германия. 

Така, подготвеното отъ Напалео-
на въ пълна тийна и съответните 
подробностьти смело действие за 
завладяването на Англия и сломява-
нето на нейното морско могъще-
ство, не могло да бъде осъществено 
поради липсата на достатъченъ 
боенъ флотъ, който да осигури сво-
бодния и безопасенъ преходъ'на 
намиращата се край бреговете на 
Ламаншъ грамадна француска ар-
мия до британските брегове. 

Развилите се събития около тая 
подготовка съ достатъчна яснота 
подчертаватъ големото значение, 
което има високия борчески духъ на 
корабните обслуги и смелия починъ 
на техния водачъ, за преуспеването 
на всеко действие на море. 

ДЕЙСТВИЯТА НА СПОМАГАТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ „МЬОВЕ" 
Кръстосвачътъ „Мьове" продъл-

жилъ своята дейность въ северната 
часть на Атлантически океанъ, съ 
намерение да премине у с п е ш н о 
линията на английската блокада и 
се зазърне обратно въ Германия. 

На 22 февруари билъ срещнатъ 
и потопенъ францускиятъ корабъ 
„Марони" който, между другиятъ 
товаръ превозвалъ и 50,000 бутилки 
шампанско. За съжаление на обслу 
гата отъ „Мьове", бутилките съ 
шумящото питие не могли да бъ-
датъ пренесени на кръстосвача, тъй 
като се намирали на дъното на то-
варните помещения, затрупани отъ 
другите товари. 

На 25 февруари билъ потопенъ 
последниятъ презъ време на пър-
виятъ походъ английски търговски, 
корабъ „Саксонския Принцъ", кой-
то превозвалъ твърде цененъ товаръ 
отъ памукъ и стомана, предназна-
ченъ за Англия. 

Всеки отъ обслугата на немския 
спомагат, кръстосвачъ, билъ обхва-
натъ отъ непреодолимото желание 
за по-скорошното завръщане въ ти-

( П р о д ъ л ж е н и е отъ бр. 136) 
хото пристанище на отечеството и 
всеки си задавалъ мълкомъ въпро-
сътъ: Дали ще се успее? 

Въ началото на мартъ главниятъ 
механикъ на „Мьове" доложилъ на 
командира, че поради продължител-
ната и усилена денонощна работа, 
два отъ парните котли били повре-
дени и пропущали вода. Повредата 
следвало да бъде веднага отстра-
нена. Огъньтъ подъ двата котела 
билъ изгасенъ и техническата об-
слуга на кораба започнала бърза-
та поправка на котлите. Следствие 
на това кръстосвачътъ, вместо съ 
скорость 15, започналъ да се дви-
жи съ 8 мили, което обстоятелство 
наложило корабътъ да съкрати своя 
пъть и стеснявайки обхождането на 
Англия, да се н а с о ч и и премине 
между Исландия и островите Фа-
рьоеръ. 

Следъ тридневна усилена работа 
повредата била отстранена и „Мьо-
ве", движейки се Съ пълна ско-
рость се отправилъ на изтокъ за 
пробивъ на английската блокада въ 
Северното море. 

На трети срещу четвърти мартъ 
кръстосвачътъ успелъ благополуч-
но да навлезе въ водите на Нем-
ския заливъ и разменяйки привет-
ствени сигнали съ срещнатите бой-
ни единици на германския флотъ, 
спустналъ котва въ родното приста-
нище, гдето билъ посрещнатъ твър-
де радушно отъ големото множе-
ство посрещачи, дошли да привет-
ствуватъ храбрите немски моряци. 

Така, спомагателниятъ кръсто-
свачъ „Мьове" успешно завършилъ 
първото си бойно плаване изъ нео-
бятните води на Атлантически оке-
анъ, гдето водилъ резултатна кор-
сарска война. 

Следъ необходимата отмора на 
обслугата, презъ юли 1916 година 
„Мьове" наново се впуща въ про-
дължителната корсарска война и 
отбелязва нови постижения и нови 
подвизи на немските моряци. От-
носно вториятъ походъ на немския 
спомагателенъ кръстосвачъ „Мьове" 
ще бъде дадено кратко описание 
въ следващите бройеве на вестника. 
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МОРСКИ Ш И 
„Немското злато" 
(Продължение отъ брой 136) 

Още въ римско време, жълтиятъ 
германски кехлибаръ се ценялъ поч-
ти .равностойно съ златото. 

Въ древния Китай, високопоставе-
ните китайски мандарини, въ знакъ 
на своето достойнство носели те-
жъкъ накитъ отъ различно обагре-
ни едри кехлибарови зърна. Негри-
те въ Суданъ предлагали почти де-
лото си състояние, за да се сдоби-
ятъ съ големи златожълти корало-
видни кехлибарови късове. 

Съгласно изискванията на Моха-
медовото учение, дори и сега мо-
литвените броеници на мохамедани-
те се изработватъ отъ кехлибаро-
ви зърна. 

Съществуващите въ н а с т о я щ о 
време многобройни сбирки отъ на-
кити и пр. установяватъ, че презъ 
17 и 18 столетия, мнозина владете-
ли, като Петъръ Велики, Людвик-ь XIV 
и Великия Корфюрстъ била големи 
любители на кехлибаровите укра-

. шения. 
Известно е, че германскиятъ импе-

раторъ Фридрихъ Вилхелмъ ! пода-
рилъ на руския царь пълна моби-
лировка зз работната му стая, ис-
кустно съградена изключително отъ 
кехлибаръ, която и до днесъ се на-
мира въ Ленинградъ и показва на 
каква висота било немското иску-
ство въ обработката на кехлибара. 

Францускиятъ кралски дворъ по-
лучилъ отъ Фридрихъ Велики пода-
ръкъ, състоящъ се отъ огромно 
стенно огледало съ изящна кехли-
барова рамка. 

Отбелязаните неколко примера 
установяватъ степеньта на обработ-
ваемостьта на кехлибара п р е з ъ 
Средните векове и неговото голе-
мо стопанско значение. 

Относно произхода на кехлибара, 
човечеството дълго време било въ 
неизвестиость. Поради електромаг-
нитното с в о й с т в о на кехлибара, 
мнозина му предписвали свърхесте-
ствена сила и го използвали за 
предпазване отъ различни зарази-
телни болести. 

Въ средните векове кехлибаро-
виятъ прахъ се използвалъ за ле-
куването на чумата. Известно е, че 
въ съществуващия разговоренъ реч-
никъ отъ 1822 год. били отбеляза-
ни 210 случая на употребата на кех-
либара за лекуването на различни-
те болести, отъ тифуса, до тубер-
кулозата и подаграта. 

Тъй като въ кехлибарътъ били 
открити следи отъ борови игли, 

цветове отъ финикови палки, кане-
лови дървета, разни насекоми, дори 
и китови зъби,- предполага се, че 
„немското злато" произхожда след-
ствие бавното тлеене на затрупани-
те подъ земните пластове смолис-
ти гори, различни животни и насе-
коми, което съ положителност ь би-
ло доказано отъ изследователите 
презъ втората половина на минало-
то столетие. 

Предполага се, че въ предистори-
ческите, времена, областьта на се-
гашна Германия, Скандинавскиятъ 
полуостровъ и прибрежните на Бал-
тийско море страни били обрасли 
съ буйни вековни палмови, борови, 
акациеви и лаврови гори, ксито съ 
расли тамъ следствие благоприятна-
та температура, надвишевгша се-
гашната такава средно съ 1Со до 12°. 

Поради срутване,-и разместване 
на земните пластове, тия вековни 
гори останали затрупани дълбоко 
подъ земята и на морското дъно, 
покрити съ песъкъ и глина. Следъ 
по-вече отъ двадесеть и петь мили-
она години, тия напластявания от-
делили особенъ видъ смолисти ос-
татъци, които образували кехлибара. 

Въ миналия брой на вестника се 
отбеляза местото гдето последни-
ятъ се добива. Годишниятъ добивъ 
на кехлибара възлиза на 30,000 до 
50,000 кгр. 

Естествено, че за извличане отъ 
недрата на земята на „Немското 
злато" съществуватъ необходимите 
съоръжения, землегребачки, прибо-
ри за промиване на пргстьта и пр. 

Годишно се преобръшатъ около 
два милиона кубически метра земя, 
отъ която чрезъ промиване се по-
лучава въ по-вечето случаи съвър-
шено чистъ кехлибаръ. 

Отъ всеки кубически метъръ 
пръсть се добива 1 '/и до 2 кгр. ке-
хлибаръ, който, за полу-аването на 
съответните форми на различните 
украшения, зрънца, пръстени и пр., 
се нуждае отъ съответт ата прера-
ботка. Последната се извършва въ 
нарочните работилници въ Кьонигс-
бергъ и Данцигъ, гдето рзботятъ 
около 5,000 работника. 

За получаване на необходимите 
форми, кехлибарътъ слабо се на-
грява, боядисва въ различни цвето-
ве, и въ полуразтопено състояние 
се подлага на пресуване и раздро-
бяване отъ съответните мешини. 

Преди Световната вейка 95", п отъ 
добигатъ на „Немското злато" се 
изнасялъ на чуждсстргните пазари. 
ПрГзъ 1934 год., за н у ж д а е на 

зимната гомощна акция въ Герма-
ния били изработени 12 милиона 
разни кехлибарови значки. 

Освенъ отъ земните пластове, 
нуждающи се отъ промиване и пр., 
кехлибарътъ, кекто се отбеляза въ 
миналия брой, се извлича направо и 
въ готовъ видъ изъ крайбрежните-
води на Балтийско море. 

Знайно е, че морето е неизчер-
паемъ източникъ на несметни бо-
гатства, а Болтиското мере, освенъ 
другите богатства които съхргняЕа, 
стократно възнаграждава трудътъ 
и усилията на крайбрежното насе-
ление, занимаващо се съ търсене 
и намиране въ неговите води ка 
„Немското злато". 

Разпределение на турските 
търговски кораби 

По отношение постройката на-
ноаи търговски кораби или купува-
нето на такива отъ други държави, 
били изработени и установени съот-
ветните нарочни правила споредъ-
които, търговските кораби, плаващи 
подъ турско знаме били резпреде-
лени и включени ^ь четири вида,, 
както следва: 

В и д ъ Я: 
Най-малко водоизместване 3,500: 

бр. р. тона; Продължителность на 
службата: не по голема отъ 15 го-
дини, като се счита за начало първо-
то пробно плаване; 

Скорость: Най-малка 14 мили; Дви 
гатели съ въглишно гориво (съ из-
ключение на корабите цистерни). 

Всички снабдени съ радиостанции. 
В и д ъ Б: 

Водоизмастване: Най-малко 2,С0(7 
бр. р. тона; Не по стари отъ 15 го-
дини и развиващи скорость 12 мили. 
Останалите изисквания. съЩо както 
корабите отъ вида „А " . 

В и д ъ В: 
Най малко водоизместване 4С0' 

бр. р. тона; Продължителность на 
службата: не по-гелема отъ 15 го-
дини. Най-малка скорость 10 мили. 
Могатъ да не бъдатъ снабдени съ 
радиостанции. 

В и д ъ Г: 
Въ тоя видъ се включватъ всички 

новостроящи се кораби разпределе-
ни споредъ размерите си въ отбеля-
заните видсве отъ „R" до „В" . Ско-
ростьть на тия кораби, не требва да-
бъде по-малка отъ 12 мили. Изклю-
чения съ възможни само за кора-
бите, които обслужватъ съобщение-
то въ Златния регъ и могатъ да-
притежзватъ скорость 9 мили. 
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Търговскиятъ флотъ на 
Испания 

Преди избухването на Граждан-
ската война, Испания притежавала 
разни търговски кораби съ общо 
водоизместване около единъ мили-
онъ бр. р. тона. Поради разруши-
телните действия презъ тъзи война, 
почги половината отъ търговския 
флотъ билъ унишоженъ. Въ тая за-
губа се включвагъ и около 200,000 
бр.. р. тона кораби — систерни за 
пренасяне на течно гориво. 

Испанското правителство полага 
големи грижи и подпомага различ-
ните корабоплавателни дружества 
за бързото възстановяване и увели-
чение с ъ с т а в а на търговския 
флотъ. За цельта, извсстно е, че 
корабоплавателното с д р у ж е н и е 
„Ибарра" се намира въ преговори 
за купуването на американските 
пътнически кораби „Президентъ 
Вилсонъ" и „Президентъ Линколнъ", 
и двата съ водоизместване по 20,000 
бр- р. тона. 

Така също, веднага съ възтано-
вяването на разрушените корабо-
строителници, ще започне усилена-
та постройка на кораби — систерни 
за течно гориво. 

—Корабоплавателното сдружение 
„Компания Медитеранея" открило 
ново пътническо съобщение меж-
ду Средиземно море и устието на 
Ла Плата, което ще бъде обслуж-
вано отъ трите моторни к о р а б а 
„Киудатъ де Севилия" „Домине" и 
„Вила де Мадритъ". Корабите ще 
обслужватъ м о р с к и я пъть отъ 
Генуа, презъ Барцелона—Кадиксъ— 
Тенерифа — Сантосъ— Монтевидео 
за Буеносъ ftиресъ и обратно. Пър-
виятъ вече корабъ, притежаващъ 
водоизместване 9,500 тона и ско-
рость 16 мили, 'отпътувалъ вече съ 
237 души пътници. 

Нови италиански риболовни 
кораби 

Въ корабостроителницата Риве 
Тригозо е спуснатъ на вода първи 
ятъ рибарски корабъ за риболовно 
то сдружение „Компания Генерал 
Гранде Песка" наричано „Генепес 
ка". Коръбътъ носи наименовани 
ето „Генепеска Г и притежава след-
ните данни: Водоизместване 1600 
бр. р. тона, дължина 77'2 и широ-

чина 12 2 метра, развива най голе-
ма скорость 13'5 мили. Снабденъ е 
съ моторенъ двигатель съ мощность 
1400 к. с. Притежава съоръжения 
за замръзяване на уловенате риба. 
Обслужва се отъ 60 човека. 

Корабъть е предназначенъ за ри-
боловстване въ северните морета, 
предимно въ водния р^йонъ около 
Исландия, въ която область итали-
анското риболовство тепърва ще 
бъде разширено. 

Съ постройката и на други кораби 
отъ същия видъ, пригодени за дълги 
пътувания, безъ необходимостьта да 
посещаватъ морските базивъ север-
ните страни, Италия смета да бъде 
независима по отношение вноса на 
на риба отъ другите страни. 

Увеличение на британските 
търговски кораби 

Поради загубата на множество 
търговски кораби, Англия била при-
нудена, да закупи големъ брой други 
такива отъ неутралните страни. 

Водените поради тоя случай въ 
последно време преговори съ разни 
а м е р и к а н с к и корабоплавателни 
сдружения завършили успешно, като 
Англия получила възможностьта да 
увеличи своя търговски флотъ съ 
закупваното на значителенъ брой, 
макаръ и твърде стари американ-
ски търговски кораби, притежаващи 
водоизместване отъ седемь до осемь 
хиляди бр. р. тона. 

Продажната цена на всеки тонъ 
била установена на 45—50 долара, 
а стойностьта на всеки такъвъ отъ 
новостроящите се нови кораби въ 
Англия възлизала на 63 долара. 

Независимо отъ големата покупка 
на готови кораби, въ разните ан-
глийски корабостроителници се на-
миратъ въ усилена постройка нови 

в^поиз-

ходимите значигели количества же-
лезни руди и др. материали. 

За прекъсването на тоя важенъ 
морски пъть и поддържането на на-
деждна морска и екомомическа бло-
када около Германия, Англия беше 
принудена да постави съответните 
минни прегради, чрезъ които счита-
ше да преустанови съвършено под-
воза на първичните материали за своя 
противникъ. ( 

Последвалата светкавична проти-
вомерка на Германия е известна. 
Последната, чрезъ завземане на 
Дания и Норвегия нанесе твърде 
чувствителенъ противоударъ на Ан-
глия, защото на свой редъ прекъсна 
скандинавския пъть, чрезъ които 
самата Британска империя внасяше 
разни вносни стоки отъ Дания и Скан-
динавските държави. 

Споредъ съществуващите данни, 
поместени въ чуждестранния печатъ 
се установява, че поради това завою-
ване на Скандинавските страни, 
Англия се лишила отъ значителна 
часть на вноса отъ разни хранител-
ни припаси и първични материали: 
Чисто масло, яйца, сланина и разни 
мазнини, риба, руди, дървенъ строи-
теленъ материалъ и хартия. 

Вносътъ на Англия отъ Дания и 
Скандинавските държави на отбе-
лязаните хранителни припаси и др. 
материали се изразява процентно 
както следва. 

Масло 25°/i>; Яйца 38л/о; Сланина 
и мазнини 54%; Риба (пресна, соле-
на, замразена или сушена) 65о/0; Ру-
ди 25%;. Дървенъ строителенъ мате-
риалъ 70%; Хартия 45—50%. 

Презъ 1933 год. почти 64'5% отъ 
целия износъ на Дания билъ пред-
назначенъ за Англия. 

Миналата година Англия внесла 
отъ Дания, Норвегия и Швеция раз-
ни вносни стоки възлизащи на об-
ща стойность приблизително 57"75 
милиарда лева. 

Чрезъ прекъсването на сканди-
навския морски пъть Англия почув-
ствували големи трудностьти при 
доставката на дървения строителенъ 
чатериалъ, тъй като известно е, че 
оследиия е твърде обемистъ и заан-
ширва големъ брой търговски ко-
аби така необходим за извършване 
а търговското с ъ о б щ е н и е на 
нглия съ другите страни. 
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СВЕДЕНИЯ 3 Я ЧУЖДИТЪ ФЛОТИ 
Франция 

— На 6 мартъ н. г. билъ спуснатъ 
на вода новостроящиятъ се линеенъ 
корабъ „Жанъ Бартъ", който при-
надлежи къмъ вида на лин. корабъ 
„Ришелиьо". 

„Жанъ Бартъ" притежава след-
ните данни: Водоизместване 35,000 
тона, скорость 30 до 32 мили и въ-
оръжение: осемь 381 мм. оръдия, 
поставени по четири въ артилерий-
ски кули, петнадесеть 152 мм. —по 
три въ кула, осемь 37 мм. оръдия 
и големъ брой 13*2 мм. картечници. 

Общата тяжесть на броневата за-
щита възлиза на 15,000 тона и съ-
ставлява 40% отъ общото водоиз-
местване на кораба. Последниятъ ще 
притежава двигатели съ мощносгь 
155,000 к. с. и обслуга 1,500 човека. 

Въ същиятъ день на спущането 
на „Жанъ Бартъ" билъ заложенъ 
въ постройка четвъртиятъ 35,000 то-
ненъ линеенъ корабъ „Гасконъ". Тре-
тиятъ подобенъ—„Клемансо" е за-
ложенъ въ постройка на 17 януари 
1939 год., и ще бъде окончателно 
завършенъ презъ 1942 год. 

—Споредъ дадените отъ чужде-
странния печатъ сведения, п р е з ъ 
1940 год. ще бъдатъ напълно завър-
шени и ще влезатъ въ строя след-
ните новопостроени кораби: Линей-
ниятъ корабъ „Ришелиьо", четири 
изстребигела съ водоизместване по 
1772 тона, два подводника, две ка--
нонерки по 2,000 тона, дванадесеть 
миночистача по 630 и 647 тона, осем-
надесеть преследвачи на подводни-
ци съ водоизместване по 120, съот-
ветно 125 тона; шесть торпедни 
лодки съ водоизместване по 28 тона; 
три кораба —цистерни за течно го 
риво съ водоизместване по 4,220 
тона и единъ корабъ—мишана. 

Следователно, презъ настояцата ; 
година състава на француския флотъ • 
ще бъде увеличенъ съ 49 кораба; 
съ общо водоизместване 73,039 т 

Личниятъ съставъ на француски^ 
флотъ ще бъде увеличенъ на 107,85, 
човека отъ които: офицери 5.0Q 
подофицери 17,850 и моряци 85,0С( 

Италия. 
При извършените въ послед' 

вре;ме многократни изпитания OTI> 
сно гмуркането на дълбочина, пс' 
воцникътъ „Мччеле Бизнчи" успе^ 
да се пзтопи и достигне на 115 
подъ водната повърхность. Така 
що и подаодникътъ „Тиранти; 
спокойно слезалъ на 110 м. 
водата. И двата подводника успе > 
приключили пробните изпитат j 
се оказали напълно способни 
годни да издържатъ големотС/ 
легане на водните пластове, Л 
ващо се съответно на 115 и I f 
на на кв. метъръ или на 1 I S 
атмосфери. 

s 

Америка. 
Въ началото на априлъ н. г. въ 

изпълнение на предназначената за-
дача „Флотскиятъ проблемъ 21", 
започнали големите морски манев-
ри край западните брегове на Аме-
рика. Въ маневрите взели участие 
130 различни бойни кораби, 350 са-
молети, 2,500 офицери и 40,000 по-
дофицери и моряци. 

Главната задача на маневрите се 
състояла въ изпитание на сгпроти 
вителната сила и възможность на 
укрепения триъгълникь Уналаска — 
Харборъ — Панама. За цельта, взе-
лите участие въ маневрите сили 
били разделени на отбранителенъ 
флотъ, подъ командването на адми-
ралъ Стиндеръ, и нападателни ко-
рабни сили, подъ водачеството на 
вице адмиралъ Андрю. Ръководи-
тель на маневрите билъ мачалникъ 
флота адмиралъ Ричардсонъ. 

Първата часть на маневрже за 
вършили на 24 априлъ съ почивка 
на силите около Хавайските острови. 
Втората часть ще бъде завършена 
въ края па май. 

МаневригЪ се извършватъ подъ 
знака на възможната тайна, поради 
което дописниците на вестниците и 
печата не съ допуснати да взематъ 
участие и присътстватъ на бойните 
упражнения. За сега не съ отбеля-
зани и не е дадена гласность отно-
сно получените отъ морските ма-
неври постижения. 

Известно е, че по сила и по отно-
шение броя на бойните еденици, 
американските морски сили съпер-
ничатъ съ тия на Англия и Япония. 

Въ следващата таблица е отбеля-
зано състоянието на американския 
флотъ в-*- •• * " " " " ' 

вижда се обслугите за американски-
те бойни еденици да бъдатъ увели-
чени на 150,250 души. 

Югославия. 
Известно е, че поради силна буря, 

изстребителътъ „Любляьа" на 24 
януари н. г. при влизането си въ 
пристанището на Шибеникъ се уда-
рилъ въ подводна скала, намираща 
се въ канала Света Ана и следствие 
получената пробойна съ дължина 20 
метра, потъналъ следъ кратко време. 

Обслугата,съ изключение на^единъ 
морякъ била спасена. 

Въ средата на февруари усилено 
започнали необходимите работи по 
изваждане на изстребитела изъ мор-
ските води и бързата му поправка,, 
които били. възложени на фирмата 
Тринковичъ. Предполага се, че въ 
течение на половинъ година, поп-
равката ше бъде напълно завър-
шена и изтребителя ще може на-
нозо да влезе въ строя и състава 
на югославянския флотъ. 

Турция. 
Въ средата на февруари н, г. но-

вопостроениятъ подводникъ „Аш-
лай" е приключилъ напълно проб-
ните си плавания и влезвлъ въ 
състава на турския флотъ. 

Правителството одобрило плано-
вете за изграждането на i-ова ко-
рабостроителница въ Златния рсгъ, 
предназначена за ьострсйката пре-
димно на търговски, пътнически тл 
товаролътнически кораби. 

За постройката, нсято ще бъде 
завършена въ течение на три годи-
ни съ отпуснати 2 милиона лири' 
стерлинги-

Ром^ния. 
Въ корабоароитег^иците на Псрт-

смутъ—Англия, на 16 февруари 
н. г. били спуснати на веда ново-
построените три торпедни лодки отъ 
вида „V", предназначени за ромън-
ския флотъ. 

Лодките носятъ наименованията 
Бифорулъ", „Биелия" и „Берте-
тлъ" и притежаватъ следните данни: 
юдоизместване 35 тона, дължина 
.4 м., две 533 мм. торпедни тръби,, 

цве противосамолетни картечниии и 
съответни приспособления за хвър-
ляне на водни бомби. Притежавагь-
3 мотора съ мошность по 1,100 кон-
ски сили, осигуряващи на торпедни-
те лодки скорость 45 мили (84 клм)~ 
Обслужватъ се отъ 11 човека. 

Въ края на февруари лодките би-
ли напълно завършени и въ наче-
лото на мартъ отплували за Ромъ-
ния, минавайки презъ вътрешните 
водни пътиша напгеко на Франция,, 
до пристанището Марсилия. 

Отъ това пристенише торпедните. 
лодки ще се отправятъ за Кюсте» жа 
по дългиятъ пъть презъ Средиземно^ 
море. 
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Х Р И С Т О Ф О Р Ъ К О Л У М Б Ъ 

Действително, за голяма почуда 
на слисаните индийци, въ следниягъ 
мигъ затъмнението преминало и 
чистиятъ ликъ на луната отново 
свЪтналъ на ясното небе. Следъ тая 
хитрость на мореплаватела туземци-
те редовно снабдявали испанците 
съ храна. 

* * * 

Изпратените лодки съ Мгндецъ 
vi Флеско, следъ преодоляването на 
редица опасности, благополучно 
успали да достнгнатъ брЪговетЬ на 
островъ Еспаньола, обаче, презъ 
време на четиридневното усилено 
пътешествие, хората били изложени 
на трудно поносими лишения и стра-
дания, така щото Фиеско, въпреки 
[настойчивите увещавания не можалъ 
да склони туземците да поематъ 
обратния пъть къмъ Ямайка. 

Действително, лодките се движели 
подъ непоносимата горещина на 
тропическото слънце, отъ чийто па-
лещи лъчи изморените и потънали 
въ потъ гребии не могли да се 
укриятъ. Водата за пиене била до 
капка ярисушена и за обслугата на 
подмятащите се отъ в ъ л н и т е 
лодки, настанали мъчителни часове 
на жажда, отъ която единъ тузе-
мецъ мочиналъ. 

Часть отъ останалите легнали без-
помощни въ лодките и едва дишали 
отъ тежката задуха. На вториятъ 
день вечерьта шепата смЪлчаци от-
крили на хоризонта малкия островъ 
Наваза, гдето стигнали съ големи 
усилия едва при съзоряването на 
следния день. 

Подкрепяйки изтощенит-fe си сили, 
привечерь пътешествениците се от-
правили и достигнали на следния 
день югозападния брегъ на Еспа-
ньола, гдето били посрещнати ра-
душно отъ туземците. 

Мендецъ отплувалъ съ лодка за 
Санто Доминго, обаче узналъ че 
управительтъ на Еспаньола се нами-
ра въ друго селище на острова. 
Слизайки на брега Мендецъ се от-
правилъ и стигналъ въ лагера на 
Овандо. 

Последниятъ обаче, подъ разни 
причини умишлено забавилъ изпра-
щането на кораби за спасяване на на-
миращите се въ бедствено положе-
ние испанци, останали приКолумба. 

Едва следъ осемь месеца отъ де-
ньтъ, въ който Мендецъ и Фиеско 
отплували за Еспаньола, предъ вхо-
да на залива, въ който се намирали 

( П р о д ъ л ж е н и е о т ь б р о й 136) 

корабите на Колумба се явилъ и 
предпазливо приближилъ изпрате-
ниятъ отъ управительтъ на Санто 
Доминго малъкъ корабъ, намиращъ 
се подъ водачеавото на Диего Ес-
нобару, по рзншенъ заклетъ врагъ 
на великиятъ мореплаватель. 

Радостьта на претърпялите кру-
шение испанци била голЪма, обаче 
скоро настъпило твърде горчиво 
разочеравание. Отъ кораба се от-
делила лодка, която се приближи-
ла и отъ нея подали на Колуба из-
пратеното отъ управитела на Еспа-
ньола писмо, съ поето Овандо съоб-
щавалъ, че не разполагалъ въ това 
време съ по големи и подходящи 
кораби, чрезъ които да спаси об-
слугите на Колумбовите кораби, 
обаче, скоро се надявалъ да прите-
жава такива и, следователно, море 
плавательтъ требвало да има необ-
ходимото търпение, за да дочака 
техното пристигане. 

Колумбъ веднага отговорилъ, че 
напълно се осланя на даденото 
отъ Овандо обещание да спаси ис-
панците, които търпеливо ще очак-
ватъ спасителните кораби. 

Лодката се върнала обратно на 
кораба, който бързо изчезналъ въ 
настъпващата нощна тъмнина. Ко-
лумбъ билъ уверенъ, че изпрате-
ниятъ отъ управитела на колония-
та корабъ ималъ задачата да уста-
нови, дали мореплавательтъ и него-
вите хора съ още живи. 

Наново настъпили дълги и мъ-
чителни, дни на очакване. 

Водените отъ Поррасъ бунтовни-
ци, следъ продължително скитане 
изъ островъ Ямайка, съзнавайки 
своето безизходно положение и 
примирени напълно, се завърнали 
обратно при Колумба на 20 мартъ 
1,504 год„ молейки за пощада. 

Най подиръ, презъ втората поло-
вина на юни настъпило дълго очак-
ваното за измъчените испанци спа-
сение. Въ залива пристигнали и за-
станали на котва, командваните отъ 
Мендецъ два кораба. 
Следъ съответните приготовления, 
на 28 юни 1504 год. корабите от-
плували и Колумбъ съ радость на-
пустналъ местото, гдето преживялъ 
толкова лишения и горчивини. 

Следъ четири години, по нареж-
дането на Колумбовия синъ Диего, 
на сткщото место билъ съграденъ 
града Севилия Нуева (Нова СевиЛия), 
който въ последствие получилъ на-

именованието Севилия д, Оро (Злат-
на Севилия). 

На 3 августъ двата кораба до-
стигнали малкия островъ Беата, на-
миращъ се на половината пъть за 
Еспаньола, гдето се закотвили. Ко-
лумбъ изпратилъ писмо до Овандо, 
отъ когото поискалъ разрешение 
да посети Еспаньола. 

На 15 августъ 1504 год. Колумбъ 
пристаналъ въ Санто Доминго где-
то билъ посрещнатъ твърде съчув-
ствено отъ населението и приетъ 
като гостъ на Овандо. 

Мореплавательтъ използвалъ пре-
биваването си въ Еспаньола, за да 
уреди своите финансови въпроси. 
Съ събраните парични суми той за-
плати лъ направените разходи от-
носно изпратените за спасението 
му отъ Ямайка кораби. 

На 12 септември 1504 год. Ко-
лумбъ отплувалъ съ два кораба об-
ратно за Испания. 

Едва корабите излезли въ откри-
то море, връхлетяла стихийна буря, 
която счупила стожера на адмирал-
ския корабъ. Мореплавательтъ се 
прехвърлилъ на другия корабъ съ 
който продължилъ плаването къмъ 
Родината. 

Малкиятъ корабъ, носенъ отъ 
ветъра по необятните води на океа-
на, подметанъ отъ грамадните въл-
ни, издържалъ продължителни бу-
ри и посредъ многобройни опасно-
сти и незгоди успелъ най подиръ 
благополучно да достигне приста-
нището на Санъ Люкаръ на 7 но-
ември 1504 година. 

Последните години йа Колумба. 
Следъ две и половина годишно 

отсътствие, Колумбъ отново се за-
върналъ въ Испания. Боленъ и сил-
но изтощенъ, той почувствалъ не-
обходимостьта отъ спокойствие и 
пълна отмора, за намирането на 
които мореплавательтъ се отпра-
вилъ за Севилия, гдето останалъ 
до месецъ май 1505 год. 

Презъ време пребиваването си въ 
тоя градъ Колумбъ написалъ реди-
ци писма до своя синъ Диего, часть 
отъ които били запазени следъ не-
говата смърть. Тия писма устано-
вяватъ душевното състояние, въ 
което великиятъ мореплаватель се 
намиралъ въ последните години на 
своето съществуване. 

(следва) 
Куюджуклиевъ 



Група миночистачи, които се отправян, за почистваш* отъ непрчятелск 
районъ пречь собствените o p t r o e e . 

Т О Т Ю & В Я С И Л Ъ П Я Р Я Ш К Е В О В И — Г А Б Р О В О 
—Телефонъ 218 Представителство — Търговия. * 

Държатъ винаги на складъ въ неограничено количество германскит-fc препарати: 
1. Шлифпаста „Schnorbus" за претриване на метални части: въ кутии отъ по 1 кгр. 4*1 

№№ 1. 2, F, FF, FFF, FFFF. Я 
2. Течната замаска „Schnorbus„ за оплжтяване (съединяване) на металически части: въ 

кутии отъ по 1 кгр. Ш 
Употреблението на тия два препарата дава само иекономия и удсбство при работата, ^ 

спестява време и пари. Щ 

София, пощенска кутия № 190 
За телеграми: Динамика, София 

Д И Н А М И К А А 
ул. „Московска" 7 
Телефонъ: 2 — 3 3 — 3 3 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ вс^какъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 

Котли, водни и парни турбини и парни машини. 
Всички видове железни конструкции. 

Въздухоопр-Ьснителни инсталации и хладилни инсталации. 

W 

I 
I 


