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Български Техникъ 
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Щ^Щ^Щ}Пр^йг6воръ. 
, • Като пеключнмъ няколкото ръководства 
издадени въ форма на записки за нуждитъ- па 
спецкалнптъ- техиическп училища и нЬколкото 
по-щастлави отъ т-Ьхъ, станали чрЬзъ печата 
достояние на по-пшрокъ кржгъ читатели, на­
шата техническа литература пе притежава 
почти никакви други трудове. 

Вишпя технически персоналъ, получплъ 
своето образоваиие въ странство, търси въ 
чуждата литература отговоръ на. интересу­
ващите го въпроси. А какво трЬба да пра­
ви нащпя техникъ, получилъ образованието 
сп въ България и не влад-Ьящъ чуждъ езикъ? 
А нашия мапшнистъ, майсторъ шга работппкъ? 

Няколкото учебни ржководства, образува­
щи скромната библиотека на всЬки българ­
ски техншсъ, еж много недостатъчни за не­
говата разнообразна д-Ьятелность. Топ е прп-
нуденъ да попълна тоя недостпгъ съ плодо-
вет-Ь на собствения техиическп бнптъ. Тозп 
тежъкъ трудъ остава скрпгь за широкия 
кржгъ техници: — всЪкц е прин}гдень да за­
почва своята работа отъ самото началоГПри 
тЬзи условия, веЪка работа, лишавайки се 
отъ могжщето срЬдство свободно да се пол­
зува отъ плодоветт) па но-рано извършения 
трудъ и чуждия опптъ, бива слабо произво­
дителна. 

А отъ година па година значението па 
техниката н зарадъ насъ расте съ необикно-
венна бързина. Т-Ьзн задачи, които по-рано 
можеха да интересуватъ само нъчголко спе­
циалист , пзпъкнаха пр-Ьдъ всЬкиго,'конто 
по вече или по-малко работп въ областьта па 
техниката и който желаеда пма по-пшрокъ 
технически кржгозоръ. 

Живота убЪднтелно нзтъхиа пеобходи-
мостьта отъ литературно обработване па редъ 
технически въпроси и не въ такава форма, 
въ каквато се дава отъ училищните ржковод­
ства а въ такава, каквато се налага отъ прак­
тическата техническа работа. 
•';."' На предлаганото списание „Български 
-Техникъ ~, нне бихме желали: да гледаме като 

па първи скроменъ опптъ за разр-Ьшаваието 
па тая задача. По избора па матерпала и ио 
начина па изложението му, нне ще се иоста-
раемъ списанието да отговаря па постоянно 
расттнцня стрЬмежъ на пашпн сръденъ тех-: 
пическп персоналъ кгмь попълване п офор­
мяване па своптЬ познания. 

Въ елт.дващето изложение ние даваме въ 
общи черти въирослтЬ, които предполагаме 
да застжнпмъ въ списанието,, а ежщо и въ 
0'гдКлппт'Ь книжки на библиотеката „Наука 
и Техника", чието издание, като приложе­
ние къмъ списанието „Български Техникъ", 
пръушолагаме да заночнемъ малко по-късно: 

ОтдЪлъ първи. 
1. Научни принципи, конто еж легнали 

въ основата на техниката н шпустрпята. 
2. Теоретични и практични изсл/ьдва/шя. 
3. Изналиъраания, 

ОтдЪпъ втори. 
1. Машинна техника: — машинни еле-

-мептп, парни машини^ котли, турбини, дви-
гате ги вжтртлнно го] Ьие, водни двигатели, 
спомагателни машини и апарати. 

2. Електротехника:— слаби и енлип 
токове; получаване, пр-Ьдаване, разирЬдт>дя-
пе и използване на електрическата енергия; 
[филожениита й въ индустрията. 

.••• \\. Минно д)ьло:— изкопаеми, металур­
гия, производство на вжглшца, мЬдь и др. 

4. Строителна техника, архитекту­
ра:— водоснабдяване, каиалпзацпя, домост-
роежъ, желЬзо-бетоиъ, мостове, желт>зип нж-
тпща п др. 

5. 1\орабостроенис: - видове корабп, тЬх-
нпгЬ механизми; моренлавание. 

ОтдЪпъ трети. 
1. Индустрия — химическа технология: 

— бояджийство, колгарство, текстилна индуст­
рия, сапунарство, производство на масла, 
спиртъ, захарь, кнпга и др. мелппцп, дара­
ци и пр. . ••.-.':-- . • 
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2. Земледгьлие: — нови технически спо­
соби за обработване па. земята, и произведе­
нията й. Земледълскп машини и уреди. 

ОтдЪпъ четвърти. 

1, Технология на дървото и мсталнтгь. 
2. Фабрична практика: — машини и ин­

струменти. Начини за обработване: стругар 
ство, лъярство, дървод-влетво, мтздиикарство 
и др . ; фабрични норми и рецеатп. 

В. Организация на технич, пр-вдириятия. 
ОтдЪпъ пети. 

1. Социални и економически въпроси: 
— индустрия и търговия;] техническа служ­
ба, персоналъ, интереси. Хигиена. 

ОтдЪпъ шести. 
1. Хроника: - новини изъ техниката и 

индустрията. 
2. Разни: — кореспонденция; въпроси и 

отговори изъ практиката; съввти, техническа 
литература. 

Повече отъ година е вече, откакъ се спусна 
зав-БСата слъдъ послъднето дъйствие на св-втовната 
драма и ние сме още подъ впечатленията отъ кър-
вавигв пръживълици. — Не пр-Ъдвид-Бха ли? Защо 
тъй ? Защо се не подготвихме ? Кой ни пръдаде ? 
Смърть на топ, бъхилка на оня!— Все тия въпро­
си и проклятия СА на устата ни. А живота, тоя на 
мирната ползотворна дъйность отдавна кръщи съ 
всичката си възможность и.чака подемане. И едва 
ли не най-пов-влително вика родната ни индустрия, 
която подтъгната и засилена съ толкова многото-
милиони, спечелени напослъдъкъ, би изиграла по­
добаващата й роль въ увеличаване економическото 
благосъстояние на страната ни. 

Ехъ!.... малъкъ и при това срззенъ народъ сме, 
износепъ е и изисква смвняване много отъ инвен­
тара на това, съ което разполагаме. А утръшната 
ни дъйность изисква да уредимъ най-първо днеш­
ната си работа защото . . . отъ двътъ страни на Бал­
кана има необятни поля и напоителни ръки; негс-
витъ въковни гори еж. неизчерпаемъ източникъ на 
всЬкакъвъ родъ дървенъ материалъ, който чака 
остра брадва и фабриченъ гатеръ, за да стане скж-
па мебель и здрави конструкции, или да легне на 
земята, за да лети върху му локомотива по всички 
посоки на злощастната ни родина. А неговигв не­
дра ! . . Колко скжпа руда се крие въ тъхъ и чака 
капиталиста и техника! 

Съ наши индустриалци и техници, съ наши 
сръдства и работници, индустрията ни трЪба да 
се подтъгне и при първата възможность използува 
развитието й, за да създаде повече хлъбъ за ра­
ботния ни народъ, за увеличение общото економи-
ческо благосъстояние на страната ни, която, и съ 
право въ такъвъ случай, ще поднесе даньта си 
поЪдъ общочовешката култура. Че индустрията ни, 

Описанието се явява на б-Ьлъ св-Ьтъ при 
извънредно тежки обстоятелства. Издателст­
вото, имайки нр-вдъ видъ всички мжчнотин, 
не пргЬне5рт.гванки и многото ио неволя не­
предвидени такива, все накъ се ргЬнш да 
приетжпн къмъ печатането т\&\- списанието, 
черпейки сила въ съзнаването па неговата 
необходимость, въодушевявайки се отъ съ­
чувствието, което ще му окажат ь нашите 
техници п индустриалци. 

Силно в-врвайки въ подръжката на т/Ьзи, 
на които вч близко ^развитието» на родната 
техника и индустритгу.издателството не ще 
пожали трудъ й ертдетва з а д а л у р и начало­
то на една техническа литература тъй не­
обходима за насъ. 

Сьбитпята, съ които се започна новата 
година, попречиха за своевременното изли­
зане на първата книжка. Ом^емъ да се на-
дтЬваме, че абонатите ще ни простятъ това 
не по нагаа вина закъсняване. 

колкото и слабо още развита, оправда възлаганите 
й надежди, особено въ послъднитъ десетина го­
дини, нъма защо и да се казва. Защото не мислимъ, 
че нъкой ще оспори, че не зтелужиха жертвите, 
особено пръзъ войната, нашите вълнено-текегилна, 
брашнена, кожарска, захарна, спиртна и др. инду­
стрии. Не бъха ли нашия индустриалецъ, техникъ 
и рабогникъ, които въпръки неудобството отъ лип­
сата на химикали и първични материали успеха, 
макзръ и съ усилие, да ни дадатъ обуща, хлъбъ, 
захарь? Благодарение на индустрията ни, ние на­
малихме съ много това, което тръбаше да тър-
симъ отъ вънъ съ склшо злато и неизвестно намъ 
качество. И сега, когато всичко работи да задово­
ли, да запаси най-първо своя народъ съ потреб­
ните материали и готови предмети, а и да има 
излишъци за износъ, транспорта е компрометиранъ, 
ние ще се отнесемъ пакъ къмъ слабата ни инду­
стрия. Схващайки индустриалеца и техника ни като 
главни фактори за възражданието й, ние очак­
ваме да ги видимъ освободени отъ всичко, спъва­
ше го. Пръдъ нея, която изхранва нашия работ-
никъ, която ни снабдява съ почти всичко за пре-
живъване и по която еждятъ за културния ни на-
пр-Ьдъкъ, не бива да се поставятъ други цъли. 

Така разбирайки ролята на нашия индустри­
алецъ и техникъ, ние очакваме тъхната съвместна 
и съ ясни взаимни задължения работа, за да кръп-
не й се развива тя. Въ това ни очакване, ние се 
ползваме отъ случая да обърнемъ вниманието на 
индустриалеца ни върху избора и отношенията му 
спръмо първия му помощникъ — нашия техникъ. 
Замислите ли да „запушите" свой фабриченъ ку-
минъ, не забравяйте техника! Само тъй вие разум­
но услужвате на индустрията ни и си гарантирате 
сигуренъ съдружникъ за работа. Създайте му сно-

Н ЩУ 
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Насока на нашата индустрия. 
От-ъ Ив. В. Стоенчевъ — Варна. 
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сни културни условия за животъ. Осигурете му 
не само утрешния, а всЬкогашенъ хлЬбъ. Защото . . . 
излъгани ще си отидете отъ тоя сввтъ, ако ми 
елите, че е само ваша заслугата отъ тоя „куминъ" 
за родния напрЪдъкъ. Половината е на вашия ин-
женеръ, монтьоръ, машинистъ, електротехникъ и 
огняръ. Не искайте печалба отъ тежкия трудъ на 
механика си. Той, съ внимателното и грижливо от­
насяне къмъ поверените му котелъ, машина и мо-
торъ, ще спечели много повече и за двама ви. 
Нужно е само да го намерите Защото много съ 
звани, но малко приззанн . . . А призвани, просвъ-
тени техници имаме вече свои. Остава да ги по­
търсите. 

Следния печаленъ примЬръ ще потвърди мне­
нието ни, че неправилното схващане значението на 
втория фзкторъ въ индустрията ни — техника — 
води къмъ рухване на известно предприятие: Пар­
на мелница беше построена преди години на кръ-
стопъть отъ много села, криящи се изъ пазвата 
на Сръ\дна-Гора и далечъ 3—6 км. отъ нея. Току 
до самия източенъ край на голЪмъ нашъ населенъ 
пунктъ, вср-вдъ живописна м1зстиость, до красивъ 
сводовъ шосеенъ мостъ и край самата ж. и. линия, 
жителя X 2. влолси въ инсталирането на тая мел­
ница спестяваното отъ години. Локомобилъ, отъ 
Букурещки заводъ, привеждаше въ движение три­
те й камъка и други апарати'. Всеки предполагаше, 
че това е начало на гол-вмо бъдеще предприятие 
и отминаваше съ пожеланията си. То, обаче, не 
живъ- повече отъ година и безславно загина, като 
отнесе съ себе си и всичко спестено! А загина, спр-
редъ насъ, защото г-нъ X. 2. не схвана, че той е 
само младъ индустриалецъ. Той не искаше да в-Ьр-
ва въ гол-вмого значение на добрия си помощ-
никъ — машиниега. И, може би, всеки день би го 
смЪнявалъ, стига да му предложеха услугите си 
нЪкои непросветени стажанти въ техническата про­
фесия при по низка заплата. Посетихме го веднъжъ 
въ мелницата. Г-нъ X. 2. б-вше безъ специалистъ 
мелничарь и самъ подковаваше едина камъкъ, а 
другите бЪха въ движение. За „главенъ" механикъ 
видехме да работи никакво мЬсгно циганче, на 
което се плащало 60 лв. месечна заплата. За-тех­
ническите познания на тоя нещастенъ „механикъ" 
нема защо и да се говори, защото и тъжно, и СМЕШ­
НО ни беше като видехме какъ се извършва смаз-
ването на движещите се локомобилни части. „Глав­
ния" механикъ стъпя на дървено столче, поставя 
послЬ десния си кракъ върху самия питателенъ 
кранъ на котела, а ЛЕВИЯ — върху ръба на обър-
натъ съ дъното нагоре, пъленъ съ машинно масло, 
варелъ, отъ който загребва изобилния смазъченъ 
материалъ съ едно джезве и щедро полива кули-
сенъ приводъ, буталенъ пъртъ, подшипници.. . . 
Влезохме въ по-обстоенъ разговоръ съ г-нъ X. 2. 
и разбрахме, че отъ чегире месеца тоя „главенъ" 
механикъ билъ седмия по редъ вече и все „не му 
прилегалъ" . . . , 

— Дойде, казва той, некой по-опитенъ, по-
ученъ, иска ми толкова голЬма заплата! Е, че да-
вамъ ли азъ? Машина било, требало да ее при-
служва, поправя. А ето азъ самъ си я пущамъ и 
тя се върти! Но, на! Само заплата искатъ! 

• Излезохме си съ тъжното настроение, че единъ 
малъкъ индустриалецъ скоро, може би, требаше 
да постави ключа на мелницата и остави за пазачи 
бухалите: А въ въображението ни все още се мер-

каше стъпилия на питателния кранъ и варелъ съ 
машинно масло „главенъ" механикъ . . . 

Посетихме го следъ два месеца — мелницата 
починала! Поискахме да узнаемъ причините и раз­
брахме, че отъ неправилното управление на горе­
нето въ пещьта и несвоевременното питание на ко­
тела, предната му тръбна дъска изгорела (огъна­
ла се навънъ, деформирали се и отвърстията за 
димогарнитЬ тръби и водата отъ водното простран­
ство на котела не сълзела, а се изливала въ пещьта). 
Дали тоя котелъ впоследствие е поправенъ и из-
ползуванъ другаде, или и до сега сбира, подъ не­
кой покривъ, праховете отгоре си — не знаемъ, но 
днесъ, ако минете край бившата мелница на г-нъ 
X. 2., за нейното отдавнашно съществуване ще ви 
спомни само купището сгурия предъ солнд»ата й 
самотна постройка . . . 

Не по-малка, обаче, е отговорностьта на ме­
ханика, електротехника или огняра, които никога 
не бива да забравятъ какво гольмо морално за­
дължение посматъ върху си предъ фабрикантъ, 
работници, колеги и отечество, когато имъ се по­
верява управлението на парни и електрически ма­
шини, котли или мотори, — свързано съ живота на 
толкова работници и средствата на сбиралото, често 
пъти, съ продължителенъ трудъ. Възнаграденъ до­
бре, осигуренъ му постоянния хлебъ, създадени 
за него и семейството му сносни условия за жи­
вотъ, той треба да се отдаде на работата си. И 
колкото повече се взира въ нея, толкова повече тя 
ще го вдъхновява, макаръ тежка и пълна съ рискъ 
и отговорность да е тя- Постоянното залегане къмъ 
техническо самообразование, нелропущане да се 
проследява за последните технически новости по 
света, непре.мешюто следене бедната ни техниче­
ска литература ще го морално и материално из-
дигнатъ, ще понълнятъ свободното му отъ почив­
ка време. 

Все пакъ силигЬ само на индустриалеца и 
техника ни съ недостатъчни за развитието на ин­
дустрията ни. Големия дЬлъ се пада и тукъ пакъ 
на държавата и Търг. Индустр. ни камари. Дър­
жавата, съсь създаването на строги, но справедливи 
технически закони и наредби, треба да подкрепи 
и правилно прецени заслугата па съвместния имъ 
трудъ. 

Само писани закони, обаче, ок недостатъчни. 
Нуженъ е контролъ за прилагането имъ И ние мис-
лимъ, че ако се разшири дЬйностьта на същестиую-
щигЬ при Министерството на Търговията, Промиш-
леностьта и Труда органи по контрола на парнигЬ 
котли и машини, индустрията ни ще има само пол­
за. СъздшанетО огь тЪхъ, пъ всеки окржгъ, под­
вижни технически катедри, подобно на земледел-
ските такива, ще даде само положителни резул­
тати. Сведения, упътвания технически съвети за 
нови предприятиг, четене публично технически лек­
ции предъ толковато технически светъ, който зна­
ем!, че иска да чуе новото въ техническия налре-
дъкъ на света, е рлбота на желаните отъ насъ ка­
тедри. Откриваните отъ техъ занаятчийски учили­
ща и вечерни технически училища — курсове биха 
великолепно запълнили липсата въ знанията на за­
къснелия въ просветно отношение техникъ и ра-
ботникъ, а спраоъчните бюра при елшите, относно 
службата на заетия въ индустрията технически пер-
сон.-лъ, биха дали ценни резултати. Систематизира­
нето разните индустриални предприятия изъ окръ­
га е необходимо, понеже интересуващия се инду-
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стриалецъ и капиталисгъ ще могатъ прицъни, чув­
ства ли се нужда отъ извЪстенъ родъ гндусфия 
въ желаната за строене область, или вече еж за­
къснели, за Д1 тьрсятъ щастието си въ другъ видь. 
Всъки отъ нась може да посочи на много, печални 
факти, подобни на сл Ьдипя : с\по съ 200 сЬмейсгва 

.разполага съ една парна и да!; моторни мелници, 
а въ друго — населението е принудено да измина­
ва съ десетки кн-юметри до най-близ:<ата мелница, 
И най печалното е, че тия три мелници въ първо­
то село се самоунищожжагъ нрл мзлкото клиент', 
когато вложените вь тЬхъ капитали биха реализи­
рали добра печалба иа стопаните си и щъха да 
бждчтъ цънна дьржзвна придобивка, ако.беха са­
мо една мелница, единъ моторенъ д.гракъ и една 
маслобойна п;еса т и содолимонадена инсталация, 
да пръдположимъ. Тогава бихме имали предприя­
тия, задоволяващи повече нужди на едни и сжщи 
консуматори-и не бихме били свидетели на само­
унищожение и разпиляване на родния капиталъ. 
ТехническигЬ катедри и тукъ биха припееш цънна 
услуга. 

Специаленъ отдвлъ, за свръзка между нашата и 
чужди индустрии, и технически музей при всъка 
катедра биха много услужили и поднесли па инте­
ресуващия се индусгриалецъ планозе и образци отъ 
всекакви инсталации и машини-съчива, Указване 
силите на нужния двигагель, при дадени данни за 
очаквано производство, е работа сжщо на тия ка­
тедри, съ което много ще се помогне за избива­
не случки като сл'Ьднята. Нзшь земледЬлець купу­
ва вършачна машинг, която поср-Ьдшщи му гаран-
тиратъ, че е съ излетно число конски сили Неукъ, 
той залага пари и. имотъ и вършачката е край село. 
.Започва се вършитба —продукция слаба Викатъ се 
.експерти, пръглеждатъ, пзчисляватъ и се доказва, 
че конските сили еж. „магарешки" . . . Започва се 
еждебенъ процесъ, който се разглежда зздъ грани­
ца, д'Ьто купувача изпраща на своя емвтка адво-
катъ и, слЬдъ дълго протакане, еждътъ признава, че 
фабриката има гръшка . . . Ако техническата катедра 
съществуваше, тя предварително би поела разреша­
ването на въпроса и не щеше да се съсипва единъ 
енергиченъ нашъ земледелецъ, който съ жарь бе­
ше подхваналъ модернизирането на стопанството си. 

Това еж, споредъ нает, основните линии за 
дейностьта ка тия цЬннч за индустрията ни учреж-, 
дения, които у насъ т р е ' а да се извикатъ на ж.:-
вотъ и службата'.на които сшата практика ще раз­
шири и канализира. 

Скоро се хроникчра пъ иресата, че Белгия — 
пай-много разорената прЬзъ войната Белгия —отъ 
примирието до сега е успЬла да се справи съ съ­
сипаната си индустрия, като освенъ че задоволява 

-нуждитЬ на своя народъ, но прави и грамаденъ из-
носъ. Нейните каменовжгяенн мини, захарна и др, 

-индустрии дали вече на задгрзничния пазарь мно­
го милиони тона вжглища и стоки. Тоя фактъ ни 
подсказза само едно: че тамъ се ясно схваща, че 
„лозето не иска молитва, а мотика" и че е извър­

шена колосална работа 31 пресъздаването на та­
мошната индустрия за толкова кратко време! Наи­
стина, ние не сме Белгия съ грамадна индустрия, 
но пъкъ богати съ суровъ материалъ за създаване 
относителна такава, стига само . . . трескаво да 
работимъ и не влагаме капиталите си въ предпри­
ятия, които е въпресъ дали по-добре биха ги рен­
тирали. Двадесегь и петь застрахователни и „спес-
тителни" (ако не и повече) дружества и едва ли 

не, на всюш жгълъ банки съ най-разнородни за­
дачи еж. очевидно доказателства че ние се боимъ 
отъ фабричния кумипт-, че насъ ни е страхъ да се 
устроимъ въ н е г а т а на балкана, а търпимъ капри­
зните чужт.н цени на виасянить о'гъ зтде граница 
стоки и матернати; то доказва че не миешмъ да 
поевтиняваме живота си и засилимъ народното бла 
госъстояние. 

Като четемъ какво се ми:ли за богатствата на 
отечеството ни отъ чужденци, болно ни става за 
безразличието, кое о ни е обхеанато. Вь брой 2 
отъ 1913 г, на немското списание „Ехрсгг.", като се 
изтъква предстоящ то индустр. развитие на Бълга­
рия и се ооръща най-сериозното внимание на всич­
ки индустриачци-колонисти немци, ето какъ ни р::-
сувзтъ:.„Много мастило се изписа и много умственъ 
трудъ се употреби за да стане понятно па запад-
но-европейския читатель, колко много съкровища 
им! скрити въ балканше Макаръ че балканите 
въ по-гелЬмата си часть еж планински (но богати 
сь минерални съкровища), стопанските имъ богат­
ства еж. грамадни и, може да се каже, че до сега 
много ма.рко е използвано. Доходите отъ земле-
дел кото стопанство може да се упеторятъ; а как-
в) се съдържа вжтре въ земята, още не може 
дори да се оцени. Тамъ липсва организация, раци • 
онално стопанисване и добивателна промишленость, 
на кжсо казано, всичко липсва. Климата и почвата 
на България еж благоприятни з1 всекакви земле-
делски култури. Всекакви зеленчуци, плодове, жи­
та, индустриални растения, тютюнъ, памукъ, рози, 
шафранъ, оризъ и др. виреятъ отлично. Виноде-
лието, плодовъдетвото, копринарството, овцевъд­
ството и др. до сега еж биле застжпени, ала въ 
такива оскждни размери, щото не заслужава да 
се споменава" . . . 

А покойния австралиецъ милиардеръ Джемсъ 
Клейсонъ, който отъ дете на беденъ Сиднейски 
морякъ се издигна до висотата на .единъ отъ все­
мирните богаташи благодарение смелосгьта, пред­
приемчивостта и организаторския си умъ, ето какъ 
се произне':е още прЕДи повече отъ четвъртъ векъ 
за богатия ни Бзлканъ: „Въ Балканите и изъ хре­
бетите нт Родопите смелитЬ пжтници бих^ мзгли 
да направятъ сензационни минни открития" . .... 

„А.колко мини се експлоатиратъ въ Бьлгзрия, 
•К-1ЯШ ги има въ изобилие? Има балкански села и 
градчета, улиците на които еж постлани сь руди, 
съставящи цвло богатство! Но до сега не се е на-
мерилъ още предприемчивъ българипъ, който да 
има жкренно желание да стане многоброенъ мили-
оиеръ и да експлозтира поне една отъ сготините 
мкдни, железни» оювни и други мини, които сто-
ять незабетезши по планитите" —казва другъ 
авторъ. . . . - . • . . 

Ще ни се възрази, може бг, че това е работа 
на бждащето, когато ще можемъ внесе нови ма­
шини, сурови материали и технически снаряжения, 
които немаме, изхабени еж вече тия които имаме 
или не произвеждаме? Ако това е тъй за утрешна­
та ни д.тъжность, правимъ ли нещо за подтегане 
това, съ което разполагаме днесъ? Наистина; инду­
стриалния ни инвентаръ е „разтропанъ", но той е 
подобенъ въ целия светъ. Всички страдатъ отъ 
него, но все пакъ Белгия, чрезъ устата на достой­
ния си синъ Несторъ Берже, ни дава отличенъ 
урокъ: „Политическите борби спиратъ, Правител­
ство, индустриалци, техници и работниците сгру-
пиратъ и^мжжки залавятъ за работа. Частната ини-
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циатива извършва чудеса. Поправятъ се фабрики 
съ материали, каквито се нам-Ьрятъ подъ ржка. 
Строягъ се фабрични бзраки съсъ събрани изъ раз-
иалинигъ и окопигв 'материали. Работници и ра­
ботодатели се падпръвзрпатъ. Надницитъ не се 
скжпятъ. СъмейнигЬ работи ци • получавать при­
бавка къмъ надницата си поради сижлотията. Огъ 
тъхъ се. иска само колкото се може повече да се 
произвежда" и . . . съ общи усилия Белгия е ве­
че спасена. 

У нгсъ въпроса е по-лесенъ. Индустрията ни 
не е унищожена, благодарение, че страната ни се 
запази огъ чуждо нашествие. Нужно е, обаче, да 
не политиканегвураме на всъки жгълъ отъ малко до 
толъмо и да не кръщчмъ само за евтинъ животъ, 
безъ да се заловимъ да го създаваме, съ което 
вършимъ пръдателггво спръмо родината си. Рабо. 
та и само задружната работа, благословения трудъ 
•ще ни спаси! Поради високитъ 'вчосни мита, лоша­
та ни валута и затруднения внось, причина на кой­
то е компрометирания отъ войната транспортъ, ин­

дустрията ни, наистина, гма изгледъ на засилянс 
И ако прввъзиогнемъ ла надниемъ нторпя боленъ 
вьпросл, спъващъ съвземането н, — въпроса съ го­
ривото — ние ще успъемъ; Ахо държавата ни. дъй-
сгпител о, се справи съ най-рпциона"н:-то и полз­
ване Перникъ! Побовъ-долъ, Мзрица и др. М1шн, 
като намглн производната цъна на влглищата, ще 
се оживи срЬдството за народното ни бтагоденствис. 

Стц1а паргизанство! Управници, индустриалци, 
техници и работници нека съ интенсивиия са трудъ 
подед емъ н спомогнемъ за увеличаването на произ­
водство го въ нашата страна. Чръзъ организация и 
просвъта, чръзъ стуманска солидарность, ние ще 
спасимъ себе си и услуж-шъ на родината въ теж­
кото връме, което пръжииъгаме. Нека не си пра- ; 
вимъ книжни смътки, че е иьзможно прЬуспьване, 
превъзмогване и преустройство безъ организиране 
сръдствата за производство, защото е немислимъ 
никакъзъ изходъ безъ увеличаване на слицото въ 
ВСИЧКИ области на труда. 

Ф Ф Ф 

Производство на растителнигв масла у насъ. 
Отъ Инж. Г. Буковъ— Варна. 

Като иск ночимъ залежитъ въ Бръзнишко, бъд­
на . или още недостатъчно изслъдвана по отноше­
ние на источиици за минерални масла е нашата стра­
на. Ние сме принудени да внасяме отъ чужди стра­
ни необходимото за нашата индустрия минерално 
масло. Затова пъкъ тлшно е обстоятелството, че 
въпръки всичкилъ благоприятни економпчески и 
почвени условия, производството на растителни 
масла у насъ се намира още въ съвсъмъ зачатъчно 
състояние. Съществуването на що годъ сапунена 
индустрия, увеличаването нуждата отъ растителни 
масла за консумативни и редъ индустриални цъли 
повлияха много малко върху производството на су­
рови материали и ние до пръди войнитъ внасяхме 
значително количество, повече отколкото произвеж­
дахме у насъ, чужди масла. 

Годишниять вносъ на растителни масла и са-
пунъ пръди Балканската война е билъ: 
1) Масла за храни около . . ' . . . . . ' . . 3,000,000 кгр. 

.2) , , . индустриаши цЬли . . . . . . . • 600,000 , 
,3):Сапунъ 2,900,000 кгр. коГгго отгов. на масло около 2,000,000 , 

Всичко около . 5,000,000 кгр. 
-••; -Въпръки обстоятелството, че ние сме земле-

.д-Ьлческа сграна, ма~лодайнитъ растения не еж за­
емали специално мг сто въ нашето стопанствс 

ПрЪзъ 1917 година еж б;>ли засъти около 
174,000 декара, отъ които е било получено около 
9,400,000 кгр. маслодайни евмгна. 

Пръзъ 1918. год. количеството на посл-Ъднитъ 
е било едва 4,626,000 кгр. и се състои отъ: 

' Рапица . . . . 3,186,000 кгр. 
Макъ . . . . . . 1,147,000 „, 

- ;Сусамъ ••:. •'. . . - 12,460.,, ,, 
Ленъ.. ,. , . • 18,650 .„ 
Конопъ . . . . 6,400 „ 
Слънчогледъ . . 190,000 „ 

' ; Синапъ ;. . . . . • : . 58,700 „ 
"•'•;, ';;•". Памукъ . . '.. .6500 „ 
/" / .'.',. '/или всичко около 4,625,700 кгр. 

-Г Невъзможностьта да си. набавимъ нужнитъ 
/•масла отъ странство и пръдстоящето засилванис 

на нашата инлусгрия ни налагатъ да гземемъ мЬр-
ки за увеличаването производството на суровитъ 
продукти, а сжщо и за организиране и засилвание 
на маслената индустрия въ страната ни. 

Растителните масла у насъ еж добивани отъ 
семената на слъдни тъ видове кръстоцветни расте­
ния: рапица, мзкъ, сусамъ, слънчогледъ, ленъ и др. 
Има голъма перспектива да се ззеили тЬхното про­
изводство и отъ плода на маслиненото дърво, кое­
то представя пъпно народно богатство покрай бе­
ломорския ни бръгъ. 

Сл-Бднята таблица дава количеството въ про­
центи ра маслата съдържащи се въ разните съмена. 

Рапица . . . . 33 до 35 
Мшъ . . . . . 40 
Сусамъ . . . . 47 — 56 
Ленъ 30 — 38 
Конопъ . . . . 3 0 — 3 5 
Слънчогледъ . . 25 — 30 
Памукъ . . . . 20 — 25 
Маслина зръла . 70 
Оръхи. . . . . 4 0 — 5 0 
Бадеми . . . . 3 0 — 55 
Рацинъ (кърлежъ) 50 — 60 

Получаването на маслото отъ семената стана 
или чртззъ пресувание иодл̂  гол1мо налъгаие, или 
чръзъ извличание (екегракция) съ помощьта на 
лесно I зпаряеми, поглъщащи мазни»:те течности 
(сЬровжглеродч. бензинъ, в.тчглероденъ тетрзхло-
ридъ, трихлоръ етиленъ и др). 

Първиятъ начипъ е намърилъ пс-голъмо при­
ложение у насъ (6 фабрики), втория е прт.дста-
'венъ въ 2 случая, отъ които единия (Русе) изпол­
зва мзелодайнигЬ съмена, а другия (Кости нбредт-) 
извлича маслото отъ кости. 

Къмъ по-горъ изброените фабрики се присъс-
диняватъ още около 200 яхани, повече илн по мал­
ко усъпършенствувани, дъто получаването на мас­
лото става чръзъ налъгане произведено отъ рж.ч-
ни. или механически преси. 
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Не ще се спираме върху описанието на по­
следните, а ще разгледаме фабричните начини на 
производство, представящи за насъ по голЬмъ ик-
тересъ. 

I способъ. Следъ прочистването на сЬмето 
пр-Ьзъ сито (триоръ) то се пропуща пр-Ьзъ валца 
(2, 3 или 5), движещи се съ различни относителни 
скорости* на подобие на валцигЬ въ мелниците, 

д-Ьто става разпуква-

Н„ 

-$. и>? . Д % 
^ 

фиг. 1. 

не на семето или не­
говото лющене и сми­
лане фиг, 1. За н-Ькои 
семена (рапица и др) 
е достатъчно само да 
бждатъ, подъ налЬ-
гането на валцит-Ь, 
напукани, а за други е 
необходимо и люще­
не ( с л ъ н ч о г л е д ъ 
и др). 

5 Отъ тамъ зърното 
се поставя въ нагр/ь-
•ватель, д-Ьто въ при-
ежтетвието на незна­
чително количество 
вода (водна пара) ста­

ва неговото пържене, съ пара или откритъ огънь, 
при температура около 80°С, като постоянно се 
бърка за да не пригори. 

Опърженото сЬме се поставя на подставка по­
крита съ козенявъ човалъ и се предварително пре-
сува отъ слаба преса за да получи по плътенъ 

видъ и форма на пита.-Отъ 
тамъ, сл-Ьдъ като се загъ-
натъ краищата на човала, сЬ­
мето заедно съ подставката 
се нарежда на платформите 
на етажната хидравлическа 
преса фиг. 2. Обикновенно 
пресата има 15 — 20 етажа, 
образувани отъ вълнообраз­
ни.платформи, закачени една 
за друга съ куки, и на всЬ-
кн се поставя по една пор­
ция вече пр-Ьдварително пре-
суеано семе (подставкигЬ се 
вадягь). При д-Ьйствието на 
пресата.сЬмето, намираще се 
.между дв-Ь сжсЬдни платфор-

ча> ми — етажи, ще се пресува и 
отдаде съдържимото масло, 
което и з т и ч а въ направе-

фиг. 2, ния наоколо работенъ резер-
, вуаръ. 

Пресата се привежда въ движение.отъ хидрав­
лическа помпа. Посл-Ьднята има два цилиндра — 
низко и високо налътане; въ началото на пресува­
нето, когато не е още нужно гблъмо налътане, 
използуватъ; цилиндра низко налътание: — по-го­
лемия цилиндъръ ще гони повече вода въ пресата 
и, движейки буталото на посл-Ьднята по-бързо, ще 
увеличи скоросгьта на пресуването. По-посл-Ь — 
приблизително на половината отъ хода на буталото 
— се пуща въ ходъ цилиндра високо налътане за 
да се достигне мзксималното налътане отъ около 
300 атмосфери, способно да изгони почти всичкото . 
съдържаще се въ сЬмето масло. 

Въпр-Ьки вълнообразната повърхность на плат-
формнгЬ и ограничаването на краищата на пласта 

1 $,.~. ,.7.Т: » - * » 

ттШт : 

— сЬме отъ подгънатия човалъ, часть отъ пос/гЬд-
нето все пакъ усп-Ьва да се изплъзне навънъ отъ 
платформигЬ и по такъвъ начинъ, свободно отъ 
налътане, да не отдаде своето масло и даже да по­
гълне часть отъ ц-Ьдящето се пр-Ьзъ него такова. 
Тия краища на получените сл-Ьдъ пресуването на 
сЬмето твърди пити се отр-Ьзватъ съ особенъ ножъ 
и подъ д-Ьйствието на въртопа (коллеръ) се раз-
дробяватъ и отиватъ наново да се пресуватъ. 

При другъ видъ преси (зайеръ), сЬмето се на­
режда не на етажи, а се поставя въ цилиндъръ, въ 
който при движението на-буталото отъ пресата 
става 1»зцъждането на маслото. Посл-Ьднето из­
тича пр-Ьзъ направенигЬ по сгЪнигЬ на цилиндъра 
отвърстия. Тия преси изключватъ употр-Ьбата на 
човалитЬ, пр-Ьдставящи гол-Ьмъ недестатъкъ при 
етажните преси, сл-Ьдствие на бързото имъ по­
вреждане и сравнително висока цЬна. 

На фиг. 3 е изобразена тъй наречената англо-
"американска преса, представяща ц-Ьлъ комплектъ 

Г Л , 

фиг. 3. 

отъ необходимите за получаване на масло машини: 
А — валцй, В —̂ нагреватель, С — предварителна 
преса, Д — хидравлическа преса. Тя тежи около 
2000 кгр., заема местото 2Х1'20 метра съ височина 
1.40 метра и изработва 500 кгр. семе дневно. 

Полученото по тоя начинъ масло съдържа 
много утайки, влияещи на неговата издържливость 
и правящи го, следствие засъхването, слабо при­
годно като смазъченъ или осветителенъ материалъ. 
Обикновенно то се филтрира презъ т. н. филтъръ-
преси, като, освенъ това, най-често му прибавять 
1к — 2°/о концентр. серна киселина, която при пред­
пазливо ползуване, овжглява примесите, които 
падатъ на дъното, но не реагира на маслото. Пре­
чистеното масло следъ това, чрезъ промиване съ 
вода и содовъ разтворъ или магнезий, се откислява. 

II способъ. Колкото и енергично да е било пре­
суването то е неспособно напълно да извлече съ-
държащето се въ семената масло. Обикновенно въ 
твърдите пити, получени следъ пресуването, оста-
ватъ още около 7—10% масло, което би могло 
да се извлече само по химически пжть чрЬзъ поглъ­
щането му отъ 1гЬкои течности. Последните беха 
вече по-горе споменати. 
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Първото условие за извличането на маслата 
чр-Ьзъ поглъщащи течности е дифузорната инста­
лация да бжде добра Посл-Ьднята се състои отъ 
екстракторъ, дестилаторъ, охладилникъ и рсзер-
вуаръ за поглъщащата течность. 

Маслодайните сЬмена предварително се на­
пълно пр-Ьчистватъ и изсушаватъ защото влагата, 
съдържаща се въ сЬмената, прЬчи на течностьта да 
проникне въ клЪтчицитъ имъ; слъдъ това сЬмето 
се поставя въ екстрактора. ПослЬдния прЬдсгаРя 
непроницаемъ резервуаръ съ двойни сгЬни, за да 
може да се подгрЬва чр-Ьзъ пара. Въ резервуара 
има второ надупчено и снабдено съ сито дъно, 
върху което се поставятъ сЬмената. Въ зависимоеть 
отъ това дали извличащата течность е по-тежка 
или по-лека отъ маслото, тя се впуща подъ или 
надъ сЬмето въ екстрактора. Протичайки бавно 
пр-Ьзъ сЬмената, при подържане на обикновеина 
температура въ екстрактора, течностьта ще отнеме 
маслото и образуваната смЬсь ще изтече въ дести-
латора. Тамъ послЬднята се нагрЬвз, поглъщащата 
течность, като по-лесно изпарима, се отдЬля и охладе^ 
на въ охладилника, се събира въ резервуара — въ 
дестилатора ще остане чистото мас­
ло. Когато процеса на извличането 
е свършенъ, нагрЬватъ по-силно ек­
страктора и намиращата се въ него 
течность се сжщо изпарява и прЬзъ 
сжщия охладилникъ отива въ резер­
вуара, отъ дЬто се взема за слъд-
нето зареждане на екстрактора. 

На фиг. 4 е прЬдставена схема 
на инсталация система „Хирцелъ". Ек­
страктора се състои отъ вертикаленъ 
цилиндъръ, сиабденъ съ двойновж-
трЬшнодъно, върху коетое поставена 
платнена диафрагма, а върху нея на-
сипано сЬмето чакъ до върха на ци­
линдъра. Пуща се въздушната помпа 
въ ходъ и тя изсмуква прЬзъ тръ­
бата к изъ екстрактора всичкия въз-
духъ, който инъхъ би силно прЬчилъ 
на хода на цълия процесъ, особно 
когато си служимъ съ много лесно 
изпаряващи се течности. Тогава се отваря крана а 
върху похлюпката на екстрактора. — По тржбата а 
течностьта се всмуква въ него и го запълва. СлЬдъ 
извъхтно вр-Ьме разтвореното въ течностьта масло 
се изпуща по тржбата Ь въ дестилатора. ПослЬд­
ния се нагрЬва съ паренъ змЬевикъ, получаваш/ь па­
ра отъ крана т. Изработената пара излиза пр-Ьзъ 
п- ОсвободилигЬ се пари на течностьта прЬмииаватъ 
пр-Ьзъ тржбата а" въ охладилника, д-Ьто се сгжетя-
ватъ и пр-Ьзъ е се стичатъ въ резервуара. 

Охладилника е повърхностенъ и се промива 

съ студена водз, влизаща пр-Ьзъ /;Л' и излизаща 
пр-Ьзь /. 

Празнотата въ екстрактора се подържа дъл­
го врЬме, така че е достатъчно да се отвори крана 
а, за да се напълни той наново съ течность. 

Когато е нужно екстракцнята да стане при 
нагрЬване, пуща се пара въ ризата на екстракто­
ра ирЬзъ крана т"', изработената пара излиза 
прЬзъ п. 

Описания кржгъ на движение на течностьта 
се повтаря н-Ьколко пжти, до като взетата подъ 
кранчето Ь проба не даде, слЬдъ изпаряването на 
течностьта, никакъвъ остатъкъ отъ масло. Когато 
екстракцнята е свършена, затвзрятъ се кргноветЬ 
а и Ъ и прЬзъ тржбата т" се пуща пара направо 
въ самия екстракторъ. СмЬсьта на водната пара 
съ изпарената течность се изпуща пр-Ьзъ / и трж-
бата а" въ охладилника. 

Въ заключение, се дестилира маслото, съдър-
жаще се въ дестилатора; за тая цЬль се пуща па­
ра прЬзъ т'. ОтдЬленнтЬ пари на течностьта се 
пущатъ обикновенно въ екстрактора. Чистото мас­
ло изтича прЬзъ $. 

фиг. 4. 

Продължигелностьта иа процеса е отъ 6 до 14 
часа, въ зависимость отъ рода на сЬмената и рабо-
тящата течность. 

НЬкои данни за една малка инсталация не ще 
бждатъ безинтересни. Тя заема пространство 7;<4 
метра и 6 м. високо. Парния котелъ трЪба да има 
4 м.2 нагр-Ьватслна повърхность. Екстрактора има 
1 м.-" полезенъ обемъ и тежи около 2500 кгр.; съ 
него може да се изработятъ за 12 часа около 2 
ХКТ. сЬмена. 

Щ Ш [Щ 

Инсталиране фабрични двигатели. 
Огъ Инж. Ял. Божковъ — Русе. 

Да се добрЬ инсталира единъ двигатель (пар­
на машина или моторъ) е едно отъ необходимигЬ 
условия за да се осигури добрата неговз работа, а 
сжщо и и* цЬлата получаваща оть него движение 
трансмисия. Въ тоя кратъкъ очеркъ ще се посга-
раемъ да дадемъ тия правила и похвати, които прак­
тиката е установила. 

Инсталирането на малкитЬ двигатели (до 6 
К. С) не прЬдсгавя особна сложиоаь Обикновенно 
посл-ЬдннгЬ еж снабдени съ чугуненъ блокъ, върху 
който лежи самия двигатель (фиг. 5) и подъ който 
не се изисква направата на специаленъ фундамент!. 

Най-често се прави тъй наречената етажна. 
установка, прЬдставена на сжщия чертежъ въ дЬс-
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но. Пространството между гредите се запълва съ 
пъсъкъ или, още по-добре, съ пепельза да се на 
м'лятъ произлизащите отъ работенето на двигате­
ля колебания. Ако 'м пора треба "да се постави 
надъ н15коя изба, фундаментния блокъ се закрепя 
обикновепно къмъ коритно железл. 

ПО-ГОЛ-БМПГЬ двигатели се иисгалиратъ върху 
изградень съ тухли или направепъ отъ б е т о н ъ 
фундаметъ. 

Фундаментъ. Ще разгледаме двата възможни 
случая: 

а) когато цъ\тзта установк-1 е съвсЬмъ нова; 
б) когато къмъ вече сжщесгвуваща трансми 

сия треба само да се. постави новъ моторъ. 
Въ първия случай, на пръвъ /планъ, сгои по­

строяването на специално машинно помещение, за 

фиг. 5. 

да се осигури достатъчно свободно место за об­
служване на двигателя и принадлежащите къмъ 
него апарати. 

ОГБНИГБ на зданието, д-Ьто ще се поместя дви­
гателя, тр'Ьба да бждатъ пс строени отделно отъ 
фундамента. Последния се прави по късно като 
напълно изолиранъ блокъ фиг. 6. На послЪднето 
обстоятелство тръба да се дава голъмо значение, 
защото инакъ еж неизбежни колебания, които ка-
ратъ да се тресе почвата и самото здание на зна­
чително разстояние. Ако двигателя е снабденъ съ 
външно легло, иоддържаще осьта на маховото ко­
лело, необходимо е фундамента на посл^днето да 
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фиг. 6. 

образува едно ГГБЛО съ тоя на мотора; сжщо и тукъ 
треба да се избътва допирането до стЬната на зда­
нието— не тъй както това е представено въ две­
те Л-БВИ рисунки на сжщата фигура. 

Пространството между фундамента и СГЪНИГБ 
се засипва съ пъхъкъ. 

Преди да се пристжпи къмъ начертавапе м-Ь-
стото на фундамента, нужно е. ползувайки се отъ 
чертежитт> на разположението или 01ъ намиращите 
се легла, да се опръчд-Ьли положението на трансми­
сията. Треба при това да се обърне внимание всич­
ки консолни, СТЕННИ или висящи легла по делата 
дължина на трансмисията да могатъ удобно, безъ 
особно преправяне, да бждатъ поставени на мъ 
стата имъ. 

Чакъ елт-дъ като се определи положението 
на трансмисията, се пристжпя къмъ очертаването 
на фундамента на двигателя, както това ще бжде 
по-долу обяснено. 

При втория случаи, най-често се касае да се 
-опр-Ъд-Ъли точно ергьдната линия на двигателя имай­
ки пр^дъ видъ вече съществуващата трансмисия. 

За тая ц-Ьль се закрепя на главното приводно ре-
мъчно колело колкото е възможно по-дт-лга линия 
фиг. 7. Трансмисията се завъртва за да заеме ли­
нията хоризонтално положение..Тогава отъ свобод­
ния й край се спуща отввсъ и се отбелЬзва точно 
върха на последния; същото се ковтаря с/гЬдъ ка­
то трансмисията се з-върти на 180° и линията зае­
ме наново хоризонтално положение. Ако още не е 
поставенъ пода, върховете на отвесите (кернитЬ) 
се отбелезватъ съ закованъ гвоздей върху набити 
въ земята колчета 4 X 4 см. Тогава се опъва шнуръ, 
минаващъ презъ двата керпа до противоположни­
те сгЪни на машинното отделение, дето се отбе-

фиг. 7. 

лвзватъ краищата му. Шнура ще ни дзде посоката 
на линията на предаването отъ двигателя къмъ 
трансмисията. 

Следъ това се сиущагь отъ двете страни на 
ремъчното колело по единъ отвесъ и се измерва 
разстоянието имъ до шнура; взема се ервднето 
отъ двете измервания и презъ тия точкч се пре­
карва до стените, паралелно на първия шнуръ, 
втори такъвъ, който ще даде ср.гьдната линия на 
ремъка, мин?ващъ презъ средата на предатъчното 
колело и на маховото колело на двигателя,-ако по-
следчето служи същевременно и за ремъчно ко­
лело. Ако предаването на силата не става отъ ма­
ховото колело на двигателя, а отъ специално ре­
мъчно колело, прикрепено къмъ първото, естестве-
нно е, че тая линия ще треба да минава презъ 
средата на иоследнето. 

Тогава се прекарва и линията на осьта на 
цилиндра и тая на леглата, паралелно на средната 
линия на ремъка, ползувайки се отъ данните на 
чертежа или измервайки разстоянията на една отъ 
друга на самия двигатель. 

Всички тия линии се продължавзтъ до проти­
воположните стени, дето съ перпендикуляри се 
отбелезватъ фиг 7, лево. 

Следъ това, отъ две, колкото е възможно по-
отдзлечени точки на трансмисията, се спущатъ от-
веси фиг. 7; съединявайки средите на двата про­
тивоположни керна съ шнуръ отиващъ до стените 
на помещението, получаватъ ергьдната линия на 
трансмисията. 

Ако тая работа е правилно извършена, треба 
шнуровете да се пресичатъ подъ правъ; жгълъ, 
което лесно се проверява като отъ всека точка 
на пресичането отмеримъ по двата пресичащи се 
шнура дължина 3 и 4 метра — линията съединя­
ваща крайните точки треба да бжде 5 метра дъл­
га (хипотенуза на правожгъленъ трижгълникъ). 
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По такъвъ начинъ ще се получи хоризонта ,- стото на крЪпнтелнигЬ болтове пр-Ьзъ дъските се 
пия вибъ на.главните оси (фиг. 8). пробиван, дупки и прЬзъ твхъ се сиущатъ отв-Ьси. 

За очертаване на-самия фундшснтъ прЪкар- Почвата Дълбочината па фундамента е въ за-
ватъ иа известна височина (около 80 см.) отъ тая виспмость отъ качеството на почвата. ПрЬпорлчва 
на предполагаемия подъ на помещението с/иьдна-. с е о ш- е ПРН поръчването из двигателя да се съоб-
та височина на цилиндри, която се продължава и*н 11а фабриката каква е почвата за да може още 

тамъ да се и -работи нодходящъ чертежъ. Въ ВСБ-
^^^^^>^^^<чхч>>\^ к „ случаи отъ голЬма полза евинзги, преди да се 

пристъпи къмъ построяването на фундамента, да 
се покани нъкой опитенъ строителъ да прегледа 
почвата. 

При лоша почва, фундамента трЬба да бж-
де по-дълбокъ САЩО И по-широкъ за да се нама­
ли налагането на плоскостьта, върху която той ле­
лей. Това налътане се измерва въ кгр. на 1 кв. см. 
обусловя се отъ теглото на двигателя и фундамен­
та му и се колебае: 
1 кгр. иа кв см. за почва отъ слаба глша и тъ-

нъкъ влаженъ пъсъкъ. 
2 „ „ плътна глина и сухъ съ 

прнмъсъ отъ глина пъсъкъ. 
много плътна глина и 

сухъ пъсъкъ. 
плътно прилъгналъ 

едъръ пъсъкъ, чакълъ и др. 
Обикнопешю за срьдне качество почва, дъл­

бочината на. фундамента "ла хоризонтални или вер­
тикални двигатели съ диаметръ на цилиндра 
О бива отъ 4 до ЬИ, но въ всеки случай не 

• по-плитка отъ дълбочината на замръзването 
на почвата. " 

За увеличаване излържливостьта на поч-
~" вата се иолзватъ отъ слъднитъ средства: 

а) Съ стхиалообралао постепенно ушк-
ряване на фундамента надолу фиг. 6. 

б) Чръзъ скара образувана отъ разполо­
жени на 3 0 - 6 0 см една отъ друга греди (20 
ло 40 см дебели), простряпегвото между които 
се запълва сь бетонъ. На:;,ъ тъхъ се закова-
ватъ 10— 12 см. тгл;гг, -<ърху колто се слага 
фундамента. 

в) Чръзъ набити гг> лочг-аг-- на 00 — 100 
см една отъ друга г;-)ела (:..}—1,; см. дебели 

и до 3 м. дълги) чокъ до тзъ,д,-. почти. Гредите 
се свързватъ съ напр-Ьч.ь.:;.:;, нь;-ху :.о;ио лежатъ 

"!И':„Се.г°ЛОБ'!1!'ЗВат.Ь..3^ л^може по тЬхъ по-късно т а л п „ . Посл-ЬднитЬ тръба :-.?. б;.;дггь лоне 3 0 - 5 0 см 
.. подъ нивото на грунтовзтл вода. 

фяг. 8. . . 

до стънитъ и отъ ТОЧКИТЕ на пробождането, съ 
помощьта на ватерпась и линия, се начертаватъ на 5 (> 
четиртъхъ СТБНИ хори:онталпи линии фиг. 9. Мес­
тата па пресичането на тия линии сь периендику 
ляригЬ, издигнати отъ вече измерените срЬдни ли-

о о 

I * * 
и — и 

фиг. 9. 

да се обтегнать шнуровете. 
Положението иа фусдамептннтГ, крЬпителни 

болкне се опред1пя съ помощьта на дъсченъ ша-
блонъ фиг. 10 лЬио, но точките на пресичането па 

.шнуровсгЬ. 

Ъ-У! 

г) Чрезъ гол'1;мъ бсал.пеаъ блокт, пър.чу кой­
то пькъ стжпалообразно се ;г»:да самия фулд-мепгь. 

Тамъ, дето е необходима съвсемъ блллумлл 
и безъ сътресения работа на двигателя (лодь че-
атри, салони и др. обществени мЬста\ -г|->-;.Г-.ч да се 
зематъ специални м-Ьркп. Обикновешю фундамен­
та се посглвя върху едипъ бп мм. дебел ь слоГ; глби 
или кече и треба да б^де отдалеченъ отъ стЬ-
плтЬ на зданието най-малко на 100 см . като сво­
бодното пространство не се запълва, сь шчцо. 

Като материал?), за фундамента на МПЛЧГУЬ 
двигатели може да се взе.матъ есюстнгпи к?.::ъ>?и, 
ако последните могатъ да се набавять, въ >;роти-
венъ случаи—тухли или бегонъ. 

-Преди-да се прнстлпи къмъ зидането на кир-
пичния фундаментъ, треба да се изравни добре дъ­
ното на фундзментната дупка и пропьрп дали е хо-

За пс-го.тЬмн фундзментг, фиг. 10 ДБСНО, н/Ь- . рнзонталня СлЬдъ това тя се силно напръсква съ 
лата ям; з) фундамента се покрива сь греди, нздъ вода. Употребяваните за градене тухли треба, пре-
които се закопаоатъ дъски н на последните се ди поставянето имъ, да блдатъ слщо добре на-
начертаватъ средните линии на двигателя; па мв- мокрени. 

ч „._,-$ 

10. 



Стр. 10. .Български Техникъ" Книжка 1. 

За свързваще вещество при. граденето служи 
хидравлически разтворъ на варь или циментъ, тъй 
като фундамента бива често изложенъ на влага или 
подпочвена вода. 

При малки двигатели и достатъчна влажнссть 
на почвата (за да може да сгане затвърдяването 
постепенно) хидравлическия разтворъ на варь пръд-
ставя падежно свързваще вещество, при по-голъ-
мигв — се употръбя винаги циментовъ разтворъ. 
Послъдния се прави отъ добъръ портландски ци­
ментъ и чистъ, не съдържащъ глина, кварцовъ пъ­
съкъ въ отношение 1:2 или 1:3 (при по малки 
двигатели). Приготвя ее толкова разтворъ колкото 
може да се използува за 2 часа. 

За да се изгради 1 куб. метъръ фундаментъ 
отъ тухли еж необходими 400 тухли и 360 литра 
разтворъ, състоящъ се отъ около 170 кгр. циментъ, 
около 150 кгр. пъсъкъ и около 40 кгр. вода. Те-
жината на 1 куб. м бтъ фундамента е около 2000 кгр. 

Въ'8послъдне връме цълия фундаментъ се пра­
ви отъ бетонъ, като както свободнитъ пространства 
за преминаването на фундаментнигв болтове или 
нъкои тржби, така и външната форма се ограни-
чаватъ съ дървени кутии. 

За приготвянето на бетона се прибавятъ къмъ 
цимента, въ опръдълена пропорция, пъсъкъ и ча 
кълъ, или парчета отъ тухли, които по голъмина 
не тръба да надминаватъ тая на орЪхъ, смъсватъ 
се първоначално въ сухо състояние и слЪдъ тооа 
се прибавя постепенно само толкова вода, колкото 
е необходимо за свързването имъ 

Отношението между цимента, пъсъка и ча­
къла е сръдно както 1 : 3 : 6 . 

Изработването на бетона тръба да става бър­
зо, трамбуванитъ пластове не тръба да надмина­
ватъ 10—15 см. дебелина и работата тр-Ьба да вър­
ви непр-вкжснато. 

Обикновенно общия обемъ на взетитъ при-
"мъси се равнява на 1-5—16 пжти обема на готова­

та бетонна постройка. ' 
Удълбочаваието на 

фундамента за махо­
вото колело тръба да 
бжде достатъчно дъл­
боко че да остава 
между дъното на яма­
та и вънеца на коле­
лото най-малко 30 см. 

Фундаментнитъ 
болтове се прокар-
ватъ, както е показа­
но на фиг. 1Г пръзъ 
оставенитъ при из-

зидването свободни отвърстия. Тия послъднитъ, 
слъ-дъ прокарването на болтоветъ, се оставятъ или 
съвсЬмъ празни като само горнята часть ге запуш­
ва съ пъсъкъ, съно или вълна (лъво) или пъкъ се 
съвсЬмъ запълватъ съ пг.съкъ (дъсно). 

Вмъсто да се пропущатъ фундаментнитъ бол­
тове пръзъ цълата дебелина на баока, при голъ-
митв двигатели, може да се пръпоржча поставяне­
то на главитЬ на болтоветъ" въ особни чугуне­
ни гн-Ьздг, зазидани въ горнята часть на фунда 
мента. При двигатели до 10 —15 К. С. може да се 
използуватъ и залъти болтове, стига тЬ да бждатъ 
достатъчно дълги (около 10 пжти диаметра на болта). 

Вертикалните двигатели допущатъ надежно 
инсталиране съ залъти болтове даже до 40—50 К. С. 

фиг. 11. 

Монтиране на двигателитъ. 
Къмъ монтирането на двигателя се пристжпя-

когато фундамента е напълно изсъхналъ (около 
1 недъля слъдъ неговото изработване). Машинна­
та рамка се поставя точно хоризонтално върху под­
ложки отъ плоско желъзо фиг. 12. Пр-Ькарватъ се 

фиг. ,12.. 

шнуроветъ пръзъ осьта на цилиндра и тая на ко-
лъновия валъ и съ пергелъ, се провърява да мина-
ватъ пръзъ ср-Ьдата на цилиндра и леглата. За 
цъльта отпръдъ и отзадъ на цилиндровото отвър 
стие се диаметрално закръпять два дървени на-
пръчника, по ервдата (центъра на цилиндъра) съ 
малки дупки, пръзъ които минава обтегнатия шнуръ. 

Съ помощьтл на ПОДЛОЖКИТЕ се постига хо­
ризонталното положение на двигателя, което се 
провърява по поставения върху шнуроветъ ватер-
пасъ. Тогава се слабо затътатъ гайкитъ на фунда­
ментнитъ болтове и наново провъряватъ оентъ. 
Колъновия валъ тръба да бжде точно хоризонта. 
ленъ. и перпендикуляренъ на осьта на цилиндра-
За послъднето се грижатъ ^още при фабрикуване­
то на двигателя, тъй като двътв главни легла еж 
заедно отлъти съ рамката, и при монтирането тръ. 
ба да се обърне внимание главно на положението 
на външното легло фиг. 12. 

Слъдъ това около цълата рамка на двигателя 
се прави пръграаа отъ глина или дъски фиг. 13 
на около 10 см. разстояние отъ борта на рамката 
и около 20 см. висока. Намокря се добръ повърх-

фиг. 13. 

нсстьта, дъто ще легне цимента, и изливатъ на 3 - 4 
мъста приготвения теченъ циментовъ разтворъ (1 :• 1) 
до тогава, до като той запълни пространството меж--
ду фундамента и рамката (обикновенно около 20—30 
м. м) и се покачи на около 25 м. м. надъ долния 
й ржбъ. 

Слъдъ заливането оставятъ цимента да затвър-
дъе напълно и чакъ тогава ззтъгатъ гайкитъ на 
фундаментнигв болтове. 

Сглобяване на двигателя. На първо мъсто стои 
пригонването на колъновия валъ, като се има пръдъ 
видъ огъването му подъ тежестьта на маховото ко­
лело и натежението на ремъка или въобще пръ-
датъчния механизъмъ, за да се пръдвари затопля­
нето и. повръждането на шнйкитъ. 

При мси.кипггъ двигатели се намазва шийката 
на вала съ червена замазка, неравномерно дебелъ 
слой, започвайки откгмъ маховото колело и постепен­
но намалявайки го до тоя край, който е разполо-
женъ къмъ кол-вното; слъдъ това се пригонватъ 
черупкитъ на леглото до като отпечатъка на по-
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ставената шийка върху черупките постепенно из-" 
чезне къмь средата на леглото. 

При по-голгъмипиъ двигатели пригонването на 
черупките изисква о обно внимание. Тукъ е жела­
телно предварително да се изчисли големината на 
огъвансто на вала и при пригонването на леглото 
да се тдложи подъ външния край на самата че­
рупка съответната подложка, заменяща тежестьта 
на липсващето при при;онвансто махово колело 

Ясно е, че, слгЪдъ пригонването на леглата, вала 
тр-вба да остане точно хоризонталень и паралеленъ 
на трансмисията. Чакъ сл-вдъ това се поставя на 
вала маховото колело, точно на местото определено 
за него, и здраво се набива предварително смаза­
ния клинъ. При поставянето на съставнипиь махови 
колела най напр-Ьдъ се ззгвтатъ болтовете на гла­
вината, а слЪдъ това тия на венеца; обратно, при 
снемането имъ, разслабятъ се най-напръдъ тия на 
вънеца а слъдь това на главината. Пръстените на 
главината се поставять най-после, слт.дъ като мон­

тьора се убЬди въ точното въртене на маховото 
колело. 

Това става като. при бавното въртене на 
маховото колело, 

Гв р се изм+рватъ раз-
^ * — - • • ••'--'-"^ стоянията на в-Ь-

непа до двата не­
подвижно закръ-
пени показатели 
фиг. 14. 

Най често при­
чината на ударите 

или колебанията на маховото колело е недобре по­
ставения клинъ 

По-нататъшното монтиране на двигателя се 
състои въ вкарването на буталото, сглобяването на 
прЪдатъчния и разпределителния механизми, пре­
карването на тръбопровода, поставянето на спо­
магателните апарати и др, което, не представяйки 
особни . мъчнотии, изисква голяма внимателность, 
добросъвъсгность и точность при изпълнението. 

фиг. 14. 

М агне то „Бошъ". 
Отъ Маш.-Инж. Г. Неновъ — Русе. 

I. Описание и начинъ на действие. 
Една отъ най-нежните части на бензиновия 

•двигатель, която се нуждае отъ добро познаване, 
е неговото магнето и въобще делото запалително 
устройство (кабели, свещи и др.), чиито неизправ­
ности се явяватъ като най-главна причина за спи­
рането на двигателя. Ето защо повече отъ необ­
ходимо е всеки, комуто е поверенъ бензшювъ 
двигатель, добре да познава устройството на ма-
гнегото, неговото действие и да притежава нужно­
то умкние да го инсталира и отстранява неисправ-
ностите му. 

Въ тази си статия ще обясня действието I а 
4 цилиндровото магнето „Бошъ" съ високо на­
прежение, неговото описание, инсталиране, обслуж­
ване и отстранява­
не на с л у ч а й н о 
появяващите се не-
йсправности, 

Магнетото пред­
ставя отъ себе си 
малка динамо ма­
шина, следовател­
но по устройство 
и по принципъ на 
действие е сходно 
съ нея. То се съ­
стои отъ пьколко 
силни стоманени - Ф»г- '5-
подковообразни магнити (фиг. 15), между полюси­
те на които се върти котва съ двойно 7' — образ 
но сечение, получаваща движението си отъ двига­
теля. Котвата, подобно на тая въ динамомашините, 
е снабдена съ намотка, която бива или само една— 
къса и дебела, или пъкъ две—къса и дебела и върху 
нея още една—дълга и тънка. Съответно на това маг-
нетата се делятъ на магкета съ низко напр/ьжене и 
магнета съ високо напрежение, като въ последния 
случай електрическия токъ, полученъ въ дебелата 
намотка, индуктира въ тънката такава токъ съ ви­
соко напрежение. Въ тази си сгатия ще разгле-

дамъ подробно само магнетото съ високо напре­
жение, като много по-сложно отъ това съ ниско 
напрежение. 

Принципа на действието му е следния. Из­
вестно е отъ електротехниката, че въ всеки зат-
воренъ проводникъ на котвата, поместенъ въ маг­
нитното поле, ще се получи тогава токъ, когато 
числото на магнитните силови линии, пресичащи 
този проводникъ, се изменя. Тъй като магнитното 
поле, създадено огъ подковообразния магнитъ, е ед­
нородно и постоянно, то, за да получимъ измене­
ние на силовнтЬ линии, ще треба да заставимъ 
проводника, а въ случая котвата съ намотката, да 
се върти въ това еднородно магнитно поле, при 
което въртене, както числото тъй и направление­
то на силовите линии, които двйствуватъ на на­
мотката, ще се мЬнява непрекъснато и като ре­
зултати 01ъ него ще получимъ въ намотката токъ. 

Въ случай че-имаме магнето съ низко напре­
жение, то, когато неговата котва, 'приведена въ 
движение отъ двигателя, се върти въ магнитното 
поле нл подковообразните магнити, на основание го­
реказаното, въ дебелата (единствената) ивмотка на 
котвата ще се .получи токъ, конто се отвежда съ 
номощьта на юбелъ въ цилиндъра. Тамъ (въ ци­
линдъра) кабела се съединява съ специаленъ меха-
низъмъ, който въ нужния момептъ ргзкъсва та­
зи елекрнческа верига и пь местото на разкъсването 
се получава искра, която възпламенява изходяща­
та се въ цилиндра гореща смесь. Напрежението 
на тока въ такова магнето съ низко напрежение 
не превишава 100 волта. 

Магнетото съ високо напрежение е също как­
то това сь низко, само че, както вече споменахме, 
неговата котва има освенъ дебелата намотка още 
една тънка, намотана върху дебелата. Когато та­
кава една котва съ две намотки, дебела и тънка, 
се върти въ магнитното поле, ще се получи след-
нето: при въртенето на котвата въ магнитното по­
ле, кзкто и по-рано прн магн. съ низко напреже­
ние, въ дебелата намотка ще се получи токъ съ 



Стр. 12. Български Техни къ" Книжка 1. 

низко напрежение. Ако веригата съ низко напре­
жение отъ време на връме бива разкъсвана съ по-
мощьта на снециаленъ прекъсватель,. то на осно­
вание принципите на електротехниката, въ тънка­
та намотка ще се индуктира токъ съ високо на­
прежение. Този токъ съ високо напрежение се из-
ползва за възпламеняване горещата смесь въ ци­
линдрите на двигателя, като' се отвежда отъ ма-
гнетото ктмъ цилиндрите и се пропуска пркзъ 
специален ь пркбаръ, установе.чъ на всеки цилин-
дъръ нл'двигателя и нареченъ „свшцъ", дето той, 
благодарение нз своето голем ) напрежение — до 
15000 волта, прескача между неподвижните елек­
троди на сввщьта въ видъ на искра и възпламеня­
ва смъсьта. Разстоянието между неподвижните 
електроди ка свешьта обикновено се нрави не по-
големо отъ 0"6 м. м и на пръвъ погледъ би ни 
се показало че за такава къса елекгр. искра дале­
ко не е нуженъ токъ съ такова голЪмо напреже-
ние. Въ същность, об,,че, е необходимо такова на­
прежение, защото искрата прескача не въ атмо­
сферата; п въ сдгЬслтелната камара, дето смЬсьта-
е свита до налегне най-малко отъ 5—6 атмосфери-

Въ всеко сд'!0 гл агне то отъ високо напреже­
ние, също и въ глапктото „Бошь", като най-глав: 
нл негови части е ввявать: 1) магншпипаъ, 2) кот­
вата, 3) пр;.>кш'ваягел(1, 4) конденсатора и 5) раг-
пргъдп/литс /я нл тох:: огъ високо напрежение. 

1. Магнити Магнего „Бошъ" за' 4 . цилиндра 
има обикн.шенно 2 магнита, направени отъ сгомана 
съ подковообразна форма. Отъ вътрешната стра­
на на подковообразните магнити съ помощьта на 
винтчета (фиг. 15) съ прикрепени тъй наречени­
те пол/осни краища, направени огь меко железо 
Вътрешната повърхпоеть на тия краища е цилин­
дрична и концентрична на въртещата се между 
тЬхъ котва. • 

2. Котва (фиг- 15). Тя има обикновено дяойно Т 
— образно сечение. За да сенамалягъ паразитните 
токове на Фуко, които си"но биха нагревали на-
МОГКИТБ, котвата се прав;! не оть едно парче, а се 
разсича перпендикулярно на осьта й нл редъ тън­
ки пластинки, между коиго се поставя изолаторъ, 
и тогава се свързватъ една съ друга и образуватъ 
целата котва. На котвата се намотавалъ двЬ нзмот-. 
кй: първична — дебела и вторична — тънка На­
чалото на първичната намотка (гл. схема № 1 и 
№ 2) е съединено съ масата нл котвата, а края — 
съ началото на вторичната, вследствие на което 
може да се счита, че и вторичната намотка е ди­
ректно съединена съ масата; края на вторичната 
намотка е сьединенъ съ изолированъ бронзовъ ко-
лекторъ (схема № 2), отъ дето пъкъ тока съ ви­
соко напрежение се взема съ помощьта на въгленна 
чегка, прЬдставяща цилиндрическо въгленче, ви­
наги притиснато къмъ колектора отъ пружина. Меж­
ду отделните слоеве на намотките е поставенъ 
изолаторъ, който предпазва отъ късо съединение 
при повреда на изолацията на самата жица на на­
мотката. 

3. ПрЪкжсватель (фаг. 16) Той се закрепява 
на осьта на котвата и се върти заедно съ поелвд-
няга, като същевременно е включенъ въ веригата 
на' първичния токъ (гл схема № 1 и № 2). Значе­
нието на пръкъсвателя, както вече споменахме, е да 
прекъсва въ известни моменти първичния токъ. 
Устройството му е слЬднето: едното рамо на лоста 
а има платиновъ контактъ в, който благодарение 
на стоманената пружина с, се намира въ постоянно 

'съприкосновение съ изолирания контактъ А къмъ 
който посрЬдсгвомъ болга ш подхожда тока отъ 
първичната намотка; другия край на лосга а, пр 1 
въртенето нз пре^ъсватгля, па всеко злвтртане се 
опира по двл пъти съ своята изолирана часть 
(фиг. 16) въ издадените части е неподвижно по­
ставени на кугията / на прЬкъсвателя, която също 
така е неподвижна и съ това платинените контакти 
1> и А се огльпятъ едш-ъ отъ другь, също два 
пл;ти зд всеко завъртане на котвата, и ргзкъсватъ 
първичната верига. По такъвъ начинъ за вс1>ко 

фйг. 16. 

едно обръщане на котвата, а зпзчи и на прекъс-
вателя, ще имзме ДВБ прекъсвания па първичния 
токъ, а следователно и два пъти, при едно обръ­
щане на котвата, ще се индуктира токъ съ високо' 
напр-Ьж. въ вторичната намотка. Прекъсвателя е 
нагоденъ така, че тия прекъсвания на първичния 
токъ да ставатъ въ моменти, когато тоя токъ до­
стига своята максимална сила, оть което пъкъ се 
получава токъ съ по-високо напрежение въ вто­
ричната намотка. Пътя на първичния токъ по та­
къвъ начинъ ще бъде (схема А1» 1 и № 2): отъ 
първичната намотка презъ. витлото т (фиг. 16) 

Схиш, XI 

& - \>лЛ мо-илтед. 

фиг. 17. • 

въ изолиров. платиновъ контактъ А-, отъ тамъ прЬзъ 
платиновия контактъ Ъ, по лосга а и чрЬзъ въ­
гленчето / (схема № 2) въ масата на магнетото, а 
тьй каго и началото на първичната наматка е свър­
зано съ масата на котвата, а следоват. и съ тая 
на масата на млгнетото, първичния токъ по такъвъ 
начинъ се затваря (схема №1). 

1 4. Конденсаторъ (схема № 2). Той се състои 
отъ редъ станиолови пластинки, изолирани една 
отъ друга, подобно на другите електрически кон-
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денсатори. Конденсатора е включенъ въ веригата цилиндра на двигателя. При 4-цилиндровня двига-
на първичния, токъ и неговото назначение е да на тель з* 2 обръщания на главната ось тр+Лм да се 
мали влиянието на екстра-тока, който се появява получи въ всвки цилиндъръ по 1 искра или всич-
въ__ момента на прекъсването на първичния токъ, ко 4 искря, следователно необходимо е рззаргиъ-
които екстра—токъ забавя бързото пр-Ькжсване на лителния вжглеаъ, при 2 обръщания на главната 
първичния токъ и причинява искри въ ПЛ1Т1Ш0ВИ- ось, да направи само едно. П слЬднето ще се по-
тв контакти. По такъвъ начинъ конденсатора пр1зд- сгигне, когато котвата на магнетото има сжщото 
пазва платиновите контакти оть . разрушителното число обръщания, както главната ось, а отношението 
действие на искрообразуванието. межау зжбитв на колелата, които прнвеждатъ въ 

5. РазпрЪдьпитепь на тока сь високо напрежение, движение разпръдъмителния пкгленъ, бжде 1:2. 
Той се состои отъ разпр%дЬлителенъ вжгленъ и Разпределителния вжгленъ (схемг, № 2), нрЬзъ 
разпределителна кутия (схема № 2). Разпредели- всичкото време се притиска къмъ вътрешната по-
телния вжгленъ се привгжда въ движение отъ две върхшсть на разпределителната кутия, на която назжбени колела (отношението на зжбитЬ 1:2), ед­
ното отъ които е поставено на котвата, а второто 
— носи самия разнръдълителенъ вжгленъ, който по­
следователно, разпределя тока,посредствомъ 4 мъд-
ни пла^тинхи, посгавени въ направената отъ изола 
ционенъ материалъ разлртздълителна кутия, въ 4-гв и металическата ось с, 

еж разположени, изолирани единъ отъ другъ. че-
тире медии контакта, всеки единъ отъ които съ 
помощьта на кабелъе съединенъ съ свЬщьта на ци­
линдъра. Той получава отъ колектора тока съ ви­
соко напрежение посрт.дегвомъ четката й (схема Л« 2) 

:ггш 
ех. Чмтоь и тш^к&пгиие лминн-п» 

шктилЦгци 
тплкьсггл гии<к.мали ц , „ .,,,., 

•КОЛ/КС*! V» 
}«.**М1Ш1 Ц-̂ И-МИТ 

МГЛ*КГОв1 

ЪЬттюрм 

амитатажд. .'.магнеша-Мшопнц, 

фнг. 18. 

6. ПрЪдпазитепь. Той се състои отъ двъ, от­
стоящи на НЪКОЛКО м. м. едно отъ друго, метали­
чески остриета, отъ които едното (горнята схема 
№ 2) е съединено съ веригата на вторичния токъ, 
а другото — долнето — съ масата на магнетото. 
Тия остриета обикновено се затварягъ въ фарфо-
рова кутийка. Предпазителя има назначение да 
прескача искрата въ него въ случай че вторичния 
токъ достигне голъ ло напрежение, отъ което би се 
повредила намотката. Такова голъмо напрежение 
или опасно напрежение, което би заплашвало на­
мотката съ прътаряне, може да се получи или ако 
кабелите къмъ свъщитъ- ежекжсани, илииькъ раз­
стоянието между електродите на свещите е голЬмо. 

Не трЬбз, обаче, да се допуща щото прескачане­
то на искрата въ предпазителя да става продъл­
жително връме, тъй като това е врЬдно за самото 
магнето. По същата причина не тръба да се вър­
ти безъ мотора магнетото отъ ржка продължително, 
понеже пр-Ьзъ връме на това въртене ще пръска-
чатъ искри въ предпазителя. 

Обяснение на електрическото запалване съ 4 ци­
линдрово „Бошъ"— «агнето (схема № 1). 

Магнетото получава движението си съ помо­
щьта на назъбени колела отъ главната ось на дви­
гателя. Въ дебелата намотка на котвата, при вър­
тенето й въ магнитното поле, ще се възбуди токъ 
съ низко напрежение, който отива въ прекъсвате-
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ля, а отъ тамъ въ масата на магнетото и по такъвъ 
начинъ веригата на първичния токъ се затвтря 
(схема № 1, верига съ ЗЧЙКЬ — 8»*) К-;то се пр-Ь-
кжсв1 първичния токъ отъ првкжсв1теля, въ вто-. 
ричната намотка се индуктира токъ съ високо на­
прежение, който, съ помощьта на четката и мета­
лическата ось, се отвежда въ разпределителния 
вжгленъ, оть дето презъ МЕДНИЯ кон-акгь се прЬ-
праща въ съответния цилиндъръ, прескача въ свБ-
щьта въ видъ на искра и възпламенява см-всьта. Тъй 
като външната часть на сзъ-щьта е съединена съ 
масата на щпиндъра, то вторичния токъ по тая 
маса се връщз обратно въ магнетото, сь което ве­
ригата на вторичния токъ се затваря (схема № 1, 
веригата съ знакь - • » ) . ' 

Моментъ на запалването. 
Както е известно при работата иа двигателя 

запалването на см-ъсьта трЪба да стане слвдъ ка­
то тя бжде свита въ см-Ъсителната камара до едно 
налътане оть 5 — 6 атмосфери, и на пръвъ погледъ 
самото запалване трЪба да стане сл4дъ като бу­
талото е минало мъртвата си "точка. Въ дтзйстви-
телность, обаче, при нормалната работа на двига­
теля, за по-рационалното използуване и пълното из­
гаряне на см'Бсьта, момента на запалването се ус­
тановява преди буталото да е стигнало мъртвата 
си точка и момента на запалването въ този случай 
се нарича моментъ на ранно запалване. Този мо­
ментъ се установява като се завърти ржчката на 
кутията на прекжевателя (фиг. Л« 16) по направле­
ние обратно на движението на котвата. На нЪкои 
магнета това положение на ржчката за ранно запал­
ване е отб-БЛ-Ъзано съ марка. 

ПрЪди, обаче, да бжде пуснатъ двигателя въ 
движение, ако имаме ранно, запалване, т. е. ако 
първата искра прескочи .въ цилиндъра, пр^ди бу­
талото да е минало мъртвата си точка, то буталото, 
отъ действието на избухналата см-Ъсь, може да се 
върне обратно, а двигателя да се завърти въ об­
ратно направление. За да се избегне това би трт>-
бало да направимъ щото запалването да стане по 
късно т. е. да установимъ моментъ на късно за­
палване, което ще се постигне пъкъ, чрезъ завър­
тане ржчката на кутията на прекжевателя въ нап­
равление обратно на това за ранно запалване т. е. 
да я завъртимъ въ сжщото направление въ което 
се движи котвата на магнетото. И това положение 
на ржчката за късно запалване на нЬкои магнета е 
отбълт>зано съ марка. Съ това движение на ржч-
ката, противъ или по направлението на движението 
на котвата, ние приближаваме или отдалечаваме 
издадените части е (фиг. 16) отъ изолираната часть . 
на лоста а й постигаме ранно или късно запалване. 

Обяснение на електрическото запалване на 4 цил. 
магнето „Бошъ", съединено съ пускатепно магнето и 
хпючъ за изключване на магнетата (схема № 2). 

Както е известно, за да се пусне въ движе­
ние единъ бензиновъ двигатель,е необходимо енер* 
гично съ помощьта па ржчката да се завърти дви­
гателя нЬколко пжтн. за да може магнетото да 
даде искри, които да запалятъ всмуканата при то­
ва въртене смЪсь, и двигателя да почне своята нор­
мална работа. Това въртене, обаче е доста умори­
телно, а при двигатели съ ио-гол-Ьма мощно:ть 
даже затруднително и освЪпъ това по никога може 
да се случи, че когато тръгне двигателя, ржчката 
за въртене, по. една или друга причина, да не се 

освободи и по такъвъ начинъ дз нанесе чувстви­
телни повреди на този, кой го върти двигателя. 

За да се избъгнатъ продължителното и труд­
ното въртене на двиглтеля и възммжчите пещгени 
случаи; кОито биха се появили при това въртене и 
да се постигне едно значително облекчение при 
пущането на двигателя въ ходъ, се поставя още 
едно магнето, наречено пускателно. То се устано­
вява обикновено въ местото отъ д-Ьто се управ­
лява двигателя (седалището на шофера, МЕСТОТО 
на пилота въ хвърчилата, командния мостикъ на 
лодките и др) и се привежда въ движение отъ 
ржка. По устройството си товл магнето не се отли­
чава съ нищо отъ магнетото на двигателя, само че 
е по-малко. Това магнето има сжщо така магнити, 
котва съ двЬ намотки, прекжеватель и произвежда 
токь оть високо напрежение, който съ помощьта 
на кабслъ 11 (схема № 2) се отвежда къмъ центъра 
на разпределителната кутия иа главното магнето, 
отъ дЬто металическия гвоздей / го препраща въ 
съответния цилиндъръ. Тока отъ пускателното маг­
нето се пуща въ цилиндрите не чрезъ разпредели­
телния вжглеаъ, за да се избегне прескачане на 
искра въ цилиндъръ, чието бутало не е дошло на 
мъртва точка. За тази цель металическия гвоздей 
се намира задъ разпределителния вжгленъ и е 
изолиранъ отъ последния. 

За да можемъ моментално да изключимъ елек­
трическото запалване или пъкъ, когато въртимъ 
двигателя, да сме сигурни, че въ цилиндрите нема -
да прЬскачатъ искри, разбира се когато те еж. не 
нужни, то магнетото се снабдява съ специаленъ 
ключъ за включване и изключване електрич. запал­
ване. (Схема № 2). Този ключъ не представлява 
нищо друго, освенъ единъ обикновенъ електриче­
ски ключъ. който при завъртане може да съедини 
идящия къмъ него токъсъ масата на мотора (по­
ложение О на схема № 2), или пъкъ да изолира ' 
послЬдния отъ масата (положение „М" на схема 
№ 2). Въ нашия случай ключа е включенъ после­
дователно въ първичните намотки на главното и 
пускателното магнета и, когато ключа е поставенъ 
на положение ,0", то първичния токъ отъ глав­
ното магнето не минава презъ платинените кон­
такти на прекжевателя, а отива по кабелъ „2" 
(схема № 2) въ присъединителя „2" на ключа и отъ 
тамъ чрезъ масата се връща обратно. При това поло­
жение на ключа и да се върти главното магнето, 
тъй като токъ не минава презъ платинените кон­
такти, то нема да се получи токъ отъ високо на­
прежение, а следователно и никакви искри въ цилин­
дрите. Пускателното магнето при сжщото положение 
на ключа, ще бжде сжщо така изключено,, защото 
и неговия първиченъ токъ отива въ присъедини­
теля „1" на ключа, безъ да мине платинените кон­
такти на своя прекжеватель, и отъ тамъ чрЬзъ ма­
сата се връща обратно. При второто положение на 
ключа ,М", контактите „1" „2" не еж съединени 
съ масата, тъй като съответните отводителй на тока 
(схема № 2) къмъ мзсага не лежатъ върху контак­
тите, а заематъ друго положение и затова първич­
ния токъ нз магнетата ще минава презъ платине­
ните контакти на своите првкжеватели и магнета­
та' ще бждатъ и двете включени. 

Пущането въ ходъ на двигатель снабденъ съ 
пускателно магнето и ключъ става по следния начинъ: 

1. Поставя се ключа на положение , 0 " , при 
.което и двете магнета еж изключени. 
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2. Поставя се ржчката на прекжсвателя на 
положение „късно запалване". 

3. Завърта се двигателя съ ржка два три 
пжти за да се всмуче см-Ъсь въ цилиндритЬ. 

4. Поставя се ключа на положение ,,/И\ при 
което ДВ-БГБ магнета еж включени. 

5. Завърта се дръжката.на пускагедното ма-
гнето, при което ще пр-Ьскочатъ искри въ съответ­
ните цилиндри и двигателя ще тръгне По-нататъш­
ното въртене на нускателното магнето е излишно 
защото започва да работи главното. 

6. Поставя се дръжката на прекжсвателя на 
положение „ранно запалване." 

Ако искаме да остановнмъ двигателя момен­
тално, достатъчно е да обърнемъ ключа отъ поло­
жение „М" въ положение „0" съ което, както ка­
захме, вмъкваме въ първичната намотка на магне-
тото кжсо съединение съ масата и то веднага ще 
престане да дава искри, а движението на двигате­
ля ще спре. 

Следва. 

2 

Машинно стопанство. 
отъ П- Кашлакевъ — Варна. 

Мнозина гледатъ на селско-стопанственнигв 
двигатели, особно на тия, които движатъ плуго 
ветЪ, като на машини построени за такава работа, 
която не е възможно да се изпълни съ впрътате-
ленъ дебитъкъ. . 

Подобно схващане вследствие разката про-
м-Ьна ьъ економичнитЪ условия и на грамадния 
прогресъ . въ областьта на селск-о-стопанствепната 
техника е неправилно, 

Въ нашетб съвременно стопанство, двигательтъ 
играе всеки день все по-важна и <ть значение роля, 
и не поради това, че дава възможность да се из-
пълнятъ работи по-тежки отъ силата на впръгател-
ния добитъкъ, но за това, че той се явавя като 
средство за временно или постоянно заместване на 
недостигащата човешка или жи-от^а сила и за из­
пълняване на такива работи и въ такоза . именно 
време, когато това по изискванията на 'съвремен­
ната техника и по икономически съображения се 
смета за необходимо. 

Въпроса за костуемостьТа на машинната работа 
въ сравнение съ впрътателната или ржчната, осо-
бенно на сезонната, твърди интересенъ въ теори-
тично отношение, .на практика има въ повечето 
случаи твърди относително значение. 

Каква ще бжде ползата отъ това, че тая или 
.оная работа изтьлнена съ ржце или добитъчъ ще 
бжде по-евтинг,ако пр-кдварително е известно, че 
ржчната или животна работна сила, необходима за 
своевременното изпълняване на дадената работа, е 
невъзможно да се набави? 

Съ това се обяснява, че въпреки по скжпото 
отначало издържане на машините но прибира- . 
нето на хрзнитеи вършението имъ съ парни ло­
комобили, все пакъ тЪзя. машини получавагъ все 
по-големо разпространение въ стопанството. 

. Те не изместватъ работника, но зачъстватъ 
неговата липса. На пръвъ иогледъ може би и малко 
по-скжло, по за това сигурно и въ нужното време, 
съ което се удовлетв рява най-глзвното изискване 
на селското стопанство, представяше преди всичко 
сезенно згнятне. 

'Този именно елементъ на сезоппость като 
фактъ, който не се поддава на никакви конкретни 
изчисления, играе важиа роля при сравнителните 
пресм-Ьтйния на костуеносгьта на' стопаисгвенннгЬ. 
работи при различните начини на обработване 

Предъ видъ на това машинното стопанство се . 
налага тамъ, дето наредъ съ желанието да се уве­
личи интенсивностьта на стопанството се преследва 
и цельта, последнето да бжде рационално, т. е. да 

отговаря на съвременните изисквания на техниката 
и заедно съ това на съвременните работнически и 
екоиомически условия. 

Съвременните условия ни налагатъ колкото е 
възможно по-големо и бързо увеличаване на про­
изводството ни. Последнето може да бжде постиг­
нато по Д"а начина. Тамъ, дЬто споредъ местните 
услов!'я се възнаграждава интинсивното стопанство, 
дето земята е скжпа и обработваните пространства 
еж сравнително малки, тамъ най-целесъобразната 
мЬрка за увеличаване на производството е увели-
чазане дълбочината на ораньта. Германската пого­
ворка казва: тозъ, който дълбоко оре, стопанст-
вува едновременно въ два имота, разположени 
единъ подъ други. Вь тези места,.дето има до­
статъчно земя, увеличаването на производството 
може да бжде. постигнато най-напредъ чрезъ' по­
добряване на селско-стопанската техника и пара­
лелно съ това чрезъ превръщането въ обработ­
ваема земя големите пространства, пущиняца и 
мери, които чрезъ най-прости преработвания мо-
гатъ да бждатъ обърнати безъ значителни разходи 
въ цветущи пиш и буйни пасбища. 

Изискванията па стопанската техника и еко-
номия, независимо отъ место ю, дЬто се намира 
стопанството, а сжщо и отъ насоката на неговото 
ржководене, еж: всички работи да бждатъ изтл-
нени по съответния пачннъ и въ съответното време 

При наличностьта на скжпотията по купува-
оето и поддържането на животната сила, на недо­
стига на работници, особенно на такива, които би­
ха могли да обслужватъ тази сила, на гсЬко по-
значително стопанство се налага доставянето на 
специални машини и орждия за обработване иа 
земята и нейните продукти. 

' По такъвъ начипъ въпроса за осезателностьта 
и целесьобразностьта на машинното земледелне въ 
нашите стопанства може да се смета стъ теоретична 
гледна точка, решенъ въ положителна смисъль. 

Иа практика ний се сблъсквамесъ редъ мжч 
нотни. Последните произлнзатъ главно оть това, 
че ние сме принудени да доставяме всичките съ-
оржжепия за машинното стопанство оть странство 
(Съединени ге Щати, Германия, Чехия и др.) пред­
ставящи въ селскостопанствеипо отношение големо 
разнообразие на естествените и економнчнигЬ усло­
вия. Съ това разнообразие се обяснява разнообра­
зието на машините и съоржженията за машинното 
стопанство. 

Ние сме принудени да правимъ изборъ отъ 
целия този музей на машини и най-чеесто не на 
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основание на опита, а просто по каталози и опи­
сания, въ които повече пр-Ьобладава искуствого на 
задграничната реклама отколкото д-Ьйствителностьта 
и фактигв. Това е една трудна задача, която изи­
сква за правилното й разръшаване не само солидни 
познания, но и опитность за да се избере именно 
това, което по условията на нашето стопанство би, 
било най-подходяще. 

Основавайки се на теоритичното и практич­
ното изучване на моторното земледЬлие въ свръзка 
съ нуждигв на нашитъ- стопанства, ще си зададемъ 
за Ц'БЛВ да облекчимъ разрешаването на тая за­
дача и въ кратко изложение ще оиишемъ въ 6ж-
дащитв книжки гЬзи машини и орждия за машин­
ното землед-влие, които смитаме като най-подхо­
дящи за нащигв стопанства, 

г $ Л Шиш п шип и попит.-' 
Апаратъ на Джамджиевъ. 

Госнодинъ Хар. Джамджиевъ, извъсгснь на об­
ществото съ дългогодишната си работа въ областьта на 
авиатиката, пръди 2—3 мътена се яви въ Морския ар-
сеналъ — Варна съ едйнь свой проектъ за направа на 
бързох^денъ апаратъ-лодка. 

Проекта 6Ь разработень въ Техническото отдкле-
ние на Арсепапа, ржководено отъ принципите и- указа­
нията на изнамЪрвача. Апарата се състои отъ три тела 
въ форма на клинь, плаващъ върху тясната си страна и 
посгавень съ тжната си часть напрЪдъ и съ острието на­
зад ь, както това се вижда отъ фигурата. На долнята й 
часть се вижда апарата гледанъ отгоре, на горнята- ог-

/ " 
СЗ- _. СМ • СЗ СИ СЗ 

е 
Ь-^Р^-с* Я 

фиг. 19. 

страни, а тази въ дЬсно представя неговото нанръчно• 
вертикално сечение. 

Ср-г.днето тъло, представящо собствено апарата, е 
дълго 12 метра при начална (челна) широчина отъ 50 см. 
То се състои отъ. плаваща часть и горна надстройка, де­
то е поставенъ двигателя и се по.чъттва1ъ пжтннчите. 
Мотора е аеропланенъ типь съ мощность 109 К. С. и 
тегло 125 кгр. По технически съображения той е поста­
венъ 1-50 метра надь дъното на апарата. Вдигането цен­
търа на тежестьта на ц-Ьлата система намали нейната 
устойчивость и стана нужда да се поставятъ странични 
плачащи тела, по форма подобни на срЪднето плаваше 
гтлло, но съ по-малки размери. Съ помощьта на напречни 
греди тия твла еж. свързани съ среднето такова. 

Цт>лата повърхность. както на среднето тъло, така 
слицо и. на страничните, е направена сьвършенно гладка 
за намаляване съпротивлението при'движението: Заднята 
часть (острието на сръднето тъло) свършва съ едно кър­

мило, служаще за управлението на апарата, което се 
упражнява съ^поср-Ьдството на макарки и телове, отпр1,дъ 
и отвжлрт., ДБТО и стои кърмчията. Мотора е постазенъ 
на цървеиъ фунааментъ, свързанъ съ тЬлото на апарата 
съ поср-Ьдствою па връзки. 

Непосредствено- на осьта на мотора отзадъ е за-
клинено витлою, което движи апарата нзпрътгь. То се 
отличава сжщественно отъ обикновенния -пшь корабни 
вптла и прилича пл-скоро па вентилаторна перка. То се 
•състои отъ главина съ 6 крила (перки). Както главината,' 
така сжщо и крилата еж изковани изнъло и не малко 
рабога създаде уравповьсисането имъ.'Читателя, вТ.рвамъ, 
ще може да си представи каква трудна задача ирЬдста-

вя това уравновКсяване. 
Части, ковани отъ ржка 
безъ иомотьта на ма­
шини, а сжщо изпиле­
ни и приготвени пакъ 
отъ ржка, тръбаше да 
бждать равни както по 
размери така слицо и 
по тегло. 

Съ продължителна и 
многократна работа у-
ратлюзЬашането на то­
ва шило на/1-по:лг> се 
поешгнл. Благодарение 
на симетричното разпо-
с жение на масата на 
витлото при толкова 
бързото въртене (1200 
обръщания въ мин.), 
осьта на мотора, куха, 

за да бзде по-лека, н съ втншенъ диаметьръ само 30 
м м., можа да издържи около 48 кгр. тежко.витло. 

Тъй прнгогвенъ апарата, се спусна въ вола. Очаква 
пата скорость, която ц-Ьлата система тр-Ьбаше да разтрие 
не се постигна. Апарата можа да се движи съ една ско­
рость около 6 мили т. е. 11 клм. ИзнамЬрвач ьтъ поиска 
да се продължи предната часть на тлиигт, плаващи тела, 
като нмъ се предаде форма по подобие I а носа на кора­
би И;. Сл!.дь като ср-Ьднето т+,ло се удължи съ Г20 метра 
и странпчннтЬ — съ по 70 си, апарата разви скорость 
отъ около 12 мили т..е. 22 клм. далеко недостигаща до 
предполаганата скорость отъ 75 клм. 

Изнам1>рвачътъ възнамерява да' продължи своите 
опитн и предполагала се добере до по-добри резултати. 

Канд. Инж. Корабостроители: ПЛМПУЛОВЪ. 
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Едно усъвършенствуване на безжич­
ния телеграфъ. 

Агенцията „Европа Пресъ" отъ 4.11. съобщава, че 
германското радиотелеграфно дружество е успъло недавна 
да направи едно голъмо усъвършенствуване въ областьта 
безжичния телеграфъ. Радиотелеграфната станция въ Тел­
т о в ъ е можала да регистрира телеграмите на могъщест­
вената Малабарска станция в ъ Английска Индия, и това 

направо съ морзевяя приематель. Д о сега радиотелеграф­
ни гЪ известия се получаваха съ помощьта на телефона и 
б е ш е невъзможно да се регистрнратъ върху телефонния 
валякъ. ЗанапрЬдъ телеграмите ще се регистрнратъ на­
право върху една ивица хартия съ морзевата ' азбука, 
както обикновените телеграми. Разстоянието между стан­
циите Малабаръ и Телтовъ е около 12 ,000 километра, 
т. е. нъщо повече о т ь една четвърть о т ъ окръжност ьта 
на земното кълбо. 

Изъ прашната за пратената. 
Съвети и рецепти. 

Какъ се познава дали водата за питание на ко­
тела не е варовита? Приготвя се рззтворъ отъ 10 гр. 
КаИ Оха1аШт (за нроданъ въ встка аптека) въ 100 
гр. дестилирана вода. Взема се 1 литъръ отъ анализир-
ваната вода и се прнбавять няколко капки отъ пригот­
вения разтворъ. Ако следъ разбъркването й се получи 
бътгъ 51лт>ченъ. цввтъ — водата е твърда: добрата вода, 
следъ като й се налее всичкия растворъ, си остава пакъ 
прозрачно чиста. 

Какъ се познава чистото дървено масло? Дърве­
ното масло, като най-скжпо отъ всички други видове мас­
ла, най-често се фалшифицира съ значително по-евтйното 
памучно масло. ПримЬсътъ на послЪднето се познава 
каго се прибави сврна киселина 1.16 отн. тегло — при 
наличие на памучно масло ще се получи кафяво-чер-
венъ цветъ. 

Ако се смт,сягь 9 части отъ такова масло съ 1 часть 
азотна киселина (отн. тегло 142) и се рззбъркатъ добре 
чистото дървено масло при охлаждане се. втвърдява въ 
жълтеникава маса. а памучното масло се боядисва въ 
портокалевъ цветъ но остава течно. 

Стзрната киселина боядисва чистото памучно масло 
въ виолетовъ цвъть, а слгЬсь оть сЬрна киселина съ 
калиевъ двухроматъ—вь червенъ. 

Какъ се познава присжтствието на минералното 
.масло въ растителните масла ? Вари се з ъ р н о (грахово) 
калиева основа в ъ епруветка сь около 5 куб. см. чистъ 
спиртъ до като всичката калиева основа се разтвори. 
Прибавягъ се три-четире капки о т ъ испитуемото масло, 
вари се още около една минута и се прибавя 3 — 4 куб . см, 
дестилирана вода. Разтвора ще остане ясенъ ако е чисто 
растително масло; малките парченца, които ллаватъ пре ­
ди да се д о л е е водата, изчезватъ веднага следъ добавя­
нето на. последната, ако . маслото е, било чисто расти­
телно . В ъ протнвенъ случай, в ъ ; присжтствието (даже 
до 1%) на минерално масло, ясно се з а б е л е з е а помът-
неване на разтвора. ; . •• ' 

Какъ се познава дали железото е доброкачествено? 
Доброто ж е л е з о т р е б а да има или много ясенъ 

ц в е т ь и слабъ блЪсъкъ, или п ъ к ъ повече тъмнопепе-
лявъ ц в е т ь а с л е д ъ това силенъ б л е с ъ к ъ . Ж е л е з о т о съ 
т ь м е н ъ или пенелно-сивъ цветъ , или п ъ к ъ , бътюто и 
силно блестя ще железо ; както н матовото, може да се 
предположи, че е крехко и трошливо, даже ако ломътъ 
му има прЬкрасенъ влакнестъ видъ. •• 

.-• З а лошо трЬба да се счита, сжщо така и това же­
л е з о по 'блестящата повърхность на което се забълезватъ 
тьмни линии или петна или. ако при обработването му 
с е о т к ъ р т в а т ъ малки парченца. Въ последния случай же­
л е з о т о с ь д ъ р ж а : малки час-тици шлакъ. . 
.'•:, Чисто изпилената повърхность. на доброто ковачно 

железо не треба да има никакви пукнатини. При пото­
пяването на чп.то изпилено пар1е жельзо вт. разтвор ь 
о т ь сЬрна киселина (95 части вода и 5 части' киселина) 
на него не т р е б а да се образуватъ никакви пеша и резки . 

Какъ се опред%пятъ полюсите или направлението 
на тока въ н%кой источникъ на електричество? 

Електротехника е често пхти затруднеиъ да определи 
посоката на тока. З а цъльта с-ъществуватъ много способи. 

Ако въ съсждъ съ подкнселена вода вкараме двата 
оголени медни проводници, на единия отъ т1;хъ ще за-
почнатъ да се отделятъ въ големо количество мехурчета 
отъ водородъ — това е отрицателния полюсъ. 

Сж.ществуватъ сжщо различни чувствителни книги 
или течности, които на положителния полюсъ изменятъ 
своя цветъ . 

Синята лакмусова кмига, слабо намокрела и до -
прЬна до елекрическите проводници, получава на отри­
цателния полюсъ по-свегьлъ видъ. 

Сж.ществувагъ още редъ приЗори, д е т о съ помощь­
та на магнитната стрелка може да се определи посока­
та на тока. 

Сплавь за предпазителните запушалки въ пещитЬ 
на парните котли ? 

Най-практична сплавь за предпазителните запушал­
ки въ пещите на парните котли и др . подобни случаи 
се получава отъ пропорционалното съвместно разтопява­
не на метали, както е указано въ следнята таблица : 

: *— 
Бисмуть 

8 
8 
8 
8 
8 
8 
8 
8 
8 
8 
8 

Олово 

5 
8 
8 

10 
12 
16 < 
16 
22 
32 
32 
30 

Цинкъ 

3 • 
4 
3 
8 
8 

14 
12 
24 
36 
28 
24 

Температура 
на 

разтопяване 

• 100" 
113.3 
123 
130 
132 
143 
146 
154 
160 
166 
172 

Атмосферно 
нс.тЬгане 

1 
1*5 
2 
2-5 
3 
3-5 
4 
5 
6 
7 
8 

Бронзиране на чугуна. З а да се придаде на чугуна 
бронзовъ цветъ , безъ при това да се покрива съ не -
к а к ъ в ъ д р у г ь металъ или сплавь, внимателно се изчистя 
и гладко изработва повьрхностьта му, покрива се съ рав-
номеренъ слой о т ъ некакво растително масло, напримеръ 
дървено, и се силно нагрева дадения предметъ, безъ да се 
доведе обаче до температурата, при която маслото гори. 
По тоя начинъ, когато се почне разлагането на маслото, 
чугуна поглъща кислородъ и на повърхностьта на пред­
мета се образува здраво прилепнала, жълта лолирована 
корица, която по ц в е т ъ е напълно сходна съ бронзовия. 



Стр. 18. „Български Техникъ" Книжка 1. 

г 
\ Р А З Н И . " \ 

За въпроси отъ технически характер ь мо.-.имъ г. г. 
абонатигЪ да се обръщатъ къмъ редакцията. 

СтраницигЬ на списанието еж. открити за всЪки, 
който пожелае да послужи на неговитЬ ц-вли. 

Умолявагь се г. г. абонатигЪ и получилите книжка I 
да внесъть обонаменга за цъла година или съобишъ въ 
редакцията въ случай, че не биха желали да получаватъ 
списанието. 

Въ бждаще списанието ще се печата съ най-моде-
ренъ шрифть (Корино). Огъ редакцията. 

Техническото образование. Швиять законопроекти 
за срт>днето държавно техническо училище, който е ве­
че готов ь, внася СЛ-БДНИТ+> нововъведения: 

Училището си поставя за ц-Ьль да подттви специа-
цизуванъ технически персоналъ съ срЬдно образование 
по различиш в клонове на техниката. Освт,нъ съществу­
ващи гв до сега отдали, ще се откриять въ най-близко 
врЬме такива по машинно двло, електротехника и мшш-
\%: Курсътъ е петгодишень.' 

Курсове по земпедЪпскигЬ машини. Министерството 
на .Землед-влиего ще устрои прЪзъ идната пролЬть, на 
няколко мЪста въ Царството, курсове по земле/гБлскигв 
машини. Тия курсове ще се завеждатъ отъ машинния 
отд1злъ на Софийската землед-влека опитна станция. За 
слушатели на курса ще се ириематъ младежи най-малко 
сь 2-ро класно образование и двегодишна практика; 
собственншш на вършачки могать да имать и по-малко 
образование. ЖелающитЪ да слЪдватъ тия курсове тртзба 
да подадъть обгербовани заявления, придружени сь до­
кументи, на мЪстния агрономъ или землед-Ьлска катедра. 

Книжна II ще се яви къмъ 15 модтъ и ще съдържа: 
1. Българска корабостроителна техника (Ис­

торически очеркъ — К. Трнка). 
2. Машини за обработване на дървото въ 

връзка съ експлоатацията на горитгъ — Буковъ. 
3. Регулирване на дизелмоторитгь — Бакър-

джиевъ.'. " .'.- . " ' ' ' "4" 
4. Пргъдаване на електрическата енергия на 

голгъми растояния — Петрановъ.. - ~ 
5. Моторни плугове — Кашлакевъ. 
6. Помпа на Зидаровъ и др. 
7. Разни. 

Пазарни цЪни. 
на по-главнигЬ техн.-индустр. артикули. 

Ломенъ камъкъ куб. м. на м-Ьсто • . 40—45 лв. 
Тухли .мъх.; 1000 броя .' . .600—700 „• ' .-, 
Керемиди марсил. типъ. 1000 броя 2500—3000 „ 

„ „ сжщински, 3 л. парчето. 
Циментъ 100 кгр. . • . . 8 5 - , ,: 
Варь негасена 100 кгр. . ! . 1 100——; „ ; ;-
Желъзо шведско Л . : . 12-80 "„ 

„ фасонирано . '. , . . 4—5 .. •' ' 
Ламарина черна №№6—14 . . ' . - . . 13-90 . », 
Гвоздеи •••-.: ••. • •;•• .• . 22— , 
Види черни '•'•••'••• . . ••' .•' . Ю—— '-•„ 

Джамове до 40 ц. 1604-каса . 
„ 50 ц. 1700 „ . 
„ 60 ц. 1804 . . 

„ 25 ц. 1471 60 каса 
Бакъръ на листи кгр. 
Старъ бакъръ „ . . . 
Олово старо „ . . . 

1330 

55 
10 

8 - 1 0 
Дъски чамови рт>зани куб. м. . • 1500 —1600 
Греди чамови бичени куб. м. . 1000—1300 
Масло рапичено на едро кгр. . 
• „ сл ьнчогледово на едро . 

Калай I качество на дребно 
Калай II качество „ „ . . 
Итал. вжжа . . . 45-65 
Нишадърь на буци на едро . 

33 
42—43 

88 
. 72 

до 4860 
55—60 

Сапунь айвали I кач. на дребно липсва. 
Сапунъ мвстенъ II кач. на дребно . 
Сапунь марсилски 2 пар. пак. 
СвЪщи обикновени на едро 
Синъ камъкъ на дребно ... . 
Сода бикарбонатъ . . 
Сода обикновена на дребно . . 
Сода каустикъ на едро . • . 
Стипца на елро . . . . 
Торби калкута 211-> либрй на едро 
Првжда английска . 

„ италианска . . . . 
Гокеждн кожи сурови мЪст. безеолни 
Овчи кожи сурови чифта 
Кози кожи „ „ • • 
Кюссле русенско Пенковъ и Поповъ, 

токмаклия 
Кюселе Домузчиевъ и Цв1пковичъ 

токмаклия 
Италиански гьонъ I кач. 
Юфть черъ Р/2—2 кгр. 

„ " , 2—21/2 . - • 
, .„ . • . . 3 - 3 1 / 2 

. ' З1;-' нагорЪ . . 
Шевро гризонъ . . . 
Шевро американско 
Конци конопени кгр. 
Мешинени б-вли „ 
Папъ I кач. кгр. ; 

„ II. . • .. • • • 
Лешперн (надничари) .. 
Майстори . . . . . 

20—26 
6 - 7 

52 ' 
7—10 
14-50 

8—10 
14 

8—10 
32 

650—660 
610—630 

2Р—32 
120 
130-150 

100—105 

9 0 - 9 5 
8 0 - 8 5 

190—210 
180—200 
165—180 
160-171 

8 0 - 8 5 
6 5 - 7 5 

140—145 
65—70 
40—45 
3 5 - 4 0 
2 5 - 3 0 
45—50 

. 
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„ 
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[ ПЕТРЪ БДКЪРДЖИЕВЪ1 
I Щнинъ-шаннкъ ; | 

Варна — Македонска 46 . 

Хп^циглйзйралъ па йоторни и електрически иша-
ладни въ Гермаш. 

Приема да инсталира всЬкакъвъ 
видъ нови инсталации й изкърш-

,, ^ ва разни поправки на у 
= ИНДУСТРИАЛНИ МАШИНИ. = 
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1П111Ш в ъ н е о г Р а н И ч е н о количество встжакъвъ видъ мас­
лодайни семена (рапиБда, слънчогледът 

л е н ъ , конопъ г такт» , с у с а т ъ , и д р . 
Офертит-Ь трЪба да бждатъ придружени съ мостри. 

Штт и продава: 
1) Разни растителни масла за харна и индустриални Ц-БЛИ: 

слънчогледово, сусамово, маково, рапично и др. 
2) Разни химически произведения: кремове, бои за обуща, ко-
ломази, мазаскъ, тетраполови сапуни, консистентни масла за орж-
жия, текстипни масла (вълнено/турско червено, 5аро саНп15), масла 
за кожи (дегра, моепонъ), разни лакове, печатарски мастила, водно 

стъкло, пизопъ, пизофоръ, първокачественъ безиръ и др. 

ЦЪни и условия СЕ получоЕатъ направо отъ 
Д Р У Ж Е С Т В О Т О . 
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\\ Малки обявления. . 

тъ1 си въ Канцеларията на Пристанищната работилница 
(бившъ Флотски Арсеналъ). 

ТЪПГИ ГО Д и н а н о м а ш и н я постояненъ токъ отъ 100 волта н 
_ _ _ _ _ _ Ю — 20 амиера. Съ прЬлложенпя да се обръ-
щать къмъ Съединенитт, Тютюневи Фабрики — Варна., 

ППЛЛЯКЯТЪ ГО ^ газови двигателя съ 6 и 8 конски сили 
ЩШДиШПи 1С с н с т е м а „НогпзЬу". Приема се и инстали­
рането имь. Адресъ: , . ; .М. Гуневъ и В. Антоновъ, 
ул. Рилска, 14. 1--3 

ППЛПЯКЯ ГО напълно изправенъ, работящъ, четирецилин-
ЦриДОРи 1К Л р 0 В Ъ камноненъ двигатель систедга „Ви$5'тд", 
50 Еф. К. С. съ резервни части.|Подробности въ редакцията. 

Електромотори за трнфазенъ токъ, динамомашини и 
принадлежност* продава Петрановъ—Варна. 
ТЬПГИ ГР и ° А е л я Р ъ ДърводЪлецъ за Пристанищната рабр-
1Щ1Щ 1С Т И Л 1 Ш Ц а (бившъ Флотски арсеналъ). Кандида­
тите да подздътъ документигЬ си въ канцеларията. 

ТЪРГОВСКО ЙНДУСТРИЙЛНО Д-ВО 

Основенъ копитйлъ 7,000,000 лева 
; нипълно внесенъ. ; ; 

Манифактура, прежда 
памукъ вата 

:_ЩИЕЕЕЕЗ__И 

ш 
Ш1 
ИО 
Ш 
Щ ш ш т 
ш ш ш ш щ 

ИНЖЕНЕРЪ ЙДШИШРОИТЕЛЬ 

се установява на частна практика 

въ РУСЕ. 
ц -ул. Муткурова 30. 

Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 
Ш 

Приема разработване 
на проекти, инсталир-
ване и доставяне на 

всЪкакъвъ видъ машини. 
1-10 

ш 
ш ш ш ш 
№ 
Ш ш ш ш 0 ш по ш 
Е 
ШГ 
Ш 
Ш 
Ш ш ш ш ш ш ш 

Фабрика ЛШШ «I Ш 

ВАРНА. 
Произвежда тоалетни, сапуни, 
помади й антисептична вода. 

Представители изъ цъла 
България. :Г 

ПоржчкитЪ се изпълняватъ веднаго. 
Ддресъ ул. Др-Ьновска — Варна. 
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Приема испълнението на разни машини по 
Каталогъ и ДОСТАВИ!АТА .~ н а всички видовб' 
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