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" у Не чакай да създавашъ флотъ, когато те нападнатъ, защото не се копае 
V кла'1енецъ, когато ожаднЪешъ. 
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На Н. С т о я н о в ъ — ПлЪвенъ 
К а к в и к о р а б и с л м и н о ч и с т а ч и т е 

Дко бр^гътъ е наблизо, мината 
се докарва къмъ Optra и тамъ се 
разоржжава, ако ли пъкъ брЪгътъ 
е далечъ, заловената мина се раз-
стрелва, следъ което работата се про-
дължава, като се търси нова мина. 
Гореописаниятъ начинъ се е употре-
бявалъ още въ началото на война-
та, но въ последствие се употребиха 
прибори, които срозватъ мината са-
ми (тъй нареченъ приборъ „рЪзачъ"), 
и други, които я взриваватъ (при-
боръ „хващачъ") . 

Обикновенно тамъ, където е на 
мерена една мина, има и други, ето 
защо при работата се изисква осо-
бена предпазливость. Когато цялото 
пространство е почистено и наме-
рените мини сж унищожени, мино-
чистачите извършзатъ контролното 
миночистене т. е. проверяватъ дали 
не е случайно пропусната по пжгя 
некоя мина. Когато работятъ не-
колко двойки миночистачи, то re се 
движатъ една задъ друга въ степа-
ла, като по този начинъ увеличаватъ 
прочистената ивица и отъ друга 
страна уверенностьта, че не е про-
пусната мина, е по-голЪма. 

Огъ всичко изложено става ясно, 
колко е опасна целата тази рабо 
та по миночистенето. Всеки мо-
ментъ може да се очаква, миночи-
стачъ да се натъкне на мина, поста-
вена на малка дълбочина и да поле-
ти въ въздуха. И действително въ 
време на световната война загина-
ха съ десятки отъ тези кораби по 
тоя начинъ. 

И ако отъ съвременните мини 
загиватъ големи боеви кораби, то 
можемъ да си представимъ какъвъ 
е малъкъ шансътъ да се cnacs-тъ 
хората, които работятъ на миночис-
тачите. 

Често се случвало, щото взрива-
ниятъ миночистачъ веднага да оти-
де на дъното съ целата си обслуга 
и корабите притекли се на помощь 
следъ минута две, да намерятъ на 
повърхностьта неколко д р е б н и 
остатъци. 

Да се загине въ откритъ бой съ 
противника съ оржжие въ ржка, 
това е славно участь за боеца, но 
не по малко славна е гибельта на 
скромния герой—миночистачъ, кой-
то всеки день излиза да работи, 
за да обезпечи пжтя на своите 
бойни другари и често заплаща съ 
живота си за спасението на другите. 

Освенъ това когато войната се за-
вьрши, когато бойниятъ морякъ ве-

МОРСКИ П Р Е Г Л Е Д Ъ 

че си почива отъ страданията, за 
скромния миночистачъ започватъ 
нови трудове: требва да се почи-
стятъ всички тези хиляди мини, кои-
то сж б ли хвърлени въ морето въ 
време на войната и отъ свои и отъ 
противника. Това е необходимо, за 
да мож да се появи наково въ мо-
рето животъ и да мсгатъ корабите 
безопасно да се движа1Ъ. 

На П. Г-въ у - л ь в ъ П л е в е н с к о 
К а к в и кораби сж. хвърчило-

н о с а ч и т е . 
Х в ъ р ч и л о н о с ц и т е — сж кораби 

които носятъ на себе си 20—90 сгло-
бени; готови за летене и 10 45 раз-
глобени хвърчила (отъ трите вида, 
разузнавателни, изтребителни и бой-
ни)» които лесно се сглобяват! ; 
движатъ се съ бойните ескадри и 
пускатъ хвърчилата си тамъ, дето 
е нуждно. Т е сж специално постро-
ени кораби или приспособени кръ-
стосва чи и търговски кораби съ 
най-различенъ тонажъ. Скоростьта 
имъ е 32—34 мили, ргйоьъ на дей-
ствието отъ .3,000—4,000 мили. Най-
горната имъ палуба е чистяиустрсе 
на специално ?а кгцване и изли-
тане на хвърчила; дълга отъ 160—200 
метра и широка отъ 25—32 м.; рим-
ната тржба, командниятъ мостъ и 
стожера сж отстрани. Димътъ отъ 
котлите се охлажда за да не пре-
чи на кацването на хвърчилата. Отъ 
летището на хвърчилоносеца може 
да излита по едно хвърчило всеки 
5 секунди т. е. 12 хвърчила въ ми-
нута или всичките му хвърчила ще 
излетятъ за 7'5 минути. Освенъ ле-
тището има още 2—3 хвърчило-
стрелни моста (катапулта). Хвърчи-
лата следъ кацването се пребиратъ 
въ специални хамбари подъ летище-
то или една часть остава на него. 
Излитането и кацването е желател-
но да става срещу ветъра. За бър-
зото убиване на инерцията при кац-
ването на хвърчилата, на опашката 
имъ има особна ралица, която при 
кацване повлича особни еластични 
вжжа или обикновенни вжжа съ 
подвижна тежина на края. Така хвър-
чилото се спуща много бързо; за 
такова кацване е необходимо спе-
циална тренировка на летците. 

В-ьоржжени сж съ VI—10 см. до 
X—20'3 см. орждия; XI—7'6 см. до 
XI!—12 см. противохв. и до 54 про-
тивохв. картечници. Носятъ и IV—VI 
—53 см. торпедни надводни тржби. 

Бронирани сж хамбарите на хвър-
чилата, летището, командната кула 
и водолинията. Подводната часть е 
устроена противсм^нно. На хвър-
чилоносците има удобства за жи-
вотъ и почивка на летците и на ко-
рабната обслуга. 

Брой 125. 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения. 

1. Огъ Варненското приста-
нищно управление . • 248 лв. 

2. Витали Чакъровъ —Бур-
гасъ . . . • Г . . . ЮО лв. 

3. Д-ръ Нафгалиезъ—Про-
вадия 100 лв. 

4. Драганъ Хр. Чавдаровъ 
— София 50 лв. 

5. Димигъръ Ив. Габровски^ ' 
с. Свзленикъ—Русенско 50 лв, 

6. Светославъ Ив. Балкан-
ски 50 лв. 

7. Василъ Неделчевъ — 
Кубратско . . . . . . 30 лв. 

8. Дтанасъ Я. Копчевъ — 
Сопотъ . . . . ^ ^ 30 лв. 

9. Н. П е н ч е е ъ - = й Г ъ P . 25 лв, 
Ю. Богомилъ Д. Кръс/^ръ . 20 "лв. 
11. Георги Тодоров^- . - . 20 лв. . 
12. Драгомирт. Ст. Ду-девъ . ч*20 лв. 
13. Любенъ Димит^овъ с— * 

Ссфия . - . 20,лв. 
14. Ив. Тотомановъ—Софи^ -в̂ -
15. Борисъ Кертевъ—Сбфи§С.'ЗФ*лв. 
16. Мсенъ Саевъ — София . 20 лв. 
17. Николай Черневъ, София 20 лв. 
18. Хр. Янковъ —с. Братово 

— Бургаско 20 лв. 
19. Тодоръ Ковачевъ—Ста-

ра-Загора 20 лв. 
20. Тодоръ Атанасовъ—Ста-

ра-Загора . . . . . . 15 лв. 
21. Велко х. Радковъ—Ста-

ра Загора . . ' . . 15 лв. 
22. Петко Ст. Камбуровъ — 

Севлиевско . . . > . 15 лв. 
23. Бечо Атанасовъ, Беленско 15 лв. 
24. Константина Илиева — 

Стара-Загора . . . . 10 лв. 
25. Крумъ Караджовъ, Варна 10 лв. 
26. Кирилъ Михайловъ — 

София 10 лв. 
(Следва) 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волните пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пощата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

В с и ч к и писма , с н и м к и и помо-
щ и д а се и з п р а щ а т ь на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА 
— Умоляватъ се учениците, които 

изявяватъ желание да получаввтъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия до 
гимназиите, до гдето вестника не 
ще бжде изпращанъ. 

— Известяватъ се сътрудниците 
да съобщаватъ автора и източника 
на преводните статии. Безъ тия 
данни статиите се считатъ нередов-
ни и нема да бждатъ поместени въ 
вестника 
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тмтшШ 

ЧЕРНОМОРСКИ НАУЧЕНЪ ИНСТИТУТЪ 

Замислениятъ оше 
презъ 1915 г. Черномор-
ски наученъ институтъ, 
презъ токушо измина-
лото се л^то се фор-
мира окончателно като 
д-Ьлъ отъ Г л а в н о т о 
управително т-Ьло на 
Българския народенъ 
морски сговоръ и за-
почна редовно своята 
дейность. Първоначал-
но управата на Черно-
морския наученъ инсти-
тутъ е насочила внима-
нието си къмъ необхо-
димата организационна 
работа, за да може ин-
ститутътъ да легне на 
здрави и сигурни осно-
ви. Следъ привършва-
нето на организацион-
ните грижи, института, 
съ участието на наши 
научни сили, на които 
ще се създадатъ въз-
можно най-благоприят-
ни условия за работа, 
ще започне своята на-
стояща научна работа, 
резултатите отъ която 
ще бъдатъ разгласява-
ни въ специалните пе-
чатни и з д а н и я на 
съшия. 

Черноморскиятъ нау-
ченъ институтъ има за 
цель: 

Да извършва, ръко-
води и подпомага бъл-
гарски научни изследва-
ния върху българските 
морета и техните край-
брежия, Дунаваи край-
дунавските страни. 

Да изтъква предъ 
държавните и обще-
ствени кръгове нужда-
та и ползата за Бълга-
рия отъ п о д о б н и из-
следвания. 

Да издава научни тру-
дове въ връзка съ на-
правените изследвания. 

Ръководното тело на 
института ще урежда 
свои научни експедиции 
и ше подпомага орга-
низационно, а въ из-
вестни случаи, като из-
ключение, и парично, 
изследванията, както на 
отделни свои членове, 
така и на външни ли-
ца и организации. 

То ще се грижи за 
набавянето на научни 
пособия и литература, 
нуждни при изследва-
нията. Ще привлича ка-

то сътрудници всички 
лица, учреждения и ор-
ганизации, които биха 
могли да допринесатъ 
за постигане целите на 
института. Ще уреди 
свой специаленъ от-
делъ при морския му-
зей на Българския на-
роденъ морски сго-
воръ. Ще създаде по-
стоянни научни органи-
зационни връзки съ вси-
чки чуждестранни близ-
ки научни институти. 
Освенъ това, ръковод-
ството на Черномор-
ския наученъ инсти-
тутъ ще урежда сказки, 
кинобеседи, киносним-
ки и пр. за популяри-
зирането на науката въ 
връзка съ поставените 
му цели. 

Ние се надеваме, че 
нашето просветено об-
щество ще оцени зна-
чението и ползата отъ 
новоформирания бъл-
гарски Ч е р н о м о р с к и 
наученъ институтъ и че 
ще му окаже нуждно-
то внимание , съдей-
ствие и подкрепа. 



Стр. 4. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 125. 

П О Д В О Д Н А Т А В О И Н А 
Тактико - стратегически характерни особености. 

§ 
т V-а 9 
№ * 

1. Грамаденъ районъ на дейст-
вие. — Благодарение използуването 
каго двигатель икономичния дизе-
ловъ моторъ, за гориво—тежкото 
каменно масло и възможностьта да 
употрЬбятъ часть отъ потопителни-
т-fe си щерни като горивни резервуа-
ри, подводниците иматъ огроменъ 
районъ на действие, какъвто за над-
водните кораби е съответно немис-
лимъ. 

Докато най модерните изтреби-
тели отъ 2,000—2,500 тона иматъ 
районъ на действие не повече отъ 
3,000 мили, напр. новите френски 
изтребители типъ „Шакаль" (2,400 
тона водоизместване, които иматъ 
районъ 2,600 мили), германските 
подводници G 151—(J 157, съ 1510 
тона водоизмещение, имаха районъ 
13,130 мили. 

Това прави подводниците почти 
съвсемъ независими отъ базите, по-
зволява имъ да разпростиратъ свое-
то разрушително действие неверо-
ятно много далечъ отъ своите опор-
ни и снабдителни пунктове и ги пра-
ви способни да се държатъ непре-
къснато дълго време въ открито 
море, което, покрай множеството 
други тактически и стратегически из-
годи, прави и извънредно трудно от-
криването и преследването имъ. Са-
мо благодарение на о г р о м н и я си 
районъ на действие лишените отъ 
все-какви междинни или спомагател-
ни бази германски подводници мо-
жеха отъ Вилхелмсхафенъ да оти-
ватъ въ Пола на /Адриатическо мо-
ре, да кръстосзатъ сь седмици край 
Гибралтаръ и следъ това да се връ-
щатъ въ базите си, обикаляйки се-
верно отъ Оркнейските острови. Те 
отиваха чакъ до Америка и отъ 
там>, безъ да взематъ нито грамъ 
гориво, се прибираха безнаказано 
въ Германия. 

2 .Сравннтелно малка надводна 
и подводна скорост ь. 

За подводниците скоростьта, 
действително, нема онова огромно, 
ще го кажа, дори съдбоносно зна-
чение, каквато тя има за надводни-
те кораби, обаче, все пакъ отъ нея 
зависи една голема часть отъ успе-
ха на п о д в о д н и к а, освенъ това 
често и съществуването му, както 
това е за надводните кораби. По-
големата подводна скорость уширо-
чава торпедния ъгълъ, з съ това уве-
личава и възможностьта да се ата-
куватъ съ торпеда повече отъ видени-
те кораби; тя също така увеличава 
числото на корабите, коитоподвод-
ничъть би мигълъ чрезъ преследва-
ване да настигне и потопи; тя най-
после съкратява необходимото вре-
ме ?з връщане или отиване отъ ба-
зите до определените за действие 

зони или обекти и съ това удължа-
ва времето, презъ което подводни-
къгь може полезно да крейсерува 
въ определената му зона. Тези съ-
ображения предизвикаха и въ под-
водното плаване едно много по-се-
риозно отнасяне къмъ скоростите 
на подводника, които напоследъкъ 
все повече се увеличаватъ. Така, до 
като предвоенните типове подводни-
ци имаха най-големи скорости до 
17 мили надъ и 12 мили подъ во-
дата—сега вече има подводници съ 
24 мили надъ (английски подводни-
ци типъ „К" ) и 16 мили подъ водата 
(английските подводници типъ „Я")-

3. Пълната невидимость подъ 
водата. —Невидимостьта на подаод-
ника подъ водата е едно отт- най-
характерните му и най-изгодни пре-
имущества. 

Подводникъ, мотопилъ се само 
единъ метъръ подъ водата, не мо-
же да бъде внденъ отъ надводенъ 
корабъ, а подводникъ, потопилъ се 
до 25 м., не може да бъде виденъ 
дори и при май изгодни за наблю-
дение условия и отъ хвърчило. 

Невидимостьта на подводника му 
позволява да се шири свободно изъ 
моретата, дори и когато поаърхно-
стьта имъ се владее отъ протизни 
ковъ флотъ; тя го прави способенъ 
да влиза и излиза изъ псртове, кои-
то, поради блокиране отъ против-
ника, съ почти недостъпни за над-
водните кораби (Картагена (J 35); 
благодарение на тая неаидимость 
подводникътъ може незабелязанъ и 
невредимъ да се доближи до гиган-
тските военни кораби и да ги праща 
на морското дъно (U 9: „Хюгъ", 
„Абукиръ", „Кресси"; U 21: „Три-
умфъ", „Мажестикъ" и rip. и пр.); 
тя му позволява, въпреки усилена-
та охрана на конвоите, да влиза въ 
средата имъ, да разстрелва единъ 
по единъ корабите (UB 64 и CI 54 
— „Юстиция"; UB 48 въ Средизем-
но море); 1я му дава вьзможноаь 
да се вмъкне въ укрепено против-
никово пристанище, да направи тамъ 
всевъзможни пакости и после не-
вредимъ да си отиде (UB 48 въ Кар-
ло-форте); тя му дава възможность 
да сее мините си непосредствено 
задъ противниковите т р а л ч и ц и 
(J 27): тя най-после го прави спо-
собенъ да се доближава до самите 
входове на до зъби въоръжените 
противникови бази, да ги наблюда-
ва и разузнава, да ги засипва съ 
мини (Крабъ предъ Взрна. (J 73 
предъ Малта) и причаквайки влиза-
щите и излизащи отъ техъ военни 
кораби—да ги потапя (CJB 14 „Дмал-
фи" предъ Венеция) 

Невидимостьта е, която въздига 
нищожния по размери, въ сравне-

ние съ надводните гиганти, подвод 
никъ въ степень на техенъ най опа-
сенъ врагь; тя е, най после, която 
го прави неуязвимъ отъ надводните 
кораби и му дава възможность да 
върши своето унищожително дело, 
въпреки морската слабость на своя 
та страна, въпреки владенето на 
морето отъ противника и въпреки 
всичките му противосредства. 

Невидимостьта на подводника, оба-
че, поради необходимостьта да по 
дава отъ време на време морегледа 
за ориентировка, не е абсолютна. 

Модерните морегледи, обаче, да-
ващи възможность на подводника 
да оглежда хоризонта, дори отъ 15 
метра дълбочина, достигна такова 
съвършенство, че едновременно мо-
гатъ да оглеждатъ целия хорнзонтъ, 
безъ кръгово въртене на морегле-
да (панорамни перископи). Също 
могатъ увеличено до 20 пъти да 
оглеждатъ въ една дадена посока, 
да оглеждатъ целия небосводъ (па-
норамно зенитни морегледи) и плюсъ 
това съ приспособеии като далско-
Mfepn за измЪраане разстоянията дс-
целите зъ подводно състояние. Гор-
ниятъ край на морегледа, който при 
гледането се подава надъ водата 
около 5 — 10 см., има външенъ диа-
метъръ отъ 20—25 м.м. Така, че до-
ри при най благоприятни условия 
за наблюдение, но при едно умело 
работене съ морегледа, не може дг 
бъде виденъ по далечъ отъ 500 м. 
разстояние, което осигурява ма под-
водника торпеденъ изстрелъ. 

Като илюстрация за трудната види-
мость на подводния морегледъ мо-
же да послужи следния примеръ: 

На съюзниците било известно, че 
на 6.VI 1916 г. изъ адриатическата 
подводна база Пола ще излезе гер-
манския подводникъ U 35 за да за-
несе саморъчно писмо отъ кайзера 
до испанския кралъ. 

Началникътъ на средиземно-мор-
CKaia сь| .нашенска противоподвод-
на отбрана предупреждава за товг 
всички военно-морски власти въ 
Средиземно море и организира всич-
ки патрулни сили за преследване. 
При изхода на Адриатическо море, 
бива поставена подвижна преграда 
отъ тралчици съ мрежи и отделни, 
стражеви кораби; въ базите Бонъ : 
Алжиръ и Марсилия се организиратг 
отряди отъ бързоходни преследвачи, 
а ри-, Длжиръ и Бизерта се събиратг 
отряди контъръ-торпедоносци. Ра-
диостанциите следели за сигналите, 
които подводникътъ изпращалъ въ 
Германия; били известни и услов-
ните знаци, които подавалъ тоя 
подводникъ при разговорите си по 
радиото. 

За пръвъ пъть подводникътъ би-
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ва усЬтенъ едва на 12.VI. въ 7 часа 
сутриньта на 55 мили отъ Бизерта, 
а на 13.VI. къмъ северъ отъ Палер-
мо. Подводникътъ бива непосред-
ствено виденъ едва на 17.VI. и то 
следъ като потапя парахода „Гран-
да". Веднага следъ това бива наново 
изгубенъ. На следния день пакъбива 
виденъ въ момента, когаю пуща ми-
ните си по параходите „Ронъ" и 
„Бичи". Крейсерьтъ „Кьсини" го об-
стрелва отъ голямо разстояние. Под-
водникътъ се скрива подъ водата и 
пуща втора мина по „Бичи". Виж-
дайки, че се приближава параходътъ 
„Олга" крейсерътъ „Кассини" се на-
сочва къмъ него, за да го отдалечи 
огъ опасното место, обаче „Олга" 
сжщо получава мина отъ U 35 и по-
тъва. Въ това яреме пристига пови-
кани 5пъ по радиото отрядъ мино-
носци, два други отряда се пръскатъ 
въ аерига по пжтя на подводника за 
Картагена, обаче, следъ три дена, 
вече незабелчзанъ отъ никого, CJ 35 
влиза въ Картагена и предава пис-
мото, следъ като потапя по пжтя си 
9 парахода и 15 гемии. Съглашен-
цит-fe очаквали неговото излизане; 
около порта била поставена гжста 
верига отъ стражеви к пра би, но 
CJ 35 излиза отъ Картагенъ на 22.VI. 
и пристига въ Катаро на 3.VII, безъ 
да бжде забелязанъ отъ преследва-
щите го кораби, като при обратния 
си пжть потапя нови 11 парахода и 
б ветрохода. 

Разказвайки за този неуспЪхъ ма 
французкия флотъ и командуване, 
френскиятъ писателъ възклицава та-
ка: „Лесно може да разбере тази 
несполука само тоя, който е вземалъ 
участие въ подобни операции и кой-
то знае, какъ големо е морето, ис-
тинското море, а не това на геогра-
фическите карги и какъ малъкъ е 
въ сравнение съ него морегледа на 
подводника"!... 

4. Малката видимость на под 
водника въ надаодно положе-
ние. Благодарение низките очерта-
ния на подводника, които лесно се 
сливатъ съ околната веда и отъ кои-
то се издига само кулата на под-
водника, дори и въ надводно поло-
жение, особено въ неясно иреме и 
при малко по-голеко разстояние, 
виждането подводника е доста труд-
но. Това особено важи нощно вре-
ме, когато низкиятъ силуетъ на под-
водника, гледанъ отъ сравнително 
високо стоящите нгблюдатели на 
надводните кс.раби, се проектира не 
върху хоризонта, а направо върху 
тъмната маса на водата, това прави 
подводница много трудно забеля-
званъ. И въ надводно положение, 
по отношение виждането, подводни-
кътъ е въ най благоприятни условия 
въ сравнение съ другите типове над-
водни военни кораби. 

5. Скоростьта на потапянето е 
едно ценно за подводника качество 

защото сънратява времето, презъ 
което той е въ най-беззащитно със-
тояние, предпазва го отъ множест-
во изненади и неочаквани срещи, 
особено нощемъ.То съкратява време-
то за минаване отъ надводна въ под-
водна атака или обратно. Докато 
първите подводници сж имали твър-
де дълго време на потапяне — отъ 
5 до 8 минути, въ модерните подвод-
ници, дори и въ най-големите, съв-
ременната т е х н и к а е достигнала 
просто чудеса. Cejra се смета, че не е 
годенъ за бойни действия подвод-
никъ, който има време за потапяне 
по-дълго отъ 10 секунди. 

б. Необходимость отъ постоян-
но зареждане акумулаторите . 
Поради използуването за подводенъ 
двигатель електричеството, което се 
черпи отъ зкумуляторни батерии, 
поражда се нужда тЬзи периодичес-
ки да се зареждатъ, което става съ 
корабните надводни двигатели въ 
открито море. Понеже последните 
консумирать много въздухъ, така 
цененъ за подводника, когато еподъ 
водата, — почти до края на войната 
това зареждане се правеше само 
въ надводно положение. Излизане-
то, обаче, на подводника на повър-
хност ьта за зареждане акумулятори-
те си въ бойната обстановка е чес-
то неудобно и опасно. Сжщо така, 
необходимостьта за подводника да 
изминава големи разстояния подъ 
водата е свързано съ бързо изпраз 
ване на акумуляторите. 

Голема чувствителность къмъ 
повреждание на корпуса. —Това 
е много характерна и слаба страна 
на подводниците, защото, дери и 
при незначително пропускане вода 
въ корпуса, подводникътъ губи спо-
собностьта за потапяне, следовател-
но, престава да бжде подоодникъ и 
като по слабо въоржженъ отъ над-
водните кораби, вече е сигурна 
техна жертва. Отъ друга страна мал-
ките повреди по външния корпусъ, 
както и сътресенията отъ взривове-
те отъ бомбите, могатъ да предиз-
викатъ течение въ горивните шерни, 
отъ които мослого излиза, макаръ 
и въ най-малки количества на пс-
върхностьта и издава присъствието 
на подводникг*. 

Именно тези две перспектива да 
изгуби спссобностьта си за потапя-
не или да просече маслото и да по-
казва на противника местонахожде-
нието му — правятъ подводника из-
вънредно въздържанъ отъ всички 
случаи, вь които би имало вероят-
ность да бжде макаръ и малко по-
вредечъ корпусътъ му. Затова под 
водниците, смели до безразсждность 
при действията си подъ ведата, обик-
новено сж твърде въздържани въ 
надводния артилерийски бой, въ кои-
то, макаръ и унищожили противни-
ка си, биха могли да получатъ отъ 
него едно съвсемъ незначително по-

вреждане, което за надводенъ ко-
рабъ не би немало абсолютно ни-
какво значение, но за подводни-
ка то би било фатално. Отъ тукъ 
е въздържанието въ тактиката на 
подводниците отъ н а д в о д н и я 
артилерйиски бой, па макаръ и съ 
сравнително по-слабо въоржженъ 
надводенъ корабъ. 

8. Разузнаване.—Способностьта 
на подводниците да се ширятъ сво-
бодно по всички морета, въпреки 
владението повърхностьта на по-
следните отъ противниковъ флотъ, 
възможностьта имъ да се навър-
татъ съвсемъ близо и дори да вли-
затъ незабелязано въ самите про-
тивникови бази, наличието на гра-
маденъ районь на действие, по-
стоянното претърсване на срещна-
тите неутрални кораби и наличие-
то на силни радиостанции за връз-
ка съ родината, прави подводници-
те извънредно сгодни за разузнава-
не на противника въ всеко отноше-
ние: бази, минни и миночистачни ра-
боти, противниковъ и неутраленъ 
трафинъ, съсредоточения, предви-
жения и пр. 

Докато надводните воении кора-
би при сегашните условия на мор-
ската война могатъ да водятъ само 
тактическото разузнаване и близко-
то стратегическо (непосредствено 
преди самия бой) — подводниците 
се оказаха напълно и единствено 
годни да водятъ далечно стратеги-
ческо разузнаване и общото мор-
ско разузнаване дори и тогава, ко-
гато моретата се в л а д % я т ъ отъ 
флотъ. Така, чрезъ изпращане свои-
те подводници въ кръстосвана предъ 
противниковите бази още преди пе-
риода на мобилизацията може да 
имаме сигурни данниз а това, що се 
върши или приготовлява въ техъ; 
чрезъ постоянно държане подъ на-
блюдението на нашите перископи 
противниковите бази може винаги 
да имаме точни сведения за вре-
мето и количеството на влизащите 
и излизащите отъ тЪхъ противни-
кови ескадри или кораби; чрезъ след-
ване охраната на базите може уме-
ло да се подготвятъ и извършатъ 
успешни нападения на тези бази; 
чрезъ наблюдение тралната и мин-
на служба на противника може да 
се знае, кои зони или пжтища сж 
необходими за противника и се дър-
жатъ чисти отъ мини и кои не; отъ 
наблюдение съсредоточаването на 
транспортни или други кораби мо-
же лесно да се ежди за характера 
и обектите на подготовляваните отъ 
противника действия и пр. Въобще 
ползата, която подводниците могатъ 
да принесатъ въ областьта на все-
странното морско разузнаване, е 
толкова голема и обширна, че съв-
семъ трудно е да бжде достатъчно 
изтъкната въ рамките на една ста-
тия. 
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ТОРПЕДНИТЪ КЯТЕРИ (М.Д-S.) ВЪ ЯДРИЯТИЧЕСКО МОРЕ 
(1915—1918 год.) 

Усп%шните действия на японски-
те торпедоносци, презъ руско-япон-
cxaia война срещу руските бреме 
носци доказаха явмо колко блестя-
щи подвизи съ способни да извър-
шатъ, въ тъмната и непрогледна 
нощь, тези незначителни по водо-
измъстване кораби. Непоколебима 
стана верата въ торпедото. Остава-
ше само за това опасно морско оръ-
жие да се направи по подходящъ 
корабъ — малки размЬри, голема 
скорость, отлични плувни качества, 
свойствени за действие съ изненада. 

Италия първа се зае съ построй-
ката на подобни малки бързоходни 
торпедни катери още въ190б г. По-
стройката на коритото не представля-
ваше толкова голема трудность, кол-
кото двигателя. Най-подходящъ се 
явяваше тези съ вътрешно горене. 
Но неговата направа все още не. мо-
жеше да задоволи напълно многото 
изисквания за сигурното му дей-
ствие на море. 

Чакъ въ 1914 юдина, инженеръ 
Атилио Бизио, управитель на кора-
бостроителницата ,,S. V. А. ГН" — Ве-
неция, подхвана на ново тази труд-
на задача и въ началото иа 1915 г. 
създаде първи? бързоходенъ гор-
педенъ катеръ кръсгенъ „М. A. S". 
(Motobarca Armata Svan). Опитните 
изпитания дадоха очакваните резул-
тати. Началникътъ на адмиралниятъ 
Щабъ при флота оцени обаче го-
лямата полза, която би могла да се 
извл Ьче отъ новото бойно средство 
и предписа най-настойчиво на кора-
бостроителницата ,,S. V. Я. N." да 
продължи опитите си, като построи 
и нЯколко единици, чийто двигате-
ли се изработваха вече отъ заводи-
те „Изота Фраскини" — първи по 
постройка на двигатели съ вътреш-
но горение. 

Първите торпедни катери „М. 
A. S." № 1 и № 2 при и з п и т а -
н и я т а , къмъ края на 1915 година 
се оказаха задоволителни откъмъ 
корито и двигатель, но устройство-
то за носене и изстрелване торпе-
дата излезо лошо (ставало отъ кър-
мата и въ обратна посока на дви-
жението). Ето защо, въпреки цен-
ните качества на тези кораби — 
малка покупна стойность, ограниче-
но число обслуга, постоянна готов-
ность за тръгване и въоръжени съ 
опасното оръжие торпедото, треб-
вало е временно да се откажатъ отъ 
техъ. 

Скоро по това време, въ начало-
то на 1916 год. германските под-
водници развиха извънредно голема 
дейность аъ Средиземно море. То-
ва наложи току що завършените 
италиянски торпедни катери (М. А. 

S) № № 3, 4, 5, б и 7 да бъдатъ 
въоръжени съ по едно 57 м/м оръ-
дие, Iри картечници, няколко водни 
бомби и изпратени да действтватъ 
срещу техъ. 

Изпратени въ южно го Адриати-
ческо море, подъ началството на лей-
тенанть Бирардинели, rfe образува-
ха първия прогмвоподводенъ отрядъ, 
като запазиха буквите „М. A. S.". 
Тази задача не излЬзе по силите 
имъ. ДългитЬ кръстосвания износ-
ваха двигателите, лекото и слабо 
корито държеше зле на nope, а об-
слугата скоро се изтощаваше. За 
тази цель се построиха нови видове 
кораби, преследвачи на подводници, 
40 Iонми, no-бавни, съ по-добри мор-
ски качества u по добре въоръжени. 

О п и т и т е съ торпедните кате-
ри („М, A. S.") № 1 и № 2 се 
подновиха, подъ надзора на ка-
питанъ-лейтенантъ Чано, който имъ 
постави едно приспособление, на-
подобяващо клещи, съ назначение 
да носи и изстрелва торгедото. То 
се състоеше отъ два обрача — кле-
щи, съ междина два метра, закре-
пени посредствомъ отварящите се 
навънъ лостове къмъ коритото. Та-
ка, торпедото при обикновенни пла-
вания се държеше на палубата. За 
даване изсгрелъ б Ьше достатъчно да 
се отдадатъ клещите и то отъ соб-
ственната си тежесть падаше въ вода-
та оть зисочина единъ метъръ. Единъ 
лостъ отваряше въздушния клапанъ 
за пускане двигателя му въ ходъ. 
Тези торпедни клещи, отговарящи 
на днешните торпедни тръби, треб-
ваше да се поставятъ и на проти-
володводния отрядъ, който действа-
ше въ южното Адриатическо море, 
съ седалище Бриндизи. Затова бе-
ше изпратенъ лейтенантъ Лагано 
ди Мели го, който и извърши това 
преустройство. Къмъ края на априлъ 
1916 година всичко беше привър 
шено — 57 мм. оръдие свалено, три-
тъ картечници запазени и поставени 
по една двойка торпедни клещи за 
две торпеда отъ двете стени на ка-
тера. 

Ако и редко използувани срещу 
подводниците, и независимо отъ те-
зи изменения, торпедните катери 
останаха съ името „М. A. S." А ко-
гато извършиха блестящите си под-
визи въ Адриатическо море, пое-
тътъ д'Анунцио, взелъ участие въ 
т е х н о т о н а п а д е н и е при Бу-
кари, имъ даде посвещението „Me-
mento Audere Semper", чийто начал-
ни букви съвпадатъ съ по-раншните 
и съкращението „М. А. 5." остана 
паметно и техно собственно, неос-
порвано наименоване. 

Първите бойни действия на тор-
педните катери (М. A. S . ) по ал-

б а н с к о ю крайбрежие 
презъ 1916 год. 

5. юний 1916 година. Въздушно-
то разузнаване донесе че единъ тър-
говски корабъ се е закотвилъ въ 
залива на Дурацо.Торпедните катери 
съ готови отъ неколко дии, и чйкатъ 
случая за изпитание. Къмъ 12 ч. сл. 
пл.се получи заповедь за отблъсваме 
и катерите № 3 и № 7, подъ разве-
тите косици на лейтенантите Бе-
рардимели и Пагано ди Мелито на-
пуснаха Бриндизи... При входните 
фарове два торпедоносеца „Р N" 
ги взеха иа влекало! Малки съ!... 
А колко далечъ е противника!... Ще 
видимъ дали съ малолетни?... Мо-
рето едва ги полюшква. Най-сетне 
с в е ч е р я в а се. Противниковиятъ 
брегъ потъмнява и само опитното 
моряшко око може да различи очер-
танията. 

Влекалата съ отдадени!... Освобо-
дени!... Катерите пускатъ моторите 
и настъпватъ самонадеяни въ тъм-
ната непрогледна нощь- Tfe знаятъ 
къде е котвенната Стоянка на про-
тивника. Нали толкова пъти съ вли-
зали!... Не се чуаа никакъпъ шумъ, 
нема никакви светлинки, които мо-
гатъ да ги издадатъ. Ще се изне-
надва!... Въ залива сме... 20 минути 
тършуване! и изведнажъ предъ насъ 
се открива огромна черна маса!... 
Корабътъ „Локрумъ" на котва!... 
Некакви тайнственни свЬтлини сиг-
нали се разменятъ между нощните 
неканени посетители. Наверно това 
е сигналътъ за атака. Мигъ... чува 
се страшенъ взривъ и две огромни 
водни тополи израстватъдо левата 
стена на безгрижно задремалия „Ло-
крумъ". Той полегва на страна и 
следъ малко изчезва!... „Пъленъ на-
предъ!"... Къмъ открито море!Тамъ 
чакатъ охраняващите торпедоносци... 
Влекалата отново се подаватъ и на 
сутриньта Бриндизи радостно по-
среща първата победа на своите 
моряци. 

Дали е подводникъ или самолетъ, 
мислеха австрийците на другия день! 
Беше се чулъ само слабъ шумъ на 
мотори. Те едва по късно узнаха 
истината. Поставиха плаващи пре-
пятствия, наблюдението се усилва, 
бреговите батареи съ на щрекъ, 
но... нападенията не преставаха. 

Презъ нощьта, на 15. срещу 16. 
юний 1916 година се отправиха къмъ 
Сенъ Жанъ дьо Медуа. Торпедата 
беха готови но противникъ нема-
ше!... Не бе извършено и въздуш-
но разузнаване! Изведнъжъ батаре-
ите отъ брега откриха огънь, тор-
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ледиит-fe катери и охраняващите ги 
торпедоносци едва ycntxa да се от-
теглятъ, като се прикриха сь димна 
завеса. 

На сутриньта катерите се завръ-
щаха безъ лозъ, но затова пъкъ 
извлЬкоха доста поуки. Австрийци-
те наблюдаватъ и охраняватъ. Не-
обходимо е внимателно приближа-
ване и охрана!,.. Димните завеси 
произведени съ димящи плавници 
сж превъзходни и запазватъ добре, 
Противчикътъ требва дг/се атакува 
огдалечъ съ торпедо! 

Старите торпеди „В 57" се земе-

НЯТЪ СЪ „А 63", КОИТО СЖ СЪ TIO-
голема далекобойность до 6,000 м., 
иматъ повече зарядъ и сж съ по-усъ-
вършенсгву вани уреди за управ-
ление. 

На 24. юний 1916 година по до 
несение на радиоразузнаването се 
установява, че зъ пристанището на 
Дурацо има застанали на котва не» 
колко противникови търговски ко-
раби. 

Оше презъ сжщата нощь двата 
торпедни катери, командвани огъ 
лейтенантите Берардинели и Пага-
но ди Мелите, ги закараха на вле* 

кало предъ пристанището на Дура-
цо и въпреки усиленото наблюде-
ние на австрийците, катерите успе-
ха да се промъкнатъ въ пристани-
щето и да торпнлиратъ закотвените 
вжгре търговски кораби „Сараево" 
и „Галиция". 

Открити отъ бреговите прожек-
тори и обстрелвани отъ бреговите 
батареи, те съ пълекъ ходъ невре-
дими се отдалечиха къмъ охраната 
си въ откритото море. 

(Следва) 
П а с к а л е в ъ 

КОРЯБИ ЗЯ ПРОТИВО-ВЪЗДУШНЯ ОТБРЯНЯ 
Въ периода на итало-абисинската 

война английския флотъ превъорж-
жилъ два леки кръсюсвача за за-
щита на линейните кораби отъ въз-
душни атаки, особено, за въ време 
на котвенна сгоянка въ слабо защи-
тени бази. 

Тези два кръстосвача — отъ типа 
„С" —„Ceventry" и „Cuilcu" сж отъ 
серията кораби почти отслужили 
своя срокъ на служба; те иматъ во-
доизмЪстване 4,500 тона, скорость 
29 мили; първоначалното имъ въо-
ржжение било 5—125 м.м. орждия, 
а сега сж били превъоржжени съ 
10 —102 м.м. противохвърчилни орж-
дия, големо количество 8 цевни про-
тивохвърчилни картечници и снаб-
дени съ последенъ образецъ при-
бори за противохвърчилна стрелба. 

Презъ 1937 год. били сжщо така 
превъоржжени още 5 други леки 
кръстосвача отъ сжщия типъ „Car-
diff", „Ceres", „Caledon", „Calpnso" 
и „Caradoc"; така че английския 
флотъ разполага съ седемь бързо-
ходни кораба за противохвърчилна 
отбрана, съ доста значителенъ обемъ 
на огъня. 

Известно е, че и Германия е пре-
въоржжила, като кораби за проти-
вохвърчилна отбрана два учебни ар-
тилерийски кораби „Brutnacr" и 
„Bremse". 

Тези мерки на английската и гер-
манската флоти може да се раз-
тлеждатъ като общепризната форма 
на съпротива отъ страна на флота 
противъ въздушната отбрана и като 
-начало въ развитието на новия типъ 
воененъ корабъ. 

Изглежда, че корабите за проти-
вохвърчилна отбрана ще бждатъ въ-
ведени въ състава на всички по-го-
леми флоти. 

Въ своя трудъ „Изкуство за воде-
не война на море" адмиралъ Джам-
берардино признава особенното зна-
чение на въздушната отбрана; почти 
всеки день въздушното оржжие уве-

личава района на действие, ско-
ростьта, височина и подобрява 
въздухоплавателните си качества. 

Огъ тукъ следва, че и усъвършен-
ствуванею на противовъздушната от-
брана требва да върви паралелно 
съ развитието па авиацията. 

Корабите хвърчилоносачи требва 
да cfe разглеждатъ като най главния 
типъ кораби за проишохв. отбрана. 
Tfe съ своите хвърчила, които но-
сятъ на палубата си, представлкватъ 
активно против, въздуш. оржжие; 
освенъ това иматъ и достатъчна 
противохвър. отбрана — орждия и 
картечници. 

Фактически противохвърчилт.те 
орждия получаватъ все по голъмо 
значение; понастоящемъ всички ан-
глийски кораби предвиждатъ двой-
ното имъ увеличение. 

Орждията се поставятъ на кора-
ба обикновенно въ 4 независими 
групи. Освенъ техъ на кораба сж 
разставени големо количество ос-
моцевни картечници съ доста го-
лемъ калибъръ. 

Нуждата отъ по-гол%мъ брой орж-
жия за противохвърчилна отбрана 
затруднява разполагането на други-
те оржжия, особенно на no-rojitMn-
те кораби. Тя е предизвикала тех-
ническо затруднение и се наложило 
ограничаването главния калибъръ 
на корабната артилерия за линейни-
те кораби до 356 мм.. Тези и дру-
ги затруднения наложили нуждата 
отъ постройка на специаленъ типъ 
кораби за противовъздушна отбра-
на, на който може да се съсредото-
чи главно противо-хвърчилно орж-
жие. 

Може да се предвиди, че ескадре-
ния торпедоносецъ, или още по-
добре ескадрения стражеви корабъ, 
ще заеме место до линейния ко-
рабъ за изпълнение като основни 
функции противо-въздушна отбра-
на и на втори планъ—за целите на 
противоторпедната отбрана. 

ЕсТественно, че главното оржжие 

на корабите за противо-въздушна от-
брана ще бжде противо-хвърчилна-
та артилерия. 

Изглежда, че по нататъкъ калибъ-
ра на орждията за противо-хвърчил-
ната отбрана ще бжде увеличенъ 
до 150 мм., а картечниците надъ 
40 мм.. 

Тази задача за увеличаване кали-
бъра—е досга сложна не само отъ 
балистически, но и по технически 
и теоригически причини. 

Може да се очакватъ три различ-
ни типа кораби за противо-въздушна 
отбрана: — малкия типъ ще има една 
група три орждейна, средния—две 
групи по три орждия всека и голв-
мия четири групи по три орждия. 
Всички орждия ще бждатъ защитени. 

Скоростьта на големия типъ кора-
би требва да бжде 35—40 мили, за 
да иматъ възможность за активни 
действия. 

Защита на тези кораби ще бжде 
косвенна т. е. осигуряване чрезъ 
разделяне корпуса съ прегради,го-
лема скорость и маневриране. Не-
посредственно брониране не ще има. 

Френските ескадрени стражеви 
кораби може да ни дадатъ предста-
ва, както за съвременната противо-
хвърчилна артилерия, така и за ха-
рактера на корпуса на кораба, до-
статъчно приспособенъ къмъ нови-
те задачи. 

Достатъчно количество кораби отъ 
типа за противо-въздушна отбра-
на, целесъобразно разпределени по 
всички направления и на известно 
разстояние отъ главните сили на 
флота, може да образуватъ завеса, 
почти непреодолима за въздушни 
атаки отъ противника. 

Такива кораби сж нуждни и при 
конвоирането на търговските кора-
би, въздушната опасность за които 
е сжщо така голема, като и подвод-
ната. 

(изт, сп. „Морсиой Сборннкъ" кн. 1—1939 г.) 
П. Павловъ 



Стр. 8. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 125. 

СВЕДЕНИЕ ЗА ПОТОПЕНИТЬ КОРАБИ 
На 30 октомврий бе потопенъ 

ветроходътъ „Линксъ" отъ Гримсби 
отъ единъ германски изстрЪбитель 
въ Северно море. Обслугата му отъ 
10 души е стоварена въ Шотландия. 

* 
* * 

На 30 т. м. английскиятъ корабъ 
„Малаберъ" бе потопенъ отъ единъ 
германски подводникъ въ /Атланти-
чески океанъ. Единъ инженеръ и 
четирма туземци загинаха, 70 души 
отъ обслугата беха стоварени въ 
едно пристанище на западна Англия. 

* * Ж 
На 4 ноемзрий въ водите на Ат-

лантически океанъ е билъ торпили-
ранъ отъ германски подводникъ 
английскиятъ търговски корабъ 
„Баулъ". 

Корабътъ епотъналъ много скоро, 
но все пакъ обс угата му е успала 
да влезе въ спасителните лодки и 
да се отдалечи от ь пот ващия корабъ. 

При експлозията на торпедото сж 
били убити двама души. Единъ 
френски лекъ кръстосвачъ е при-
бра лъ обслугата на кораба състоя-
ща се 33 души. 

I * * * 

На 6 коемврнй въ единъ часа 
презъ н щьта не далечъ отъ Копен-
хагенъ е билъ потопенъ датскиятъ 
търговски корабъ „Канада" — 11,000 
тоненъ. 

Той е отказалъ да се подчини на 
заповедьта на подводника за п с-
верка ма с okhti. v. книжата. 

Комендантътъ на кораба даде по-
казания отъ които се установи е 
сжщия е билъ потопенъ отъ англий-
ска, а не отъ германски подв ,д-
никъ. 

а-: 
* * 

— На 13 т. м. е потопенъ англий-
скиятъ параходъ „Понтано", 14,000 
тоненъ отъ германска подводница 
край бреговете на Южна Америка. 

* 
* * 

— Потъналъ английски корабъ 
„Окзано", 1,346 тона, на пжть за 
Англия, потжна следствие експлозия 
недалечъ отъ юго-източния брегъ 
на Великобритания. 

Трима пжтници и екипажатъ сж 
се спасили съ лодка. 

* * 

На 10 т. м. въ водите на Атлан-
тическия океанъ е билъ потопенъ 
неизвестно какъ английскиятъ под-
водникъ „Окслей". 

Съ подв дникътъ е загинала це-
лата му бслуга състояща се отъ 
53 души съ офицеритЬ, 

Спо едъ съобщението на една 

американска агенция отъ началото 
на войната до 1 ноемврий били по-
топени или загинали отъ мини всич-
ко 102 кораба на различни държави. 

Тонажътъ на потопените кораби 
възлиза на 411,000 тона, а числото 
на загиналите моряци е 1,850 души. 

Въ броя на загиналите кораби 
влизатъ, 56 английски, 30 на неут-
ралните държави, а станалите на 
Германия и Фр.,нция. 

Френскиятъ фло1Ъ е загубилъ 6 
търтовски кораба възлизащи общо 
на 41,000 тона водоизместване. За 
сжщото време Франция заловила 
4 търговски кораба отъ които „Хал-
ле" е билъ потопенъ. Тия четири 
заловени германски кораби състав-
ляватъ 19,000 тона и се използуватъ 
за нуждите на Франция. 

По този начинъ отъ началото на 
войната до 1 ноември тонаж на 
Франция е намялелъ съ 22,000 тона. 

За сжщото време англичаните сж 
загубили общо около 21,700 тона, 
отъ които 18,600 сж потопени отъ 
германските подводници, а остана-
лите отъ мини и разни нещастни 
сгучаи. За сметка на това сж зало-
вени германски кораби общо на око-
ло 29,000 тона, а спуснути нз вода 
нови 114,000 тона. 

Съ други думи тонажа на англий-
скиятъ търговски флотъ се е нама-
лилъ сравнително твърде малко. 

Споредъ сжщото съсбщент.е за 
сжщото време германскиятъ подво 
денъ флотъ е загубилъ една трето 
отъ своя състзвъ. Възможно е оба-
че тези сведения да ке сж доста-
тъчно верни тъй като за потопени-
те подводници се сжди почти вина-
ги отъ изплавалото масго и вещи 
отъ атакувания подводникъ. Това 
не може обаче да служи като точ-
но указание че подводникътъ е по-
топенъ защото германските моряци 
напълватъ една часть отъ праздни 
те си торпедни тръби съ всевъз-
можни моряшки вещи, моряшки 
шапки, машинно масло и други ве-
щи които плаватъ, и когато подвод-
никътъ бива нападнатъ, те изхвър-
лятъ тЬзи вещи на повг.рхностьта 
на морето. Това кара преследващи-
те го кораби, мислейки че сж го 
потопили да прекратятъ преслед-
ването. 

По сведения на „Дейли Експресъ" 
три германски военни кораби, а 
именно двата джобни кръстосвача 
отъ по 10,000 тона „Дойчландъ" и 
„Адмиралъ Шееръ" и кръстосвача 
„Емденъ" водятъ корсарска война 
въ водите на Атлантически океанъ 
потапяйки търговските кораби. 

„Ацмиралъ Шееръ" е потопилъ 
вече два британски кораба, а „Дойч-
ланъ'4—британскиятъ коргбъ „Стон-

гайтъ" и норвежкиятъ корабъ „Ло-
ренцъ Гансенъ". Обслугата на „Стон-
гайтъ" е взета отъ кръстосвача, и 
единъ день следъ това е била пре-
хвърлена на американскиятъ корабъ 
„Сити офъ Флинтъ", който както е 
известно бе хванатъ и отведенъ отъ 
сжщия кръстосвачъ въ пристанище-
то на „Мурманскъ". 

По предположение на некои ан-
глийски вестници, германските кор-
сари сж излезли въ океана пре^ъ 
първите дн на месецъ октомври. 
Германската ескадра за да заличи 
техните следи излезе въ морето 
следъ техъ на 8 октомври, кждето 
се срещнала съ части отъ англий-
скиятъ флотъ, но не нстжпила въ 
бой съ техъ, а използувайки на-
стъпващата тъмнина, се върнала въ 
своите бази. Това появяване на гер-
манската ескадра въ морето отвл к-
ло вниманието на англичаните, и да-
ло възможность на корсарите да 
преминатъ незабелезани. 

Германските кръстосвачи кокто 
се предполага с.„ преминали близо 
до бреговете на Норвегия, отивай-
ки далеко на северъ, а следъ това 
сж се спуснали на югъ отъ Грен-
ландия и се приближили къмъ бре-
говете на Северна Америка. 

Установено е, че „Дойчландъ" 
кръстосва около Нюфаундленъ и 
източното крайбрежие но Канада, 
местото на другите два кръстосва-
ча още не се знае кжде е. Т е се 
пояаяватъ въ морето съвършенно 
ненадейно и кжде сж техните бази 
още не е известно. 

Мерките които е взело англий-
ското адмиралтейстйо за унищожа-
ване на корсарите, се пазятъ въ 
тайна. Знае се само че за залавя-
нето имъ сж изпратени неколко 
крьстосвача, които съ помощ та на 
хидроплани извършватъ търсенето. 
Френскиятъ и Английскиятъ флоти 
броятъ всичко около петь кораба 
които иматъ по-голема скорость и 
сж по-дсбре вьоржжени отъ гер-
манските „ д ж о б н и " кръстосвачи. 
Това е английскиятъ д р е д н а у т ъ 
„Худъ" (42,000) тоненъ, „Реноунъ" 
и „Рипълсъ" (по 32,000 т.) и френ-
скиятъ „Дюнкеркъ" и „Стразбургъ" 
(по 26,500 тона). 

А н г л и й с к и параходи въ Среди-
земно море. 

Въ пристанището „Бшо" , находя-
що се южния брегъ на Испания 
имало около 80 английски търгов-
ски кораби, които се стр?хували да 
излезатъ на бткрито море, порари 
действията на появилите се въ тази. 
часть на морето германски под-
водници. 
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М0КкД"ЛИТЕРДТУРА 
м и н о ч и с т а ч и 

Тъженъ споменъ!... Тежъкъ день 
за малката трална партия!... Тъй се 
наричаше оная групичка отъ хора и 
няколко корабчета, която имаше наз-
начение да поддържа родните води 
чисти оть вражески мини. Д те бе-
ха въ изобилие, защото врагътъ, 
усещайки все по-близо до сърдцето 
си ножа, койго нашите подводници 
му забиваха, не щаяЪше средствата 
въ борбата си противъ техъ и за-
дръстваше изходите отъ пристани-
щата ни съ безбройни мини — все 
по-нови и по опасни. Върху плещи-
те на миночистачите беха легнали 
тежки задачи за изпълнение—про-
верка на проходи, прочистване на 
нови, поддържане на старите, пре-
търсване на съмнителни полета и 
редъ други. 

На 26 септсмврий 1916 год. се по-
лучи следната заповЪдь по щаба на 
флота: „Тралната партия да замине 
за северния проходъ на минното за-
граждане, да провери прохода и го 
очисти отъ вражески мини". 

Кратко и ясно. Проклети руснаци! 
Пакъ съ мищкували предъ нашите 
брегове. Изглежда, че имъ е дошло 
до гуша отъ подводниците Сега 
пъкъ северния проходъ задръстили. 
Но нека не мислятъ, че ние — мино-
чистачите • - ще ги оставимъ да ни 
запушатъ като въ бутилка. 

Азъ бехъ корабникъ на ротата. 
Въ 6 ч. 30 м. командирътъ, както 
преди всеки походъ, ме повика, за 
да даде некои нареждания. 

—Какъ е морето?—ме запита той. 
—Слабъ вегъръ и малъкъ при-

бой на брега; ще може да се рабо-
ти, г. лейтенантъ, отгоаорихъ азъ. 

—Тръгнете веднага за северния 
проходъ подъ командата на офи-
церския кандидатъ Бабевъ; азъ ще 
ви настигна съ моторната лодка. 

Предадохъ заповедьта. Закипе 
трескава деятелность. Всеки искаше 
лръвъ да е готовъ: закуска, прена-
сяне на прибори, стъкмяване на ко-
рабчетата, подаване на влЬкалата— 
всичко това се извърши съ шемет-
на бързина — по навикъ. А хубаво-
то септемврийско утро предразпо-
лагаше — лицата беха весели, гъв-
кавите моряшки тела стъпваха бод-
ро, а чести шеги и весели закачки 
прелитаха отъ уста въ уста, като че 
ли се отиваше на сватба, а не сре 
щу смъртьта. 

Храбри миночистачи, вие имате-
най-много право да предвкусвате 
насладата отъ вашата победа, за-

щото тя е лишена отъ поезията, 
която пехотинецътъ чувствува .при 
своята победа въ огнения вихъръ 
на боя. Вие не стъпвате лице съ 
лице срещу умразенъ врагъ; не мо-
жете да видите ужаса въ о ч ж е му, 
не можете да видите позорния му 
бегъ предъ вашия устремъ—предъ 
острието на вашия ножъ — предъ 
победния ви викъ „ура!" Не! Вамъ 
е отнета тая наслада. Невидимъ е 
вашнягъ противникъ. Невъзмутими 
и бездушни, мините ви дебнатъ, 
сгушени въ хладното туловище на 
морето, готови всеки мигъ да ви 
вдигнатъ на парчета въ въздуха. 
Надъ всека мина требва да минете, 
всека една по отделно требва да 
извадите и обезвредите. А т-fe съ 
стотици безчувствени чудовища, не-
познавЕЩи уплаха и отстъпление, 
надъ които вие требва да пирувате 
следъ вашата победа. Бъдете ве-
сели!— 

„По местата си за снемане отъ 
вързала!" „Отблъсвай!". „Чисто на 
носа!". „Чисто на кърмата"!. „Ходъ 
напредъ!"... Единъ подиръ другъ ми-
ночистачите се оттеглиха отъ при-
стана. наредиха се въ походенъ 
строй върволица и се отправиха въ 
морето. 

Въ залива ни настигна команди-
рътъ на ротата съ моторната лод-
ка, поздрави обслугите поотделно, 
предаде сигнала „Следвайте ме" и 
застана на чело. Малкиягь отредъ 
миночистачи бе вече въ пълния си 
съставъ: моторната лодка съ коман-
дира лейтенантъ Минковъ и 12 чо-
века обслуга, катерътъ „Раковски" 
съ 6 човека, катерътъ „Бургасъ"— 
съ 10, катеръръ „Калиакра" 9 и две 
гребни лодки десеторки—по 8 чоЕ%ка 

Варна оставаше посгепено задъ 
насъ. Минахме Евксиноградъ, завих-
ме налево и легнахме на курсъ се-

Изь лалива на нашата дунавска флотилия 
— следь грейно умение 

веръ. Предъ санаториума последва 
ръченъ сигналъ отъ водача: „По-
дай приборигЬ! Направление — по 
прохода насеверъ!" . Настъпи крат-
ко оживление. Корабите се престро-
иха и заеха местата си въ търса-
ченъ строй: Моторната лодка и ка-
терътъ „Раковски"—напредъ,съ по-
дадени миночисгачни прибори, по-
диръ техъ — „Калиакра" вехопоста-
вачъ, а следъ нея — катерътъ „Бур-
гасъ" съ двете десеторки на вл-fe-
кало. 

По прохода — на северъ. Както 
много пъти досега. Все същото мо-
ре, понекога развълнувано, поне-
кога спокойно и сънливо, а поне-
кога развилнело, хвърлящо съ ярость 
вълните си върху красивия варнен-
ски брегъ. Все същото море, което 
и сега се пени предъ носа на ко-
раба, пори се отъ корема му и се 
прибира задъ него безъ следа като 
че ли нищо не е било. Все същото 
море — векове старо и вечно младо. 

Бавно пъплеше отредътъ мино-
чистачи на северъ. Минахме Ала-
джа монастиръ, настъпихме въ. опа-
сната зона. Лека възбуда се носе-
ше по телата, но външно всичко бе 
спокойно. Монотонно биеха маши-
ните и, съ всеки уцаръ, тласкаха 
корабите напредъ. Погледите беха 
устремени къмъ водача и следеха 
всеко негово движение. 

Носътъ Екрене остана задъ насъ 
— порехме вече водите на залива 
предъ рекичката Батова. Опасно-
стьта ни дебнеше на всека крачка. 
Тукъ проходътъ беше задръстенъ 
съ мини отъ руснаците. Очаквахме 
всеки моментъ да заловимъ мина. 
Изведнъжъ, далече предъ водача 
забелязахме плаващъ предметъ, кой-
то привлече вниманието на всички. 
Това бе изплавала мина. 

Отредътъ спре. Водачътъ отдаде 
приборите, отдели се, обходи ми-
ната и се върна обратно. Тоя пъть 
заповедьта му 6 t насочена къмъ 
мене: „Изплавала руска мина. Огле-
дайте я добре, и ако е съединена 
съ котвата, откачете я" . На кораб-
ника Ризовъ заповЬда да отиде да 
я разоръжи. 

Азъ взехъ една десеторка и оти-
дохъ при мината. Лъснала чело на 
среща ни, обливана и леко полюля-
вана отъ въпните, тя наточели ни 
се надсмиваше. Издайнице, казахъ 
си азъ, значи тука наоколо с ъ и 
другите ти посестрими. Сега ще се 
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занимаемъ малко съ тебе тъй, че 
занапредъ ще те впрегнемъ на ра-
бота срещу тоя, който те е зало-
жилъ тука. Съ неговигЬ камъни по 
неговата глава. 

Бързо заработихме по нея и следъ 
малко успахме да я откачимъ. На-
правихме няколко опита да изва-
димъ котвата й, но така, само на 
ръце, не вървеше. Тогава хвърлихъ 
дървенъ плавецъ на местото, а края 
на въжето подадохь на катера „Ка-
лиакра", за да извади котвата съ ру-
дана си. Моторната лодка въ това 
време обираше миночистачнитЪ при-
бори, които биха заловили нЪщо; 
разбира се - мина. Часътъ наближа-
ваше 12. 

По заповЪдь на командиря, азъ се 
отправихъ отново къмъ хвърления 
дървенъ плавецъ, за да го заместя 
съ червена мимочистачна веха. Едва 
що се бЪхъ отдалечилъ на около 
100 м. и два силни взрива, непо-
средствено единъ следъ другъ, раз-
търсиха околностьта. 

Обърнахъ се. На местото където 
б"Ьше моторната лодка видЪхъ да се 
издига грамадна тъмна маса отъ 
вода и гсътъ черенъ димъ, между 
които хвърчаха твърди предмети, хо-
ра и части отъ човешки тЪла. За 
мигъ, всички наоколо застанахме ка-
то вкаменени. УшитЪ се заглушиха, 
но умовегЬ останаха бистри. 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

— ЛЪви напредъ! — ДЪсни назадъ! 
а следъ малко — Двет-fc напредъ! 
нзкомандувахъ азъ, като въ сънь и 
лодката се понесе бързо къмъ ме-
стото на катастрофата. Гребцит1з за-
гребаха съ върховно напрежение. 
Подканването бЪше излишно; вс%-
ки чувствуваше важностьта на мо-
мента и напрягаше мишцитЪ до 
скъсване. ТрЪбваше да се спася-
ватъ другарит^! И при все това чув-
ството, че ще пристигнемъ късно, 
че ще спасимъ единъ по-малко, ни 
дав%ше и довеждаше до полуда. Да 
бихме могли да хвръкнемъ нЪкакъ! 

— Гребете момчета! — г.одканвахъ 
азъ отъ време на време, ей така, 
по инстинктъ, за да заглуша, поне 
малко, оня гнетъ, който ме душеше; 
защото не е лесно въ такъвъ мо-
ментъ да стискашъ само съ една 
ръка гюврътника на кормилото, а 
съ всички останали членове на здра-
вото тЪло да бездействуващъ. Да 
гледашъ какъна нЪколко метра още, 
нещастните другари се борятъ съ 
смъртьта и очакватъ да имъ пода-
дешъ секунда по рано единъ пръстъ 
поне отъ твоето здраво тЪло. На 
моменти ме сподавяше мисъльта да 
се хвърля въ водата и да заплавемъ 
нататъкъ. Като че ли така бихъ стиг-
налъ по-рано, бихъ билъ по-поле-
зенъ. Измама. Физическото напре-
жение само би облекчило мъката 
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ми. Колко трудно е да се обуздае 
човЪкъ въ своя устремъ!... 

ГребцигЬ, т-fe съ добре. Спокойна 
е тяхната съвЪсть: греблата се огъ-
ватъ подъ напора на здравитЬ имъ 
мишци, ръцетЪ имъ стискатъ греб-
лата до вдървяване, ни една фибра 
не е въ бездействие. ТЪ даватъ всич-
ко, що могатъ. Подъ дружния имъ 
напоръ, лодката се носи като стрела. 

И какъ бавно изминаха тия 100 
метра!... НищожнитЪ 100 метра, кои-
то ни дЪлЪха отъ местото, където 
до преди минута 12 жизнерадостни 
чов%ка обираха закаченото мино-
чистачно въже. Сега тамъ по сре-
дата на едно черно петно отъ с.еж-
дит-fe на взрива, плаваше само дър-
вениятъ покривъ на моторната лод-
ка и тукъ-тамъ, изподъ тая черна 
маса се подаваха и скриваха, ту 
кракъ, ту ръка, ту глава отъ обе-
зобразени човешки тЪла. 

Заработихме съ бързината на ав-
томати. До дървения покривъ пла-
ваше морянътъ Никола Баръмовъ 
отъ Габрово. Запитахъ го „Можеииъ 
ли се спаси?" — „Ще мога, отгово-
ри той, дайте ми само още една спа-
сителна риза". Подадохме му. Той 
я взе и съ големи усилия ycnfc дв 
се качи на плаващите естанки отъ 
моторната лодка. 

Близо до насъ вид^хъ надъ вода. 
та две ръце. Посегнахъ съ лодъч. 

Нашето море г . Велчевъ 
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гната кука и закачихъ подъ мишци-
T t едно гЬло, вече почти бездушно. 
Това беше ефрейгорътъ Тома То-
мовъ отъ с. Симеоново — Видинско. 
ИзвлЪкохме го въ лодката и го 
обърнахме съ главата надолу, за да 
изтече водата, която беше погьл-
налъ. Отъ силния ударъ на взрив-
ната вълна беше контузенъ тежко 
въ гърдите. Дойде бързо на себе си. 

Въ това време други две ржце се 
6fexa показали надъ водата. — Пакъ 
сжщата работа, пакъ сжщата учас.гь. 
Това 6feiue морякътъ Тодоръ Мак-
симовъ отъ с. Горно-ОрЪхово — око-
лия Г.-Орйховска. 

Следъ него извадихме старшия по-
дофицеръ Ясенъ Поповъ отьс . Па-
таленица — Татаръ Пазарджишко. 
Това беше почти едно разрушено 
тйло: главата обезобразена, двата 
крака счупени, свирките излезли на 
страна. Не можеше да говори. Само 
ржцетй му б-fexa останали здрави, 
за да се крепи още надъ водата. 

Четвърти спасихме моряка Петъръ 
Бъчваровъ отъ Варна. Той б^ше 
сравнително по незасегнатъ — кон-
тузенъ въ краката, единиятъ счу-
пенъ въ свирката. БЪше въ съзнание-

Петиятъ бЪше морякътъ Иванъ 
Трифоновъ отъ с. Гигенъ—Никопол-
ско. Съ отнесена капачка на лЪвото 
колЪно и всички зжби на долната 
-челюсть изпити, той съ сетни усилия 
се бореше срещу водната стихия. 
Беше въ съзнание. 

Запитахъ го: „Кжде е команди-
рътъ?" — но той не можа да про-
дума; изъ устата му бликаше кръвь, 
която го давеше. Замъглените му 
очи издаваха дълбока тжга, че знае 
нещо, но не може да ми отговори 
въ тоя моментъ. 

Въ това време беха дошли нао-
коло и другите кораби. Продължа-
вахме да търсимъ. Липсваха още 

4> човека. Ровехме съ куките и греб-
лата въ водата, дано закачимъ не-
що, напрегахме очи дано изподъ 
черната маса се покаже глава, ржка 
Или кракъ — но напраздно. Спокой-
?но беше склопило морето своята 
•мантия. Само плаващиягь дървенъ 
локривъ на моторната лодка, тукъ 

тамъ разхърлени трески отъ ле-
ки предмети, некоя спасителна ри-
"к и грамадното черно петно показ-
saxa още местото на взрива. Въл-

ните, като невинни деца нечувству-
ащи скжпата загуба, бродеха вече 
гриво и огъваха леко покривката 

0*ъ сажди — траурното наметало 
ч«адъ братската гробница. А свежи-
ятъ ветъръ нежно ги милуваше, на-
•нашепваше погребална песень и от-
насяше последните останки надъ 
фезкръстния гробъ!... 

По обратния пжть за Варна!... 
. ..се сжщото море, се сжщата вода 
4>блива, милва и гали телата на ко-
рабите; като че ли ги успокоява за 
агубата на техния братъ — водача; 

все сжщиятъ красивъ брегъ, надве-
силъ чело ни гледа съ своята не-
изменна усмивка; все сжщиятъ ве-
търъ облъхва загорелите лица и 
шепне: „Война!... Жертви!... дългъ!..." 

Монотонно биятъ машините, тжж-
но стенатъ ранените, искатъ вода и 
питатъ: „Кои сж спасени?". „Кжде 
е командирътъ?". Сълзи ме бе . ха за-
давили. Азъ плачехъ... Бехъ кораб-
никъ на ротата!... 

На другия день празднувахме по-
гребение. Изпращахме до вечното 
имъ жилище подофицера Асенъ По-
повъ, който издъхна още въ морето, 
по пжтя за Варна, и моряка Тодоръ 
Максимовъ, той се помина, следъ 
като бе пренесенъ отъ кораба въ 
лечебницата па флота. 

Баано стжпваха миночистачите 
следъ тленните останки на двамата 
другари, а въ паметьта имъ се ни-
жеха единь следъ другъ още жи-
вите образи на ония шесть герои, 
коиго вчера останаха въ морето — 
въ залива при реката Батова ко-
мандирътъ лейтенантъ Минковъ, 
старши подофицеръ Михаилъ Са-
пунджиевъ, младши подофицеръ 
Изанъ Габровски, ефрейторъ Па-
ве лъ Каранацеловъ.ефрейторъ Алек-
сандъръ Ничовъ, ефрейторъ Василъ 
Дончевъ. 

Следъ неколко дена навестихъ въ 
болницата триката ранени. Моря-
кътъ Иванъ Трифоновъ можеше ве-
че да говори. 

—Спомняте ли си, г нъ корабникъ, 
ми каза той, когато ме спасявахте. 
Вие ме питахте, „кжде е команди-
рътъ"?. Тогава не к-ожахъ да ви от-
говоря. Сега много късно, уви!—мо-
га. Той плаваше на лево отъ мене, 
само на десната ржка; левата беше 
неподвижна и въ кръвь. Кога е по-
тъналъ—не видехъ. 

—А морякътъ Къню Къневъ какъ 
се спаси така невредимъ, единственъ 
отъ 13 rfe човека на водачната лодка? 

— Нему помогнаха случаятъ,лич-
ната му храбрость и готовность за 
самопожертване. Когато корабни-
кътъ Ризовъ отиваше да разоржжи 
изплавалата мина, поиска единъ по-
мощникъ. Командирътъ тогава ни 
запита: „Кой желае да отиде съ ко-
рабника?". „Азъ г. лейтенантъ," се 
обади Къневъ. „Не те ли е страхъ; 
не помнишъ ли, какво стана въ Бур-

Изъ живота на дунавската ни флотнлия— 

гасъ?" Той искаше съ това да при-
помни случая съ загиналите преди 
два месеца при разоржжаване ми-
на въ Бургаския заливъ. Къневъ 
обаче, не бе поколеба никакъ. „За 
Царя и за отечеството", беше гото-
вият-ь му отговоръ, стжчи бодро и 
отиде доброволецъ за разоржжава-
не мината. Следъ малко те се връ-
щаха, за да откаратъ на катера раз-
оржжената мина. За успешната имъ 
работа, командирътъ, много радо-
стенъ ги поздрави два пжти: „От-
лично! Отличие!" 

— А какъ се случи нещастието? 
— Приборите, по всЬка вероят-

но сть, бЬха заловили две мини на-
веднъжъ. Командирътъ искаше да 
ги оберемъ и следъ това да се да-
де обедъ. Часътъ беше вече 12. 
BtexMe се заловили за търсачното 
вжже и обирахме внимателно. Из-
глежда, че тукъ русите сж заложи-
ли мините много на гжето и плитко 
подъ водата. Вследствие на това и 
отъ слабото вълнение, лодката е 
ударила едната. Втората мина се е 
взривала по детонация отъ първата. 
Ка кво точноп роизлЪзе, не знамъ, за-
щото още при първата взривна въл-
на, азъ, безъ капаче на коленото, 
съ избити зжби и силно зашема-
тенъ, хвърчахъ нагоре заедно съ 
другите, въ смесицата отъ вода и 
гжегия черенъ димъ. 

— По за вЪрване е, казахъ азъ, 
че първата мина се е взривала не 
отъ ударъ на лодката, а отъ това, 
че търсачното вжже е взривало па-
трона, който руснаците напосле-
дъкъ поставятъ подъ мините си, 
специално за борба противъ мино-
чистачите. 

Сбогувахъ се съ пожелание за 
скорошно оздравяване. 

Отивахъ си въ ротата. Тя е пакъ 
попълнена, пакъ готова за действие. 
Местата на загиналите се заеха отъ 
нови бойци. На вечерна провЬрка 
имената имъ се не споменаватъ. Т е 
напуснаха малкия списъкъ на мино-
чистачнатъ рота и влезоха въ про-
странния списъкъ на историята на 
България! 

Около 15 дена следъ случката, на 
скалистия брегъ при Калиакра бе 
изхвърленъ трупътъ на младшия по-
дофицеръ Иване Габровски, а юж-
но отъ Созополъ — на ефрейтора 
Павелъ Каракацеловъ. Самотни стра-
жи стоятъ техните гробове тамъ и 
сочатъ на идните поколения пжтя 
къмъ родните предели. 

Останалите четири човека море-
то не пожела да върне. И днесъ, 
когато коваренъ врагъ иска да ни 
изтласка отъ морето, изъ братската 
гробница въ Батовския заливъ из-
лита дружно техниятъ духъ, носи 
се волно по морската ширь, чертае 
границите на морска България и съ 
шепота на ветъра-морецъ подканва: 
„Къмъ морета...! Къмъ морето...! 




