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ОРГАН-Ъ НА СЪЮЗА НА ^ЪЛГАРСКИТЬ М ОРЯЦИ 

Лбонаменгь: за година 60 лв;, 
30 лв., за странство 100 лв. 

чв;, пол. год. П 
.годишно. II 

Всичко се адресира до Съюза на Българските 
моряци: ул. „Цариградъ" № 1 — Варна. 

ОтдЪленъ брой 3 лева 
Урежда редакционенъ комитетъ. 

ЗЛ НЯШИЯТЪ ТЪРГОВСКИ 
СРЛОТЪ 

Нашата малка. страна, следъ като загуби поради 
ВОЙНИТЕ, гол-вма часть отъ най-плодороднитв си об

расти, нейния главенъ поминъкъ — земледвлието, съ 
раздробяването на земята, по причина на прехода отъ 
патриархалното семейство къмъ единичното такова, 
отъ една страна и* на заекване на нови култури, 
по доходни за селскитв стопанства — слънчогледъ, 

| тютюнь, памукъ и други — въ значителната си часть 
сурогати за мъчггаата индустрия, напоследъкъ, изгуби 
значение за масовиять еднороденъ износъ на зърне-
нитв храни. , 

Съ тази търговия, въ толЬмъ мащабъ, .поради 
крупното си и ефтино производство, останаха да ма-
нипулирать държавитв съ огромни пространства земи 
— Канада, Съединенитв американски държави, Южно-
американскитв ПШБМИ републики, Русия и Ромъния. 
Последнитв две, покрай гол-вмиятъ ИЗНОСЪ на. хранигв, 
експортирать въ ГОЯБМО количество още: петролъ, 
минерални масла, дървенъ материалъ, соль, минерали 
и Други. 

Съответно нашето малко и раздробено произ
водство, транспорта, по ВОДНИТЕ пжтища отъ насъ, 
сравнително, сега е много слабъ. Този транспортъ е 

~^тайленъ, нареченъл ^парчаджийски" и 'служи, "отъ 
време въ друго, да комплектува фрахта на корабитв 
Товарили отъ Дунава и рускигв пристанища, когато 

,: Известни Партиди тамъ за близките пристанища до 
Гибралтаръ, не еж могли да бждатъ натъкмени, или 
°тъ по н-вколко партиди дребни пратки — гевколко 
стотици торби бобъ, брашно, царевица, кашкавалъ и 
подобни за пристанищата на Сирия, Египеть, Гърция 
и адриатическите'Портове. 

•При това положение днесь на транспорта и меж-
Дусъседски обм-внъ, явно е, че нашитв кораби отъ 
тъй наречениять типъ „товаро-пжтнишки" съ малъкъ 
тонажъ, биха могли да ' бждатъ издържани само съ 
годишни парични субвенции отъ страна на държавата 
и то за п р о п ж т у в а н и мили , а не т о н ъ стока , 
'•*• •-• -• - - •» '.••>-1г-,•-'••., --,- • чяпоепъ съ такъвъ 

Т У Р И З Ъ М Ъ П О МОРЕ 
Всвка година- отъ ранна 

пролеть, до горещите лътни 
дни, Александрийското,»1и-
рейското, Цариградското и 
нвкои пристанища на Сирия 
и 11алестиня, се посещавать 
отъ гол*мъ брой луксозни 
и съ голЪмъ тонажъ пара
ходи, подъ различни зна
мена— европейски и амери
кански, които извършвать 

специални туристически» 
рейси по море, като превоз-
ватъ съ стотици пжтници 
—туристи отъ всички раси 
и нации на по-големите и 
просветени държави на зем
ното кълбо. | .. : 

Обикновенно, следъ вой
ната, мнозинството отъ тези 
туристи еж хора отъ средна 
ржка: чиновници; домакини, 
рентиета, търговци, членове 
на разни католически и ми
сионерски ордени и други, 
които за определено число 

На тези параходи и ту
ристи, вяаститЪ — д ъ р 
жавни и общински — о-
казвагь всички улеснения. 

Този туризъмъ е органи-
зиранъ отлично и създава 
блага за всички параходни 
компании, железници, авто
мобили, ресторанти, пазари 
и магазини за специфични 
за местото артикули и редъ 
други, сь една дума, отъ 
него се п р е п и т а в а маса 
свътъ. 

Сега, отъ Съединенитв Н-
мерикански Щати, се обаж-
датъ, че около 800 души 
турнета - американци въз
намерявал презъ това лъто 
да посетял» и Варненското 
пристаните. Въ това ТБХНО| 
желание яие прозираме, че 
това е началото на интереса, 
който чуждиягъ свътъ за
почва да проявява и къмъ 
нашата малка страна чрезъ 
международния туризъмъ дни, споредъ предварително 

изработена програма и раз-1по море,» това требва мнб 
писание за вояжа, извърш-1 го - да ни радва. Всеко пе~ 
ватъ, съ малко разноски сещение, иакаръ и кратко-
желанитв огь тЬхъ пжту- временно, вънъ отъ морал-
вания по море съ цель да ната си страна, доставя и 
опознаягь приказниять за< материални облаги за стра

ната. 
Не по-малко отрадно е и 

създадениятъ напоследъкъ 
комбиниранъ т у р и з ъ м ъ 
между австрийските желез
ници—Дунава, нашиятъ же-
лъзенъ пжть Русе—Варна и 
параходите на Б. Т. П. Д-во 
огь Варна за Цариградъ и 
обратно. 

Презъ миналиятъ месецъ 
на два пжти, груповите ек-.; 
скурзии отъ австрийци, по 
70 и 50 человека еж начало 
за бжда^то на този тури-

ТБХЪ близъкъ изтокъ и да 
видять на место неговите 
музеи, старини, естествени 
панорами, нрави и обичаи 
на ориенталцитв. ' 

.Презъ последнитв години 
този родъ туризмъ се доста 
засили и огь година на 
друга, броя на хората и па
раходите се все повече уве-
величаватъ. 

Повечето отъ тези турис
тически турнета се устрой-
ватъ огь голъмата светов
на организация „ Турингъ 

обикновенните разноски за мо
реплаването не могагь де бж
датъ смътани като аварийни; 
това название се отнася само 
до екстренно направените раз* 
ходи. Следва, щото, разходите, 
направени за пилотажъ, туажъ 
(теглене кораба сь въжета при 
платноходите), влизане и изли
зане въ пристанища или рйки, 
санитарните, семафоринте, ан-
коражнитЬ, фарови и другите 
мореплавателски права не еж 
сжщо аварии и еж сметатъ ка
то обикновенни разходи на ко
раба. 

Колкото се отнася до вреди
те, произлизащи отъ форсма
жорни причини,'по вина на 
капитана, или екипажа, или да
же огь собствениятъ недосга-
тъкъ на нещата, тЬхъсжщо не 
можемъ да смитаме напълно 
като авария; причината, която 
ги е създала се отразява само 
върху правилата, съгласно ко
ито такива вреди ще бждатъ 
разпределени, «»««™*™»' 

Законодателя, базирайки се 
на старит* принципи, възпри-
яваЪиите на Д»а разреда —. 

Тбщ«^»^^вНе59г0-
55ез) «• състоягъ въ извърше-
ните Р^хот, няи въ претър-
ЖниЛзвгуви доброволно, снед 
Мотивирани разисквания за о*-
шТт благо и спасение на ко-
? б . и «оките; « ^ 2 5 
^ еж понасяни общо, както 
1 ^ стопанина на аварираната 
ве^ьТ гьй и отъ -притежател. 

Липя предпазени (предварени/ 
посредс^мъ тази жертва отъ 
з^ТбииЩетисъкоитосжби. 
Л ^ б Г н ^ н н т е аварии (аУап-
. Л ^ о и р ^ с а И е т ^ п р е д -
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5) вредите, нанесени, било 
на самиятъ корабъ, било на 
запазените стоки, когато, при 
току що предвидени случаи, се 
налага, щото известни предмети 
да бждагь хвърлени въ морето 

6) заплатите и храната на 
екипажа, когато кораба е за-
държанъ по заповедь на иЬ 
коя държава; така и при по
правките на кораба, когата 
сжщиягь доброволно е пре-
търпелъ повреди за общото 
благо. 

7) разходите по разтоварва 
нето, съ което е станало облег-
чаването на кораба, за да мо
же сжщиягь да се добере до 
пристанище или река, когато 
е билъ принуденъ да разтова 
ри часть, или целиягь си то 
варъ, за да избегне вредите 
и гибельта на бурята, пирати 
и подобни. 

8) разноскигЬ, направени за 
изтеглянето на звседналиять 
корабъ, съ намерение да се 
избегне пълното изгубване на 
корабъ и стоки, или пленява-
нето имъ. Сжщото нещо е не
съмнено, и за загубите причи
нени огь доброволно засЬда-

а, 

не, когато тойебило предиз
викано огь ч^а за общото 
благо. При Щ случай, може-
Яа възникне |порване, дали 
действително зрдането е би
ло доброволни или е било 
предизвиканоро необходи-
мостьна мора} рискъ. Тогава, 
сжда ще прецфи. 

Законодател^ не е ограни-
чилъ стриктно ,съ неколкото 
точки, отбелязан по горе като 
изчерпателни, ̂ случаите при 
общите аварш| вънъ огь тет 
зи случаи, кой) той специал
но е предвидил*, всека добро
волно понесена 1реда и всички 
разходи, извършени следъ мо
тивирани обмисления за бла
гото и спасението на корабъ 
и стоки огь мокента на гЬх-
ното товарене и отпжтуване, 
до онова на гиното присти
гане и разтоварване еж общи 
аварии при слуиите на скжс-
ване и отвличане; на корабните 
платната, принудително спира
не сражение заизбегване пле-
няване, и при всички останали 
други случаи, п|>добни на го-
рнигЬ, целящи общото благо. 

у (следва) 

^ уРДЗКДЗИ ИЗЪ МОРЯШКЙЯТЪШОТЬ 
Тодоръ Ангеловъ 

БЕЗЪ ЕЗИКЪ 
(изъ спомените на капитанъ 2,] 

- РАЗКАЗЪ -
Следъ едно мжчително пж-

туване въ Средиземно море 
при продължително вълнение 
и противенъ северо-източенъ 
ветъръ огь нось Матапанъ до 
Лионския заливъ, като загу
бихме една огь параходните 
ни лодки и двама човека огь 
обслугата бидоха контузени и 
леко ранени, изморени и неот-
спали стигнахме презъ една 
декемврийска вечерь въ Мар-
силското пристанище. 

Коменданта, по пжтя, не по 
иска да се приютимъ некжде 
на завегь до ослабване на сил-
ниять ветъръ, който непрес
танно духаше, по причина на 
товара ни - парахода беше 
натоваренъ сь царевица, коя
то въ хамбарите слабо се про-
ветряваше и понеже сжщата 
бйше огь стара реколта, има-
ше опасность отъ бавене при 
превозването й да се запали. 

При пжтуването, на два пж-
ти, коменданта разпореди да 
се даде „ а екипажа адой2а 
дажба ракия и вино, гьй °като 
хората, поради извънредно ло
шото в р е м е отъ дълго б д ен Ч 

при пристигане |ь чуждо при 
станище. | 

На другия ден! парахода ни 
беше блокиран* отъ разни 
посетители - акварелни ху
дожници, които] срещу два 
франка ни предлагаха нарису-
ванъ въ разни положения на-
шиягь параходъ,] гледачки на 
Щастие сь карти, черъ бобъ и 
кафе, амбулантн|1 продавачи 
на разни раков^и, стъклени 
колиета, копринени кърпички, 
спомени отъМарадлия, гидове, 
комисионери, „е&ду които и 
единъ „куртиертЛ на визитна
та картичка на когото негово
то куртиерство б>ше отбеле-
зано съ следниягь надписъ: 
»1.а2аге Ьагагйез Ь- соигНег с1е 
рЬви- - МагзеШеК 

ВСИЧКИ СИ пред|аГатъ извел
и я у с л у г и т * <Иовекънедо-
; " „ " Ш е к о г о Да изслуша най напредъ. " 
п«.0 Ч Т И н и к о й отъ нась не 
обръщаше внимание на тези 
пъстри предлагала и всъки 
И ? ^ в « излЬе\,на брега" 
К а « о казвать ноо^итЬ. 

тринигв на ГОЛ-БМИГЬ магази
ни, безъ да иска, попадналъ 
въ покрайнигБ улици на мно
голюдния градъ и се е обър-
калъ, безъ да може да се ори
ентира за улицитЬ, водещи 
къмъ пристанището. 

Виждайки, че времето на
предва, застаналъ посредъ ули
цата, недоумевайки какъ да се 
справи съ безиеходното си по
ложение не познаваш/ь ника-
къвъ чуждъ езикъ, следъ дъл
го обмисляне. спрЪлъ едного 
отъ минаващигЬ, като пусналъ 
въ ходъ всичкигЬ си познания 
по френско-мимическия езикъ, 
съ изражението „ла вапоръ, 
ла булгаръ"^ Французина го 
поизгледалъ; и като не раз-
бралъ нищо, отминалъ, обаче 
нашиятъ приятелъ, безъ да се 
отчае отъ това, спрълъ втори 
минаващъ, като този пжть уве-
личилъ броя на думите на сво-
еобразниятъ си лексиконъ съ 
обръщението „ла вапоръ, ла 
булгаръ, ла фжшфжшъ, ла тю-
тюю . . . , като сжщевременно 
съ ржце и крака се е помж-
чилъ да прадстави параходна
та сирена и избиването на па
рата. 

Побъркалъ се е горкия, ка-
залъ единъ отъ приежтетвува-
ЩИТБ, оставете го. 

Обаче и този пжть, усилията 
му о с т а н а л и безрезултатни. 
Следъ известно време спр-влъ 
трети, който най-после, схваналъ 
че чужденеца желае да отпжту-
ва.тъй като „ла тютюю„ и „фжш 
фжшъ„ му наподобили локо
мотивната свирка и ималъ лю 
безностьта да го отведе къмъ 
една отъ Марсилскигв желе 
зопжтни гари. Драгулъ, като 
съзрълъ вагони и локомотиви, 
спрЪлъ предъ гарата и се раз> 
викалъ, като съ жестове далъ 
да се разбере, че съвсемъ не 
ма желание да отпжтува съ 
влакъ. Французина, разочаро' 
ванъ, го заръзалъ и нещаст-
ниятъ Драгулъ останалъ пакЪ 
самъ. Наближавало да се мрък 
не и предъ страха да не би да 
остане да:осъмне на улицигв 
на непознатиятъ градъ, той на-
правилъ последни усилия и се 
отправилъ къмъ близкиятъ по-
стовъ сражарь. Предъ него за-
почналъ съ СЖЩИГБ си позна
ния на френски езикъ, съ по
стоянното повтаряне на „ла 
булгаръ" и „тютюю" . . . Следъ 
дълго измжчване и голямото 
търпение на полицая за да до
лови нЪщо отъ речника на 
нашиятъ дърводълецъ, щастли-
виягь случай му дошълъ на 
помощь. , \ 

Хамалинъ нЪкакъвъ, носилъ 
* 

си положение, тъй като на не-
говиятъ роденъ езикъ тази ду
ма е била идентична, опита лъ> 
се, съ последни усилия да обес-
нява на ново, като, този пжть,-
при думигЬ „ла вапоръ" и „ла 
булгаръ" повторилъ няколко 
пжти и „ла ке". Полицаятъ 
схваналъ, че желанието на чо
века „безъ езикъ" е да Ржде 
отведенъ на кея и го предалъ 
на другъ свой колега, като му 
обеснилъ положението, да го 
отведе до пристанището. 

На мръкване, вахтенниятъ 
п о с р е щ н а л ъ пристигащиятъ 
Драгулъ, като останалъ зачу-
денъ, че го вижда придруженъ 
отъ полицай; помислилъ, че 
дърводелеца е извършилъ нЪ-
какво престжпление, се завте-
че веднага да доложи на ко
менданта за посещението. 

Полицаятъ, съ смъхъ ни раз
прави за перипетиите на на
шиятъ нещастникъ и помоли 
коменданта, за напредъ, да не 
пущаме на бръга самъ „чове
ка безъ езикъ", сбогува се и 
замина. 

Следъ малко, откъмъ бака 
се дочуваха високи смехове и 
откжелечни „ла булгаръ", „ла 
дръндрънъ" и пакъ смЪхъ . . . 
Тамъ бЪше се събралъ почти 
Ц-БЛИЯТЪ палубенъ и машиненъ 
екипажъ. Нещасгниятъ Драгул 
б-вще въ средата засраменъ и 
смутенъ, незнаейки какъ да 
отвърне на закачките на дру
гарите си. 

Най после, боцмана, за да 
тури край на изтезанията на 
бедниятъ н а ив е н ъ дърводе-
лецъ, запов-вда, щото на палу
бата да останатъ само вахте-
ННИГБ да се прибератъ и си 
легнатъ, защото съгласно за-
поведьта на коменданта, всич
ки хора отъ екипажа, на сут-
риньта требва да бждатъ съ
будени при изгр-ввъ слънце. 
Предстои ни, каза, извънредна 
работа утре . . . . 
. Тъй че,, трудно е. продължи 
капитанъ 2. когато чов-Ькъ, на 
чуждо место, безъ да познава 
езика на другитБ, се заблуди 
изъ големите пристанищни 
градове — става и за посме
шище и за съжаление. . . 

— Но най-лесно се разби
раме съ руснацигЬ, нали, до
бави вториягь ни помощникъ 
Тихомировъ, следъ като 2 . бе
ше привършилъ разказа си, 
въ топлата офицерска столова 
презъ единъ студенъ януарски 
день, когато на десетина мили 
отъ Одеското пристанище очак
вахме пристигането на ледоко-
ла, за да ни въведе въ замръз
налото огь голЪмигЬ ступове 

ДРЕБНИ 
морски новини 

„ Н О Р М А Н Д И " - Презъ 
последните мЪсеци на 1932 г 
бЪше спустнатъ на вода въ 
Сенъ-Назеръ — Франция, най 
голъмиятъ въ св^та търговски 
параходъ „ Н о р м а н д и " . Па-
рахода е отъ водоизмъстимость 
75ООО Т., съ 30 мили скорость 
и е такъвъ между най-бързо-
ХОДНИГБ. Построенъ е сь наз
начение да обслужва линията 
Хавъръ—Плимутъ—-Ню-Йоркъ. 
Парахода ще започне своите 
пжтувания презъ средата на 
1934 п, когато ще бжде до-
вършенъ. 

Спускането му на вода е 
било съпроводено съ голема 
вещина и внимание, понеже 
кораба тежи ЗОООО тона. За 
двигзтель има четире парни 
турбини, които движатъ дина-
момашини, чийто токъ при
вежда въ движение четире е-
електромотора, които движатъ 
винтовете. 

Парахода е снабденъ съ 29 
водотржбни котли. 

Ямбицирана Днглйя, която 
не желае да предаде хегемо
нията и първенството въ мо-

| рето на други, предприе пое-
; тройката на по-големъ отъ 
„Норманди" параходь, който 
е предназначенъ сжщо за пи-
ния между Янглия и Съедине-

|нигв Щати. -•" - : 

ГерманскитЪ параход* 
ни дружества „Норддой-
черъ Ллойдъ" и „Хамбургь 
Лкерика Линие", при послед
ните си годишни баланси ,сж 
показали загуби надъ 600 ми
лиона лева. Въ Германия се 
рачрушаватъ 'много стари па
раходи, на местото на които 
се строятъ нови. Покрай ста
рите кораби, които се разру-
шаватъ има, обаче й нови та
кива, построени даже^презъ 
1927 година. ~ " 

* * 
Адриатическото море* 

плавателно дружество 
— картелъ отъ дружествата 
„Санъ Марко", „Пулия", „Кос-
тиера", „Индустрия маритима 
и „Заратина", което обслужва 
адриатическите пристанища на 
Италия, съгласно новиятъ до-
говоръ съ държавата, за нап
редъ, до 1946 година ще по-
лучаза вместо 47,800,000 лирети 
субсидия, както беше до сега, 
54,880,000 лирети. 

До края на настоящата го
дина, дружеството е длъжно. 


