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|< КАЛШЛРЪ ПА 
,,/порски ярялт-

—На 1 септември 1940 год. единъ 
немски подводникъ потопилъ ан-
глийскиятъ спомагателенъ кръсто-
свачъ „Dunvegan Castle", притежа-
ващъ 15,007 бр. р. тона. 

— На 5 септември 1914 год. н^м-
скиятъ подводникъ „У 21" атакувалъ 
предъ залива Фъртъ-офъ-фортъ и 
потопилъ английскиятъ кръстосвачъ 
„Pathfinder". 

— На 5 септември 1940 год. ан-
глийски морски сили обстрелвали 
италианските опорни средища на 
островите въ Егейско море. Британ-
ските бойни кораби били атакувани 
успешно въ канала Касо отъ ита-
лиански торпедни лодки и били при-
нудени да пренратягь стрелбата и 
се оттеглятъ. Засегнати били съ тор-
педа единъ английски кръстосвачъ 
и 2 други кораба. Една италианска 
торпедна лодка била потопена. 

— На 5 септември 1916 год. ве-
черьта, торпедоносците „Шумни" , 
„Смели", „Храбри", „Строги" и „Ле-
тящи", на коитс била натоварена 
първа портова рота състояща се 
отъ 233 души, преминали презъ се-
ве-рния проходъ на минното заграж-
дане въ Варненския заливъ и се на-
сочили за стоварването на десантъ и 
завладяване на градовете Балчикъ и 
Каварна, а сжщо и носъ Калиакра. 

На 6 септември зараньта десан-
тътъ' благополучно билъ стоваренъ 
и заелъ градоветъ. На носъ Кали-
акра била устроена бреговата ох-
рана и наблюдението. 

Сжщиятъ день презъ нощьта тор-
педоносците пренесли 222 души 
офицери, подофицери и моряци, 
които благополучно били стоваре-
ни въ гр. Балчикъ. 

— На 7 септември 1916 год. два 
руски изстрЪбитела, неочаквано се 
появили предъ Балчикъ и Каварна, 
като обстрелвали съ артилерийски 
огънь заетите отъ българските мо-
ряци градове. Следствие бомбарди-
ровката била подпалена големата 
мелница въ Балчикъ и билъ пото-
пенъ единъ шлепъ. Срещу неприя-
телските кориби веднага били из-
пратени 3 наши водосамолета кри-
то, макаръ и силно обстрелвани отъ 
изстребителите, извършили успеш-
на атака съ бомби и заставили не-
приятелските кораби бързо да се 
отдалечатъ задь хоризонта. 

—На 11 септември 1916 год. въ 22 
часа, торпедоносците „Смели", „Шу -
мни" и „Строги", излезли презъ се-
верния проходъ на минното загра-
ждане, за да се насочатъ къмъ носъ 
Калиакра и атакуватъ намиращите 
се тамъ неприятелски кораби. 

Достигайки водния районъ на 5 
мили ..inwH n гугь _. F> а п.ч и Ч мчтп-

чно отъ н. Екрене, торпедонсците 
се натъкнали на поставените отъ 
неприятелски подводникъ мини, по-
ради което,торпедоносецъ „Шумни" , 
отъ взривъ на мина подъ йего, по-
лучилъ силна повреда и потъналъ. 

— На 16 септември 1916 год., на-
ши водосамолети еж обстрелвали съ 
бомби железопътните линии север-
но отъ Кюстенджа и намиращите 
се около техъ неприятелски войско-
ви части. 

Сжщиятъ день било атакувано ус-
пешно и водолетището въ Тузлен-
ското езеро. 

— На 17 септемв. 1916 г. пристани-
щния влекачъ „Варна", който ра-
ботилъ въ Батовския заливъ за из-
важдането на торпедосецъ „Шум-
ни", при завръщането си въ Варна 
се взривалъ на неприятелска заград-
на мина при н. Екрене и потъналъ 
въ продължение на 15 минути. Об-
слугата му се спасила съ гребни 
лодки. Огъ взрива били ранени ле-
ко само двама моряка. 

— На 19 септември 1916 год. на-
ши водосамолети сж атакували на-
миращите се въ Кюстенженското 
пристаните неприятелски превозни 
кораби и рускиятъ линеенъ корабъ 
„Ростиславъ". Въ носсвата часть на 
последния паднала една бомба и 
причинила повреди. 

— На 22 септември 1914 год. нем-
скятъ подводникъ „У—9" подъ ко-
мандването на Отто Веддигенъ ата-
кувалъ въ Северното море и пото-
пилъ въ кратко време, последова-
телно единъ следъ другъ тритехъ 
английски бронирани кръстосвачи: 
„Кресси", „Дбукиръ" и „Хугъ". Съ 
потопените кораби загинали всичко 
1,500 души моряци. 

— На 26 септември 1916 год., при 
почистване поставените отъ врага 
минни заграждания въ Батовския за-
ливъ, една отъ моторните лодки се 
взривала на мина и потънала миг-
новенно. Съ лодката загиналъ ко-
мандира на миночистачното отделе-
ние, капитанъ-лейтенантъ Кирилъ 
Цветковъ Минковъ, родомъ отъ гр. 
Видинь. Загинали сж сжщо и 7 ду-
ши подофицери и моряци. 

Освенъ заграждането на Батов-
ския заливъ, русите, чрезъ своите 
подводници сж узнавали проходите 
на минните полета въ Варненския 
заливъ, които веднага следъ всеко 
почистване отъ нашите миночиста-
чи били преграждани съ нови мини. 

Това наложило постоянна и уси-
лена работа отъ страна на миночи-
стачното отделение, което къмъ 
края на войната се развило въ само-
стоятелна миночистачна рота. 

Работата на нашите миночистачи, 
действащи съ твърде недостатъчни 
средства била тежка и опасна, но 
те достойно изпълнили своятъ дългъ 
и всекога успевали да поддържатъ 
WCT4 м и н н и т - k пг 

Я 0 Ub А 

Уредничеството на вестника благо-
дари за следните получени дарения: 

1. Отъ Кръстю Вл. Кръстевъ, 
отъ гр. София . . . 100 лв. 

2. Крумъ Хр. Ивановъ 
отъ гр. Русе . . . . 100 лв.. 

3. Коста Ив. Карловски, 
отъ гр. Ловечъ . . . 50 лв.. 

4. Марийка Г. Фошакева, 
отъ гр. Варна . . . 50 лв. 

5. Ивгнъ Дигелъ Ивановъ, 
отъ гр. Балчикъ . . . 50 лв^ 

6. Минка Антонова, 
отъ гр. София . . . 35 лв. 

7. Стефанъ Димитровъ, 
отъ гр, Балчикъ . . 30 лв.-. 

8. Руско Хр. Червенковъ, 
отъ гр. Балчикъ . . 30 лв. 

9. Димитъръ Мицевъ, 
отъ гр. Бургасъ . . 30 лв. 

10. Любомиръ Д. Христовъ, 
отъ гр. Дреново . . 30 лв. 

11. Полемахъ Георгиевъ, 
отъ гр. Балчикъ . . 30 лв. 

12. Маринъ Дюлгеровь, 
отъ гр. Бургасъ . . . 30 лв. 

13. Петъръ Г. Станчевъ, 
отъ гр. Балчикъ . . . 30 лв. 

14. Янко Ковачевъ, отъ 
гр. Балчикъ . . . . 30 лв.. 

15. Борисъ Ганевъ отъ 
гр. Бургасъ . . . 30 лв. 

16. Симеонъ Найденовъ, 
отъ гр. Балчикъ . . . 30 лв. 

17. Тодоръ Захариевъ, 
..отъ гр. София . . . 25 лв. 

18. Йовчо Ст. Иовчевъ, отъ 
с. Джбриново, Провад. 25 лв. 

19. Павелъ Владимировъ 
Кираджиевъ, отъ 
гр. Варна . . . . 20 лв. 

20. Първанъ Г. Радевъ, 
с. Долна Ореховица . 20 лв. 

21. М. Стайковъ, отъ с. Дра-
гунъ, Радомирско . . 20 ла. 

22. Дндонъ Хр. Дончевъ, с. Нов-
градецъ, Варненско . 20 лв. 

23. Димитъръ Д. Сокуларевъ, 
отъ с. Д.-Ореховица . 15 лв. 

24. Златка Илиева Георгиева, 
отъ гр. Елхово 10 лв.-

25. Никола Ц. Каровъ, отъ 
с. Красново, Пловдивско 10 лв~ 

(Следва) 
Волните дарения, предназначени 

за подкрепа списването на вестника, 
четците могатъ да изпращатъ чрезъ 
пощенски записи, адресирани до 
уредничеството на «Морски прег-
ледъ", или въ пощенски и гербови 
марки. За улеснение четците отъ 
Варна и близките селища, волните, 
дарения Цюгатъ да се внасятъ на-
право въ уредничеството на вестни-
ка, намиращо се въ Интендантство-
то на Флота, на пазарния площадъ.,. 
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ГОДИНА ОСМА 
Създаденъ, списванъ 

и издаванъ отъ дей-
стващите морски офи-
цери съ възвишената 
задача, да пропаганди-
ра м о р с к о т о д"Ьло 
всрЪдъ българския на-
родъ, двуседмичникътъ 
„Морски прегледъ" про-
съществува в е ч е се-
демь години и съ на-
стояшиятъ си б р о й 
встъпва въ своята ос-
ма годишнина. 

Въ продължение на 
седемь години, вест-
никъ„Морски прегледъ" 
следваше твърдо и не-
отклонно по начерта-
ния свой пъть, като сЬе-
ше обилно морска про-
света и беше истински 
изразитель и провод-
никъ на усилията за 
осъществяване на не-
отложния стремежъ за 
всестранното морскооб 
новление на Родината. 

„Морски прегледъ"е 
единствениятъ безпла-
тенъ вестникъ въ обе-
диненото Отечество , 
проникналъ въ всички 
кътиша на родната зе-

даромъ на всеки радЪ-
тель на морското дело. 

„Морски прегледъ" 
всякога е ималъ един-
ствената цель, да под-
чертае напълно и уясни 
на всички родолюбиви 
българи голямото зна-
чениенавоенния флотъ 
за зашита интересите 
и водните граници на 
държавата, както и из-
ключителната важность 
и влияние на търгов-
ския флотъ за стопан-
ския възходъ, култур-
ното и економическо 
преуспяване на стра-
ната. 

„Морски прегледъ" 
начева своята годиш-
нина, когато целокуп-
ниятъ български на-
родъ, включенъ въ пре-
далите на обновеното 
и обединено Отечество 
и сплотенъ около своя 
мъдъръ Иарь, се радва 
на осъществените съ 
цената на дадените 
многобройни жертви и 
проявената прозорли-
вость и търпение на-
родностни въжделения. 

зътъ на свободно мо-
ре е вече постигнатъ.— 
Южните граници на 
царството се миятъотъ 
т и х и т е и благодатни 
беломорски води. 

Въпреки съществу-
ващите въ настояще 
време редица матери-
ални трудности, „Мор-
ски прегледъ" ще про-
дължава да се списва 
съ твърдата вера, че 
и за напредъ ше има 
пълната морална под-
крепа на многобройни-
те свои четци и тру-
женци на морското де-
ло; ше успее да пре-
дизвика приобщаване-
то на българина къмъ 
морето, като разпали 
народното осъзнаване 
за належащата необхо-
димость отъ градежътъ 
на силенъ в о е н е н ъ 
флотъ — достоенъ бра-
нитель на разширените 
морски граници и съз-
даването на многоброй-
ни търговски кораби, 
осигурявеши всестра-
ния напредъкъ на об-
новената и обединена 
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ПОСЛЕДНИТЪ ДЕЙСТВИЯ НА „ГЬОБЕНЪ" И „БРЕСЛДУ" 
Вь началото на миналата Све-

товна война, двата германски бойни 
кораба: линейниягъ кръстосвачъ 
„Гьобенъ" и лекиятъ кръстосвачъ 
„Бреслау", благодарение на ro/rfe-
мвга си скорость, сполучили да от-
бегнатъ отъ преследващите ги ан-
глийски бойни кораби въ Среди-
земно море и, преминавайки презъ 
Дарданелите, пристигнали въ Ца-
риградъ, гдето влезли въ съставътъ 
на турските морски сили. 

Съ изключение на неколкото ус-
пешно извършени действия въ Чер-
но море, срещу руски i e бойни еди-
ници, презъ целого време на вой-
ната, двата германски кораба се на-
мирали въ пристанището на Цари-
градъ. Все пакъ, техното присжт-
ствие въ турските води предизви-
кало английското морско командва-
не да вземе съответните необходи-
ми мерки, за запазване изходите на 
Дарданелите и съсредоточението на 
бойни кораби въ Егейско море, за 
противодействие на вероятните на-
б е г и на германските кръстосвани 
към"ь опорните британски средища 
около Солунъ и въ Бклото море. 

Въ в о ц т е предъ Дарданелите 
бипи поставени и стъ двете вою-
ващи страни минни заграждания, 
коиго постоянно били наблюдавани, 
проверявани и поддържани съ ре-
довното поставяне на -юви мини. 

Неизвестното ме<_.т положение на 
поставените отъ съ1с ш-.ците минни 
заграждания, съставлявало действи-
телна пречка за действията на нем-
ските кръстосвачи въ Белота мо-
ре. Освенъ това, съюзените френ-
ско-британски ескадои съсредото-
чени в.ъ това море, биха могли да 
нанесътъ при едно вероятно мор-
ско сражение тежки повреди на 
германските кораби, които трудно 
биха могли да бж-датъ поправени 
съ наличните и недостатъчни турски 
корабостроителни средства. Поради 
липсата на докове, двата кораба не 
могли да бждатъ изведени на сухо 
за почистване на обрасналите съ 
водорасли и миди подводни части, 
следствие на което скоростьта имъ 
била значително намалена. 

Въпреки това, пребиваването и 
движението на немските кръсто-
свачи въ турските води представля-
вало постоянна опасность за англо-
френските интереси. Съюзниците се 
страхували най-вече отъ възможно-
то тайно излизане на германските 
кораби Отъ Дарданелите, поради 
което бойните имъ сили се намира-
ли въ особено състояние на напре-
жение и внимание. 

* * 

Къмъ края на 1917 год. адмирзлъ 
Реберъ Пашвицъ, командващъ тур-
ско-repма н с к и я ф л о т ъ , решилъ съ. 

щабъ, да предприеме действия сре-
щу англо френските превозни ко-
раби, съ които се възнамерявало 
да бждатъ прехвърлени войски отъ 
Солунския фронтъ въ Палестина, а 
сжщо и срещу опорните средища 
на островите Имбросъ и Лемносъ. 

Тъй като, въ продължение на поч-
ти три и половина години никакъвъ 
боенъ корабъ не е излизалъ изъ 
Дарданелите, германското коман-
дване, съ ненадейната поява на нем-
ските кръстосвачи въ Бело море и 
изненаданото действие по съобщи-
телните пжтища и срещу движещи-
те се корабни кервани, разчитало 
на пъленъ успехъ, разстройство и 
застрашаване на неприятелското ко-
рабоплаване. Поради тия внезапни 
действия се предполагало, че про-
тивникътъ ще засили блокадата и 
надзора въ турските води, което об-
стоятелство изисквало наличието на 
големъ брой бойни кораби и уси-
леното корабьо движение въ Бело 
море, а съ това се давало възмож-
ность за благоприятните и резул-
татни действия на германските под-
водници. 

Мдмиралъ Реберъ разчиталъ, че 
единъ решителенъ успехъ въ Егей-
ско море, ще отслаби натискьтъ 
срещу турските войски въ Палестина. 

Освенъ просторните минни за-
граждания поставени о т ъ англо 
френците предъ Дарданелите и 
островите Имбросъ и Тенедосг, не-
обходимо било да се иматъ предъ 
видъ и турските минни и противо-
подводни загради въ Дарданелите, 
които представлявали опасность за 
големите бойни единици, тъй като 
оставените проходи били твърде 
тесни. Наложило се да бждатъ раз-
ширени до 200 метра и означени за 
безопасното минаване, съ светящи 
знаци. Работата за разширението 
на проходите била извършвана ве-
черъ и траяла продължително време. 

На 18 януари 1918 год., два дена 
преди излизане на немските кора-
би изъ Дарданелите, турските ми 
ночистачи м и н а л и още веднъжъ 
презъ проходите, обаче не била от-
крита никаква мина, 

Отъ въздушното разузнаване би-
ло установено, че въ пристанището 
Мудросъ на островъ Лемносъ се 
намирали два британски кораба отъ 
вида на „Кингъ Едуардъ", единъ 
старъ француски линеенъ корабъ, 
три кръстосвача, два изстребитела, 
единадесеть търговски кораба и не-
колко други по-малки единици. 

Въ залива Кузу на островъ Им-
бросъ били закотвени двата бри-
тански монитора „ Р а г л а н ъ " и 
„М—28" . Поради тове, решено би-
ло да бжде извършено нападение 
срещу корабите намиращи се на 

що да бждатъ изненадани и уни-
щожени британските изст^ебители, 
извършващи стрежиата служба меж-
ду- островите Имбросъ и Тенедосъ. 

Вь деньтъ на действието, немски-
ятъ подводникъ „ У Ц - 23" требва-
ло да заеме очаквателна позиция 
предъ Мудросъ и осигури развръ-
щането на германските кораби за 
извършване на предвидените сре-
щу врага действия. 

Следъ завършване на подготовка-
та и необходимите предварителни 
мерки, било определено действието 
да бжде започнато на 19 януари. 

Сжщиятъ день въ Мраморно мо-
ре били съсредоточени следните 
бойни кораби: Линейниятъ кръсто-
свачъ „Гьобенъ", притежавьщъ во-
доизместване 23.СС0 тена, сксрссть 
28 мили и въор;кженъ съ 10 орж-
дия по 280 мм., 12 орждия по 150 
мм. и 16 палубни такива по 88 мм.; 
кръстосвачътъ „Бреслау" (водоизме-
стване 4,500 тоне, скорссть 28 мили 
и дванадесеть 105 мм. оръдия), че-
тири турски торпедоносеца и съот-
ветния брей миночистачи. 

Въ три часа на 20 януари кора-
бите отплували отъ своето котвено 
место и се насочили къмъ дардане-
лите Въ 5 часа и 41 м., обвити въ ле-
ката утринна мъгла, корабите излез-
ли отъ пролива и незабелязани отъ 
британското наблюдение, навлезли 
въ водите на Белото море. 

Въ 5 ч. 55 м., кръстосвачътъ „Гьо-
бенъ", съ намерение да обходи го-
лемото минно поле, променилъ по-
соката на движение, като хвърлилъ въ 
водата плаващъ знакъ за улеснение 
при завръщането. Достигайки въ 
6 ч. и 10 м. близо до южната часть на 
минното заграждане, линейниятъ 
кръстосвачъ се взривалъ на непри-
ятелска заградна мина. Тъй като по-
лучената повреда не била голема, 
кръстосвачътъ продължилъ своето 
движение. 

Въ 6 ч . и 3 2 м . корабите се отпра-
вили на северъ, къмъ островъ Им-
бросъ. Следъ едночасово плаване 
въ това направление, изпълнявайки 
предварително даденото нареждане, 
кръстосвачътъ „Бреслау" се отде-
лилъ и съ пълна скорость се насо-
чилъ къмъ звлива Кузу, за извър-
шване нападение срещу двата бри-
тански м о н и т о р а „Рагланъ" и 
„ М — 2 8 " , а „Гьобенъ" се отправилъ 
къмъ радиостанцията на носъ Ке-
фало, по която въ 7 ч. 40 м. открилъ 
унищожителенъ огънь. 

Въ сжщото време, на 11,000 мет-
ра североизточно отъ „ Б р е с л а у " 
се появилъ английскиятъ изстреби-
тель „Лизардъ" съ който кръстосва-
чътъ завързалъ сражение. 

Забелязвайки германските кора-
би, мониторите извършили опитъ 
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приятната позиция която заемали, 
обаче, бързиятъ и съсредоточенъ 
артилерийски о гънь на кръстосва-
чътъ „Бреслау" причинилъ значи-
телни опустошения върху палубата 
на мониторите. Опитътъ на двата 
английски изстребитела „Лизардъ" 
и „Тайгресъ" да окажатъ помощь 
на застрашените монитори чрезъ 
поставянето на изкуствена димна за-
веса, не сполучилъ. Въ 0800 часа 
мониторътъ „Рангланъ" потъналъ, 
а десеть минути по-късно и „ М — 2 8 " 
следъ силенъ взривъ,изчезналъ отъ 
морската повърхность. Съ потопе-
ните кораби загинали 133 души ан-
глийски моряци. Наредъ съ тоя ус-
пЪхъ кръстосвачътъ „Бреслау", съ 
няколко сполучливи снарядни по-
падения предизвикалъ големи по-
жари въ бензиновите и нафтови 
хранилища на брега. 

Въ това време, линейниятъ кръ-
стосвачъ „Гьобенъ" унищожилъ съ 
орждеенъ огънь радиостанцията и 
околните постройки, следъ което 
насочилъ стрелбата къмъ една ста-
ра британска бойна единица и дру-
ги два кораба, намиращи се въ за-
лива Кефало. 

Завършвайки усрешно задачата, 
двата немски кораба се отправили 
на югъ, по обратния пжть къмъ 
Дарданелите. На северъ били забе-
лязани два самолета. Заповедано 
било „Бреслау" да застане предъ 
„Гьобенъ" и освободи пространство 
за по-добро обстрелване неприятел-
ските самолети отъ артилерията на 
линейния кръстосвачъ. „бреслау" 
веднага увел^чилъ скоростьта и въ 
момента, когато обхождалъ „Гьо-
бенъ" отъ левата (източната) стра-
на, се натъкналъ на мина, отъ взри-
вътъ на която била засегната дес-
ната парна турбина и кърмилната 
машина, поради което кръстосва-
чътъ изгубилъ възможностьта да 
маневрира. Въ това време едкнътъ 
отъ неприятелските самолети хвър-
лилъ две бомби, които не попгдна-
ли въ цельта. 

Линейниятъ кръстосвачъ „Гьо-
бенъ" ималъ HaMtpenneTO да взе-
ме „Бреслау" на влекало, но отъ 
последния съобщили, че водниятъ 
районъ на около билъ осеянъ съ 
мини, които се виждали ясно въ 
прозрачната вода на светлия яну-

ирски день. Обаче, съобщението за 
опасностьта било дадено твърде 
късно, тъй като „Гьобенъ" , който 
се движелъ вече къмъ лекия кръ-
стосвачъ, се натъкналъ втори пжть 
на мина и билъ принуденъ да се от-
каже отъ даването на помощь, ка-
то променилъ посоката на движение 
и се отдалечилъ отъ опасната зона. 
Кръстосвачътъ „Бреслау" се опи-
талъ съ собствени средства, да се 
измъкне отъ трудното положение, 
водейки едновременно борба,както 
съ водата, нахлуваща въ кораба, 
така и съ атакуващите неприятел-
ски самолети. 

Маневрирайки внимателно, коман-
дирътъ на „Бреслау" се опиталъ да 
изведе кораба нзъ минното заграж-
дане, но всичко било напраздно, 
тъй като кръстосвачътъ се натък-
налъ на други две мини, които за-
сегнали левата парна турбина и кър-
мата. Следъ известно време „Бре-
слау" се натъкналъ на нови две ми-
ни, които се взривали, първата подъ 
отделението на парните котли, а 
другата подъ командния мостъ. Ко-
рабътъ се наклонилъ на левата си 
страна и следъ неколко минути по-
тъналъ съ кърмата си-

„Гьобенъ" повикалъ чрезъ ра-
диото кръстосващите предъ Дарда-
нелите турски изстрЪбители, да оти-
датъ на местото на злополуката и 
спасятъ останалите живи моряци. 
Изстребителите стигнали твърде 
късно на местото на потъването и 
не намерили никого на морената 
повърхность. Те били внезапно ата-
кувани отъ появилите се английски 
изстребители и побързели да по-
търсятъ зашитата на „Гьобенъ" и 
бреговите батареи, въпреки ксето 
обаче, получили неколко попаде-
ния отъ неприятелските снаряди. 
Преди това английските изстреби-
тели прибрали 160 д у ш и отъ об-
слугата на потъналия немски кръ-
стосвачъ „Бреслау" . 

Презъ време на движението си 
къмъ Дарданелите, кръстосвачътъ 
„Гьобенъ" се натъкналъ на трета 
мина. Благодарение на добрата 
клетъчна направа на немския ко-
рабъ, трите мини не причинили го-
лЪми щети и кръстосвачътъ про-
дължилъ своя пжть съ намалена 
бързина, като въ 10''/а часа сполу-

чилъ да влезе въ Пролива, гдето 
билъ многократно атакуванъ отъ 
една неприятелска ескадрила само-
лети, обаче не билъ ,засегнатъ отъ 
бомби., 

0 | Ъ нахлулата вследствие взрива 
на мините ноде въ вжтрешните по-
мещения на „Гьобенъ" ,последниятъ 
увеличилъ своето газене. Поради 
това, минавайки презъ вратата на 
противоподводната мрежа при На-
гара, кръстосвачътъ, движейки се 
съ скорость 15 мили, аседналъ на 
дълбочина отъ 5 метра. Почти една 
пета отъ кораба опирала здраво въ 
песъчното дъно. Всички опити за 
измъкване на кръстосв&ча отъ плит-
ковината били напразни, „ Гьобенъ" 
билъ изложенъ на непрестанните 
атаки отъ неприятелските въздушни 
сили, които въ продължение на 
шесть дена хвърлили около 200 бом-
би, но само две попаднали върху 
кръстосвеча: едната върху кърмо-
вата димна тржба, а другата въ ле-
вата противоподводникова мрежа. 

Въ помощь на „Гьобенъ" отъ Цв-
риградъ били изпратени влекачи, а 
пс-късно пристигнелъ и стариятъ 
боенъ корабъ „Тургутъ Рейсъ" , кой 
то притежавалъ водоизместване 
10,С00 тона и газене 7'3 метра. То-
зи корабъ застаналъ съ кърмата 
си отъ десната страна на „ Гьобенъ" 
на 30° къмъ дееметралната му ость. 
Съ действието на винтовете не „Тур-
гутъ- Рейсъ", песъкътъ подъ носътъ 
на „Гьобенъ" требвало да се раз-
движи и премахне и предната часть 
на кръстосвача да се освободи отъ 
песъчната плитковила. Опитътъ на-
пълно сполучилъ. Кръстосвачътъ 
„Гьсбенъ" на 26 януари къмъ об%дъ 
билъ извлеченъ отъ плитковината 
и съ пълна скорость се отпревилъ 
за Цариградъ, гдето пристигналъ 
благополучно на 27 януари, за го-
лемо очупвзне на населението, кое-
то сметало, че корабътъ отдавна 
билъ унищоженъ. 

Следъ завършване на вейната, 
и извършената основна поправка, 
нЬмскиятъ линеенъ кръстосвачъ 
„Гьобенъ" билъ предгденъ на Тур-
ция и по настояшемъ се немире въ 
състава на турския всененъ флотъ 
подъ името „Султанъ Явузъ Селимъ" 

Преведе: Ян. П. Янковъ 

тгг 
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ДЕИСТВИЯТА НЯ СПОМЯГДТЕЛНИЯ КРЪСТОСВАЧЪ „ В О Л Ф Ъ " 
Корабното движение въ Китай-

ското море ежечасно нараствало. 
На хоризонта непрестанно се поя-
вявали различни' търговски кораби, 
следващи спокойно по своя пъть въ 
различни посоки, а въ непосред-
ствена близость на „Волфъ" се дви-
жели множество китайски джунки 
съ огромните си правоъгълни и раз-
ноцветни ветрила. 

Кръстосвайки въ водния районъ 
между островите Анабасъ и приста-
нището Сингапуръ, немскиятъ спом. 
кръстосвачъ съ нетърпение очак-
валъ настъпването на нощьта, подъ 
прикритието на която да приближи 
незабелязано и постави минно за-
граждане предъ английското опор-
но средище. Стотехъ мини, остана-
ли още въ товарните помещения 
на кораба били изнесени на горна-
та палуба и поставени въ редици, 
били готови за хвърляне въ мор-
ските води. 

Когато огнениятъ дискъ на захож-
дащото слънце се потопилъ въ во-
дите на западния хоризонтъ, кръ-
стосвачътъ „Волфъ" смело се насо-
чилъ къмъ Сингапуръ, важното све-
товно пристанище на д а л е ч н и я 
Изтокъ. 

Скоро настъпила тъмна и непро-
гледна тропическа нощь. Луната и 
звездите били затулени отъ гъсти 
и тъмни облаци, носящи се по не-
бесния сводъ. Движейки се по лъ-
катушни курсове, немскиятъ спом. 
кръстосвачъ започналъ поставянето 
на минното заграждане. Една следъ 
друга мините, хвърляни презъ рав-
ни промеждутъци време, политали 
къмъ тъмната бездна и съ плесъкъ 
изчезвали въ водните дълбочини. 

Когато и последната мина била 
хвърлена и бързо се изгубила подъ 
водната повърхность, т р и к р а т н о 
мощно „ура" , изтръгнато отъ мо-
ряшките гърди на обслугата отъ 
„Волфъ", громко прокънтяло по-
средъ тишината на тъмната нощь. 

Най-подиръ, следъ дълго и при-
дружено съ лишения и опасности 
странствуване изъ просторите на 
океана, немскиятъ спомагателенъ 
кръстосвачъ благополучно завър-
шилъ възложената му задача. 

Следъ у с п е ш н о изпълнециятъ 
дългъ, въ тоя мигъ на завършеното 
дело, една само мисъль озарила 
доблестните храбърци, радостната 
мисъль за възвръщането въ роди-
ната. Пътятъ къмъ далечното оте-
чество билъ вече свободенъ! За мо-

яците отъ „Волфъ" немало по-ра-

(Продължение отъ брой 160]. 
тая на съзнанието за напълно за-
вършената възложена задача. 

Немскиятъ кръстосвачъ се отпра-
вилъ обратно къмъ водната тесни-
на Каримата и поелъ дългиятъ пъть 
къмъ родната земя. 

- „ S O S " ! . . . "SOS"! SOS!". 
Тоя корабенъ повикъ за помощь 

хвърлилъ въ тревога Сингапуръ и 
всички радиостанции въ Южното 
море. Съобщавало се, че английскй-
ятъ търговски корабъ „Портъ Ком-
ба" претърпялъ бедствие и потъвалъ 
предъ пристанището на Сингапуръ. 
Изпратените въ помощь влекачи и 
кораби, притежаващи мощни отвод-
нителни помпени устройства, при-
стигнали късно на местото на злопо-
луката, обаче, те все пакъ успели 
да дадътъ помощь на кораба „Брид-
холмъ", който също се натъкналъ на 
мините, поставени отъ „Волфъ" и 
започналъ да потъва. 

Въ областьта на целия далеченъ 
Изтокъ настъпило безспокойствие и 
загриженость за безопасностьта на 
корабоплаването. Таксите за осигу-
ряването на търговските кораби и 
превозваните отъ техъ товари, били 
значително повишени. Следъ кратко 
време радиостанцията въ Сингапуръ 
съобщила, че японскиятъ линеенъ 
корабъ „Харуна", притежаващъ во-
доизместване 29,330 тона, също се 
натъкналъ на мина и билъ значи-
телно повреденъ, поради което, ко-
рабоплаването въ опасните води би-
ло напълно преустановено. Моряци-
те отъ немския корабъ били радо-
стни, че поставените минни заграж-
дания напълно постигнали своята 
цель: да затруднятъ корабоплаване-
то и потопятъ движещите се презъ 
минните полета неприятелски кораби. 

Англичаните установили присът-
ствието на немски боенъ корабъ въ 
водите на Южното море и вероят-
но сж взели необходимите мерки 
за обкръжаването и потопяването 
на германския спомагателенъ кръ-
стосвачъ. 

Поради това, наложително било 
кръстосвачътъ успешно да се из-
плъзне отъ неприятелското обкръ-
жаване и сполучи да достигне род-
ните води. Тежка и отговорна била 
Задачата на командира на „Волфъ" 
и неговиятъ корабоводаченъ офи-
церъ, които дълго време разучава-
ли съществуващите морски карти, 
планове, мореописания и, пресме-
тайки подробно и отбелязвайки съ-
ответните курсове, избрали най-бе-
зопасния п ъ т ь къмъ далечното 

Промъквайки се смело между мно" 
гобройните малки островчета, плит-
ковини и подводни скали, немски-
ятъ корабъ уверено продължавалъ 
своето движение въ тъмната нощь, 
направляванъ умело отъ корабо-
водачния офицеръ, който, застаналъ 
на командния мостъ съ секундо-
меръ въ ръка, давалъ необходими-
те заповеди за навременното изме-
нение посоката на движение и точ-
ното следване по предначертания 
курсъ. 

При изгреване на с л ъ н ц е т о , 
„Волфъ" достигналъ водите на мо-
рето между островите БорнеоиЯва. 
Презъ целиятъ день, предъ погледа 
на обслугата отъ кораба се нижели 
като на кинемотографическа лента 
вълшебните изгледи на тропически-
те острови, обвити въ бледожълто 
зеленикаво или розово сияние и по-
крити съ буйна разтителность. 

Презъ нощьта били забелязани 
високите очертания на големъ ос-
тровъ, осветленъ отъ лунните лъ-
чи, а на разсъмване корабътъ билъ 
посрещнатъ отъ значително вълне-
ние и навлезълъ въ откритите во-
ди на Индийския океанъ. 

Движейки се все въ западно на-
правление „Волфъ" миналъ далечъ 
отъ Кокосовите острови, при които 
лежали останките на кръстосвачътъ 
„Емденъ". 

Въ продължение на четирнаде-
сеть денонощия „Волфъ" следвалъ 
по своя пъть презъ Индийския оке-
анъ, безъ да срещне некой непри-
ятелски търговски корабъ, отъ ко-
гото да се запаси съ така необхо-
димите каменни въглища. Налични-
те такива били на привършване и 
горивото едва би стигнало за пъ-
туването на кораба до носъ Добра 
Надежда, а отъ тамъ, какъ би мо-
гълъ немскиятъ кръстосвачъ да про-
дължи своя пъть безъ гориво? Сле-
дователно, една отъ близките зада-
чи за разрешение била, да се на-
мерятъ на всека ц е н а каменни 
въглища. 

„Волфъ" достигналъ Маладивските 
острови, намиращи се южно отъ Ин-
дия. Покрай тия многобройни кора-
лови острови минавали пътищата 
на търговските кораби, превозващи 
доброкачествени каменни въглища 
отъ южна Африка за пристанищата 
на Индия. Поради това, немскиятъ 
корабъ продължилъ кръстосването 
между атоловите острови на Мала-
дивите съ надеждата, да срещне не-
кой неприятелски търговски корабъ, 
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На 27 септември, задъ кърмата 
I на кръстосвачътъ въ далечния хо-
ризонтъ били забелязани к ъ л б а 
димъ, който бавно се разтилалъ 
надъ водната повърхность. Необхо-
димо било „ Вьолфхенъ" да излитне 
и разузнае за произхода на димни-
те облачета, тъй като при воденето 
на корсарската война въ широкия 
океанъ, не всякога могло да се уз-
нае какво се крие задъ всеко за-
белязано облаче димъ: дали то про-
излиза отъ димните тржби на не-
кой неприятелски, неутраленъ, пжт-
нически или воененъ корабъ. Зато-

в а , обслугата на корсарския корабъ 
требвало да има надеждно и точно 
наблюдение, да бжде хладнокръвна и 
всекога напълно готова за действие. 

И немскиятъ кръстосвачъ преуста-
новилъ Своето движение. Самоле-
тътъ „Вьолфхенъ" веднага билъ спу-
снатъ на вода и, бръмчейки съ сво-
ятъ моторъ, отлетялъ къмъ забеля-
зания на хоризонта димъ. 

Скоро „Вьолфхенъ", извършвайки 
своето разузнаване се завърналъ и 
съобщилъ, че забелязаните кълба 
димъ произхождатъ отъ големъ и 
бързоходенъ търговски корабъ, на-
миращъ се на пжть отъ пристани-
щето Коломбо за южна Африка, 
следователно, би настигналъ и ми-
налъ покрай „Волфъ". Последниятъ 
зачакалъ търпеливо появата на тър-
говския корабъ, чийто стожерни вър-
хове се виждали вече. 

Надъ хоризонта постепенно из-
плували горните надстройки, а следъ 
техъ се появилъ и целиятъ корабъ, 
който, разпен?айки съ стоманеното 
си чело водите на океана, бързо 
приближавалъ къмъ немския кръ-
стосвачъ. Моряците, определени за 
проверка книжата на кораба се на-
мирали вече по своите места, го-
тови за действие. Подаденъ билъ 
сигналътъ: 

— „Спрете веднага! Не си служе-
т е съ радиостанцията!" 

Едновременно съ тая заповедь, 
подвижните стени били свалени и 
орждията насочени къмъ приближа-
ващия се корабъ, който отстоялъ 
вече на две хиляди м е т р а отъ 
спом. кръстосвачъ „Волфъ". 

Установено било, че корабътъ 
билъ японски и се именувалъ *Хи-
таши Мару" , който веднага издиг-
налъ на стожера международния 
сигналъ, че разбралъ заповедьта, 
въ уверение на което започналъда 
свири съ своята сирена за да озна-
чи, че далъ вече заденъ ходъ на 
машината. 

Въ действителность обаче, той не-
малъ намерение, нито да преуста-
нови своето движение, нито пъкъ 
да даде заденъ ходъ на своята ма-
шина, а да промени посоката на 
движение и се опита да отбегне и 
•се отдалечи въ обратно направление. 
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предупредителниятъснарядъсе взри-
валъ предъ носа на отдалечаващия 
се японски корабъ, обаче, послед-
ниятъ продължилъ своето движение. 
Така сжщо и следъ вториятъ сна-
рядъ, корабътъ не спрялъ. На кър-
мата му било открито едно ново 
орждие, къмъ което се спустнали 
неколко моряци и го заредили. 

Необходимо било неприятелското 
орждие своевременно да бжде уни-
щожено или обезвредено, тъй като 
единъ случайно попадналъ въ ма-
шините на „Волфъ" снарядъ, би 
повредилъ последните, а това озна-
чавало положително края на сжще-
ствуването за немския спомагате-
ленъ кръстосвачъ. Въ след-ующиятъ 
мигъ била дадена заповедь за стрел-
ба въ самото вражеско орждие. 

Орждейниятъ тънтежъ прокън-
тялъ надъ широкиятъ океанъ и кър-
мовата часть на японския корабъ 
се обвила въ черенъ димъ. Когато 
последниятъ се разпръсналъ, забе-
лязано било, че орждието останало 
безъ обслуга, която била убита отъ 
разпръсналите се германски снаря-
ди. Нова група моряци се спусна-
ла къмъ орждието на японския ко-
рабъ. Последвала нова и кратка 
заповедь! — „Огънь!." 

Наново четири снаряда попадна-
ли въ кърмовата часть на „Хиташи 
Мару" и убили новите прислужни-
ци на орждието. 

Въпреки очевидностьта на безиз-
ходното положение :i безмисле-
ностьта за оказване на съпротива, 
капитанътъ на японския корабъ, не 
изглеждало да има намерение да се 
предаде, като усилено запргдавалъ 
по радиото сигнали за помощь. 
Единъ снарядъ ударилъ намиращето 
се задъ димната тржба радиотеле-
графно помещение и го разрушилъ, 
съ което радиовръзката съ околния 
светъ веднага била прекжсната. 

„Хиташи Мару" продължавалъ 
обаче бегството си съ пълна ско-
рость. Даденъ билъ четвърти орж-
деенъ залпъ, отъ който командниять 
мостъ билъ напълно разрушгнъ. 
Едва сега японскиятъ корабъ пре-
установилъ своето движение и спу-
стналъ спасителните си лодки на 
вода. Множество моряци и пжтни-
ци се хвърлили въ водата и нада-
вайки викъ за помощь, плавали 
къмъ хвърлените имъ спасителни 
кржгове и намиращите се на вод-
ната повърхность плаващи предмети. 

Спом. кръстосвачъ „Волфъ" сжщо 
така спустналъ своите спасителни 
лодки, които бързо се отправили за 
спасяване на давящите се хора. Поч-
ти всички, съ изключение на двама 
индийци, които се удавили, били 
спасени. Осемьтехъ спасителни лод-
ки, препълнени съ хора се завър-
нали при немския корабъ. Сега 
върху „Волфъ" се намирали вече 

които осемь жени и две деца. 
Приютяването и прехраната на тия 

пленници било твърде много затруд-
нено. Поради това, решено било 
японскиятъ корабъ да бжде задър-
жанъ и използванъ за настаняване 
обслугите на потопените цорабн. 
Това било необходимо и следствие 
обстоятелството, че „Хиташи Мару" 
превозвалъ твърде цененъ товаръ, 
състоящъ се отъ големи количества 
доброкачественъ китайски чай, медь, 
бронзъ и коприна, материали, въз-
лизащи надъ шестьдесеть милиона 
лева. Отъ тия имйнно материали 
родината се нуждаела най-много и 
отвеждането на заловения корабъ 
въ некое немско пристанище би 
съставлявало твърде цененъ приносъ 
за стопанството и индустрията. 

Всички, пжтници и обслуга, свое-
временно напустнали задържания 
корабъ. Обаче, върху развалините 
на разрушения команденъ мостъ 
останалъ само единъ осамотенъ чо-
векъ—капитанъ Томинага. Поради 
неговото безодговорно, макаръ и 
геройско държане и нареждане, два-
десеть души отъ обслугата на » 

Хи-
таши Мару" били убити. Поради 
това, капитанътъ на японския ко-
рабъ молилъ, да бжде оставенъ да 
загине заедно съ своя корабъ. Той 
ясно съзнавалъ, че немалъ правото 
да се завърне въ своята родина и 
затова, требвало да умре заедно съ 
потъването на кораба. (Следва). 

ГЕРМЯНСКИ МИНОЧИСТАЧИ въ походъ 
Тежка и опасна е длъжностьта на миночиста-

чит-fe, принудени денонощно да провЪряватъ мин-
нитЬ полета, и почиствайки откритигЬ неприятел-
ски мини, да подържать чисти проходи-rfe, необ-
ходими за безопасното преминаване на подвод-
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Въ 1935 год. гнглийскиятъ мото-
ренъ корабъ „Stirl ing Caste" прите-
жавалъ десетцилиндрови мотори съ 
мощность по 12,000 конски сили,"по-
строени отъ Харландъ — Бурмай-
стеръ и Ванъ, които се считали за 
най-големите к о р а б н и моторни 
устройства въ света. 

На следната година обаче, итали-
анската моторостроителница „Фиатъ" 
построила редица десетцилиндрови 
дизелмотори съ мощность по 13,000 
конски сили. Първите два отъ тия 
мотори били поставени на италиан-
скиятъ пжтнически корабъ „Вулка-
ния", а следующите два—на кораба 
„Сатурния" 

Сжщата моторостроителница по-
строила множество двойнодейства-
щи двутактни мотори съ мощность 
по 10,000 конски сили, които мото-
ри ще бткдатъ поставени на ново-
строящите се италиански кораби, 
„Луциано Манара", „Розалио Пило", 
„Нино Биксио" и „Карло Пизакано", 
всеки единъ по 9,500 бр. р. тона, 
принадлежащи на корабоплавател-
ното здружение Гарибалди въ Генуа. 

Презъ 1938 год. новопостроениятъ 
английски моторенъ корабъ „Доми-
нионъ Монархъ" билъ снабденъ съ 
четири петцилиндрови двутактни 
мотори съ мощнось по 8,000 к. с. 

Въ настоящр време обаче, най-
големи дизелмоторни устройства, 
състоящи се отъ три дванадесеть 
цилиндрови двутактни мотори при-
тежава новиятъ холандски моторенъ 
корабъ „Оранье". 

Корабоплаването между Аржентина 
и Швеция. 

Следъ едногодишенъ застой, ко-
рабоплаването между Швеция и Ар-
жентина наново било въстановено. 
Въ началото на гприлъ настоящата 
година, въ аржентинското приста-
нище Буеносъ-Аиресъ пристигналъ 
шведскиятъ тозаренъ корабъ „Бланк-
холмъ", превозвЕ.щъ каменни въ-
глища. Корабътъ проп/тлувалъ раз-
стоянието отъ Швеция до Южна 
Америка за 44 денонощия. 

Споредъ изявленията на шведския 
консулъ въ Буеносъ-Аиресъ, пред-
видено било корабоплаването меж-
ду двете държеви да бжде извър-
швано първоначално съ четири ко-
раба, които ежемесечно да посеща-
ватъ аржентинските пристанища. 
Шведските кораби своевременно 
били снабдявани, както отъ англий-
ска, така и отъ германска страна 
съ разрешения за свободно мина-

Търговскиятъ флотъ на Русия. 
Рускиятъ търговски флотъ, съ из-

ключение на малките крайбрежни 
корабчета и такива съ товаропо-
демность п о д ъ 50 тона и мощ-
ность на машините до 15 конски 
сили, е изключително притежание 
на държавата, тъй като частната 
собственость въ Русия е забранена 
съ законъ; 

Едва въ 1939 год. било съставе-
но самостоятелно народно комисар-
ство за управлението на рускиятъ 
търговски флотъ, въ чийто съставъ 
до това време били включени всич-
ки кораби, обслужващи корабните 
съобщения по вжтрешнит-fe водни 
пжтища на страната. 

Досегашната корабоплавателна 
политика на Русия, предвиждала на-
бавянето на необходимите кораби 
и плавателни средства за вноса и 
износа на различни стоки, изключи-
телно съ с о б с т в е н и плавателни 
средства. 

За стокопревозътъ презъ руските 
пристанища били използвани мно-
жество английски кораби, което об-
стоятелство било свързано съ загу-
бата на чужди платежни средства. 

Съставътъ и разтежътъ на рус-
киятъ търговски флотъ презъ по-
следното десетолетие сж отбеляза-
ни въ следващата таблица. 

Година 
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1928 222 335,600 
1932 340 777,000 
1933 352 867,500 
1934 370 993,900 
1939 717 1,316,000 

Отъ обш,иятъ брой на корабите, 
140, възлизащи на 346,000 бр. р. 
тона с/Г\ моторни кораби, построени 
предимно презъ последнитЬ години 
и съставляващи приблизително една 
трета отъ общиятъ тонажъ на рус-
киятъ търговски флотъ. 

Като се вземе предвидъ общиятъ 
брой на моторните и парните ко-
раби по отделно и общиятъ имъ 
тонажъ, установиоа сс, чс срЪдниятъ 
тонажъ на моторните кораби въз-
лиза на 2,470 бр. р. тона, а на пар-
ните — 1,700 бр. р. тона. 

Корабите на руския търговски 
флотъ извършватъ корабоплаване-
то чрезъ пристанищата на Балтий-
ско море, северното Бело море, Ти-

вършва чрезъ Черно море, гдето 
корабоплаването се обслужва отъ 
приблизително 150 търговски кора-
би възлизащи на 420,000 бр. р. то-
на, а така сжщо и отъ значителна 
часть на корабите, предназначени 
за превозъ на течни горива, състо-
ящи се отъ 28 единици съ общо 
133,000 бр. р. тона. 

Средната големина на корабите 
въ Черно море, за превозъ на течно 
гориво, възлиза на 4,750 бр. р. тона. 

Значителна часть отъ корабите на 
руския търговски флоти били по-
строени въ собствените корабо-
строителници, които въ последно 
време били разширени, модернизи-
рани, подобрени и стъкмени въ 
строително отношение. 
Намаление тонажътъ на американ-

ския търговски флотъ. 
Споредъ поместените въ немския 

печатъ сведения, търговскиятъ флотъ 
на Съединените щати, отъ есеньта 
1938 год. до месецъ априлъ 1941 г. 
билъ намаленъ отъ 8,200,000 на 
7,050,000 бр. р. тона, което намале-
ние, безспорно указало значително 
влияние върху подвоза на суровини 
и материала за индустрията и снаб-
дяването на държавата. 

Това намаление тонажътъ на аме-
риканския търговски флотъ, било 
предизвикано пораДи предаването 
на Британската империя съгласно 
постановленията за подпомагане, зна-
чителенъ брой търговски кораби. 

Въ края на априлъ 1941 год. на 
Англия били предадени нова реди-
ца търговски кораби, възлизаа^и на 
645,000 бр. р. тона, а презъ май н. 
г. Съединените щати отстъпили 25 
големи кораби за превозъ на течни 
горива, така, че въ настояще време, 
Америка, въпреки усилената работа 
на многобройните свои корабостро-
ителници, не разполага съ търгов-
ски флотъ, надвишаващъ 6,000,000 
бруто регистъръ тона. 

Кони кораб :и поръчки въ Швеция. 
Шведските корабостроителници 

сж претрупани отъ поръчки за по-
стройката на нови кораби, както 
за щведското корабоплаване, така 
и за чуждите страни. Въ последно 
време корабостроителниците еж по-
лучили нови поржчки за постройката 
на четири моторни кораби по 2,000 
бр. р. тона и два кораба отъ по 
13,400 тона за превозъ на течно го-
риво. Последните т р е б в а л о да 
бждатъ завършени презъ юли-и сеп-
тември 1941 г. и ще бждатъ снабдени 
съ мотори съ мощность 4,500 к. с. 
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Съединение двете части на потъ-
налия шведски корабъ „Алголъ" . 

Въ корабостроителното дело из-
вестни сж случаите, когато н^кой 
корабъ, разкъсанъ следствие злопо-
лука на две части, билъ наново съе-
диняванъ и лривежданъ въ готов-
ность за плаване и използване. 

Миналата година, шведскиятъ ко-
рабъ „Длголъ" за превозъ на гориво, 
следствие взриваването си на мина 
билъ разкъсанъ на две половинки 
и потъналъ на морското дъно. Пре-
ди няколко месеца, предната часть 
на потъналия корабъ била извлаче-
на на водната повърхность и отвле-
чена въ пристанището на Малмьо. 
Въ последно време въ същото при-
станище била довлЬчена и втората, 
кърмоватг» часть на кораба. Следъ 
извършване на необходимите по-
правки, двете половинки на кораба 
„Алголъ" наново ще бждатъ съеди-
нени и корабътъ ще бъде спуснатъ 
на вода, гдето ще бъде завършена 
подготовката за новото му изпол-
зване за корабоплаването. 

Търсенето, подготвителните рабо-
ти и извличането отъ морското дъ-
но на потъналите части отъ швед-
ския корабъ продължило 5 месеца. 

Постройката на японски кораби за 
превозъ на руди. 

Въ японските корабостроителни-
ци се намиратъ въ усилена построй-
ка множество нарочни кораби за 
превозъ на различни руди. Тия ко-
раби се отличаватъ отъ обикновен-
нигЬ товарни кораби, съ притежа-. 
нието на голема скорость. 

Първата група отъ три подобни 
кораба, поръчани отъ Министер-
ството на търговията, всеки единъ 
отъ по 8,000 тона, ще бъдатъ въ 
близко бъдеще завършени и спу-
снати на вода. Относно скоростьта 
на новите кораби липсватъ съот-
ветните точни сведения, обаче пред-
полага се, че те ще извършватъ 
два пъти по бързо превоза на то-
варите отъ руда, отколкото настоя-
щите японски товарни кораби. 

Изобщо, въ последните години се 
установява стремежътъ, новостроя-
щите се японски търговски кораби 
да притежаватъ значително по-го-
лема скорость, както е случаятъ съ 
градежътъ на редици бързоходни 
кораби за превозъ на течни горива, 
развиващи скорость 19 до 20 мили 
въ часъ. Така също и новопостро-
ените товаропътнически кораби при-
тежаватъ значителна скорость. 

Съ новите бързоплувни търговски 
кораби за превозъ на руди ще бъ-
де значително съкратено времето, 
необходимо за подвоза на руди и 
суровини отъ далечните източници 

..до множеството индустриални сре-

Днглийски загуби въ военни кораби. 

Споргдъ сведенията, поместени въ 
чуждестранния печатъ, установява се, 
че въ произнесената, своя речъ бри-
танскиятъ министъръ председатель 
Чърчилъ, официално признолъ за 
загубата презъ месецъ май н. г. на 
следните 10 бойни единици:1 лине-
енъ кръстосвачъ, 3 кръстосвача, 
5 изстребитела и 1 подводникъ." 

Потопените английски кораби би-
ли следните: Линейниятъ кръстос-
вачъ 'Hood" , най-големиятъ боенъ 
корабъ въ света, притежаващъ во-
доизместване 46,200 тона, потопенъ 
въ петата минута отъ започване бор-
бата съ германскиятъ лкнеенъ ко-
рабъ „Бисмаркъ"; кръстосвачътъ 
„Jork", 8,250 тона, потопенъ въ за-
лива Суда на островъ Критъ; кръ-
стосвачътъ „F i j i " , 8,000 тоненъ, най-
новиятъ б о е н ъ к о р а б ъ на 
английскиятъ флотъ, спуснатъ на во-
да преди две години; кръстосвачътъ 
«Gloucester", също така новъ ко-
рабъ, който съ своето зодоизме-
стване отъ 9,300 тона, се счита за 
най-големиятъ английски кръсто-
свачъ. Потопенъ билъ въ Средизем-
но море; изстребительтъ „Mashona", 
1,870 тона, потопенъ западно отъ 
Ирландия; изстребителите: „Juno", 
„Kelly" и „Kashmir", притежаващи 
водоизме^гване по 1,690 тона. И три-
те влезли въ строя въ края на 1939 
год.; и?стребительтъ „Greyhound", 
1,345 тоненъ, потопенъ както и дру-
гите три изстребитела въ водите на 
Средиземно м о р е ; подводникътъ 
„CIsk", влезалъ въ строя въ начало-
то на 1941 год. 

Срещу тия загуби на английския 
флотъ, германските морски сили за-
губили, съгласно данните отбеляза-
ни въ немския печатъ, само линей-
ниятъ корабъ „Бисмаркъ". Споредъ 
същите немски сведения, официал-
но признатите отъ британска стра-
на загуби на военни кораби, съста-
влявали едва половината отъ дей-
ствителните такива. 

Увеличение японскиятъ вжгли-
щенъ флотъ. 

Японското министерство на съоб-
щенията определило необходимите 
суми за увелачение на въглищния 
флотъ съ нови кораби, предназна-
чени за превозване на каменни въ-
глища отъ северната часть на Ки-
тай, предимно отъ Шинвангтао, Ли-
енюншиангъ и Тангку за пристани-
щата на Япония. 

Съ набавянето на необходимите 
за извършване на това корабопла-
ване нови кораби, ще бъде благо-
приятно разрешенъ твърде важни-
ятъ въпросъ относно вносътъ и пре-
воза на каменни въглища, часть отъ 
които Япония е принудена да до-_ 

Увеличение заплатитЪ на аме-
риканските моряци. 

Развиващите се военни действия 
на море указаха значително влияние 
върху безопасностьта на корабо-
плаването. Поради това, моряците 
отъ емериканските търговски кора-
би съ предявили искане за увели-
чение на заплатите. Споредъ аме-
риканските вестници, тия искания на 
моряците били напълно удовлетво-
рени. Некои отъ корабоплавателни-
те сдруи-.ения въ Америка сключили 
спогодба съ обслугите на своите 
кораби, като съ това напълно задо-
волили търговските моряци. 

Споредъ спогодбата, за извър-
шване корабоплаването между аме-
риканските и руски пристанища, все-
ки морякъ отъ обслугата на тър-
говския корабъ получавалъ доба-
въчно възнаграждение въ размеръ 
по 500 долара, за всеко, посетено 
отъ кораба руско пристанище. При-
чината за големия размеръ на до-
бавъчното възнаграждение била, че 
руските власти не се отнасяли до-
бре, и че животътъ имъ въ съвет, 
пристан, билъ изложенъ на опасность. 

— Въ пристанището Ангола се 
намиратъ складирани 140,000 тона 
зърнени храни, предназначени за 
пренасяне въ Португалия. Поради 
липсата обаче на достатъчно кора-
би и следствие английските блокад-
ни мерки, въ последните три ме-
сеци, презъ пристанището Ангола 
били изнесени едва 15,000 тона отъ 
складираните храни. 

Ш Ш Ш 7 -

ТРИКРАТНО УРЯ 3 f i БОЙНИТЪ ДРУГАРИ-
Съ развЪти знамена, означаващи броя на пото-
пенит-fe неприятелски кораби, единъ отъ нЪмски-
тЬ подводници^ се завръща въ^зодното приета-



Стр. 10. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ Брой 161 

м о к К а т м т е р а т у р а 

Б О Р Б Л Т Я О К О Л О Н О С Ъ Х О Р Н Ъ 
Това се случило преди петь десе-

тол^тия, когато корабите, превозва-
щи товари отъ европейските приста-
нища за западните брегове на Аме-
рика, били принудени да проплаватъ 
дългия морски пжть презъ Атланти-
чески океанъ, около носъ Хорнъ— 
южния край на американската земя. 

Въ това време, бързоходниятъ хам-
бурски ветроходъ „Фрицъ Ройтеръ" 
отъ 1475 тона, натоваренъ съ камен-
ни вжглища, извършвалъ своето пж-
туване отъ Кардифъ за чилското 
пристанище Пизагуа. 

Когато корабътъ наближилъ юж-
ното крайбрежие на Америка, отъ 
изтокъ на хоризонта се появилъ 
другъ ветроходъ, който бързо при-
ближавалъ. „Фрицъ Ройтеръ" издиг-
налъ съответните флажни сигнали, 
съ които съобщилъ своето име, на-
родностьта, цельта и времетраенето 
на пжтуването. Движащиятъ се въ 
еднаква съ германския корабъ по-
сока ветроходъ, съобщилъ отъ своя 
страна сжщото. Установило се, че 
това билъ английскиятъ четиристоже-
ренъ ветроходъ , ^ а т р Ь г е у " , и з в ъ р -
шваики първото си пжтуване съ то-
варъ отъ каменни вжглища отъ Бри-
столския каналъ за Чили. 

Продължително време двата ко-
раба се движели на близко разтоя-
ние единъ отъ други и почти въ 
еднакво напрвление. Наближавайки 
носъ Хорнъ, корабите били посре-
щнати отъ силна буря, отъ която 
се появило грамадно южно вълнение. 
Когато южната нощь обгърнала съ 
своята плащеница разпенената оке-
анска гръдь, корабътъ „Фрицъ 
Ройтеръ" започналъ ожесточена бор-
ба съ водната стихия. Корабътъ не-
престанно подскачалъ отъ бесните 
удари на грамадните вълни. Носътъ 
на ветроходътъ все по-дълбоко се 
заравялъ въ раздвижените води, отъ 
разбиването на които въ корбните 
стени, се издигалъ воденъ прахъ и 
пена, които фосфорисцирали и све-
тели въ нощната тъмнина. Въ две-
те страни, по целата дължина на 
кораба,своевременно били опънати 
нарочни предпазители вжжета и мре-
жи, предпазащи движещите се вър-
ху горната палуба моряци, да не бж-
дагь отнесени отъ връхлитащите 
върху ветрохода водни маси. Тая 
предпазна мерка била наложителна, 
защото трудно било да бжде спасенъ 
всеки падналъ въ морето човекъ, 
тъй като спирането на кораба и спу-

ната-нощь, било придружено съ го-
леми трудности и опасности. Това 
обстоятелство било напълно известно 
на всеки отъ обслугата на „Фрицъ 
Ройтеръ", затова всеки морякъ билъ 
двойно по-внимателенъ и предпаз-
ливъ презъ време на работата и дви-
жението по горната палуба. 

Ветърътъ постепенно се усилвалъ и 
тайнствено свирилъ по стожерите 
и различните корабни вжжа. Стените 
на кораба скърцали и се огъвали 
отъ ударите на вълните, които сво-
бодно прехвърляли палубата и нав-
лизали въ вжтрешните жилищни по-
мещения, гдето всичко намиращо 
се на пода било измокрено. 

Нощьта се сторила безкрайна за 
измжчените моряци. Когато утрото 
настжпило, корабникътъ насочилъ 
своя далекогледъ къмъ околния хо-
ризонтъ, за да открие ветрохода 
„Wamphrey" . Последнятъ билъ забе-
лязанъ далечъ на югъ, търпящъ бед-
ствие. Ветроходътъ билъ наклоненъ 
на едната си страна и върху стоже-
ра му се развевалъ международни-
ятъ сигналъ за бедствие, означаващъ, 
че корабътъ се нуждае отъ бърза 
помощь. 

Германскиятъ корабъ веднага про-
меннлъ посоката на движение и се 
насочилъ за спасяване на обслугата 
отъ потъващия ветроходъ. Въ непо-
средствена близость на последния, 
„Фрицъ Ройтеръ" спустналъ ветри-
лата и се застоялъ на едно место, 
подметанъ усилено отъ бушуващите 
вълни. Веднага било започнато спу-
щането на вода на големата спа-
сителна лодка. Отъ всички добровол-
ци за спасяване на бедстващата 
обслуга, старшиятъ кърмакчия из-
бралъ четирма снажни и жилести мо-
ряци. Спущането на лодката обаче 
било много трудно и продължило 
дълго време, тъй като необходимо 
било да се издебне благоприятния 
мигъ за спускането въ водата, преди 
лодката, следствие вълнението и кла-
тенето на кораба, да е успела да се 
удари и разбие въ корабните стени. 

Следъ продължителни и много-
бройни опити, моряците успели да 
спуснатъ лодката на в о д а , която 
все пакъ се ударила въ стените на 
кораба, отъ който ударъ неколко 
ребра били изкревени. Наблегайки 
мжжки върху греблата, четирмата 
гребци започнали усилено да гребътъ. 
Лодката, направлявана умело отъ 
старшия кърмчия се понесла бързо 

телно наклоненъ на едната си стра 
на. З а с т а в а й к и въ подветрената• 
страна на потъващия корабъ, гдето • 
вълнението било намалено и повърх-
ностьта на водата по гладка, лодката 
изчакала и прибрала четиринадесеть 
англичани отъ обслугата на „Wam-
phrey". Тия моряци се покатерили 
по значително наклонените стожери 
и, скачайки отъ напречниците въ 
водата, бързо успевали да доплуватъ-
до лодката, гдето сржчно били при-
бирани отъ немските моряци. 

На обратния пжть къмъ „Фрицъ 
Ройтеръ" лодката требвало да се 
движи срещу вълнението и ветъра, 
което било много по-трудно и изисква-
ло големо напрежение отъ страна 
на четирмата гребци. Спасените ан-
гличани били така примръзнали отъ 
студа и измокрени отъ водата, щото-
не могли съ вкоченясалите си пръ-
сти да обхванатъ ржкохватката на гре-
блата, поради което и не могли да 
помогнатъ при движението на лодка-
та. Все пакъ, некои отъ техъ обаче 
помагали при изхвърлянето на вода-
та, която напълнила почти на поло-
вина лодката, бореща се съ големо-
то вълнение. 

Следъ двучасово усилие, спасител-
ната лодка успела да се завърне об-
ратно при корабътъ „Фрицъ Рой-
теръ", отъ който б и л и хвърлени 
вжжета, чрезъ които единъ по единъ,. 
хората отъ английския корабъ били 
прибрани върху палубата на герма-
нския ветроходъ. 

Лодката веднага се насочила къмъ 
потъващия корабъ. По сжщия на-
чинъ били прибрани още тринадесеть 
души отъ обслугата. Последните 
седемь, между които билъ и капи-
танътъ на потъващия корабъ, успели 
да се спасятъ въ малката корабна 
лодка. Когато двете лодки се нами-
рали на половината пжть до герман-
кия ветрокодъ, корабатъ „Wam-
phrey" се катурналъ на едната си 
страна и бързо потъналъ съ гръб-
нака си нагоре. 

Едва къмъ 3 часа следъ обедъ, ан-
гличаните били прибрани на герман-
ския корабъ. Спасителната работа 
продължила около десетьчаса, презъ 
време на които немските моряци, 
излагайки всекиминутно своя жи-
вотъ, достойно устоявали въ бор-
бата съ водната стихия и успели да 
спасятъ корабокрушенците. 

Настаняването на последните, на 
брой 34 души, било твърде трудно. 
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Поради непрестанно нахлуващата 
въ тЪхъ следствие вълнението вода, 
долните висящи легла били измо-
крени, поради което немските мо-
ряци били принудени да спятъ по 
двама въ горните висящи легла. 

Решено било англичаните да бж-
датъ настанени върху камените вж-
глища. Намерени били неколко из-
носени ветрила и одеала, които би-
ли постлани върху вжглищата въ 
тесните и ниски товарни помеще-
ния. Корабокрушенците били лише-
ни нощно време отъ светлина, тъй 
като, поради отделящите се отъ ка-
менните вжглища запалителни газо-
ве, било забранено осветлението съ 
петролни ламби. Освенъ това, мо-
ряшкото помещение на „Фрицъ Рой-
теръ" сжщо немало никакво осве-
тление, защото домакинътъ на ко-
рабоплавателното сдружение въ Хам-
бургъ билъ твърде пестелив ь човекъ 
и отпусналъ необходимото количе-
ство петролъ само за страничните 
фенери, за осветлението на компа-
са и за стаята на капитана. Защо 
било необходимо моряшкото поме-
щение нощемъ да бжде осветено? 
Нощьта требвало да бжде използва-
на за спане, а не за четене на ро-
мани или за игрането на карти. 

* 
* * 

Борбата за минаването покрай 
носъ Хорнъ, действително била твър-
де тежка за немския вегроходъ, кой-
то едва успевалъ да се задържа на 
место срещу с и л н и я насрещенъ 
западенъ вегьръ и бушуващата бу-
ря. Въ продължение на три седмици 
корабътъ „Фрицъ Ройтеръ" водилъ 
борбата съ водната стихия и сполу-
чилъ най-подиръ да премине покрай 
носъ Хорнъ въ областьта на Тихия 
океанъ. 

Сега обаче, на моряцире отъ гер-
манския ветроходъ предстояла нова, 
по-ожесточена и опасна борба сре-
щу глада и недоволството на англи-
чаните корабокрушенци. 

При отплуването си отъ Хамбургъ, 
корабътъ билъ запасенъ съ храна 
и вода необходими за прехранването 
на 23 души отъ обслугата въ про-
дължение на осемдесеть дена. Съ 
спасените корабокрушенци, на 
„Фрицъ Ройтеръ" се намирали вече 
петдесеть и седемь човека. Поради 
това, храната не би могла да стигне 
за прехранването на моряците до 
завършане на пжтуването и требва-
ло да се дава въ малки и недоста-
тъчни дажби. Водата за пиене, сжщо 
била на привършване. Тая оскъдица 

отъ храна предизвикала недоволство 
въ средата на англичаните, които 
презъ целото денонощие се излежа-
вали лениво върху своите постели. 

Единъ день те я в н о отбелязали 
своето недоволство, което се изра-
зило въ сжщински бунтъ. Тъкмо по 
обедъ при раздаване на топла храна, 
англичаните били застанали предъ 
кухнята за получаване на своята 
дажба. Гостбата се състояла отъ сва-
ренъ бобъ. Въ сжщность, тя била 
топла вода въ което се намирали 
само неколко зърна бобъ. Когато 
готвачътъ отсипалъ въ канчето на 
едного отъ англичаните малко отъ 
тая гостба, последкиятъ ругаейки, 
яростно я хвърлилъ върху лицето на 
готвача, който бързо затоорилъ и 
залостилъ отъ вжтрешната страна 
вратата на готварницата. Англича-
ните се спуснали и започнали да 
удрятъ по затворената врата, която 
следъ това изкъртили и навлезли въ 
готварницата. Сждътъ съ гостбата 
билъ изхвърленъ навънъ и съдър-
жанието му било изсипано върху 
палубата. Тоя день, както англича-
ните така и немските моряци били 
лишени отъ топла храна. 

За възстановяването на реда и 
спокойствието, капитанътъ на кора-
ба въоржжилъ своите кърмчии и 
старшия корабникъ съ пистолети, 
следъ което извикалъ английския ка-
питанъ въ кърмовото помещение, 
гдето му съобщилъ недвусмислено, 
че при втори подобенъ случай на 
враждебна проява отъ страна на 
корабокрушениците, ще бжде при-
нуденъ да вземе по-строги мерки. 
Ветроходътъ „Фрицъ Ройтеръ" не 
билъ некой отъ съвременните пжт-
нически кораби и, следователно, -не 
притежавалъ желаните отъ англий-
ските моряци удобства. Поради то-
ва, всеки отъ корабокрушенците, 
които дължали своя животъ на уси-
лията и пожертвувателностьта на нем-
ските моряци, требвало да се задо-
волятъ съ това, което още се нами-
рало на ветрохода и, за да стигне 
до завършване на пжтуването, се да-
вало въ ограничени дажби. 

Неколко дена англичаните изглеж-
дало, че сж напълно примирени съ 
своята сждба. При раздаването на 
храната, около готварницата неот-
лжчно се намирали старшия кръм-
чия и корабникътъ, които следили за 
реда. Въ единъ четвъртъкъ обаче, 
при раздаване на гостбата, единъ 
отъ англичаните хвърлилъ своята 
дажба въ лицето на старшия кърм-

чия. Последниятъ нанесълъ светка-
виченъ удъръ въ брадата на дръз-
кия англичанинъ, който, премятайки 
се въ въздуха, се струполилъ върху 
палубата. Това като че ли послужило 
за з н а к ъ на корабокрушенците, 
които, надавайки викове, се хвърли-
ли върху готвача, корабника и стар-
шия кърмчия. Последниятъ извадилъ 
бързо своя пистолетъ и далъ единъ 
истрелъ въ въздуха, чрезъ който об-
слугата била извикана по тревога. 
Следъ кратко сборичкване, бунтътъ 
билъ потушенъ и англичаните били 
затворени въ своите жилищни по-
мещения, гдето требвало да оста-
натъ до пристигането въ пристани-
щето Пизагуа. 

Презъ една тъмна нощь, затвор-
ниците успели да изкочатъ на па-
лубата и въоржжени съ железа и 
остри предмети, били готови да на-
паднатъ капитана и неговите по-
мощници, следъ свързването на кои 
то, да завладеятъ кораба, който да 
насочатъ къмъ некое южно чилско 
пристанище. О б а ч е , дежурниятъ 
кърмчия навреме забелязалъ пълзя-
щите по палубата бунтовници и да-
вайки тревоженъ знакъ, събудилъ 
всички немски моряци. Настжпило 
кратко сбизане, въ което англича-
ните били изловени и наново за-
творени въ вжглищните помещения, 
а непокорните корабокрушенци би-
ли вързани чрезъ вериги въ дъни-
щето на ветрохода. 

Така обслугата на H*t мекия ко-
рабъ „Фрицъ Ройтеръ", движейки се 
около носъ Хорнъ, била принудена 
да води тежка борба, както съ при-
родните стихии, така и съ неоправ-
даното Недоволство и бунтарство 
на английските моряци, които така 
неблагодарно се отплащали за спасе-
нието отъ неминуемата своя гибель. 

Най-подиръ, следъ твърде дълго 
плаване ветроходътъ, „Фрицъ Рой-
теръ" благополучно пристигналъ и 
се закотвилъ въ северното чилско 
пристанище Пизагуа. Едновременно 
съ отдаването и падането на котвата 
въ тихите в о д и на пристанището, 
върху стожера билъ издигнатъ съот-
ветниятъ сигналъ, означаващъ, че 
корабътъ се нуждае отъ полицейска 
помощь. Веднага отъ брега била 
изпратена една лодка съ полицаи, 
които арестували англичаните ко-
рабокрушенци и ги отвели на су-
шата, гдето били затворени въ зат-
вора до установяване виновностьта 
и изтърпяване наложеното имъ на-
казание. 



Всичко, което вълнува днесъ Европа, ще узнаете отъ 

СИГНАЛЪ — 
(огь скоро и въ български преводъ) 

Модерното, отлично осведомено списание: събития, които градятъ 
историята; най-важното изъ науката и стопанството; най-забеле-
жителното изъ изкуството и културния животъ; новото въ филма, 
театъра и модата; извънъ това, много хуморъ и забавно четиво. 

ВсЪки две седмици единъ дебелъ брой, изпъстренъ съ цв-Ьтни илюстрации. 
Ц Е Н Я 5 л е в а 

ГЕРМАНСКАТА КНИЖАРНИЦА-Ерихъ Треллеръ 
С О Ф И Я , „ Ц / \ Р Ь О С В О Б О Д И Т Е Л Ь" № 1 2 

ТЕКСТИЛНО АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

„ИЛИЯ Г. К А Л О В Ъ " 
СЛИВЕНЪ - СОФИЯ 

ФАБРИКА ЗА ЧИСТО ВЪЛНЕНИ ПЛАТОВЕ И ОДЕАЛА 

Сливенъ 70 и 9 

Д И Н А М И К А А. Д. 
София, пощенска кутия № 190 

За телеграми: Динамика, София 
ул. „Московска" 7 
Телефенъ: 2 — 3 3 — 3 3 

ТЕХНИЧЕСКО БЮРО И ПРЕДСТАВИТЕЛСТВО 
Корабни и лодочни дизелови мотори. Пристанищни транспортни 

уредби, инсталации и машини. 
Мостови строежи отъ всЪкакъвъ видъ (извършени предприятия: 

Аспаруховия мостъ въ Варна и ферибота въ Русе). 
Котли, водни и парни турбини и парни машини. 

Всички видове желЪзни конструкции. 
- я п а ш л и 


