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Година Hi. Варна, 1 я н у а р и 1936 год . 

Не чакай да създавашъ флотъ когато те нападнатъ, защото не се копае 
кладенецъ, когато ожеднЪешъ. 

Когато морето бушува Фото Дсенъ Гавранловъ 
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Б ъ л г а р о - с л а в я н и т е и морето. 
Древните историци и съвремен-

ните учени изнасятъ въ своите тру-
дове редица данни относно бълга-
ро-славянит-fe, които въ миналото, за 
своето икономическо преуспяване 
и политическо заздравяване твърде 
рационално сж използували големи-
те реки на Балканския полуостровъ: 
Дунавъ, Марица, Места, Струма, Вар-
даръ; езерата: Тахино, Бутковско, 
Охридско, а така сжщо и прибр^ж-
нит-fe езера и водните пжтища въ 
Черно, Мраморно и Бело морета. 

Така напримеръ, сириецътт. Иоанъ 
Ефески въ 581 година отбелязва за 
нашествието на българо-славяните 
въ Византия съ следното: 

„ . . . Проклетиятъ славянски на-
родъ нахлу по цЯла Елада и окол-
ностите на Солунъ . . 

Българо-славянските племена Рух-
нини, Драговичи, Сагудати и др., 
които населявали бреговете на БЪ-
ло море сж били почти пълни го-
сподари на това море и умело се 
справяли съ морската стихия, което 
се потвърждава отъ византийските 
историци отбелязващи, че българо-
славяните усвоили напълно римско-
то мореплавно изкуство и сж били 
отлични моряци. Това се установява 
сжщо и отъ житието на се. Дими-
търъ Солунски. 

Съ СВОИТ-fe м о н о к с и л и — к о -
рабки, се хроникира въ това житие, 
населяващите б"Ьломорието бълга-
ро-славяни много пжти на пада ли окол-
ностите на Солунъ, островите и сж 
минавали дори и презъ Дарданелите. 

Презъ 626 г. българо-славяните 
като съюзници на перси и авари 
сж взели живо участие въ обсадата 
на Цариградъ. 

Притежавайки качествата на от-
лични и безстрашни моряци, бълга-
ро-славяните непрестанно еж броди-
ли съ своите малки корабчета буй-
ните води на Бе по море, като че-
сто сж нападали и ограбвали кора-
бите натоварени съ жито за столи-
цата на Византия. 

Византийските историци отбеляз-
ватъ, че въ 717 г. свалениятъ отъ 
престола византийски императсръ 
Анастаси II, за възстановяване на 
своите права потеглилъ отъ Солунъ 
за столицата съ многобройна войска 
пренесена съ кораби, между които 
се намирали и множество лодки — 
еднодръвки, изработени и управля-
вани отъ българо-славяни. 

Константинъ V, византийски импе-
раторъ (766—768) е влезълъ въ спо-
разумение съ българо-славяните, за-
дължавайки ги, срещу богатъ откупъ 
да не предприематъ грабежи по Бе-

ж П о с т ж п и л и статииЦ 

430. Търговските подводници, като 
подводни кръстосвачи въ Све-
товната война. 

431. Английските цепелини въпроти-
воподводната отбрана. 

441. Амагнитенъ корабъ. 
442. Торпедните к а т е р и н о щ н о 

време. 
444. Поуки отъ действията на ко-

рабната и бреговата артилерия 
въ Дарданелската операция. 

445. Морски орждия. 
446. Жиропланътъ и отожирътъ въ 

армията и флота. 
451. Съвременото състояние на под-

водниците въ чуждите държави. 
452. Опасна операция. 
453. Съвремени насоки въ военно-

то корабостроене. 
454. Съвремените подводници. 
455. Мрежените противоподводни за-

гради въ Дарданелите и Босфо-
ра презъ Световната война. 

456. Изъ живота на нашите торпедо-
носци (фотоснимки). 

457. Торпедото въ морската война. 
458. Бойни преимущества на голе-

мите скорости. 
459. Усилване на английските мор-

ски бази. 
460. Обстрелване на гр. Варна отъ 

руската флота презъ м-цъ ок-
томври 1915 година. 

461. За големината и функциите на 
ескадрените торпедоносци. 

462. Операциите на германските под-
водници. 

463. Използуване пристанищата меж-
ду народите. 

464. Машинни котли въ ескадрените 
торпедоносци. 

465. Развитие и новости въ тактика-
та на торпедното оржжие. 

466. Краятъ на английския торпедо-
носецъ „Нигеръ". 

467. Страници изъ Големата война 
на море. 

468. Борба съ десанта. 
469. Десантътъ между Ню-Портъ и 

Остенде. 
470. Некои данни за скоростите на 

корабите. 

У Д О Б Р Е Н И . 

430, 431, 441, 442, 444, 445, 446, 451, 
452, 453, 454. 

Н А П Р Е Ц Е Н К А . 

455, 456, 460, 461, 462, 463, 464, 465, 
466, 467, 468, 469, 470. 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л А Т Е Н Ъ 

Редакцията благодари за следни-
т е постжпили дарения: 

1. Василъ Галовъ комисионеръ гр. 
Варна, сумата . . . . 100 лв. 

2. Асенъ Кантарджиевъ, отъ гр. 
София, сумата . . . . 100 лв. 

3. Любомиръ Георгиевъ, отъ гр. 
Бургасъ, сумата . . • • 60 лв. 

4. Пенчо Нед. Караивановъ, отъ с. 
Заветъ, Исперихско сумата 50 лв. 

5. Отъ Председателя на комисията 
за доброволци въ гр. Разградъ, 
сумата . . * . . . . 50 лв. 

6. Еню М. Еневъ отъ Калоферъ, 
сумата 50 лв. 

7. Трайко А. Трайковъ, отъ Варна 
сумата 50 лв. 

8. С. П. отъ Бургазъ, сумата 50 лв. 
9. А. М. отъ София, сумата 50 лв. 

10. Славчевъ, Б. 3. К. Банка отъ 
гр. Пещера, сумата . . 30 лв. 

11. Найденъ Кр. Пеевъ, с. Ябланица 
сумата 30 лв. 

12. Л. Василевъ отъ Варна 30 лв. 
13. В. Георгиевъ отъ Варна 30 лв. 
14. Георги Русевъ отъ гр. Варна, 

сумата 20 лв. 
15. Александъръ П. Л у н г у л о в ъ 

с. Ново село, Видинско • 20 лв. 
16. П е т к о Ил. Даскаловъ, отъ 

с. Дългополъ, Разградско 20 лв. 
17. Стефанъ Чанговъ, гр. Царево 

сумата 20 лв. 
18. Димо Н. Градевъ, с. Баниска 

Беленско, сумата - . - . 2 0 лв. 
19. Георги Дамяновъ отъ гр. Ловечъ 

сумата - . . . . 20 лв. 
20. Стоянъ Георгиевъ Дамяновъ 

отъгр. Ловечъ, сумата . 20 лв. 
21. Георги Ст. Бояджийски, отъ 

с. Долна Баня сумата . 20 лв. 
22. Д-ръ Вл. Чифчиевъ, отъ Варна 

сумата 20 лв. 
23. Илия Димитровъ, отъ гр. Варна 

сумата 20 лв. 
24. Ангелъ Ив. Ангеловъ, отъ гр. 

Варна сумата 20 лв. 
25. Матей Хр. Матеевъ, отъ гр. 

Варна сумата 20 лв. 
26. Димитъръ П. Петровъ, отъ гр. 

Варна сумата 20 лв. 
27. Янко Ст. Алексиевъ, отъ гр. 

Варна сумата . . . . 2 0 лв. 
28. Юрданъ Тодоровъ, о т ъ гр. 

Варна, сумата • . . . 20 лв. 
29. Янко Н. Янковъ отъ гр. Варна, 

сумата . 20 лв. 
i0 . Христо Вълковъ отъ гр. Варна, 

сумата 20 лв. 

З а б е л е ж к а . Отбелязаните въ от-
дела поща дарения въ бр. 53 отъ 
Д-во „Техникъ" София—сумата- 292 
лв. и въ брой 54 отъ Д-во „Тех-
никъ" —Кричимъ (Пещерско)202 лв, 
да се чете Д-во „Морски Техникъ", 

(Следва) 
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П Р Е Д Ъ Н 
Още една година по-

тъна въ в Ъ ч н о с т ь т а . ! 
Оше една година от-
литна безвъзвратно въ 
царството на забрава-I 
та, като отбеляза въ 
страниците на веков-
ната история съдбонос-
ни световни събития, i 

Изтеклата 1936 годи-
на премина подъ кър- j 
вавия знакъ надве вой- : 

ни и подъ трескавото ; 

и чрезмерно въоръ-
жение на малкитЪ и го- i 
леми държави. Итало-
етиопскиять конфликтъ ; 
се приключи, като Ита- i 
лия, съзавладяването на 

' I 

Ябисиния, постигна своя 
стремежъ за сдобиване 
съ колонии, първоиз-
точници на сурови ма-
териали. 

Оставяйки д ъ л б о к и 
кървави следи, измина-
тата година очерта на 
световно-политическия 
екранъ испанските съ-
бития, които по насто-
ящемъ влезоха въ но-
ва фаза, непозната до 
сега въ историята. 

Испанскиятъ народъ, 
прегърналъ здраво две 
крайно противополож-
ни • и д е и се впустна 

О В А Т Я 1 9 3 7 
безогледно въ самоиз-
стребителна с м ъ р т н а 
схватка. 

Умопомрачение скова 
разсъдъка на испан-
ския народъ и хвърли 
испанската земя въ уни-
щожителни пожарища 
и разрушения, като я 
превърна въ арена за 
изпитване на чуждите 
нови средства за борба. 

Въ Испания се сблъс-
каха фанатизираните 
привърженици на две 
идеи, чийто к ъ р в а в ъ 
двубой чертае нера-
достни перспективи. 

Далечниятъ изтокъ 
пламна въ нова между-
особна война, и сега, 
когато сме на прага на 
настъпващата 1937 год. 
съ -прискърбие устано-
вяваме, че надъ Све-
товния миръ се надвес-
ватъ тъмни, буреносни 
облаци предвещаващи 
неизбежна, жестока и 
унищожителна война. 

Сега, когато целъ 
светъ се подготвя за 
решителния часъ, по-
вече отъ всекога е на-
ложително да напра-
вимъ н е о б х о д и м и т е 
възможни усилия и бъ-

Г О Д И Н А . 
демъ въ готовность за 
зашита отечествените 
интереси. 

Презъ изтеклата го-
дина българскиятъ на-
родъ единенъ и спло-
тенъ около своя лю-
бимъ Държавенъ Глава 
се отдаде на миренъ 
упоритъ трудъ и вът-
решно заздравяване. 

Презъ миналата година 
двуседмичникътъ „Мор-
ски Прегледъ" кой-
то пропагандира мор-
ската идея вср-Ьдъ бъл-
гарското племе, целяща 
напредъка и възхода 
на Родината, увеличи 
значително своя ти-
ражъ и получи обод-
рителната морална под-
крепа на гражданството. 

Пожелавайки новата 
година да донесе здра-
ве и успехъ на много-
бройните си четци, 
„Морски Прегледъ" от-
правя зовъ къмъ всич-
ки родолюбиви бъл-
гари и ги приканва да 
заработятъ неуморно 
за преуспеване и раз-
пространение морското 
дело по всички къти-
ша на Отечеството. 
Честита Новата година! 



Възможните действия по нашия черноморски брЪгъ 
и необходимите мЪрки за осигуряване отбраната 

му отъ къмъ море. 
Отъ нашето освобождение до днесъ 

ние граничимъ съ Черно море, кое-
то ни служи за връзка съ широкия 
свЪтъ и се счита за бЪлъ дробъ на 
нашиястопански и културенъживотъ. 
Отъ тогава и до днесъ, покрай мно-
гото предимства които морето ни 
предлага, то създава и голямата и 
непрекжсната грижа за защита и 
опазване неговия брегъ отъ поку-
шенията на евентуалните ни против-
ници по море. Излишно е да раз-
гръщаме страниците на старата ни 
история, достатъчно е само да си 
спомнимъ, че презъ третото българ-
ско царство, за пръвъ мжть тоя жиз-
ненъ въпросъ билъ поставенъ за 
разглеждане едва въ 1906 год. Отъ 
тогава и до днесъ, много планове 
сж предлагани, много решения сж 
вземани *и много комисии сж засе-
давали при различни предположе-
ния и вероятности, но, за голямо 
съжаление, освенъ изказаните мне-
ния за направата на нЪщо по-осе-
зателно, всички хубави пожелания 
сж останали само на книга и думи; 
само пожелания. Все по липса на 
средства разрешението на въпроса 
е билъ всЬкога отлаганъ за да ус-
тановимъ съ прискърбие днесъ, че 
по отношение на бреговата ни от-
брана се намираме тамъ, гдето бех-
ме преди тридесеть години. 

И днесъ, когато света е въ новъ 
кипежъ, изправенъ предъ прага на 
близката война, повече отъ всякога 
се налага безъ отлагане да се за-
мислимъ сериозно и делово за оси-
гуряване на нашата отбрана отъ 
къмъ море. Независимо отъ това, 
морското съперничество на държа-
вите граничащи съ Черно море, ка-
то изключимъ нашето Отечество, 
отъ день на день расте. Ромжния 
непрекжснато засилва своята мор-
ска мощь. Рускиятъ флотъ днесъ се 
счита за най-силенъ въ водите на 
Черно море, а Турция притежава 
модеренъ активенъ флотъ, който 
ще бжде въ състояние самъ да 
предприеме решителни действия сре-
щу нашите брегове. 

Затова, нека разгледаме накратко 
за възможните действия отъ къмъ 
море по нашето крайбрежие и как-
во е необходимо да противопоста-
вимъ на бждещия си нападатель. 
Намеренията и действията, които бж-

дещиятъ нападатель ще предприеме 
срещу нашия брегъ, ще се изра-
зятъ въ: 

1. Бомбардиране и разрушение на 
двата важни населени центрове Вар-
на и Бургасъ, и упражняване мора-
ленъ натискъ надъ крайбрежното 
ни население. 

2. Въ стоварване големи и малки 
десанти за действие по б р е г а и 
вжтрешностьта. 

3. Блокада — близка и далечна, за 
да се парализира вносната ни и из-
носна търговия. 

4. Стоварване на отделни лица, 
които да агитиратъ въ политическа 
и военна полза за противника. 

5. Унищожаване на нашата бре-
гова отбрана. 

6. Постигане по ограничени дей-
ствия въ некои по второстепенни и 
маловажни пунктове по брега. 

7. Действие въ флангъ и тилъ на 
нашата армия и най-после 

8. Овладяване на Варна и Бургасъ. 
Срещу всички тези бждещи дей-

ствия отъ къмъ море, ние требва да 
се стремимъ да компенсираме сила-
та на бждещия ни нападатель, съ 
съответни по-сериозни мерки, а 
именно: 

Осуетяване извършването на де-
сантъ по нашия брегъ (особенно 
съ по-значителни сили) и предпаз-
ване градовете Варна и Бургасъ отъ 
успешно бомбардиране и разруше-
ние. Ето защо, за защита на нашия 
брегъ е необходимо освенъ армия 
и брегова артилерийска отбрана, 
върху които ще легне по-голема 
часть отъ защитата, да противопоста-
вимъ и съответни силни средства, 
минни загради, въздушни сили и 
боенъ флотъ, чрезъ които, съ сме-
ли действия, доказани съ атаката на 
„Хамидие", българскиятъ морякъда 
не позволи на нападателя, колкото и 
силенъ да е той, да прекрачи род-
ния ни брегъ и да предпази отъ 
разруха китните ни и хубави край-
морски градове, Варна и Бургасъ. 

Тези действия на флота ще се из-
разятъ въ: 

1. Наблюдаване и разузнаване це-
лото протежение на нашия брегъ и 
вжтре въ морето близо до брега. 

2. Търсене и атака на противни-
ковия флотъ въ открито море и 
предъ неговия брегъ. 

3. Действие противъ десантните 
му превозни кораби. 

4. Действие срещу търговския му 
флотъ. 

5. Затрудняване чрезъ, минни за-
гради приближаването на неприя-
телския флотъ до нашия брегъ. 

6. Поставяне минни загради сре-
щу надводните и подводни против-
никови кораби, които биха действу-
вали по нашия брегъ. 

За да може обаче всичко това да 
се изпълни, необходимо е съ общи 
усилия на държава и народъ, да се 
създаде боенъ флотъ, който да се 
обнови и подкрепи морално и ма-
териално. Моралната сила, малкия 
ни флотъ е ималъ, има я и ще я 
има всекога. Въ това отношение 
българскиятъ народъ може да бжде 
спокоенъ. Необходимо е обаче да се 
увеличи материалниятъ му съставъ 
съ неколко съвременни подводници, 
торпедоносци, известенъ брой водо-
самолети и некои по-малки помощни 
корабчета, съ които, окриляни отъ 
непобедимия български духъ, защит-
ниците моряци да париратъ усилия-
та на нападателя, да предприеме 
възможните действия по родния ни 
брегъ. 

Варненци най-добре знаятъипом-
нятъ, че бомбардировката на Варна 
на 27.Х. 1915 година, ясно подчерта 
необходимостьта и големата полза 
отъ тоя родъ средства за отбрана. 
Защото, нека не се забрявя народ-
ната ни поговорка: „Не се копае 
кладенецъ, когато ожаднеешъ", а 
средствата на флота ни въ мате-
риална часть днесъ сж по оскждни 
отъ тия, които беха въ 1906 година 
при купуване на торпедоносците, 
които за сега се използватъ само 
като полицейски кораби. 

Ако при една война останемъ при 
положението, въ което се намираме 
днесъ, гражданството и моряците по 
крайбрежието ще требва да бждатъ 
безпомощни зрители на собствената 
си трагедия и на разрушението на кит-
ното ни крайморие и хубавите гра-
дове Варна и Бургасъ, за благоу-
стройството на които сж похарчени 
и се харчатъ повече милиони ле-
вове отъ колкото би струвала часть 
отъ корабния боенъ съставъ, необ-
ходимъ за техната защита. 

Я. Ш а л а п а т о в ъ 
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Н И К У Л Д Е Н Ь В Ъ В А Р Н А . 
На 19 декември всички моряци, 

намиращи се на брега или плаващи 
всрЪдъ разп£ненигЬ води на далеч-
ните морета и океани, празднуватъ 
своя патроненъ праздникъ — .Никул-
день. 

Обичайно <е ,въ тоя день, на всЬка 
християнска т-рапеза да бжде сло-
жена риба, символизираща благата, 
които морето така обилно дава на 
тия, които у.м.%ятъ да: го използватъ. 

Вейка година на праздника „Св. 
Никола" земята се.покрива съ б"Ьлъ, 
пухкавъ снтЬгъ. и светецътъ, покрови-
тель на моряците и рибарите се по-
среща сяоредъ народната погоЬор-
ка съ „бела брада". 

Тая година „Дедо Никола" не бе 
съ „бела брада"., но затова пъкъ 
отпразднуването де-на на моря-
ците въ Ва,рна се ознаменува съ 
Височайшето триежтетвие на Негово 
Величество Царя. 

На полицейския кей ^ ъ Варнен-
ското пристанище, не колко минути 
преди 8 часа 6fexa строени съ лице 
къмъ полицейските кораби „Храб-
ри" и „Строги" младите моряци отъ 
Морската полицейска •служба, които 
тоя день щеха да иоложатъ >клетва 
за честно и верига служене на Царь 
и Родина. 

Непосредствено преди вдигане на 
I корабните знамена пристигна начал-
I никътъ на Варненския гарнизонъг. ге-
.Лералъ Поповъ, който обходи и по-
здрави строените части. 

Точно въ 8 часа, подъ звуците на 
флотската музика и съответните 
маршове се извърши тържествено-
то „вдигане на корабните знамена и 
разцветяване полицейските кораби. 

Мразовитъ северенъ в^търъ за ' 
духа съ голема сила, засвири чудни 
симфонии по различните корабни 
вжжа и раздвижи водите на при-
станището, които -се покриха съ бе-
лопенееши гребени. 

Откъмъ входните фарове на при-
станището <се зададе царската яхта 
„Надежда" съ гордо разветия на 
стожерния върхъ царски щандартъ 
и бързо се насочи къмъ полицей-
ския кей. Съ умело маневриране, 
яхтата застана на кея. Негово Ве-
личество Царьтъ въ форма на адми-
ралъ, придруженъ отъ адютанта си 
полковникъ Жечевъ, пъргаво скочи 
нв брега и 61s посрещнатъ отъ на-
чалника на гарнизона г. генералъ 
Поповъ и началникъ на Отделение-
то за Морска и Дунавска полицей-
ска служба и Морски училища, капи-
танъ I р. Сава Н. Ивановъ. 

Обхождайки и поздравявайки стро-
ените моряци, войскови части и 
масово стеклия се народъ, Негово 
Величество възбуди буйни възторзи 
и изтръгна нестихващо и мощно 

ура, което се разнесе далечъ надъ 
разпенената водна ширь. 

Твърде мила сцена създаде единъ 
старецъ дошелъ отъ околните села, 
който за пръвъ пжть вижда люби-
мия си царь и трогателно се устре-
ми и целуна благоговейно протегна-
тата му отъ Негово Величество ржка. 

Следъ Негово Величество, при-
стигна съ автомобилъ Негово Цар-
ско .Височество Князъ Кирилъ Пре-
славски. 

•На специално декорираната и об-
градена съ знамена кърма на по-
лицейския корабъ „Строги" се из-
върши Богослужбата, следъ което 
младите моряци пристжпиха къмъ 
полагане на клетвата. Минавайки 
презъ корабната кърма, те целуваха 
кръста, евангелието и корабното 
знаме, високо и отсечено завър-
швала свещенния обетъ съ думите. 
„Заклехъ се Ваше Величество". 

Следъ полагане на клетвата Него-
во Величество Царьтъ поздрави мла-
дите моряци, предъ които произнесе 
вдъхновенно слово, извадки отъ кое-
то поместваме: 

„Мили мои момци, мили мои моряци! 
Съ чувства на особено зъление и 

умиление приежтетвувахъ на вашата 
клетва, който тържественъ моментъе 
свързанъ съ вашата военна служба, 
и требва да остави дълбоки следи 
въ вашите души презъ време на 
службата ви, като войници и като 
граждани въ живота. 

Бие положихте клетва за вер-
ностъ на тия наши кораби, които въ 
гиналото, водени отъ своите славни 
и самоотвержени началници създа-
доха епопеи и окичиха съ с л а в а 
.младия български флотъ. 

Винаги, когато гледа мъ млади 
българи да полагатъ клетва, Дзъ си 
спомнямъ за Моята войнишка клет-
•ва, каквато и Дзъ съмъ полагалъ 
за Родината, 

Животътъ на мжжа въ казармата, 
не война и въ миръ е подложенъ на 
излитания, които требва да се прео-
доляватъ съ твърдость и доблесть. 

И нека ви кажа, че когато въ та-
кива моменти Моята войнишка ду-
ша е била на пжть да се поколебае, 
Дзъ съмъ си спомнялъ за Моята 
войнишка клетва, отъ нея съмъ до-
бивалъ потикъ и преодолявалъ мно-
го трудности. 

И вие, когато бждете поставени 
предъ такива изпитания въ служба-
та, или въ живота като граждани, 
спомняйте си всекога за клетвата, 
положена днесъ, която ще ви изве-
де отъ затрудненията съ успехъ. 

Спомняйте си по-често съ осо-
бена гордость за тая клетва, защо-
то я положихте на борта на тия 
славни некога торпедоносци. 

Завършвайки, Дзъ ви пожелавамъ 

честна и верна служба, като моля 
и за Божата благословия, за да им^-
те здраве и проявите моряшките сГИ 
добродетели, насадени отъ вашите 
началници. 

Нека въ тоя тържественъ моментъ 
извикаме всички: Да живее бъл-
гарския народъ, да живее България 
и нейниятъ малъкъ, но с л а в е н ъ 
флотъ1 

Да живеятъ българските моряци! 
У р а!" 

Мощно и продължително ура се 
изтръгна отъ моряшките г ъ р д и , 
следъ което частите се престроиха 
н минаха церемониаленъ маршъ 
предъ Негово Величество Царя. 

Следъ парада имаше малъкъ при-
емъ съ закуска въ щаба на Отде-
лението за М. и Д. п. сл. и Мор-
ски училища. 

Сбогувайки се съ офицерите отъ 
гарнизона и морската полицейска 
служба, Негово Величество отплува 
съ яхтата си за двореца „Евкси-
ноградъ". 

Въ града, на площада предъ 
църквата „Св. Никола", въ приежт-
ствието на началника на Отделе-
нието за М. п. сл. и Морски учлища 
калитанъ ! р. Сава Ивановъ, пред-
седательтъ нв българските моряци 
г. Стателовъ, представительтъ на 
българското параходно дружество г. 
Грековъ, председательтъ на Българ-
ския Народенъ Морски Сговоръ г. 
П. Стоя новъ. помощникъ кмета г. Н. 
Пеневъ, сдружените моряци отъ тър-
говските кораби и гражданството, се 
отслужи молебенъ и заупокойка за 
загиналите български моряци. 

Следъ молебена свещеникътъ 
произнесе слово, въ което описа жи-
вота на св. Никола чудотвореца, а 
сжщо и тоя на българските моряци. 

Духовниятъ пастиръ подчерта съ 
силни думи условията и трудности-
те, при които се развива нашето мо-
реходство; спомена за тежката и от-
говорна задача на българския мо-
рякъ, който съ корабите отъ нашия 
търговски флотъ и подъ народния 
трицветъ, непрестанно плава по 
близките и далечни морета, обхож-
да чуждите пристанища и разнася 
"произведенията на българина по 
всички краища на света. 

Накрай свещенникътъ се помоли 
за Божията благословия надъ род-
ното морячество и преуспеване на 
морската идея, за величието на Ро-
дината. 

Вечерьта въ салона на „Ешме-
деме" бе устроена морска вечерь, 
много добре посетена отъ граж-
данството, което прекара приятно 
въ веселие и голема задушевность 
всредъ добродушните и скромни 
труженици на морското дело. 

Куюджуклиевъ. 
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Я. П. Л у к и н ъ . 

О П А С Н А О П Е Р А Ц И Я . 
Изпълнението на сложната и до 

висша степень о п а с н а опера-
ция, задръстване самото гърло 
на Босфора съ заградни мини, се 
възложи на подводния заградитель 
„Крабъ". Той е билъ длъженъ въ 
подводно състояние да проникне въ 
дълбочината на Босфора и въ райо-
на Днатоли-Кавакъ, да постави мин-
но заграждание. 

Конвоиранъ отъ своите събратя 
„Тюленъ" и „Моржъ", , ,Крабъ", имай-
ки на борта си командира на бри-
гадата подводници, кап. ! р. Клоч-
ковски, излиза въ открито море. 

Спокойното море светело като 
огледало. Слънцето п р е п и ч а л о . 
„Крабъ" се движелъ съ 14 мили въ 
часъ, а „Тюленъ" и „ М о р ж ъ " го 
следвали отделно, съ задача да се 
срещнатъ съ „Крабъ" на определе-
но место сутриньта. 

Деньтъ протекълъ безъ приклю-
чения. Презъ нощьта командирите 
обсжждали предстоящата операция, 
а обслугата се любувала на хубаво-
то море и играта на неговите близ-
ки и далечни сребърни вълни. 

Изтокъ започналъ да се разсвЪт-
лява. . . . 

Въ единъ моментъ изъ спокойни-
те води изплавалъ неестественъ чуд-
новатъ силуетъ., До като му се на-
дледатъ, миражътъ изчезналъ. - . . Об-
рисували се „Тюленъ" и „Моржъ" . 
Поразителна игра на рефракцията. 

Настжпилъ горещъ день. Утрин-
ниятъ ветрецъ стихналъ. Преди 
обедъ заповедано било да се спре 
движението на машините. 

— Командата да се кжпе! 
Подводникътъ застаналъ непод-

вижно. Млади, голи мжже, съ мус-
кулести тела, загорели отъ слънцето 
и ветьра, наскачали въ морето. 
Заиграла водата около подводника... 

Но ето, че въ далечината се поя-
вилъ и Босфорътъ... Показалъ се 
фарътъ. Още неколко минути и ще 
започне потапянето. Слънцето се из-
дигнало високо на хоризонта. 

Подводникътъ навлезълъ въ райо-
на за минното заграждане. 

— Стопъ машини! 
— Пригответе се за потапяне! 
Последенъ погледъ на панорама-

та на турския брегъ, последна въз-
дишка на чистъ въздухъ и всичко 
Се устремило надолу къмъ морски-
те глъбини. 

Тежката врата на кржглия вход-
никъ се затваря плътно и подвод-
никътъ изчезва бързо подъ повърх-
ностьта, като че ли преди малко не 
е билъ тукъ. 

Въ подводника цари дълбока ти-
шина. Чува се само ясно, какъ нао-
коло бълбока водата. 

— Дълбочина 20 метре!... 
— Дълбочина 45 метра! 
„Крабъ" бързо слиза на желама-

та дълбочина. 
Наново изплаване на 20 метра. 
Произвеждатъ се още неколко 

гуркания и изплавания за проверка. 

Слава Богу, всичко върви добре... 
За кратко време морегледътъ се 

показа предпазливо надъ водната 
повърхность и подводникътъ. навли-
за въ Босфора. 

Непоносимъ задухъ, и горещина 
изпълза вътрешностьта на подвод-
ника. Разголените до кръста моря-
ци разхлаждатъ постоянно главите 
си съ вода. Тежки пари затрудня-
ватъ дишането и причиняватъ сълзи 
въ очите. 

Въ морегледа се отразява близ-
киятъ брегъ, белостенни кжщи, ки-
чести дървета, стада овци. 

Неприятельтъ не е забелязалъ, 
морегледа. 

— Внимание! Самолетъ! 
—Потапяне на дълбочина 30 метра. 
Подводникътъ бързо се потапя. 

На тая дълбочина самолетътъ не 
можеше да го види. Следъ 2—3 ми-
нути той наново изплава на по ра-
ншната дълбочина. 

— Пригответе се за поставяне на 
минно заграждане. Дълбочина 5 мет-
ра! Внимание! 

Въ далечината се показва сулие-
тътъ на охраняващия входа не Бос-
фора страженъ корабь. 

Първата мисълъ е била па го ата-
куватъ, обаче било необходимо пър-
во да свършатъ съ възложената за-
дача, като поставятъ минното заг-
раждание, а следъ това да помис-
лятъ за него. 

Неподозирайки страшната опас-
ность която го дебне, стражния ко-
рабъ приближилъ „Крабъ"... 

Ето и определеното место за по-
ставяне на минното заграждане. 

— Отворете хамбарит-fe! 
—Започни пускане на мините! 

В Е С Т Н И К Ъ Т Ъ Е Б Е З П Л Д Т Е Н Ъ 

Полузадушените хора се съживи-
ли, пущатъ въ ходъ елеваторите и. 
„Краоъ" започналъ да спуска своите 
мини. Минопоставзнею в ъ р в е л о , 
благополучно. 

Едва успели да поставятъ 4 ми-
ни и въ тоя моментъ произлезалъ. 
силенъ ударъ по носа на подвод-
ника. Хората едва не изпопадали. 
Електричеството загаснало. 

—Какво се случило?! 
— Запалете веднага електричес-

ките фенери? 
Последвали още два удара. Мано-

метърътъ за дълбочина резко се от-
клонилъ на 36 метра. „Крабъ" за-
губилъ способноетьта да се управ-
лява и слезалъ на морското дъно.. 

Маневрирайки до самия брегъ. 
той вероятно се ударилъ въ некоя. 
подводна скала и заклинилъ кър 
милото. Слава Богу, течь на вода> 
нема. Необходимо е би/ю чрезъ из~ 
празване баластните цистерни да е 
възможно по-скоро да изплава на 
повърхностьта,. но това е опасно, за-
щото ще бжде забелязанъ отъ бре-
га. Опитано било да изпразнятъ са-
мо среднята баластна цистерна. То-
ва напълно помогнало и „Крабъ" 
изплавалъ на исканата дълбочина,. 
Морегледътъ се показалъ иа повърх-
ностьта. 

На вънъ се спусналъ тъмниятъ 
вуалъ на нощьта. Поставянето на 
минната заграда било завършено.. 
Дтаката на стражния корабъ било 
отложено, тъй като отъ удара се 
повредили носовите торпедни апа-
рати. 

Какъ безконечно се нижатъ пос-
ледните минути ! . . . Въ полусънно 
състояние лежатъ хората уморе-
ни, като че ли сж загубили способ-
ностьта да се движатъ. Въ подвод-
ника е тъмно. Едва се диша. Жега-
та е непоносима. С ъ р д ц а т а едва, 
едва биятъ. 

— Изплавай!—раздава се радостна-
та, съживителна за целата команда 
заповедь. Всички като единъ се спу-
скатъ къмъ отворения на горната 
палуба капакъ на входника и вдищ-
ватъ пресния въздухъ. Опасната опе-
рация е преключена вече благопо-
лучно. На ззраньта Босфорътъ се 
очертава далечъ задъ кърмата на 
„Крабъ", който достойно изпълнилъ 
възложената му задача, бързалъда 
се прибере въ базата си. 

Прив.елъ отъ руски: Фратевъ. 
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Единъ скроменъ труженикъ. 
Въ края на 1936 г. напустна ре-

довете на служащите въ Морска 
полицейска служба, запасниятъ мич-
манъ II р. о. з. Мишо Бачовски. 

Роденъ на 21 юли 1885 год. въ 
с. Бреница—Белослатинско, Мишо 
Бачовски, още отъ малъкъ замеч-
талъ за служене на морето и зара-
ждащия се роденъ флотъ. 
. Въ 1906 год. мечтата му се осъ-

ществява и той постжпва катО младъ 
морякъ въ портовата рота, като има 
щастието да бжде единъ отъ пър-
вите въ обслугата на спуснатите на 
вода въ сжщата година, нови бъл-
гарски торпедоносци. 

Отъ тогазъ, до края на 1936 год., 
въ течение на по-зече отъ 30 годи-
ни, тоя неуморимъ работникъ е слу-
жилъ честно, верно и добросъвест-
но на Царь и Родина, като е взе-
малъ живо участие въ живота и 
действията на малките и смели бъл-
гарски кораби, радвалъ се е на на-
предъка и растежа на родния флотъ, 
и е изпиталъ напълно . горчевината 
отъ неговото закриване и премах-
ване съгласно клаузите на Ньойския 
диктатъ. 

Като корабникъ на торпедоносецъ 
„Строги", той взема участие въ не-
равния бой съ турската ескадра 
предъ Варна на 6.Х. 1912 год. и въ 

атаката на кръстосвана „Хамидие" 
на 8/21, XI. с. г. 

На 26 май 1916 г. биза назначенъ 

Ми.чмвнъ II р. о. з. М. Бачовски. 
за кондукторъ на първия български 
подводникъ № 18, съ който непре-
къснато взема участие въ бойните 

му плавания до свършване на Об-
щоевропейската война. 

Съгласно мирния договоръ бива 
уволненъ въ запаса на армията и 
постжпва като чиновникъ въ Мор-
ската полицейска служба на длъж-
ность магазинеръ, ковчежникъ, учи-
те ль-майсторъ и пр. 

За своята отлична служба въ по-
деленията на флота той получилъ 
8 ордена и отличия: 2 за храбрость 
(IV и III степень), орденъ за военна 
заслуга, орденъ Св. Александъръ VI 
степень, 2 германски ордени, 1 руски 
и орденъ за" отлична служба. 

Крайно трудолюбивъ, тихъ, добро-
душенъ и преданъ на службата, 
Мишо Бачовски се прояви като скро-
менъ труженикъ, работящъ неумор-
но и съ желание въ възлаганите му 
служби, като е билъ всекога живъ 
примеръ за подражание отъ младо-
то подрастващо поколение. 

Напущайки съ тъга сградата на 
Морска полицейска служба, гдето 
прекаралъ по-големата часть отъ 
своя животъ, Мишо Бачовски по-
настоящемъ се ползва съ отлично 
здраве и се чувствува още годенъ, 
когато отечествените интереси го 
повикатъ, да служи съ още по-го-
лемо усърдие и преданос.ть на 
Царь и Родина. Куюджуклиевъ. 

Институти за класиране на търговскигЬ кораби. 
Въ всички по напреднали въ мор-

ско отношение страни, сжществу-
ватъ институти, отъ които всеки 
конструкторъ или арматьоръ на ко-
раби изисква, било то презъ време 
на постройката на кораба или въ 
последствие, единъ контролъ и из-
питания, които споредъ правилника 
на института даватъ на кораба едно 
класиране. Това класиране не е за-
дължително, понеже въ междуна-
родния кодексъ то не е предвидено 
като необходимо. Обаче, всички оси-
гуровки, навла и продажби на ко-
раби се извършватъ на основание 
класирането на кораба отъ единъ 
отъ т-кзи институти. Въ Англия, на-
примеръ, никой корабъ не може да 
бъде въ пристанище безъ да е кла-
сиранъ, отъ който и да е институтъ. 

Най стариягъ институтъ е Lloyd's 
Register, създаденъ къмъ края на 
XVII векъ въ едно лондонско ка-
фене, съцържательтъ на което е билъ 
некой си Ллойдъ. Въ това кафене 
сж се събирали конструкторите на 
английските ветроходи и тези, кои-
то сж застраховали корабите отъ 
злополуки, извършвайки сделките 

си по най-проста форма. Въ послед-
ствие това кафене достигна голема 
известность въ морското съсловие 
и тамъ се роди идеята въ 1764 г. 
да се събератъ въ единъ регистъръ 
всичките данни на зарегистриоани-
те кораби относно техните море-
плавателни качества. 

Lloyd's Register публикува въ 1824 
год. една инструкция, въ която се 
даваха най-необходимитЬ съвети при 
построяването и поправянето на 
корабите. 

Въ течение на времето този ин-
ститутъ, подържайки винаги една 
строга сериозиость и сьвзстна точ-
ность достигна да се ползува и днесъ 
съ най го лема известность, най-до-
бро име и най-големъ ' брой заре-
гистрирани кораби. 

Институтите за класиране, за-
писватъ корабите съ всичките имъ 
качества и данни, съ които те се 
отличавзтъ отъ останалите. Следъ 
като б^цзтъ зарегистрирани спо-
редъ установените отъ института 
норми, определя имъ се класътъ I, 
II или III и имъ се издава едно удо-
стоверение, наречено класово удо-

стоверение. По него често се опре-
деля премията на застраховката. 
Това удостоверение се подновява 
следъ изтичане на срока отъ 4 годи-
ни, като корабътъ се подлага на но-
ви изпитания и проби. При случай 
на авария, удостоверението автома-
тически загубва стойностьта си и 
корабътъ требва отново да бжде по-
дложенъ на акуратенъ прегледъ отъ 
страна на представителите на инч-~ 
ститута. Такива представители има 
въ всички по-голЬми пристанища. 

Ясно е, какво големо значение за 
мореплаването иматъ тези инсти-
тути, които бдятъ за доброто съ-
стояние на корабите и даватъ една 
гаранция на морските транспорти. 

Такива институти имаме въ Фран-
ция — Bureau Veritas, Италия — Re-
gistro Italiano, Германия — Germani-
scher Lloyd, Съединени Щати — The 
American bureau of shipping, Япония 
— The Imperial japanese Marine Cor-
poration, Швеция — Norske Veritas, 
Холандия — Nederlandsche Vereeni-
gluen van assuraddensen, Гърция — 
Veritas Ellenico. 

Ял. Б . Р а й н о в ъ . 
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МОРСКИ ш и 
В М Л И Щ Е Н Ъ ДВИГАТЕЛЬ 

(МОТОРЪ) 
При постройката на своя моторъ 

въ 1893 година, германскиятъ ин-
женеръ Рудолфъ Дизелъ е ималъ 
идеята в ъ с в о я д и з е л ъ моторъ 
да употребява като гориво вместо 
нефтъ, прахъ отъ каменни вжглища. 
Това, благодарение недостатъчното 
развитие на техниката въ това вре-
ме, не му се отдало. По късно обаче, 
той уогЬлъ да построи въ фабри-
ката „Космосъ" въ Гйорлицъ, Гер-
мания единь четиритактенъ дизелъ 
моторъ съ мощность 80 к.с. при 160 
обръщения и размЪръ на буталото 
420 мм.. Въ тоя двигатель успешно 
е билъ изгарянъ вжглищниятъ прахъ, 
безъ да остава пепель въ цилиндъ-
ра. Тоя двигателъ следъ 9,000 часо-
ва работа съ вжглища е билъ пре-
гледа нъ и се е установило едно из-
насяне само на горнята страна на 
цилиндъра съ около 5 мм. Следъ 
прегледа еж били сменени само пру-
жинигЬ на буталото и двигательтъ се 
пусналъ въ движение. Тоя двигатель 
е работнлъ непрекженато въ про-
дължение на 12 години, като освенъ 
прахъ отъ каменни вжглища въ него 
сж изгаряли торфенъ прахъ, дър-
вени стърготини, прахъ отъ дървени 
вжглища, прахъ отъ люспите на 
ориза, даже и прахъ от ь коксъ. Вжг-
лищата, които се употребязатъ при 
тоя типъ мотори требва да бждатъ 
смлени на прахъ. Отъ изследванията 
пъ фабриката „Космосъ" се устано-
вило, че и мжчно запалит. вжглища 
могатъ да се употребятъ за гориво 
на тия мотори, като за по сигурно 
запалване вжглищниятъ прахъ се см-fe-
си съ малко газолъ или леско за-
палими вжглища. Следъ сполучли-
вите опити съ пробния моторъ, фаб-
риката „Космосъ" е п о с т р о и л а 
единъ хоризонталенъ дизелъ-моторъ 
система „Дейцъ" и другъ вертика-
ленъ двутактовъ дизелъ- моторъ, 
специално за горене на вжглищенъ 
прахъ и е започнала да приема по-
ржчки за постройка на такива дви-
гатели. 

Затруднение при строежа на тия 
двигатели се е срещнало при изра-
ботването на прибора за вдухване 
вжглищния прахъ въ цилиндъра и 
регулиране количеството на вжгли-
щата, н у ж д н и за р а б о т а на 
двигателя. Тая задача е разрешена 
съ постройката на камара за при-
емане на горивото, която се поста-
вя подъ цилиндъра. 

Отъ начало въздуха въ тая кама-
ра се разредява и вследствие на 
низкото налегане се всмуква вжг-
лищенъ прахъ, следъ което клапа-
нътъ за всмукване се затваря и въ 
камарата постжпва въздухъ съ ви-
соко налегане, който впръсква вжг-
лищния прахъ въ цилиндъра, кжде-
то той изгаря. 

Това може да се получи и чрезъ 
предварително изгаряне на вжгли-
щния прахъ въ самата камара. 

Изнасянето на работния цилиндъръ 
вследствие образуваната пепель отъ 
изгарянето на вжглищата се отстра-
нява чрезъ изобилно намазване на 
цилиндрите, като разхода на масло 
е достигналъ до 6 грама на конска 
сила въ чась. Отъ задоволителните 
резултати, получени при изпитание-
то на тоя типъ двигатель става ясно, 
че той ще замести сполучливо ди-
зелъ-мотора, работящъ съ течно го-
риво, особено въ страните, които 
не притежаватъ източници за течно 
гориво, и внасятъ такова отъ стран-
ство— а разполагатъ съ каменни 
вжглища. 

Х р и с т о В а с и л е в ъ 

ИЗЯВЛЕНИЯТА НА МОРСКИЯ МИ-
НИСТЪРЪ НА ФРАНЦИЯ. 

Г. Депаркъ, морскиятъ министъръ 
на Франция напоследъкъ е напра-
вилъ следните изявления предъ ре-
рактора на в. „L'lntransigeant" относ-
но състоянието на бойния флотъ, въ 
Франция: 

— Нищо не ни задължава да уско-
римъ нашите морски строежи. По 
настоящемъ имаме въ строежъ чети-
ри линейни кораба — 2 съ тонажъ по 
26,000 тона, типъ „Дюнкеркъ" , които 
въ тоя моментъ сж подложени вече 
на изпитания, и 2 по 35,000 тона 
отъ които единиятъ — „Ришельо" 
се строи въ Брестъ, а другиятъ — 
„Жанъ Бартъ" е даденъ за строежъ 
въ Сенъ Назеръ. 

Въ скоро време ще бждатъ об-
новени и модернизирани старите 
бойни кораби „Провансь", „Лоренъ" 
и „Бретанъ". 

За 1937 год. е предвидено да по-
строи мъ единъ 8,000 тоненъ кръс-
тосвачъ и неколко торпедоносеца, 
на местото на старите, които ще бж-
датъ извадеьи отъ строя. 

Морската програма предвижда сж-
що така построяването на неколко 
подводника, а въ н а с т о я щ а т а 

парламентарна сесия ще искаме, 
удобрението за построяване на 26 
различни по-малки бойни единици й 
спомагателни кораби. Сжщо така 
снабдяваме нашата бойна флота съ 
нови морски самолети, които да 
иматъ най-голема тойароподемность. 

Ятзнасовъ 

ОПРЕДЕЛЯНЕ СКОРОСТЬТА НА 
ВЪТЪРА. 

Ново м н е м о н и ч е с к о правило . 

Силата на ветъра се определя съ 
приетата у насъ таблица на Бофор-
та съдържаща 12 точки (бала), съот-
ветни на степените отъ пълно за-
тишие — нула, до 12—напълно раз-
витъ ураганъ. 

Тази таблица е международно 
призната и има широко практичес-
ко приложение. За всека отъ сте-
пените съответствува известна ско-
рость на ветъра въ метри въ се-
кунда, които е трудно да се по-
мнятъ, а за да се определи какво 
влияние указва ветърътъ за: отклоне-
нието на кораба отъ курса, на ле-
тенето на снаряда въ въздуха, на 
дима и пр. е необходимо да се знае 
скоростьта на ветъра. 

Въ 9-я брой на сп. „Морски Сбор-
никъ" отъ т. г. се предлага ново 
мнемоническо правило за определя-
не скоростьта на ветъра за кой да 
е балъ (степень) отъ таблицата на 
Бофорта. 

Това правило е по-просто и дава 
по-точни резултати. Състои се въ 
следното: 

Написваме въ хоризонталенъ редъ 
12-те степени на бофортовата таб-
лица—(1-редъ). Разделяме таблицата 
между 6-та и 7 цифри на 2 части. 

Подъ всеко число отъ първата 
часть написваме аритиметическата 
прогресия съ разлика 2 между съ-
седните членове, (1, 3, 5...) а въ вто-
рата часть сжщо такава съ разлика 
3 между членовете/14, 17, 20/ 

Сила на в-Ьть- 1,2.3.4.5.6, 7, в. 9. 10. 11. 12 
ра по Бофорта 

1,2.3.4.5.6, 

Скорость на 
вЪтъра нъ м. 1.3.5,7.9.10 14, 17, 20, 23, 26. 29 
секунда. 

Така получените числа въ 11-я 
редъ означаватъ скоростьта на ветъ-
ра въ м. сек. за дадената степень. 

На пр. ветърътъ съ сила 5 бала има 
скорость 9 м. сек.; при 7 бала —14 
м. сек., а при 12 бала — 29 м. сек. 

Б. М. Р. 
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Сведения за чужди-rfe флоти. 
ПОЛША. ско-РУСИЯ. 

Тазъ годишните бойни учения на 
•руския воененъ флотъ сж станали 
почти едновременно за всички час-
ти къмъ края на м. септември и на-
чалото на м. октомври. Взели сж 
участие всичките к л а с и кораби, 

тморска авиация и брегова артилерия. 
Въ Финския заливъ маневрите сж 

били проведени отъ 29.1Хдо 4.Х и би-
ли ржководени отъ началника на Бал-
тийския флотъ аямиралъ Халеръ. 
Присжтствували сж сжщо военниятъ 
комисаръ маршалъ Ворошиловъ, гла-
внокоманующиятъ флота Орловъ, 
както много политически и партийни 
чиновници. Въ маневрите сж взели 
участие два линейни кораба, изтре-
бители, торпедоносци, торпедни ка-
тери ^ големъ брой поводници. На 
последните, торпедните катери и 
авиацията сж били възложени осо-
бени задачи. Употребени били мъ-
гляви завеси, въпреки които торпе-
дните катери лесно сж се справили 
съ зададените имъ задачи. 

Въ заключителната си критика мар-
шалъ Ворошиловъ е останалъ мно-
го доволенъ отъ упражненията. 

Въ бойните учения на флота въ 
далечния изтокъ сж участвували мар-
шалъ Блюхеръ и като представитель 
на военния комисарь, Гамарникъ. 

Задачата на тези маневри е била 
да се отбие единъ десантъ, съ сто-
варени на брега войски, артилерия 
и танкове. 

Въпреки участието на бреговата 
артилерия, авиация и подводници, 
противникътъ на некои места е ус-
пелъ сполучливо да проведе десан-
та. Стоварените войски сж били, 
обаче, скоро отбити и заставени да 
се оттеглятъ. Споредъ руската пре-
са, защитата по море и суша е би-
ла отлично организирана, на което 
обстоятелство именно се дължало 
и отбиването на десанта. 

Маневрите на флота въ Черно и 
Каспийско морета сж били произве-
дени въ по-малки размери. 

Р 0 м ж н и я. 
Въ корабостроителницата на Тур-

ну Северинъ усилено се строи но-
виятъ морски товаропжтнически ко-
рабъ „Четатя—Длба". 

Корабътъ въ време на война ще 
бжде използванъ за минопоставачъ, 
поради което о щ ; отъ сега се ра-
ботягь необходимите приспособле-
ния и постановки, 

„Четатяг—Алба" ще притежава за 
двигатели два дизелмотора, щ г раз-
вива скоростъ 18 мили и ще има 
тозароподемность 1,000 тона. 

Корабътъ щз подържа редовното 
обслужване линията Сулина—Кюс-
тенджа—Мангалия и Балчикъ. 

Следъ окончателното му завърш-
ване ще струва 20 мйлиона леи. 

На 1. X. т. г. е спустнатъ на вода 
строящиятъ се въ корабостроителни-
цата „Самуелъ Вите, Ковесъ, истре-
бительтъ „Блискавица". По настоя-
щемъ се намиратъ въ постройка сле-
дните полски кораби: единъ мино-
поставачъ „Грифъ" съ водоизмест-
ване 2250 т.; изтребительтъ „Громъ" 
съ водоизместване 2144 тона и 2 
подводника съ водоизместване отъ 
по 1000 тона. Последните ще иматъ 
следното въоржжение: 1 —100 мм. и 
1 —40 мм. орждия; 6 торпедни тржби 
и 40 заградни мини. 

Предвидено е постройката и на 
други поводници. 

НАЙ-СТАРИ Я Т Ъ БОЕНЪ КОРАБЪ 
ВЪ СВЪТА. 

За най-старъ боенъ корабъ въ 
света се счита португалскиятъ кръ-
стосаачъ „Васко де Гама", кой-
то е построенъ въ 1876 г. и има 
водоизмЪстзане около 3000 тона. 
Презъ 1902 год. корабътъ е билъ 
преправенъ и въоржженъ съ съ-
временни морски орждия. Д ъ л г о 
време „Васко де Гама" е станцио-
ниралъ въ различни португалски 
колонии. Безкрайно е числото на 
моряците отъ всички флоти, които 
познаватъ „Васко де Гама" и сж 
го виждали въ далечния Китай, въ 
Тимсръ, Мзкао и африканските ко-
лонии. Корабътъ притежава 2—203, 
1—152, 1 — 102 и 6—47 м.м. орж-
дия, скорость 12 мили; обаче, по-
ради старосгьта на своя корпусъ 
португалското правителство реши-
ло да го р а з о р ж ж и и продаде ка-
то сгаро железо. 

И Р А К Ъ. 
3 } ззщчга интересите на Иракъ, 

въ Ш 1ть-елъ-Ярабъ и Персийския 
зализь, с * поръчани въ английски 
корабостроителници 4 канонерки. 

х Я Л Ш '< 

Я П О Н И Я . ^ 

Макаръ че тази държава е много 
далечъ отъ насъ, отъ Европа, но из-
пъкнала на политическия хоризонтъ 
следъ руско-японската война 1904 г., 
нейното име е свързано вече съ 
всички големи събития въ Европа и 
Дзия, а на морските конференции 
винаги е заемала почетно место 
като е д н а отъ първите морски 
държави. 

Ежедневната преса напоследъкъ 
разнесе новината за единъ г^рмано-
японски договоръ, а събитията въ 
Китай, като чс ли изтласкватъ на 
преденъ планъ тази островна стра-
на, която създава условия за посте-
пенното й настаняване въ богатия и 
просторенъ Китай. Относително мор-

могжщество на Япония е легна-
ло убеждението, че съ своите 

9 линейни кораби 
4 самолетоносачи 
14 кръстосвачи 
20 леки кръстосвачи 
103 торпедоносци 
70 подводника 

съ общъ тонажъ 756,501 представ-
лява една отъ най-силните държави 
притежаваща воененъ флотъ. 

Въ морския наржчникъ на англи-
чанина Джинъ, който се смета ав-
торитетенъ въ морските кржгове, 
се изказва големо съмнение относи-
телно устойчивостьта и боевата цен-
ность на много японски кораби. 
Освенъ това много английски спе-
циалисти подлагагъ на силна кри-
тика излишната претрупаность на 
японските кораби, която не съот-
вествува нито на размерите, нито на 
водоизместимостьта на корабите. 

Нови фотоснимки потвърждаватъ 
подозрението, че японските корабо-
строители взели за образецъ евро-
пейски военни кораби, сж отишли 
далечъ въ своето подобрение. 

Така напр. линейниятъ корабъ „Фу -
зо" (30,000 то на) модернизиранъ има 
грамадна носова командна кула, 
която подобно на американските 
многоетажни кжщи се издига на 30 
метра надъ палубата, два пжти по-
висока отъ димните тржби. На кър-
мовата кула е настанена зенитната 
артилерия, която силно увеличава 
тежестьта на кораба. Сжщото е и съ 
линейните кораби „ Н а г а т о " и 
„Мутсу" , а линейните кораби „Исе" 
и „Хиуга" (по 29,000 тона) иматъ 
бойни площади отъ по 9 етажа и 
сж още по фантастични отъ кора-
ба „Фузо" . Отъ подобна претрупа-
ность се обяснява и катастрофата 
съ торпедоносеца „Томодзуро" , • 
който презъ време на миналого-
дишните маневри се прекатурналъ 
и потъналъ. Европейските корабо-
строители заставатъ тъкмо на об-
ратно гледище и се стараятъ да не 
претрупватъ своите кораби и намаля-
ватъ количеството на надстройките. 

РГНовата строителна програма на 
военни кораби за 1937—1938 год. 
предвижда много нови леки кръс-
тосвачи и подводници, но англий-
ските военно-морски критици сме-
татъ, че е невъзможна постройката, 
поради липсата на най-важните су-
рови материали въ собствената й 
територия. 

Въ островна Япония липсвзтъ 
необходиите материали за строежъ 
на кораби, които требва да доста-
вя отъ своите „колонии". Липсватъ и 
железна руда, петролъ, гори и пр. 

Я т а н а с о в ъ 
Отъ ред. ДчннитЪ за настоящата ста-

тия сж взети отъ списанието „Техника и 
Вооружение" . 
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РСКА^ЛИТСРЛТУРЛ 
М О Р Я Ш К И Г Р О Б Ъ . 

На моя гробъ цвгьтя не ще растатъ, 
Нито ще плаче майка ми надъ менъ. 
И дървенъ кръстъ съсъ Христа разпнатъ 
Не ще да сочи моя гробъ студенъ. 

Надъ мене въ вечеритгъ лгътни 
Славей не ще пгъе свойта пгъсень. 
Нито векерникъ листи златни 
Надъ менъ ще рони въ тжжна eceni 

Че моя гробъ ще е морето, 
И буритгъ ще плачатъ зарадъ мень. 
Ще ронятъ сълзи отъ небето 
И облацитгь въ тжженъ день. 

Вълнипиъ пгъсень ще ми пгъятъ 
И мойто име въ нея ще шептятъ, 
За менъ ще чайкитгъ жалгьятъ 
Надъ гроба мой съ писъкъ ще летятъ. 

И вгъгпъръ морски мойтгъ тайни 
Ще спомня винаги на роденъ бргъгъ. 
Наредъ за много ощъ „незнайни", 
Паднали въ бой подъ роденъ стягъ. . . . 

Надъ мене знамъ, цвгътя не ще растятъ. 
Нито ще се свеждатъ плачущи върби. 
На гроба ми не ще се рони. цвгътъ, 
Ни ще го поливатъ майчини сълзи. 

Че свойта участь азъ избрахъ си самъ, 
Морякъ да съмъ, да служа на морето. 
Че за майка родна само него знамъ, 
И нему навгъки отдадохъ си сърдцето 

Д . С. Роевъ II висшъ курсъ Морско училище. 

П. К ь о н и г т . 

ПЪРВИЯТЪ ПОХОДЪ НА „У ДОЙЧЛАНДЪ" КЪМЪ АМЕРИКА. 

Беше вече кргятъ на м. юни. Ид-
ващото отъ юго-западъ мъртво въл-
нение, настъпилото безветрие и ли-
псата на обичайното течение, б"Ьше 
достатъченъ указатель :а движещата 
се надлъжъ по Голфщрома *) тежка 
буря, въ чийто центъръ скоро щ"Ьх-
ме да попаднемъ. 

Така пропътувахме още единъ 
день. Привечерь, атмосферата почна 
да става все по-тежка и все по-ду-
шна. Слънцето залезе задъ кърваво 
червени облаци. Малко следъ това хо-
ризонтътъ отведнъжъпотъмн"Ь. Мощ-
ни светкавици почнаха да го ripo-
диратъ все ло-начесто. Влажностьта 
на въздуха растеше. Все по вече 
се чувствуваше наближаването на 
Голфщрома. Презъ нощьта се раз-
вихриха множество бури, при които 
ветърътъ духаше отъ всички страни и 
разви силно и разбъркано вълнение, 
което затрудни управлението на под-
водника. Температурата на въздуха 
все още растеше, докато достигна 
най-после 28°. Ние навлезохме въ 
топлото течение, надъ което, като 

* ) Голфщромъ — топло морско тече-
ние, коего води началото си въ область-
та на Гвинейския заливъ (западна Аф-
рика) , мие екваториала Америка и отъ 
полуостровъ Флорида вече носи името 
Голфщромъ. При Флорида скоростьта му 
е 111 клм. въ денонощие, а къмъ евро-
пейските брегове намалява до 43клм .въ 
денонощие. 

ддътъ. 
огненъ венецъ, бушуваха страхотни 
тропически бури. Фосфоресценцията 
на водата ставаше все по-силна, а 
въздухътъ б%ше преситенъ отъ елек-
тричество, вследствие на което, на-
шето радио за пръвъ пъть, откакто 
се намирахме въ морето отказа да 
работи. Непрекъснато фосфоресци-
ращата вода затрудняваше значи-
телно наблюдателите, които биваха 
формено заслепявани отъ резкия 
контрастъ между свЪтящата водна 
маса и тъмното, като смола небе. 
Ние плувахме вече въ районъ, къ-
дето се събираха и пресичаха твър-
де много корабоплавателни пътища, 
поради което требваше да се внимава. 

Времето непрекъснато се влоша-
ваше. Надигна се дълбока вълна, ко-
ято, гонена оть бесния вегъръ съ 
сила 11 —12 бзла **) достигна ги-
гантски размери Огъ надвисналите 
се надъ нась облаци се изсипа та-
кава едра градушка, че палубата 
почна да кънти съ всички тонове, а 
огромнит% вълни закипеха като вре-
ща вода. Светкавиците отъ своя 
страна следваха не по единично, а 
въ залпове и рязсичаха съ огнените 
си езици небосклона. Дълго следъ 
блесването на светкавиците, ние 
не можехме да различаваме нищо 
около себе си. Тресъците не пре-
ставаха нито за минутка. Ушите ни 

**) Степень за силата па вятъра. 

непрекъснато бучеха. Небето се бе 
слело съ морето. 

Две страшни стихии се беха вчеп-
кали въ смъртна борба! 

Ние се намирахме точно въ цен-
търа на бурята! 

Така продъгжи бурята цела нощь. 
Но и на другия день тя не отслаб-
на, а напрогивъ, усили се до такава 
степень, че човекъ неможеше и да 
си представи нещо по страховито. 
Силните удари на ветъра следваха 
единъ следъ другъ и вбесяваха още 
по-вече вълните. F\ последните не 
се разбиваха вече въ борта на под-
водника, а напротивъ, като хълмове 
се нахвърляха право отгоре му и съ 
грохотъ се разбиваха върху стома-
нената палуба. 

Подводникътъ се движеше извън-
редно трудно въ така развълнува-
ната водна стихия. Огромните въл-
ни го подметаха като треска на-
самъ-нататъкъ и цЬлиятъ корпусъ 
пръщеше. Беше цело изкуство дв 
се задържи човекъ правъ на кракв 
горе въ командната кула. 

Но всичко бе нищо въ сравнение 
съ това, което ставаше вътре въ 
черупката на кораба, а особено 
адътъ, който съществуваше тамъ 
долу въ машинното помешение. Ес-
тествено, че при наличието на та-
кова големо вълнение всички вход-
ници по палубата беха затворени. 
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Наистина , двете големи провЪтрен-
ни машини смучеха отъ вънъ зна-
чително количество прЪсекь въз-
духъ, обаче ненаситните стоманени 
чудовища — дизелмоторите — жад-
но го поглъщаха съ своите ноздри, 
а вместо него изпускаха само топ-
лина и отвратителна тежка миризма 
на масла, отъ чиито дъхъ почна да 
Се повдига и на най-добрия морякъ 
отъ обслугата. Въздухътъ беше ста-
налъ непоносимъ за дишане, стоп-
ленъ, замърсенъ и наситенъ съ вла-
га до крайния си предЪлъ. Всичко 
потъна въ влага, като дървените 
шкафчета се надуха, а вратите и 
чекмеджетата престанаха да се от-
варятъ. Отъ всЬкжде капеше вода. 
Вънъ топлината на Голфщрома се 

държеше на 28", но тая вжтре въ 
подводника достегна невероятната 
цифра 53°. 

Именно въ такъвъ адъ живееха и 
работеха хора. Свободните отъ де-
журство и работа моряци, съвсемъ 
голи, се търкаляха по своите легла, 
обаче, въпреки страшната умора, 
за сънь никой не можеше и да по-
мисли. Точно некой почваше да се 
униса въ мжчителна дремка, изто-
щенъ до крайность, и ето че цела 
струя поть отъ челото му нахлуза-
ше въ неговите очи и го събужда-
ше. Почти като освобождение се 
сметаше, когато се свършеше по-
чивката на свободните отъ стража 
хора, защото въ централата възду-
хътъ беше значително по-чистъ. 

Издържливостьта на обслугата до-
стигна до крайната си точка. Обаче 
всички издържаха съ големи уси-
лия и завидна твърдость. 

Когато на другия день бурята от-
мина и входниците на палубата се 
отвориха, отъ вжтрешностьта на под-
водника почнаха да излизатъ единъ 
по единъ, като отъ ада, бледи, из-
пити и потънали въ масло и потъ 
моряци. Те като че ли за пръвъ 
пжть въ живота си виждаха хубави-
те лжчи на ярко светещото слънце 
и жадно вдишваха, съ пълни гърди, 
чистия въздухъ на Атлантика. 

Америка се приближаваше все по-
вече и по-вече. 

Отъ нЪмски З а ш е в ъ . 

Бехме на пжть отъ Панама за 
Бризбанъ — Австралия. Тъй като 
едното отъ тези пристанища се на-
мира въ северното полушарие, а 
другото въ южното, предстоеше ни 
дапреминемъ презъ Екватора. Осемъ 
дни се беха вече изминали. Гра-
дусите на северна широта бързо 
намаляваха. Само неколко часа ни 
дЪляха отъЕкватора. Некакво стран-
но чувство ме обземаше предъ 
мисъльта за неговото приближаване. 
Като че ли очаквахъ да видя нещо 
материялно, нещо което действи-
телно може да се разпознае като 
„Екваторъ". Правехъ астрономичес-
ки наблюдения всеки часъ, а на-
последъкъ вече и презъ половинъ, 
за да не пропусна тържествения мо-
ментъ. Последното ми наблюдение 
показа 0" 03' северна широта и азъ 
неволно загледахъ гладкото повърх-
ность на океана, като че ли търсехъ 
„червената" н и ш к а на Екватора. 
Най-после дойдохме. Така поне пока-
заха астрономическите наблюдения. 
Носътъ на кораба величествено раз-
сЪче тази имагинерна линия и пре-
мина въ южното полушарие. Само 
следъ единъ мигъ, обаче, ми стана 
съвършено ясно, че действително 
сме преминали презъ Екватора, тъй 
като вториятъ помощникъ, по силата 
на некакъвъ си старъ моряшки оби-
Най, нападайки ме изъ засада, изле 
отгоре ми цела кофа съ морска вода. 

Н А Е К В А Т О Р А 
Тъкмо бехъ започналъ да изявя-

вамъ своите негодувания и протес-
ти, когато низката и набита фигура 
на коменданта се появи на команд-
ния мостикъ. Той веднага разбра 
всичко и по неговото лице се появи 
една усмивка. Следъ това той дойде 
при мене и като ме потупа по мок-
рото рамо каза: „Неприятно, но за-
туй пъкъ славно. Щ е Ви остане 
единъ добъръ споменъ. Знаете ли 
значението на това?" Азъ, нека си 
призная, при все че изпитахъ неприят-
ностите му, не знаехъ нищо за зна-
чението на този актъ. Изповедохъ 
своето невежество въ случая и го 
помолихъ да ми обясни. 

„Едно време, каза той, когато не 
е имало още такива уредени мор-
ски училища, каквито имаме днесъ, 
ценили сж се и предпочитали онези 
капитани, които сж бродили съ 
своите кораби изъ далечните морета. 
Когато на тогавашните капитани се 
е удавалъ случаятъ да п р е м и н а т ъ 
Екватора, те сж се единъ видъ само-
кръщавгли съ званието „морякъ 
отъ двете полукълба", и това е би-
ло за техъ догробна гордость. Но 
това звание се е получавало следъ 
една твърде забавна, а сжшевремен-
но и доста опасна церемония. Разби-
ра се, това е ставало само при пър-
вото имъ преминаване презъ Еквато-
ра. Когато азъ започнахъ своята 
кариера, този обичай сжществуваше 

още въ старата си форма. Бехъ на 
единъ големъ платноходъ, ч и й т о 
комендантъ спазваше строго тради-
циите на своиге прадеди. Когато 
за първи пжть преминахъ презъ Ек-
ватора, бехъ принуденъ, въпреки 
страха си отъ хищните акули, да го 
преплувамъ, завързанъ за едно вж-
же. Когато наново стжпихъ на палу-
.бата, моятъ комендантъ, усмихнатъ 
самодоволно, ми каза: „Ти се отър-
ва лесно. На наше време ни прекара 
ваха, по скоро заставяха, да преплу-
ваме подъ корпуса на к о р а б а " . 
Въпреки, че тогава ми беше много 
неприятно, това ми остана като най-
траенъ споменъ и до днесъ. Азъ 
преминавамъ Екватора, може би ве-
че за стотни пжть, но никога нема 
да забравя гова първо преминаване". 

Уверихъ се, че съмъ се отървалъ 
много лесно и бехъ толкова благо-
даренъ, дето не съмъ се родилъ въ 
оная епоха, когато корабите сж пж-
тували тъй бавно, че е имало време 
за разнообразни шеги и обичайни 
обряди. 

Следъ това комендантътъ ме пока-
ни да се преоблека, „защото и на 
Екватора се изстива", както се из-
рази той, а презъ време на тази 
процедура си мислехъ, че и азъ ще 
помня моето първо преминаване 
презъ .Екватора. 

Я. С н м е о н о в ъ . 




