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Стопанисване енергията и парни инсталации 
съ високо налягане. 

Термнческо стопански изгледи за обръщане въглищата въ газове и течности. Отопление парните котли съ въглища 
смлени на прахъ. Производители на пара отъ високо налягане. Мнение за съвременно стопанисване енергията. 

автомобили Най-важния източникъ на енергия е топли
ната, макаръ че въ некой страни водната сила се 
използва въ значителна степень. Преди всичко на-
родостопанствени интереси заставятъ да се изпол-
зватъ домашните запаси отъ енергията, та въ слу
чай на нужда, напр. въ време на война да се из
бегне доставянето на материяли нужни за произ 
веждане енергия. 

Отъ икономическо гледище, използуването на 
водните сили поради високите разходи по по
стройките на 
тия инсталации 'гя?й,Г< 
е редко целе
съобразно. По 
сжщите съоб
ражения и из
ползуването си
лата на ветъра, 
като източникъ 
на енергията е 
сжщо твърде о-
граничено ма
каръ че въ по 
високи м е с т а 
ветровете еж отъ достатъчно сила и равномерни.. 

Главните материяли за добиване енергията 
еж каменните вжглища и земните масла. Излизащи
т е на некой места отъ земята газове редко мо-
гатъ да бждатъ" използувани удобно за горната 
цель, затова еж отъ второстепенно значение за 
народното стопанство. Чрезъ огромното развитие 
на автомобилното дело въ последните десетиле
тия, каменното масло достига до най-големо зна-: 
чение въ стопанския животъ на народить и за 
притежанието на изворите на сжщото се водиха 
вечъ често най-ожесточени борби. Докато преди 
всемирната война се мислише, че сжществующи-
т е източници на каменно масло еж почти неизчер
паеми; прахосничеството въ време на войната до
веди една проверка на тия запаси и сега преоб 
лаДава мнението, че ако развитието 

Фиг 1. — Планъ на една модерна газогенераторна станция. 

сега 
на съобще

нията посредствомъ автомобили продължава съ 
още по-големи или даже съ сжщите крачки, то 
само въ неколко десетилетия ИЗТОЧНИЦИТЕ на ка
менно масло ще бждатъ изчерпани. 

Количествата бензинъ добивани чрезъ дести
лиране при обикновени налягания отъ каменното 
масло днесъ вечъ немогатъ да покриятъ разходи
те отъ сжщия, затова и инсталациите за дести
лация на каменни масла, особно тия въ Америка, 
еж биле принудени да дестилиратъ при 10 до 15 

атмосфери и по 
този начинъ по
чти да удвоятъ 

количеството 
на добиваемия 
бензинъ. 

Днесъ дести
латите на ка
менни масла не 
сеупотребяватъ 
само при авто
мобилите. Н е 
по малко е тях
ното употреб

ление при стабилни силопроизводителни машини, 
при локомотивите и особно при корабни двигатели, 
при които маслата се горятъ въ дизелмотори или 
съ техъ се отопляватъ парни котли, макаръ че то
плината отъ една калория даже при обикновения 
газьоль струва два до три пжти по скжпо, откол
кото сжщото количество топлина (1 колория) до
бита отъ вжглищата. И ако течните горива се 
предпочитать предъ вжглищата, то е само защото 
при отопление съ тЬхъ се пестятъ огняри тъй като 
урегулиране огъня й привеждане горивото до пе-
ща става много по-лесно отколкото при вжглищата. 

Какво ще се случи обаче, ако изворите на 
намаленото масло пресъхнатъ? Този въпросъ жи
во занимава особно въ Германия отъ много годи
ни учени и специалисти и химическата техника 
работи вечъ отъ неколко десятилетия да получи 
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отъ въглищата течни горива. За постигане тая 
цепь се обособяватъ два пжтя: 

1) Обръщане нн вжглищата въ газове и от
делилия се при това катранъ се дестилира или 
хидрира и 2) непосредственно втечняване на вжг-
лищата посредствомъ водородъ при високо наля
гане и висока температура по способа на Bergius. 

И двата" тия способа изисквать вжглища бо
гати съ газъ и бутумини, особно ако те требва 
да бждатъ стопанственно рентабилно използвани. 
Такива вжглища, обаче, не се намиратъ на всека-
де, значи не можемъ и да се надеваме какво це-

ZOOObWAniage 

Antagekosten Betriebshosten 

които 

Фиг. 2- — Сравнение въ разходитЬ'между газ-могоръ, 
дизел-двигателъ и парна инсталация. 

лото добиване на енергията може да се преустрои 
да става чрезъ отопление посркдствомъ газови и 
течни горива. На подобни стремления се противо
поставя и способа за отопление парните котли 
посредствомъ смлени на прахъ вжглища, 
все повече си пробива пжть и позволява 
едно удобно, съ малка прислуга и лесно 
регулируемо отопление на котлите, по
добно на това съ течни горива. Въ 
свръзка съ парни котли отъ високо на
лягане чрезъ отоплението на сжщите 
посредствомъ вжглища на прахъ, може 
да се постигне използване на скритата 
топлина при последните процентно рав
но почти на това при дизеловите дви
гатели. Използването на скритата топлина 
става още по-високо, ако парата следъ 
като е работила въ силопроизводител-
ната машина се използва още за цели 
за отопление. Въ всеки случай бжда-
щето принадлежи на едно конкуриране 
между енергиите получени чрезъ изга
ряне на каменни вжглища обърнати въ 
газъ, течностъ^лпн смлени на прахъ. 

Презъ врЬме на всемирната война 
особно изпъкна значениетн на богатство
то отъ каменни вжглища. Отъ всички 
страни се чуваха гласове за рационал
ното използване на вжглищата, безраз
борното горение на които бе окачест
вено като най-големо прахосничество. Нали вжг
лищата еж суровия материялъ, който ни дава про
дуктите за анилиновите бои и множество още по-
луфабикати нужни за медицинската и аптекарската 
техники, които материяли естественно се уничто-
жаватъ при непосредственно изгаряне на вжгли
щата затова и изискването да не се горятъ вжг
лищата, преди те да се дестилиратъ за получаване 
на газъ и катранъ. 

предпочитанието на двигателите съ вътрешно из
гаряне; именно газъ — и дизелмотори, които из
вестно е даватъ възможность за използване много 
поголемъ процентъ отъ скирата въ горивото 
енергия, отколкото тогавашните парни машини съ 
ниско налягане на парата. При това, тогава не бе 
вземано подъ внимание (както това и до днесъ 
става въ нашето отечество, превод), че тази при
добивка при двигателите съ вжтрешно изгаряне 
се постига главно при изгарянето въ тия мотори 
на газове и течни горива получени кат.; отпадъ
ци при дестилацията на камените вжглища. Ако 
обаче за газовите двигатели ще требва да се стро-
ятъ' специялни газгенератори или дизелмоторите 
работятъ съ сравнително скжпия газйолъ, то раз
ходите за една парна машина даже отъ ниско на-
лягание работяща съ ефтени вжглища еж често 
пжти по-малки отколкото тия при горните двигатели. 

Известно е, че дестилацията на вжглищата 
става по четире способа. 1) Въ газгенератори въ 
които вжглищата се обръщатъ главно въ газъ, 2) 
въ швелни пещи гдето се отделя малко газъ, но 
отъ високо качество и катранъ и коксъ, които еж 
главните продукти при тази дестилация, 3) въ ко-
кераите при която дестилация се обръща главно 
внимание на количеството и качеството на полу
чения коксъ тъй нуженъ за отопление на високи
те пещи и 4) въ реторта въ газовите фабрики 
гдето главния продуктъ е светилния газъ, а полу
чения коксъ отива само за отопления на жилища 
като негоденъ за разтопяване на метали, но все 
пакъ неговата продажна стоиность е отъ значение 
за поевтиняването на светилния газъ. Затова понят
но е, какво при всеки единъ отъ тия читире ви-

' ЮгН Gas fir] 
Nufnwedte i 

сортъ 

Това стремление вървеше ржка за ржка съ 

Фиг. 3. — Планъ на една инсталация съ швелна пещь, 

да дестилации е необходимъ и съответенъ 
каменни вжглища. 

При газгенераторния процесъ немогатъ да 
се взематъ тлъсти отделящи много катранъ вжгли
ща, защото катрана е една нежелателна примесь 
въ генераторния газъ, понеже той замазва клапа
ните на газмоторите и прави действието имъ не
сигурно. Затова и катрана требва да се отделя 
безостатъчно отъ газа, поради което еж изобре
тени генератори при които катрана изгаря напъл-
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но още въ самия генераторъ. Или като гориво 
при газгенераторите се взематъ: коксъ, антрацитъ 
и дървени въглища, които не само че не отдЪлятъ 
катранъ, но и не образуватъ никакви шлакове. 

Важностьта на добиването отъ катрана на 
масла за горение (бензолъ, газьолъ и пр.), а сж-
що и други технически продукти застави да се 
добива генераторенъ газъ и отъ съдържащи кат
ранъ въглища при което катрана не се изгаря, а 
се добива напълно. Затова върху огненото про
странство на генератора се строи една швелна 
пещь презъ която минава една часть отъ генера-
торните газове и при умерената температура въ 
сжщата (подъ 60G° C) се отделя катрана. 

На фигура 1 е показана една модерна газге. 
нераторна инсталация. Пжтя на произведените га
зове е показанъ съ щрихована линия съ стрелки-
Отъ генератора и швелната пещь газовете проти-
чатъ презъ охладилника (Kiihler) и следъ смесва
нето имъ въ катраноотделителя (Teerabscheider) ми-
наватъ къмъ газмотора (.Gasmaschine), чиито изго
рели газове предаватъ топлината си въ единъ ко 
телъ (Abhitzkessel) за произвеждане на пара. Вен-

Фиг. 4. 
Преобразуване на въглищата по способа на Бергиусъ. 

тилаторите, помпите, арматурите и пр. еж пропус-
,нати въ фигурата за ясность. А разпределението 
на топлината отъ въглищата до изгорелите газове 
предаващи топлината си въ котела еж ясно ука
зани и означаватъ: 100 v. Hin Kohle — 100% топ
лина на въглищата ; 4 v. H. Verbostine Generator — 
4°/o загуба отъ топлината въ генератора; 14v. H. 
Verlostine Kuhlwaner — 14% загуба въ охладителна 
вода; 70 V. Н. in die gasmaschine - 70% отъ топли
ната постъпва въ газмотора; 15 V. Н. in Teer — 
15% се отделятъ като катранъ; 42v. H. in den 
Kessel — 42% огиватъ въ котела; 13 v. H. Verlo-
stin der Gasmaschine — 13% загуба въ газмотора; 
16 v. H. Verlostin den Abgacen des Kessels — 16% загуба 
въ изг. газове на котела; 53v. H. Gasmaschmen 
leistung — 53% обща полезна работа. 

На тази фигура еж указани произведенията 
на една съвременна газгенаторна инсталация отъ 
фирмата MAN за брикети отъ кафеви вжглища. 
Инсталацията се състои отъ два газопроизводи
тели за по 301. производство на единия въ деноно
щие, които еж свързани съ два големи газмотора 
отъ по 2000 киловата обща мощность и два парни 
котли. Въ форма на катранъ, въ форма на енер 
гия отъ газмоторите и въ пара получена въ пар
ните котли се използва 5 3 % отъ съдържаща се 

въ брикетите топлина. За една газгенераторна ин
сталация това е едно извънредно удачно използ
ване на топлината. И ако подобни инсталации за 
сега и да еж твърде малко разпространени, при
чината на това е, че те работятъ сигурно само съ 
подходящи сортове вжглища. Отделящите много 
шлакове вжглища еж неподходящи за тия инста
лации, защото и до днесъ не е изнамерено сред
ство за добро прорезване шлаковетв надъ скарата. 
Проръзването съ ржчните резци, обозначени на 
фигурата съ S е много мжчно, а автоматически 
такива още не еж конструирани. 

Икономностьта на подобни инсталации не за
виси само отъ рационалното използване на гори
вото, а значително и отъ други обстоятелства, като 
лихви и амортизации на вложения въ инсталацията 
капиталъ, както и отъ разходите за поправки и 
подържане. Ако и по отношение на това сравнимъ 
тази инсталация съ една отъ сжщата мощность 
работяща съ дизелмоторъ и друга една съ обик-
новенна парна турбина отъ 30 атм. абсолютно на
лягане, то ще видикъ, че парната инсталация ра
боти най економично, особенно ако парата се из
ползва не само за силопроизводтелни, а и за 
отоплителни цели (фиг. 2). И колкото е по-високо 
първоначалното налягане на парата, толкова по-
економно работи парната турбина. 

Освенъ газгенераторните инсталации, въ по
следно време придобиватъ все по-голямо значение 
и газопроизводителните инсталации съ швелни пе
щи работящи съ въглища съдържащи много кат
ранъ.. Старите швелни пещи се заменятъ.въ съ
временните инсталации съ стоящи или лежащи 
швелни барабани, които даватъ значително по-го-
лема производителность. На фиг. 3 е показанъ 
плана на една швелна инсталация съ стоящъ ба-
рабанъ (Schwelofen) съ охладитель (Kiihler), катра-
ноотделитель (Teerabscheiden) и пр. при която бара
бана се отоплява посредствомъ добития въ инста
лацията газъ. Наедно съ катрана отъ стопанско 
значение е и получения полукоксъ, а останалия 
излишенъ за използуване за други цели газъ съ
държа само 10% отъ скритата въ въглищата топ
лина. Значи рентабилностьта на .една подобна ин
сталация зазиси и отъ това, дали получения въ нея 
полукоксъ може да се продаде на износна цена. 
Въ всеки случай тоя процесъ е пригоденъ само 
за особно бегати съ бутумини въглища и есте
ствено неможе да се мисли, какво за рационално 
използване на въглищата целото стопанисване на 
енергията да се построи върху тоя процесъ, за
щото опита е показалъ, какво получените чрезъ 
тоя процесъ течни горива не ще стигнатъ ,да пок-
риятъ нуждите отъ такива за автомобилите.*) 

За тева и въ време на войните, както и въ 
изтеклите следъ нея години особно порасте инте
реса за" по-ефикасното втечняване на въглищата. 
Отъ големо значение е за това процеса на Д-ръ 
Бергиусъ — въ Хайделбергъ, при който втечнява-
нето на въглищата става непосредственно при ви
соко налягане (150 до 200 атм.) и висока темпе
ратура (450 до 500° С) подъ влиянието на водо-
родъ, за усъвършенстването на който способъ азъ 
работя отъ 1915 г. и съмъ значително спомогналъ. 

*) Въпреки привидната економическа незгодность на 
този процесъ, той е особенно много разпространенъ вт> 
Германия; защото полученитЬ при него дестилати съ су-
ровитЬ материяли нужни на силноразвитата тамъ химическа 
индустрия. Значи за нашето отечество тоя процесъ е почти 
безъ значение. Преводача. 
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Прокарването на този способъ срещна отна
чало сериозни пречки състоящи се отчасти въ хи
мическите действия въ реакционния еждъ при висо
ката температура и отчае™ въ владението на съ
стоянието на топлината въ време на реакцията. Тия 
две препятствия беха преодолени чрезъ сравни
телно простия способъ, именно направата на реак
ционния еждъ съ двойни стени и прокарване го
ривото презъ кожуха образуванъ отъ тая двойна 
стена и то подъ налягане приблизително на наля
гането на реакцията. Въглищата смлени на прахъ 
се смесватъ съ масло и железенъ окисъ въ видъ 
на паста и съ помощьта на помпа се вкарва въ 
реакциония еждъ. Тая вжглищна каша и водоро
да се подгряватъ въ специални уреди преди по
стъпването имъ въ реакционния еждъ приблизи
телно до температурата, която имаме въ послед
ния, съ което се постига едно рационално изпол
зване на имащото се реакционно пространство. 

Въ фиг. 4 еж показани за средно реакцион
но отношение резултатите отъ втечняването на 
вжглищата по отношение на теглото на изразход
ваните и получени материяли. Огъ 100 кгр. вжг-
лища, 5 кгр. водородъ и 5 кгр. железенъ окисъ 
се получаватъ при реакцията приблизително 45 
кгр. течни и 21 газови вжглеводороди отъ висока 
топлоспособность. 

При дългогодишни опити се удаде отделни
т е части на апарата да бждатъ поставени така, 
че да позволятъ безъ пречки не прекъсвано 
•действие въ течение на седмици при тия тежки 
условия. Действието става до толкова автомати
чески, че наблюдението и регулирането на' изло
жените подъ високо налягане и висока темпера-
рура части на апарата става отдалечъ; а двойните 
стени на реакциония еждъ повишаватъ до толкова 
сигурностьта, че спукването на вжтрешната стена 
на ежда не представлява никаква опасность. 

И въпреки тези сполучливи резултати при 
втечняването на вжглищата все пакъ целото сто> 
панство на топлината и енергията неможе да се 
преустрои върху тоя способъ; т. е всички. вжгли-
ща въ света да се втечняватъ, защото и най-про
стото масло за горене добито по този начинъ е 
повече отъ два пжти по-скжпо отъ вжглищата. 
Но ако даже на втечняването на вжглищата се 
остави само задачата за получаване гориво нужно 
за автомобилите, то това би било основата на 
една колосална индустрия въ всички страни 
на земята; защото добивания отъ каменото масло 
бензинъ днесъ вечъ не стига да покрие нуждите 
на автомобилното движение. При това източници
те на каменно масло могатъ да бждатъ изчерпа
ни въ не твърде далечно бждаще, а числото на 
автомобилите въ света безсъмнено ще се силно 
увеличава. 

При стабилни силопроизводителни инстала
ции най-икономично се работи съ вжглища, още 
повече че въ света има много долнокачествени 
такива които не еж пригодени за генератора, 
швелни пещи и втечняване. Изгорени обаче тия 
вжглища въ видъ на прахъ въ парни котли съ 
високо налягание, техната топлина може да се из
ползва твърде рационално. Я ако работилата въ 
парната машина респективно турбина пара "може 
да се използва още и за. отопление на некой 
апарати и пр. въ фабриката, то парната машина 
при такива заведения е по-икономична отъ дизел-
мотора. 

Отопление на парни котли съ прахъ отъ 
вжглиида. 

Мжчно може да се разбере, защо развитето 
на котелните пещи отопляеми съ отсени на прахъ 
вжглища е отивало толкова бавно, когато нуждата 
отъ лесно и пълно регулиране на огъня вечъ от
давна е почувствувана. Смилането въглищата на 
прахъ не би представлявало трудность даже прЬди 
десетки години, защото смилането на твърди тела 
особно въ цементната индустрия е вечъ отдавна 
познато. Повидимому неразбирането на условията 
при изгаряне вжглища на прахъ е причината на 
това закъснение. 

Опитностьта добита при двигателите съ вж-
трешно изгаряне показва на истинския пжть, имен
но, че пълно изгаряне се постига само ако вжгли
щата еж раздробени на малки частици следъ това 
съ техъ се смеси нуждното количество въздухъ, 
и въ пеща се създаде исканата в-гсока темпера
тура нужна за горението. На последното обстоя-

Фиг. 5 — Пътя на пламаците при единъ котелъ утопляванъ 
съ прахъ отъ въглища по досегашна система. 

телство обаче и до сега се обръща твърде малко 
внимание. До като. при моторите съ вжтрешно из
гаряне температурата нужна за рационално изга
ряне се постига главно чрезъ згжетяване (компре
сия) на сместьта отъ въздухъ и гориво, при пе
щите на парни котли требва да се стараемъ да 
постигнемъ висока температура въ самата пещь, 
предварителното загреване на въздуха и вжтрешно 
смесване съ въглищния прахъ преди изгарянето. 
Излишека отъ въздухъ при котелните пещи е по-
важенъ отколкото при моторите съ вжтрешно из
гаряне, защото смесването на струята отъ вжгли-
щенъ прахъ съ въздуха въ пеща е по-трудно от
колкото смесването въ ц-ра на мотора съ вжтрешно 
изгаряне. 

Подобно на моторите съ нагрета глава на 
цилиндра и тукъ огненото пространство требва 
преди почване на горението да бжде доведено до 
температура при която сместьта отъ въздухъ и 
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вжглищенъ прахъ изгаря. Значи, за цельта е нужно 
• едно предварително отопление на пещьта. Въ по
следствие, когато отоплението вечъ става съ прахъ 
отъ вжглища, естественно това горение ще по
държа и нужната за възпламеняване температура 
въ огненното пространство. Не по-малко важно е 
обаче и предварителното затопляне на въздуха ну-
женъ за подържане горението въ пеща, защото безъ 
това, горението въ сжщата ще бжде затруднено. 

Смесването на въздуха съ горивото и начина 
на горението при котлите отоплявани съ вжгли-

;хценъ прахъ е въ противоречие съ СЖЩИГБ при 

Фиг. 6. — Разрезъ на пещьта отъ единъ паренъ котелъ 
утопляванъ съ въглищенъ прахъ система 

Combustion Eng. C-o New York. 

моторите съ вжтрешно изгаряне. Докато при мо
торите горивото се смесва колкото се може по-
добре съ въздухъ преди самото горение за да 
може последньото да става повъзможность най-
пълно и скоро, при съвременните котли отопля
вани съ въглищенъ прахъ най-напредъ се смесва 
само една малка часть отъ въздухъ съ горивото 
(средньо 20 до 30°/о) отъ нужния за пълно горе
ние въздухъ, който се казва първиченъ (приме-
ренъ), а останалото количество отъ въздухъ се 
вкарва направо въ огненното пространство и то по 
продължение на страните му и се казва вториченъ 
(секундеренъ) въздухъ. По този начинъ на недо-
изгорелите прашинки отъ вжглища се предоставя 
сами да си търсятъ кислорода при което естест
венно една голема часть отъ гЬхъ изгаря близо 
до стените на пещьта. 

На фиг. 5 е показано нагледно направлението 
на' пламъците при днешните котелни пещи отоп
лявани съ вжглищенъ прахъ при водотржбенъ 
котелъ съ прави тржби. За забелезване е извиване-
то на пламъка на впръснатото отъ горе гориво. 

Т а я дъговидна форма на пламъка требва да спо
собства отделянето на пепела въ долната й часть, 
понеже тамъ пламъка се среща съ студения вто
риченъ въздухъ. който постжпва отдолу нагоръ 
охлажда пепела който въ видъ на зърна (мусоръ) 
пада на дъното на пещьта. При много видове таки
ва пещи (напр. при американската система Lopulco) 
на дъното на огненото пространство е поставена 

-една охлаждаема отъ питателната вода скара съ
стояща се отъ тржби. Нейното назначение е да 
улесни образуването на мусоръ отъ шлака. 

Този начинъ на образуване смесьта отъ го
риво и въздухъ и този пжть на пламъцигв изис-
кватъ големи и дълбоки огнени пространства. При 
тия пещи на 1 м3 пространство се смета че се 

развивать при горението въ техъ 150.0UU кало 

рий въ часъ. Значи и малките котли изискватъ 
пространни и скжпи пещи. 

И тъй докато на техниката не се удаде да 
постигне пълно и сигурно изгаряне на вжглищна-
та прахъ въ сравнително малки котелни пещи, 
до тогава отоплението на котли съ прахъ отъ 
вжглища ще е икономно само при големи котли 
или при евтени третокачествени вжглища. 

Поскжпване причинява и бързото изгаря
ме на стените на пещьта особно при вжглища 
отделящи много пепель, образуващи лесно топя
щи се шлакове, които се налепятъ на дебели пла
стове по стените и запушватъ отворите за въз
духа. Затова за направата на стените требва да 
се избиратъ висококачественни огнеупорни тухли, 
като сжщо се взематъ и мерки за запазване сте
ните отъ лжчистата топлина на пламъка, която 
при силното загреване на въздуха достига до 
1800° С. За тази цель вторичния въздухъ се пре
карва презъ канали въ самите стени или пъкъ 
последните се охлаждатъ посредствомъ тржби въ 
които циркулира вода, а сжщо това се постига и 
съ зазиждане паропрегревателите въ тия стени. 

На фиг. б е показанъ напречния разрезъ на 
огненото пространство при новия котелъ на Com
bustion Engineering го, които добре олицетворява 
най новите стремления за подобрение пещите 
отопляеми съ прахъ оть вжглища. Намаление раз
мерите на огненото пространство се постита пре
ди всичко чрезъ смесване въ видъ на вихрушка 
преди и въ време на изгарянето на вжглищния 
прахъ, смесенъ въ въздуха при което всичкия ну-
женъ за горението въздухъ требва де се подведе 
къмъ праха още въ самата горелка. 

Обаче и безъ вихрушка може да се постигне 
пълно изгаряне въ малки огнени пространства, ако 

Фиг. 7. — Модерна пещь утоплявана съ вътлищенъ прахъ. 

силно нагретия въздухъ за горението се смеси 
вжтрешно съ праха отъ въглища още въ самата 
горелка и изгарянето се разпредели върху повече 
горелки, което облегчава и действието на огъня, 
като при това не ё нужно и извиване на пламъка 
за отделяне на пепела (фиг. 7). Защото опита е 
показалъ, какво отъ всичкия пепелъ въ огненото 
пространство се отделять само 10 до 20°/о, въ ди-
мовитё ходове на котела оставатъ 20—40% пепелъ, 
а остатъка отъ такъвъ излиза презъ кумина. 

На AEG (Всеобщото д во пр електричество
то) било се удало въ една изработена отъ водни 
тржби локомотивна пещь да развие посредствомъ 
въглищенъ прахъ въ единъ часъ кржгло 1,3 ми-
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лиона калории въ 1 м8 отъ огненото пространство, 
При такива големи усилия огнените пространства 
на котлите могатъ да бждатъ даже по-малки „отъ 
днешните такива при котли съ пещи съ скара. 
Значи не е далечъ времето, когато всички пещи 
съ скара ще бждатъ заменени съ такива съ прахъ 
отъ въглища и доброто урегулирание огъня въ 
последните ще бжде приложено при всички котли. 

Старанията за приложението на въглищния 
прахъ при отоплението на котлите се подкрепятъ, 
и отъ обстоятелството, какво праха отъ въглища 
може да се препраща съ сгжстенъ въздухъ отъ 
сравнително малко налегане (2—4 атм.) на далечни 
разтояния посредствомъ тржбопроводъ подобно 
на въздухообразните и течни горива. При по-дъл
ги спирания, обаче, е за препоржчване вжглищния 
прахъ да се издухва отъ тржбопровода. Една под
ходяща помпа за пренасяне вжглищния прахъ е 
тая на Fuller-Kingion. (фиг. 8 и 9). Тези по.чпи 
иматъ малки размеря и за големи количества из-
разходватъ малко енергия. За пренасяне на 1 тонъ 
прахъ въ часъ на разтояние отъ 550 м. и висо
чина 35 м. еж нужнн кржгло 3 к. с. А разхода 

~ вжг-
7 м ; 

отъ въздухъ нуженъ за пренасянето на 1 м 
лищенъ прахъ на разтояние 50 м. е кржгло 
а за растояние отъ 1000 м. е кржгло 18 м 3 

Сжщественно влияние върху 
економноста при отоплението кот
лите съ прахъ отъ вжглища указ-
ватъ разноските по смилането, кои
то разноски еж толкова по-големи, 
колкото вжглищата се мелятъ по 
дребно. Затова се често ежветва да 
се мели едро. Това обаче понижава 
економията при отоплението съ вжг-
лищеиъ прахъ. За намаление на 
енергията нужна за смилане на вжг
лищата е отъ значение щото вжгли
щата да се мелятъ по-възможность сухи. Повече 
отъ 3 % влага не би требвало да се допуща. При 
вжглища съ по-големъ процентъ влага требва при 
мелниците да се прибавятъ и инсталации за су
шене на вжглищата, които се отопляватъ съ ра
ботила пара или съ топлите газове отиващи къмъ 
кумина на' котела, така че сушението не причи
нява особени разходи. Влажните вжглища задръ-
стватъ каналите на мелниците и дупчиците на си
тата, затова по-добре е да се строятъ мелници съ 
пресяване посредствомъ ветъръ. 

Върху разните видове мелници, или по право 
относно въпроса, дали единични или централни 
мелници еж по за предпочитане не искамъ да се 
разпространявамъ. Ще кажа само, че единични 
мелници се употребяватъ при малки котли, натовар
ването на които малко се променя, а централни 

мелнични инсталации отговарятъ за големи котли? 
или групи отъ такива и се строятъ отделно отъ-
котленното пемещение. За препоржчване е винаги-
между мелницата и помпите за вжглищния прахъг 
които изпращатъ последния къмъ пеща на котела 
да се строи резервуаръ (хамбаръ) за вжглищния 
прахъ, та въ случай на некой дефектъ въ мелни
цата да се има запасъ отъ смлени вжглища-
(вижъ фиг. 7). 

Отоплението котлите съ вжглищенъ прахъ-
позволява използването на долнокачественните вж
глища, както и на пляката. Сжщо кокса, кафевите 
каменни вжглища, "нафтошистите и пр. горива мо
гатъ да бждатъ оползотворени съ този способъ-
Пресёването на вжглищата въ мините ще стене 
за въ бждаще излишно. Цената на дребните вжг
лища ще се покачи, даже ще стане по-висока отъ 
тази на едрите. Съдържащите много битуминъ 
вжглища ще бждатъ втечнявани или дестилирани-
въ швелни пещи, а добития при тия процеси полу 
коксъ ще бжде смиланъ за отопление на парни котли. 

Дали е по целесъобразно вжглищата да бж
датъ смилани на прахъ още въ мините и въ-
специални вагони да бжде продаванъ на потреби
телите, или вжглищата ще се мелятъ на местото-
на употреблението ще покаже опита. 

Фиг. 8 и 9. — Помпа за въглищенъ прахъ система Fuller-Kinigon, 

Отоплението и на малките парни котли съ-
прзхъ отъ вжглища докарва подобрение полезния 
коефициентъ на сжщите съ 10 до 20% въ сравне
ние отоплението при пещи съ скара. Сжщо и ав
томатическото регулиране на огжня при отопле
ние съ вжглищенъ прахъ е по-лесно и по-добро 
отколкото при пещи съ скара. 

Въ Америка автоматическото регулиране на 
огжня е въведено и при малкитъ котли отоплявани 
съ прахъ отъ вжглища, макаръ че тези автомати 
еж скжпи и за това подхождатъ повече за големи 
котли. Затова фирмата Siemens & Halske е израбо
тила нови приспособления за регулиране, които еж 
упростени и евтени, така че те могатъ да бждатъ 
поставени и на малки котли. (Следва). 

Прев. И. Игнатовъ. 

Б. А. Давидовъ, Dipl. Text. Techn. — София. 

Искуственото овлажняване 
Предачество и тъкачество. 

Редица години английските предачници нала
гаха своята прежда на световния пазаръ, по про
стата причина, че немаха конкуренти. Никоя стра
на не можеше да приготви тънките, финните пре
жди както английските, а се задоволяваха съ по-
груби нумера. Причините на това явление се криеха 

въ текстилната индустрия. 
въ недостатъчното изучаване физическите свой
ства на суровите материали. 

При по-нататъшното систематично изследване 
въ тая область се добиха отлични резултати и днесь 
виждаме, че германските предачници сериозно-
конкуриратъ английските. 
»Р и и^Н О Г Оо е с т е с т в е н ° . че географическою поло
ж е н и е м Англия (морския климатъ) е отъ големо-
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значение за текстилната индустрия въ страната и 
•страните които иматъ сухъ климатъ, требва по 
искуственъ начинъ да си създаватъ благоприятни 
условия за работа. 

Известно е, че всички текстилни материяли 
еж силно хигроскопични, това ще рече, че те силно 
поглъщатъ влагата отъ въздуха, а сящо и я по-
връщатъ. Материяли отъ животински произходъ 
като напр. вълната поглъща по-силно влагата, от
колкото тия отъ разстителенъ произходъ. Въ за
висимость отъ температурата въздуха съдържа 
едно определено количество вода, колкото по-ви
сока е темературата толкова по-вече вода съдър
жа въздуха. 

Ето защо при меренето въздушната влага 
различаваме абсолютно и релативно съдържание 
на влага въ въздуха. Съдържанието на вода из
разено въ грамове въ 1 куб. м. въздухъ е абсо
лютното количество влага въ въздуха. Отъ следн. 
таблица се вижда най-силното поглъщане на влага 

„отъ въздуха. 
при 5° С — 6-81 гр. 

„ 10° С — 9-38 „ 
„ 15° С - 12-81 „ 
„ 20° С - 17-23 „ 

Ако въздуха съдържа по-вече вода, отъ кол
к о т о въ горната таблица, образуватъ се капки, кои
то падатъ. Пункта на насищането отговаря винаги 
на едно релативно съдържание на въздушната 
влага отъ 100%. Сухиятъ въздухъ е винаги жа-
денъ и безспорно поглъща влагата отъ всички 
тела, които съдържатъ, по-вече влага отъ него. 
Имаме ли, обаче наситенъ въздухъ, то тогава той 
повръща влагата на телата съ които идва въ 

-съприкосновение. Значи имаме винаги едно израв
няване. При силно хигроскопичните тела, каквито 
еж текстилните метериали това изравняване из
пъква най-ярко. Преди всичко се забелезва про-
мената на тежестьта, което е дало поводъ да се 
определи точно процентното съдържание на влага 
за различни групи отъ текстилни материали. Мно
гото опити показватъ, че материали отъ животин
ски произходъ при увеличение на влагата загуб-
ватъ отъ еластичностьта си — отъ здравината, до
като материали отъ растителенъ произходъ съ 
увеличаване на влагата, увеличаватъ и еластично
стьта си. Това би ни довело до заключението, че 
вълната би требвало сухо да се изприда, което 
«е е така. За многото процеси нужни за прера
ботване на вълната е нужно голема еластичность, 
а сухия материялъ не се подава, тука помага само 
единъ точенъ % влага, който да придаде еластич
ность, която първоначално е по-нужна отъ здра
вината. Когато материяла при изработката си въ 
предачниците, требва да мине презъ неколко зали, 
Нужно е много строго да се наблюдава щото въ 
тия зали едновременно съ равномерния релативенъ 
°/о на влага да се спазва и равномерна темпе
ратура иначе предстои опасностьта материяла да 
почне да се поти при преместването му отъ хлад

на въ по-топла зала. Едно обстоятелство, което 
при по-нататъшното преработване прави редица 
главоболия, а освенъ това и самия материялъ стра
да. Въ камгарните предачници това обстоятелство 
е отъ голема важность. Въ работните процеси 
материала е подложенъ на търкане, а известно 
е, че материалъ отъ животинско произхождение 
при търкане дава електричество, което пъкъ съз
дава едно привличане на материала (вълна напр.) 
отъ метални части на машината, а едно отблъсва-
не отъ страна на кожените и др. части, явление 
което при достатъчно % влага не се явява. Ето 
защо предачници, които се стремятъ къмъ хубава 
работа създаватъ влагата по искуственъ начинъ, 
като си набавятъ овлажнителни инсталации. (За 
различи, системи овл. инст. съ удоволствие бихъ, 
далъ сведения). 

Другъ е въпроса съ тъкачниците, кждето 
още се съмняватъ въ рентабилитета на подобни 
инсталации и се изказватъ предположения дори, 
че изкуственното овлажняване въ тъкачниците е 
било вредно, а именно ръждясване на машинни 
части, свиването на мукавените жакардови карти 
и др. Когато съ една овлажнена инсталация се 
работи умело подобни явления не требва да се 
показватъ. Требва да се обръща сериозно внима
ние щото презъ дните, които не се работи да 
се подържа сжщата температура както и презъ 
работните дни. Отъ грамадно значение е щото въ 
склада на материалите да се подържа сжщата 
температура както въ работната зала. Интересно 
е наблюдението което съмъ правилъ въ некой 
наши тъкачници, а именно: понеделника, това е 
деня на най-малката продуктивность или неприят
ности съ каишите или съ многото късания и т. н. 
явления, които еж въ голема зависимость на тем
пературата. За контролиране на влагата е нужно 
всеко текстилно предприятие да е снабдено съ 
единъ хигрометръ даже и ако не е монтирана 
въздушна инсталация. По такъвъ начинъ по-при
митивни пжтища може да се създаде изкуствена 
влага. Колцина еж нашите фабриканти които иматъ 
окаченъ даже единъ термометеръ въ фабриката 
си, а камо ли хигрометръ. 

За различните системи овлажнителни инста
лации ще се повърнимъ другъ пжть. За нормална 
температуро въ работното помещение на едно 
текстилно предприятие се взема -f-18° С, следова
телно щомъ температурата е подъ -f- 18° С требва 
да се стопли помещението, а ако е надъ -f- 18° С 
требва да се охлади. Въздушната влага требва 
да е въ зависимость отъ преработващи се мате
рияли напр. 

Памучни предачници 
„ тъкачници 

Ленени предачници 
„ тъкачници 

— 65 - 70% 
— 60 — 70% 
— 60 — 6 5 % 
— 65Vo 

Копринени тъкачници — 65 — 70% 
Камгарни предачници — 76 — 90%. 

Стремете се да правите покупки и поржчки въ ония фирми, 
които рекламиратъ въ „Техникъ". 
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Инж. Ив. Джамбазовъ. 

Разпределение натиска въ зидовете. 
Централно, но наведено (полегато) натова

рени зидове. 
Въ точка С, средата на зидовата фуга m n 

фиг. 1 действува силата R наклонена къмъ m n и 
образува съ отвесната с р на m n жгълъ а. Въ 
такъвъ случай ние разлагаме силата R въ стра
ничната сила Р, отвесна на фугата m п, и Н ус
поредна на m n. Силата Q натиска зида централно 
и отвесно, когато Н действува на срезване, т. е. 
горнята часть на зида да измести отъ долнята по 
посоката m n, или ако m n означава почвенната 
плоскость, целия зидъ да измести въ основите. 

<*>. Х/х. 

У*. »v 

*А 
U - — 

Wx 
Фиг. 1 

- "J/l~ 
Фиг 2. 

За да не последва такова изместване, жгъла а 
требва да бжде по-малъкъ отколкото жгъла на 
триенето на материяла. 

Допустими стойности на жгъла а еж: за въ
тре въ зида ^ » до 30°, а за плоскостьта на дъ
ното на зида при добра почва ^ « до 20°. Когато 
почвата състои отъ глина, която при намокрюване 
става хлъзгава, то дъното на зида правимъ отвес
но или приблизително отвесно на R. Ако при хо
ризонтални фуги жгьла * въ вжтрешностьта на 
зида или на почвенната п0ВЪрхнина надмине до
пустимата граница, тогава трёбва да се зида съ 
наклонни фуги. 

Ексцентрично натоварени зидове. 
Начина на натоварянето фиг. 2., кждето си

лата R улучва фугата m n на растояние е отъ сре
дата и съ отвесната на m n затваря жгъла а, мо-
жемъ да сведемъ на натоварване, както е ПОКа-

Лв,-
мц 

«Гиг. 3. 

г— V J' 
J 3 г 

У'С. 

ЧЯ P 
Фиг. 4. 

_уи 

- — - > l 
•Vt 

зано въ фиг. 3, като разложимъ R въ страничната 
сила Р (X на m п) и'Н (|| на и в) и тая послед
ната изключимъ отъ по-нататъшните изчисления, 
понеже тя, при жгълъ « до 30°, не оказва Никакво 
влияние въ разпределението натиска върху фу
гата m n. ' 

Ако въ точка е средата на фугата m n фиг. 
4 си мислимъ да действуватъ успоредно на Р две 
равни на Р сили, но противоположни насочени 

една къмъ друга, то съ нищо не изменяваме на
тиска върху фугата ш п, защото тия две сили V 
се унищожаватъ взаимно. Действующата въ е и 
надолу насочена сила Р произвежда натиска, който 
равномерно се разпределя по целата плоскость-
на напречния разрезъ. Другите две сили Р обра-
зуватъ двойка сили съ моментъ Р е, произвеж-
дащъ угъвателно напрежение, което отъ средата 
къмъ двете страни равномерно се уголемява или 
намалява и въ m и п достига най-големата стой-
ность Кг, като Кг за m означава натискателно на
прежение, а за п растегателно.— Ние вземаме за 
натискъ Кг съ позитивенъ знакъ, а за растегане 
Кг отрицателно и получаваме чрезъ двойката сили 
съ моментъ Р . е въ m напрежението -f- Кг, въ п 
напрежението — Кг. 

Ако изследваме една часть отъ зида, чиято 
дълбочина, мерена _J_ на чертежната повърхнина, -

"-^ЦДИ 
Фиг. 5, 6 и 7. 

е.400 м. = 100 см., то за ширина m n = b въ см.-
изразено, ще получимъ напречния разрезъ в ъ см. :-

F = 100.b 
отъ Р = Е . Ki следва 

Отъ уравнението за угъване: 
Р . е = К2 W 

(We съпротивителния моментъ) 
Отъ последното уравнение имаме: 
и Р • е Ь2 100 
Ка = ———; понеже W = ' - • W 

Кг 

то следва 
6 Р е 

100. Ь2 

m vrnB
n?KO Н3 ВС^ЧКО С е обРазуватъ въ точките-m успор. на п ржбови напрежения; 

Km = Ki -f Ks 
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Km = Ki — Кг 
и ако за Ki и Kg поставимъ горните изражения: 

Km = 

Kn 

100. b 
Р 

1-f 6 . е \ 

6 . е ('+¥) 100. b 
Въ последното уравнение множительтъ оз-

Р 
Н а Ч З В а 100 b я в я в а Щ е т о с е в ъ средата с напре
жение ; сжщото е равно на онова върху целия на-
преченъ разрезъ равномерно разпределено на
прежение, което се образува чрезъ една въ сре
дата действующа и отвесно на mn насочене сила Р. 

Фигурите 5 и 6 ни показватъ графическата 
представя на напреженията Ki и Кг. Чрезъ слага-
нието на сжщите въ едно се образува фигурата 7. 

-VH Vis 

Понеже отъ една правилно построена зида
рия се изисква натиска да се разпространява по 
целата повърхнина на леглото, то най-големата 
допустима дължина на фугата b ще получимъ, 
като въ последното уравнение Кп въ точката п 
поставимъ = О. 

' ' ~ * р ' (л 6 . е \ Отъ това следва О = ^QQ fa [ 1 g—) или 

е = — разстоянието на силата Р отъ средата 
6 

на фугата и натиска въ точката m ще бжде: 
2 Р 

К т - 100. b 

Фиг. 9 
Поради повреда на клишето, фигурата ше 

дацемъ на отделенъ лиоъ, който да се залепи 
на това место. 

следователно двойно по-големъ, отколкото ако 
силата Р действува въ средата на фугата. 

За е > — става Кп отрицателно, 

. за с < - г позитивно. 
Ако точката въ която действува Р е на раз

стояние * въ десно отъ с, тогава натиска при 
о 

m стоиность. на нула и достига най-големата 

Кп = ТооТь" при п 

Лежащите на разстояние-—- въ лево и десно 

отъ с точки наричаме точки на ядката или преде
ли на ядката, а пространството между техъ 

(d d1 = - у ) — ядка. (фиг. 8). 

Ядката или средната третя часть на зида е отъ 
особенно значение за разпределението на натиска. 
Ако силата Р действува въ ядката, то въ зида се 
явяватъ само натискателни напрежения; ако Р дей
ствува вънъ отъ ядката, то въ една часть на зида 
ще се появятъ сили, които действуватъ на тег
лене. Въ такива случаи, когато напрежения на 
теглене не се допущатъ, както напримеръ при зи
дария, построена безъ растворъ, (сухо-зидица) и 
освенъ това при зидария на раствора въ основ
ната фуга на оная часть отъ зида въ която би се 
появили напрежения на теглене, считаме я като 
да не е напрегната; вследствие на това силата Р 
не се разпределя по целата фуга m n, а само по 
частьта й m п1 (фиг. 9). Понеже въ п1 напреже-
нтето е нула, то получената точка на силата Р е 
пределната ядка за фугата m n1. Ако означимъ 
разстоянието на силата Р оть ржба m съ х, то 

*/ь --%""! 

•Л' -*гс 

ттшш^шит . j.i.e.-C 

Фиг 10 Фиг. 11 
требва, in n1 —• 3 x, чрезъ което положението на 
точката п1 е определено. Тогова въ ш натиска 
на ржба е : 

.. 2 Р 2 Р 
100.3 х 300, 

При зидове, изложени на воденъ натискъ, и 
при сводове правило е, сжщите да се строятъ 
толкова дебели, щото натискателната линия да ми
нава презъ ядката на фугата. Подъ натискателна 
линия разбираме съединението на ония точки, въ 
които следващите една следъ друга фуги въ зида 
се пресичатъ съ съответните резултатни на външ
ните сили. 

За разните случаи, зависящя отъ положение
то на улучената точка отъ силата Р, ржбното на
легание К сравняваме така: 

1) Силата Р улучва средата на фугата (фиг. 10). 

К - — - — 
100. Ъ 

2) Силата Р действува на растояние е отъ 
средата на другата въ пределите на ядката, сле
дователно е > —г фиг. 11. 

' О 

К = 
100. b ('+•¥) 
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3) Силата Р улучва края на ядката т. е. 

е = -—- фиг. 12. 

К = 2 Р 
100. b 

4) Силата Р действува . на растояние е отъ 
средата на фугата, но вънъ отъ ядката сиречъ 

нието съ тая въ п издигната отвесна, то образува 
тая линия горния пределъ на фигурата за разпре
делението натиска за фугата т и . 

За случай 5 (фиг. 18) нанасяме - 3 Q Q x~ въ 

средата на 3 х и отвесно на m п, съединяваме ле
жащата на разстояние 2 х отъ зидната кампа точ

ка i съ крайната точка на -——-

и тъй нататъкъ както го-горе. 
За доказателство на горния 

способъ служи фиг. 19. Отъ нея 
следва : 

100. b 
: -i- = Km: о 

или 

Фиг. 12. Фиг. 13. 

Km -с~ = о 

К т = 

100. b 
Р Г . . 6. е 

[•+•!•] 
100. b ! ' + • 

е > —-, при това еж допустими напрежения на 
обтегане фиг. 13 

K m = P 

Кп = 

100. b 
Р 

100. Ъ 

I 1 -| '-г— I натискъ 

6 . - е " 1 —• обтегане 

5) Силата Р действува вънъ отъ ядката на 
растояние х отъ ржба на зида. Не се допущатъ 
напрежения на обтегане фиг. 14. 

2 Р 
~~ 300. х 

Съ помощьта на изведените формули ние из
числяваме ржбните налегания и начертаваме спо-
редъ техъ фигурите на напреженията. Но ние мо-
жемъ.да употребимъ следния простъ графически 
способъ за изчисление на ржбните напрежения. 

За случаите 2 до 4 (фиг. 16 до 17) нанасяме 

IQQ b въ средата на фугата m n и J_ на тая въ 

произволенъ мащабъ, съединяваме отстоящата отъ 
Р 

Понеже по-нататъкъ: 
Km + Кп 

или: 
Кп 2 Р 

100. Ь 

Р 
: 100. b 

— Km 

следва 
Кп = 

! • - * . - * _ * _ , * _ * • . 

За ржбните налегания Km и Кп, които про 
изхождатъ когато една произволно насочена сила 

R фиг. 20 действува на разстояние 
е отъ средата на фугата m n, мо-
жемъ да изведемъ отъ горните 
формули още единъ простъ изразъ, 
който често пжти. е удобенъ за 
употребение. 

А именно: 
Р К т = 

Фиг. 14. Фиг. 15. 

100. Ь 
6. Р 

1 + 
6. е1 

Р точка на ядка d{ съ крайната точка на , про-
11AJ. D 

дължаваме тая съединитална линия до точката на 
пресичанието е съ Р, и теглимъ.презъ с една ус
поредна на m n до пресичанието съ тая въ m из
дигната отвесно. Ако съединимъ тая последна по
лучена точка на пресичанието съ крайната точка 

Р 
на—————— и продължимъ тая линия до пресича-

— 1 b J _ _ I i Ь | 
, loo. ь2 Le"r'"6"J 

Ако означимъ отвесните разстояния на точ
ките на ядката d и «Г отъ силата R съ Vn resp. Vm 
фиг. 20 то ще имаме: 

следователно: 
6 R.Vm 

Vm 

Km = 
100. ba 
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Така сжщо получаваме: 
— б R . Vn 
K m = IOO. ь* 

Приложение на горните формули ще наме-
риме въ следния примёръ: 

Една хоризонтална зидна фуга съ ширина 
b —= 1'2 м. и за дълбочина 1-0 м. е натоварена съ 
отвесна сила Р = 30000 кгр. и то: 

К=- 2 .Р 2X30000 = 5 кгр. / см.8 
100.b 100.120 

Налегането на противостоящата каита с = О. 
4) Силата Р действува вънъ отъ ядката на 

разстояние С = 30 см. отъ средата на фугата. 
Напрежения на обтегане еж допустими. Ржбното 
налегане на страната на натиска е : 

30000 / , , 6 .30% , „ , , 
тоотш ( 1 + Т 2 0 - ; = &25 кгр-'см-к = 

Фиг. 17. 

1) Точката на действието на силата Р съв
пада съ средата на фугата. 

Въ тоя случай натиска се разпространява 
равномерно по целата фуга и напречния разрезъ 
въ всичките си части е изложенъ на еднакви на
прежения : 

к =ТооТГ=10оЛ2б = 2"5 кгр- ' см- . 
2) Улучената точка отъ силата Р отстои за 

е = 10 см. отъ средата на фугата. 
Най големото ржбно налегано въ тоя случай е: 
_Р_( л ?LL±\ — J000°_ Pi i 6-1 0 ' " 
J00.b( + b У - 1 0 0 . 1 2 0 1 _ "^ 120 _ 

—ч 375 к на см.2 

3) Улучената точка отъ силата Р лежи на края 
b 120 

на ядката_ сир. на разстояние —- = -—— 

отъ средата на фугата. 
Най-големото налегане се образува въ ржба, 

който е най-близо до точката въ която действува 
силата Р и съ величина: 

К 

20 см. 

На противостоящия ржбъ се образува напре
жение на обтегане: 

30000 / л 6.30' 
К 100.120 ( 1 - 4 & ) - - ' - « * ' - • 

V W — : т \ 

Фиг. 20. 

5) Силата Р действува вънъ отъ ядката и 
отстой х = 30 см. отъ зидния ржбъ. Напрежения 
на обтегане не се допущать. Най-голелото ржбно 
налегане е : 

2.Р 2.30000 . .,, , , 
к = зооТх==збоЗо==6 ' /зКГР- /см-

Ел.Инженеръ Вълчевъ Никола. 

Живачния токоизправитель. 
Живачния токоизправитель служи за пре

връщане на променливия токъ въ постояненъ. То
зи апаратъ е сравнително новъ въ областьта на 
електротехниката, но благодарение на бързото му 
усъвършенствуване и големите му преимущества 
предъ другите видове преобразователи на тока, 
въ кратко време той доби едно широко практи
ческо приложение и бързо измества Д у ш н и т е 
превръщачи на променливия токъ въ постояненъ. 
Изучаването му обаче, въ нашите средни и про
фесионални ^ ^ ^ ^ ^ ^ r z z , 
сега и излизащите отъ тъзи У4™ ""* п п р п ъ 
срещайки го въ практиката се "зправятъпредъ 
единъ непознатъ за тЬхъ апаратъ. Настоящата 

статия има за цель да даде най-необходимите 
сведения за устройството, начина на действие 
и свойствата на живачния токоизправитель, кои
то да послужатъ като основа на нашите средни 
и професионални техници при опознаването имъ 
съ този новъ и отъ големо значение за електро
техниката апаратъ. 

Нуждата отъ изправитель за променливия 
електрически токъ въ постояненъ е расла бързо 
и едновременно съ развитието на електротехни
ката. Първите централи за произвеждане на елек
трическа енергия еж били съоржжени съ динамо-
машини за постояненъ токъ. Те иматъ обаче то
зи недостатъкъ, че получената отъ техъ енергия 
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не може да се пренася на далечни растояния отъ 
местото на производството й до консуматорите на 
тока. 

Причината за това се дължи на обстоятелст
вото, че поради трудното изолиране на колектора 
при тези динамомашини, последните не могатъ 
да ни даватъ токъ съ високо напрежение, при 
което състояние единствено е възможно едно ико
номично пренасяне на електрическата енергия на 
далечни разстояния. Отъ друга страна, постоянния 
токъ не може да се превърне отъ трансформато
рите отъ токъ съ ниско напрежение въ токъ съ 

постоям, токъ 

з: ; ; •,: :: у. ; : ; : 

1ВИС0Н0 НйПРЛ 

i)POCf/7 rCVWUVAVVVV*-

T-cwawmr*^'—-Lf> 
ГРАНСф 

-o-

TtpffBb rofrfr 

'•'•• /• , : . t , : ; : : r 

K. - crt>tC/tehiz4.-u,/4 -(o-*rin/x.) 
flj fl^- fJ H O/Z хл.. ( РНелЬЗО ) 

ft - спотъгат. анодъ 
ft - С о П о о Г « б Л « « " 6 . 

Фиг. 1. — Схема за съединение на изправителя при еднофазень токъ. 

високо напрежение, тъй като тези уреди почиватъ 
на принципа на индукцията, която при правия 
токъ е много слаба, понеже той остава по голе
мина почти постояненъ. Електрическата индукция 
е несравнено по-силна при променливия токъ и 
въ тази смисъль той има големи преимущества 
предъ постояния. Променливия токъ може да се 
получи още отъ самите динамомашини (алтерна-
тори) съ доста високо напрежнение, напр. 
до 20,000 волта и ако това се укаже недос
татъчно за нашите цепи, то съ помощьта на 
трансформаторите лесно можемъ да го пре-
върнемъ въ такъвъ съ още по-високо на
прежение достигащо до 220,000 волта за да
лекопроводите, а за лабораторни цели дори 
до 1,000,000 волта. Разбира се, че това тран
сформиране става за сметка на силата на 
тока, която требва да се намали, защото 
мощностьта на тока съ изключение на загу
бите въ трансформатора остава една и сжща. ^ 
Трансформираната енергия съ високо напре
жение се пренася съвсемъ икономично (съ 
малко загуби и ефтини тънки проводници) 
на големи разстояния отъ местото на полу
чаването до консуматорите й. Тукъ требва 
отново да я трансформираме въ токъ съ ниско 
напрежение, и направимъ тока побезопасанъ 
за хората. По тези причини почти всички по-
големи електрически централи днесъ произ-
веждатъ само променливъ токъ. Особено така 
наречения трифазенъ токъ. Въпреки това, постояния 
токъ, благодарение на своите свойства и до днесъ 
е запазилъ приложението си въ известни области 
на техниката и индустрията за които той е оста-
налъ незаменимъ. Така напримеръ за пълнение 
на акумулаторите единствено постоянния токъ 
е пригоденъ, понеже само той е въ състояние 
да предизвика елекролитични действия. На това 
му свойство се дължи и изключителното му при
ложение въ електро-химическите индустрии. Той 
е по-пригоденъ за осветление, а най-вече за ка

ране на електромотори, при които е необходимо 
едно тънко или пъкъ въ по-широки граници ре
гулиране числото на оборотите. Трамвайните коли 
изъ големите градове, а сжщо така и електриче
ските локомотиви въ мините и другаде се карать 
почти винаги съ правъ токъ. Това му приложение 
ни заставя въ известни случаи, когато разпола
гаме само съ променливъ токъ, да потърсимъ 
начинъ и средства за превръщане на последния 
въ постояненъ. Първоначално това е ставало само 
съ така наречените въртящи се преобразователи, 
които биватъ главно три вида: моторъ-генераторъ, 

еднокотвенъ и каскаденъ прёвръщачи. 
1) Моторъ-генератора, се състои отъ две 

машини — единъ електромоторъ за промен
ливъ гокъ и единъ генераторъ за правъ токъ. 
Двете машини еж съединени обикновенно 
директно т. е. направо чрезъ единъ куплунгъ. 
Свойсва: Той може бързо да се пусне въ 
ходъ, лесно се регулиратъ оборотите му въ 
широки граници, издържливъ е при неравно-
меренъ товаръ съ силни кратковременни то
кови удари, какъвто е случая при трамваите 
и електр. железници, при които се случва 
изведнъжъ да тръгватъ много коли. Недоста
тъците му еж следните: коства скжпо има 
лошъ коефициентъ на полезно действие тъй 
каТо при него става превръщане на елек
трическата енергия въ механическа и следъ 

това механическата въ електрическа. Коефици
ента на полезното му действие се равнява на про
изведението отъ коефициентите на полезното дей
ствие на електормотора и на генератора. 

2) Еднокотвенъ Превръщачъ при който превръ
щането на тока отъ променливъ въ постояненъ 
или обратното става направо въ котвената намотка 
на една и сжща машина. Той е по-ефтинъ отъ 

теяисФ. 

-* 1 

G,ekfij - ЯНод,ги. 
<2 -tca.roДа. 
Н _ сгголла.г'. А НОЦЬ 
Я. съпротивление 

Фиг. 2. Схема за съедин. на изправителя при трифаз. токъ-

моторъ-генератора, има по добъръ коефициентъ 
на полезното действие, понеже енергията преми
нава направо отъ електрическа въ електрическа, 
но изисква трансформаторъ отъ страна на промен
ливия токъ, за да се получи постояненъ токъ сь 
определено напрежение; не издържа обаче големи 
претоварвания и регулирането му е ограничено. 

J) Каскадния превръщачъ се състои отъ асин-
хроненъ електомоторъ и еднокотвенъ превръщачъ, 
свързани _ помежду си и съ осите си и електри
чески. Той превръща часть отъ енергията първо-

http://tca.ro


:,начално въ механическа и после въ електрическа, 
.а другата часть отъ енергията направо преминава 
.отъ електрическа въ електрическа. Работи съ мал
к о число обороти и по качествата си заема сред
но место между моторъ-генератора и еднокот-
вения превръщачъ. 

Всички тези три вица превръщачи могатъ 
да превръщатъ тока отъ единъ видъ въ други и 
то чрезъ въртене на техните котви, поради което 
т е еж наречени въртящи се преобразователи 

T^Rotierenden Umformer). Техното подробно разглеж
дане би ни отвлекло още по-далечъ отъ поставе
ния въпросъ за живачния токоизправитель. Глав-

ВьпнигЬ нп ИЗПРЯ-

a. R, С огь вноДЯ 17/ 
3 Re. - . * f) 

Фиг. 3. — Изменение на напрежението въ изправителя при 
трифазенъ токъ. 

; ното имъ назначение обаче си остава-превръща-
нето на променливия токъ въ правъ и като таки-

• ва изправители те притежаватъ покрай добрите 
си свойства и редъ недостатъци, които еж при
чина за бързото имъ изместване отъ живачните 
изправители на тока. 

Принцчпъ и устройство на жшачения токоиз
правитель Дейсвието на живачния токоизправитель 
почива на вентилното действие на единъ силно ева-

• куиранъ (свободенъ отъ въздухъ) и изпълненъ съ 
живачни пари еждъ. Той действа чрезъ една 
електрическа джга, която се образува между два 

-електрода отъ които анода е отъ железо, а като
да отъ живакъ. Образувалите се живачни^ пари, 
които изпълватъ целия еждъ иматъ свойството 
да пропущатъ тока само въ една посока, а имен
но отъ анода къмъ катода, докато пъкъ въ об
ратна посока те представятъ за тока практически 
взето едно безкрайно големо съпротивление. Та
ка че при протичане на еднофазенъ променливъ 
токъ, отъ живачения катодъ, ще протече токъ 

• само чрезъ първата половина на всеки периодъ, 
т. е. до като тёче въ положителна посока. 

Живака който образува катода се намира 
-въ една железна чинийка поставена на дъното на 
-ежда и изолирана отъ корпуса на послъдния. 

^ \ / ^ * Ч / * з \ j=„_x»r/ огь BHORaHi 

вители, за сила на тока до 100 ампера бивать 
обикновено стъклени (фиг. 1 и 2) а големите из
правители, които еж за повече отъ 100 ампера се 
строятъ отъ железо. 

Първите се състоятъ отъ една стъклена ре
торта К-. (фиг. 1 и 2) въ която въздухътъ е сил
но разреденъ. Тя е снабдена съ неколко издатъ-
ци въ които еж впоени железни пръчки служа
щи за аноди. Числото имъ е въ зависимость отъ 
вида на тока, който искаме да изправимъ. Така 
напр. при еднофазния токъ имаме само два глав
ни аноди Ai и А« и единъ спомогателенъ анодъ 
Н. (гл. фиг. 1), а при трифазния токъ имаме три 

главни и единъ спомагателенъ анодъ (фиг. 2) 
Къмъ главните аноди се отвеждатъ провод
ниците идващи отъ вторичните съединителни 
полюси на трансформатора. Спомагателния 
пъкъ анодъ служи за по-лесното образуване 
на електрическата джга и пускането на из
правителя въ действие. Както се вижда отъ 
чертежа тукъ катода (живака) образува поло
жителния полюсъ на изправителя, отъ него 
излиза положителния проводникъ на мрежа
та въ която еж включени неколко лампи. 
Отрицателния полюсъ се получава като изве-
демъ единъ проводникъ отъ нулевия пунктъ 
на трансформатора (фиг. 1 и 2). При едно

фазния токъ въ отрицателния проводникъ се 
включва и една дроселова (задушваща) макара 
назначението на която ще разгледаме по-долу. 

Като условие за непрекжената работа на из
правителя се изисква щото така нареченото „катодно 
петно" (катодна светлива джга) никога да не из-
гасва. Тя се образува отъ накаления живаченъ 
слой, който излжчва отрицателни електрони, кои-

ВЪйсЬдвянь нй. noovB-опнигЬ 
noea.ro. MO.Kdk.P0-

Фиг. 5. — Изменение на напрежението въ изправителя 
при еднофазенъ токъ съ дроселова макара, 

включена въ отрицателния проводникъ. 

S 

то прелитатъ вжтре въ стъкленицата, отъ катода 
къмъ анода, съ една грамадна скорость отъ около 
100,000 км. въ секунда и по този начинъ давать 
пжть на електрическия токъ презъ безвъздушно-
то пространство на стъкления или железенъ еждъ. 
Изгасването на светливата джга може да послед

ва винаги, когато синосоидата на еднофазния 
токъ преминава презъ своето нулево значе
ние (фиг. 4). При трифазния токъ обаче, си-
нусоидните криви изразяващи напрежението 
на трите фази (фиг. 3) се застжпватъ една 
съ друга, тъй щото тока, който излиза отъ 

прежението въ изправителя при еднофазенъ к а т о д а н и к о г а н е намалява до нула. Понеже 

ьявиси 
Ч 

6Я,С огъ anop.R*t 

Фиг. 4. -Формата « ^ f ^ „ ^ о с е л о в а «кара 

Вследствие на големата рмреденооъ на въз 
духа въ ежда, едно окисиляване на живака еg и , 

-бегнато и по този начинъ той не се ™™°т 

Образувалите се живачни пари « у б и р а т ь 
горната широка часть на ежда и тукъ сл^дь 
т / с е охладятъ и ш « « Я %££?т 
въ катодната чинийка. У«рои<гво

 т е л ь н а 

.съединение на W£™Z££ Машите изпра-
тока зависи отъ голъмината пу 

въ 
ка-

отделните аноди не пропускать тока презъ 
време на целия му периодъ (фиг. 3) (презъ 
времето Иг сек. анода А» пропуска тока само 
t сек.), то медните проводници отъ вторична
та намотка на трансформатора ще бждатъ само от
части използувани. По тази причина трансформа
тора, който ще се включи къмъ живачния изпра-
витель требва така да се подбере, щото да съот
ветствува на 1*7 пжти отъ мощностьта на получе
ния праве токъ. При еднофазния токъ обаче, който 

http://noea.ro
http://MO.Kdk.P0-
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при всеки периодъ достига своето нулево зна
чение (фиг. 4), както вече споменахме джгата 
изгасва. За да се избегне изгасването на послед
ната и съ това се осигури непрекъснатото дей
ствие на изправителя, въ отрицателния проводникъ 
се включва една дроселова макара съ големо ин

дуктивно и малко омическо съпротивления, подъ-
чието действие полувълните изразяващи напреже
нието на тока малко се застжпватъ една съ друга 
и така настжпва едно установяване на изправения, 
веч ̂  токъ (гл. фиг. 5). 

Следва. 

Волтолъ (плъзгаво масло). 
Изъ Z. V. D I и Т. R. съ предговоръ отъ Л Ю. 

Материята която се разглежда въ настоящата 
статия е отъ такова естество, върху което въ на
шата техническа литература почти не се е писало, 
макаръ да представлява твърде големъ интересъ, 
както за техническия, така и за индустриялния 
светъ у насъ. 

За да се постигне гонимата цель, необходимо 
е да се положи малко по-големо усилие и внима
ние. отъ страна на читателите, за да вникнатъ въ 
сжщностьта на третирания въпросъ. 

За по-ясна представа ще бждатъ поместени 
въ списанието по-кжсно и графически криви на 
които требва да се обърне особенно големо вни
мание, за да се разбере ясно и преимуществата на 
маслото известно подъ им;.то Voltol (Волтолъ) въ 
сравнение съ другите минерални и растителни 
масла. 

Употреблението на доброкачественни масла 
има твърде големо значение за машинния инвен-
таръ на страната ни, защото съ употреблението 
на такива масла, чрезъ намаление на триенето ед
новременно се постигатъ две неща : отъ една стра
на се запазватъ машините въ триющите си части 
отъ исхабяване, а съ това, естественно, ставатъ 
по-дълготрайни, а отъ друга страна, чрезъ нама
леното триене на движущите се и въртящи се 
части като: бутала, паралели, плъзгуни, шийки на 
оси и колена, трансмисии и пр. се спестява големо 
количество енергия, която иначе би отишла за прео
доляване на вредното съпротивление, а съ това 
производството ще се нуждае отъ по-малко дви
гателна енергия, следователно ще поефтенее и 
разходния бюджетъ, било за доставка на машини, 
било за доставка на двигателна енергия; при това 
расхода на доброкачествените масла е значително 
по-малъкъ въ сравнение недоброкачествените, за
щото съ много по-малко се постига гонимата цель 
— мазанието и отбегвание на вредното триене. 

Току що поменатите качества и свойства се 
криятъ въ добрите минерални масла между които 
първенствующа роля играе добиваното по свое-
образенъ начинъ масло „Волтолъ", който начинъ 
и устройство на инсталацията ще бждатъ описани 
по-долу. 

Вследствие увеличилите се изисквания за ка
чеството и дееспособностьта на употребяваните въ 
световната война машини на аеропланите, подвод
ниците, автомобилите, дизелмоторите и т. н. въ 
областьта на маслената преработка и облагородя
ване еж се правили твърде много опити и еж се 
постигнали значителни за отбелезване резултати. 
Чрезъ единъ особенъ начинъ, посредствомъ елек
трическия токъ, се е постигнало, щото отъ ред
ките и евтени масла да се добиятъ такива съ вис-

козитетъ*) недостигнатъ до тогава. Първата фаб
рика, която е започнала електрическото обработ
ване на маслата наречени въ Германия съ името 
Волтолъ е построена презъ 1917—1918 години въ-
Pot hapel при Дрезденъ подъ название: Deutsche Elek-
tron 01 Geselischaft Q. m b. H. 

Маслото „Волтолъ" се добива чрезъ въздей
ствие на електрическите тлеющи изпразвания (из
равнения) въ специални котли запълнени съ раз-
реденъ газъ. 

Преди това Berthelot е доказалъ, че водорода 
се съединява съ бензина и терпентиновото масло-
при кое о, споредъ неговия възгледъ, се образу— 
ватъ Polymeri. **). 

Фиг. I. 

Размесванието на водорода съ съдържащите.-
се въ маслата ненаситени съединения и превръ-
щанието на масленните молекули, вероятно, се 
благоприятствува отъ приежтетвието на тлеющите. 
електрически испразвания. 

Съ такова въздействие върху маслото преди 
всичко се повдига неговия вискозитетъ. Постигнало 
се е напримеръ да се добие масло чрезъ този спо-
i £ v £ К О е т ° д а и м а 1 0 ° -нглерови градуса при 
1UU L.; даже и нещо по-вече. 

па гР « : ! 1 С К О З И Т е Т Ъ о з н а ч а в а «ойство на маслата и др. 
да се задържатъ, да се прилепятъ, да прил%гатъ у трию-
т Х п „ я П 0 В ЪРХ Н 0 С Т И Колкото вискозитета е по гол*мъ, 
Г з П г о " Г 0 * п о г о д н о з а "леми налегания, а също-и за високи температури. 
т*ло Гпи?лЛИМе£И С е н а Р и ч а т ъ такива молекули на ет.но-
1 л е ^ н Г еп,п°г Р З З у В а Т Ъ " Р И M 3 B t"HH условия за даденъ 
една ^ 1 а 1 с „ л и в а н и е н а Д " *"" повече молекули въ-
една сложна молекула. 
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За извършването на способа „Волтолъ" за 
юблагородяванието на маслата, служатъ лежащи 
цилиндрически котли (фиг. 1) съ вместимость 30 
кубически метри, въ средата на които се намира 
ло една въртяща се хоризонтална ость съ по че
тири електродни тела (фиг. 2); по повърхностьта 
яа електродното тело е прикрепено по едно черпа-
телно коритце, което при въртениато на целата сис
тема, гребе маслото намиращ; се въ долната часть 
на котела, повдига го и разлива презъ междините 
на изолираните една отъ друга електродни плочи. 

Тия плочи еж ежетавени променливо отъ алу
миний и престпанъ.1) Плочките отъ престпанъ пред-
ставляватъ диелектрикума и образуватъ въ по
стоянна промена по-между си противоположни по
люси. Общата действующа повърхность на пло
чите въ всеки котелъ е около 600 квадратни ме
три. Електрическия токъ се вкарва чрезъ херме
тически поставените порцеланови тржби къмъ кон
тактните триющи пръстени (подобни на тия при 
електромоторите за трифазенъ токъ), които еж 
скачени на електродните тела. Две надлъжно на 
.електродните тела закрепени токови шини обра-

Фиг 2. 

зуватъ посредствомъ гъвкавъ кабелъ електриче
ското съединение съ алуминиевите плочки. Краи
щата на алуминиевите плочки требва да стърчатъ 
сравнително по на-вънъ отъ краищата на прест-

;панните плочи съ което се избегва да се обра
зуватъ и прескачатъ електрически искри. Ja пре-

лизвикванието на тлеющить изпразвания се упо
требява еднофазенъ токъ съ 4300 до 4600 волта 
и една честота отъ 500 периоди въ секунда, т. е. 
1000 токови тласъци за секунда. 

Тлеющите електрически испразвания започ-
ватъ при това едва при едно подналягане (пусто 

-та, вакумъ) въ котелното пространствоотъ около 
.0-9 атмосфери. Тоя вакумъ требва да се поддържа 
посредствомъ въздушна помпа, "Pf™™e™°nод-
неоРбходимата пустота к о я т с j j * * ^ " ^ 

увеличение или "™*fZZ^™°™™ ™ 
се регулирва и силата на тока tnpn 
вакума силата на тока спада). мяГПОто то 

За да не става окислявание на маслото, то 
' „„..ьгтенъ подъ името восачна 
1) Картонъ *»»*»> "^™**а изолировка, има оран-книга, служи въ електротехниката ла г 

жевъ цвегь-

се обработва въ разреденъ водородъ съ какъвто 
еж напълнени котлите. 

Следъ като, посредствомъ въздушната помпа, 
въ котела се образува едно подналягание отъ около 
60 см. живаченъ стълбъ, впуща се водорода въ 
котела, който измества остатъка отъ въздуха и 
кислорода въ него и чрёзъ по-нататъшното дей
ствие на въздушната помпа се поддържа едно 
водородно подналягание отъ около 65 см. жива
ченъ стълбъ. 

Електрически токъ съ 500 периоди въ секунда 
се произвежда въ динамомашини отъ по 300 К. 
V. А. мощность, движени посредствомъ електро
мотори отъ високо напрежение. Автоматическия 
прекъсвателенъ ключъ работи сигурно, сжщо при 
500 периоди въ секунда. 

Когато остьта съ екектродните тела се по
стави въ бавно въртеливо движение, появяващите 
се тлеющи испразвания между електродните плочи, 
нагреващи маслото отъ 60° до 80°С. (сжщото е 
смесъ отъ растителни и минерални масла) наподо-
бяватъ единъ огненъ валякъ съ червено — вио
летова светлина. 

Котлите получаватъ почти постоянна сила на 
тока нзобходимъ за електродните тела. Падающе-
то и обливаще електродното тело масло при това 
се привежда въ твърде чести трептения при които 
то по-споменатия вече начинъ придобива тия ценни 
свойства. 

За отопление на помещенията е предвидена 
една. уредба съ парни котли доставени отъ фир
мата Wegelin & Hubner, Halle, а електрическото ус
тройство е отъ заводите на Siemens-Schuckert 

За да се постави въ действие уредбата, ко
тела се пълни само толкова съ растителни, жи
вотински или минерални масла (всички предвари
телно добре пречистени), че най-долното електрод
но тело съ черпателното си коритце едва да се 
потапя въ маслото което предварително требва 
да е стоплено отъ 60° до 80° С. Следъ това се 
напълва котела съ водородъ съ подналягане 65 
см. живаченъ стълбъ и посредствомъ единъ елек-
тромоторъ се привежда въ въртение остьта съ 
електродните тела и черпателните коритца съ 
скорость едно обръщение въ минута. 

Както отъ растителните, така сжщо и отъ 
минералните масла се добиватъ при тия условия 
масла. „Волтолъ' съ големъ вискозитетъ, които 
при ниска температура еж сравнително течни, а 
при висока температура си оставатъ твърде плъз-
гави и жилави безъ да се втечняватъ (както това 
става при долнокачествените масла) и запазватъ 
винаги между триющите се машинни части единъ 
плъзгавъ масленъ слой. 

Ако тия волтолизирани продукти се употре-
бятъ чисти или се примесятъ къмъ други масла, 
получаватъ се смеси, които особенно сполучливо 
могатъ да се употребятъ за мазанието на: двига
тели съ вятрешно горене (като дизелмотори, газови, 
нафтови, бензинови мотори), машини съ прегрята 
пара, компресори за високо налтане, тежко натова
рени лагери съ самомазочни гривни и т. н. 

Понеже почти всички обикновенни минерални 
масла при 100°С. иматъ най-много високозитетъ 
1 до 2 Енглерови градуси и вследствие на туй при 
високи температури не могатъ да задържатъ ма-
зиленъ слой между триющите се машинни маста, 
за това пво\тола" въ туй отношение заслужава 
особенно внимание за технически и индустриаленъ 
светъ у насъ. 
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П . Г. Конушлиевъ. 

С о 
Вервамъ да бжда полезенъ на доста читате

ли давайки тукъ неколко прецизни дефиниции от
носно Cosvp. Тези понятия еж нужни, не само на 
инженера, който изчислява машините на инду-
стриялците, но още и на монтьорите па и на лю
бителите електрицисти. 

Въпросътъ за Cos;p или фактора на мощно-
стьта, е отъ голема важность, особенно сега, при 
тъй големото развитие на електрификацията. Това 
е единъ въпросъ много сложенъ, но който за го-
лемо съжаление е пренебрегнатъ въ електриче
ската область. 

Той засяга инсталациите за алтернативенъ 
токъ т. е. инсталациите, въ които токътъ мени 
постоянно силата си и електродвижущата си сила, 
споредъ една периодическа функция на време, 
обратна на това което става въ инсталациите за 
правъ токъ. Допуща се, че вариациите ставатъ 
споредъ правилото на единъ синусоидаленъ за-
конъ, т. е. че силата на тока и електродвижущата 
сила минаватъ отъ единъ позитивенъ максимумъ 
въ единъ максимумъ негативенъ, минавайки презъ 
нула, за да дойдатъ следъ това наново въ пози
тивенъ максимумъ, следъ ново минаване презъ 
нулата. 

Въ изчисленията, тази сила на тока и тази 
електродвижуща сила, тоже и всички разни вели-
чини ще означаваме съ буквите : 

Мигновенната сила на тока: I. 
Максималната сила на тока: I max. 
Деиствующата (ефикасната) сила на тока: I eff. 
Мигновенната електродвижуща сила: Е. 
Максималната електродвижуща сила: Е max. 
Деиствующата (ефикасната) електродвижуща 

сила: Е eff. 
Между всички тия величини сжществуватъ 

следните основни отношения: 

Е max 
• Е eff = — 

V Т 
знаемъ, че една електрическа верига съдържа ви
наги едно съпротивление, било нейното собственно 
такова, било съпротивлението на употребяемите 
апарати включени въ нея. Това съпротивление не
ка пишемъ съ буквата R 

Нека пуснемъ единъ токъ въ една верига, 
която има известно съпротивление. Въ единъ да-
денъ моментъ, величината на този токъ е I, то 
израсходваната енергия въ веригата въ сжщия 
моментъ ще бжде RI2. 

Ний казахме по-rope, че алтернативните токове 
еж охарактеризирани съ постоянното изменяване 
на величината на силата на тока и на електродвига-
телна сила; отъ туй заключаваме, че величината RI2 

на мощностьта ще се мени сжщо постоянно. Само 
че, различните вариации на величината RI2 извънъ 
знакътъ ще ставатъ само отъ нула до нула, ми
навайки презъ единъ максимумъ, т. е. вариациите 
ще бждатъ еднакви въ всеки полупериодъ. Значи, 
средната величина на израсходваната мощность въ 
веригата ще бжде равна на средното отъ вариа
циите на RI2 презъ единъ полупериодъ. Отъ дру-

JggLJlgi7 

S Ср. 
га страна, съпротивлението R на веригата е.неме--
няемо.'Ще имаме'значи една /мощность предста
вена чрезъ: 

W = R X средното на величините на I2 презъ 
единъ полупериодъ. Чрезъ дефиниция, средното-
на величините на I2 презъ единъ полупериодъ не 
е нищо друго освенъ I2eff. 

Ще имаме окончателно: 
W = RI2eff . . . . . . (1) 

Отъ друга страна, представяйки чрезъ Ur 
Umax и Ueff, разликата на потенциалите на вери
гата, ний имаме следните отношения: 

Ieff = Ueff и = -—^- RIeff .*. . . (2)-
К N 

По-горе (1), ний видехме, че израсходваната 
мощность въ веригата беше: 

W = RI2eff 
излагане, което може да се преведе: 

W = RIeffXleff . . . . . (3)' 
Въ (2) по-горе U,eff = RIeff или пъкъ, което-

е сжщото Rleft = Utff. 
Да сменимъ въ (3) RIeff съ нейната намере

на величина въ (2) и ний ще имаме: 
W•= Ueff X bff 

До тукъ, нищо трудно; но работите взематъ 
другъ характеръ, когато веригата има самоин
дукция. 

Въ вериги които иматъ освенъ съпротивление,-
една самоиндукция L, деиствующата сила на тока 

Ueff не е вече равна на —-—. 
R ' 

Когато презъ една такава верига минава единъ-
токъ алтернативенъ, получава се въ тая верига 
една самоиндукционна електродвижуща сила съ 
сжщия периодъ като тая на тока, но съ закъсне
ние отъ него подъ жгълъ пропорционаленъ на ве
личината на тази самоиндукция. Величината на са-
моиндукционната електродвиж, ща сила е : 

Eef f=2 ' -NLXbff . . . . (4)-
N представлява фреканса и L коефициента на са-
моиндукцията. 

Количеството 2-NL се казва реактансъ на 
веригата. 

Геометрическите представи, съ помощьта на 
вектори, на тия дадени, ще ни помогне въ това 
проучване. Да нанесемъ 0A = Ieff (1). Максиму мъгь 
на RI въ единъ и сжщи моментъ ще бжде като 
максимума на I, понеже R е неменяемо. Още по
вече величината RI е въ фаза съ I, Значи приба
вяйки величината на R върху 0 А или върху I eff, 
което е все едно и сжщо, ний ще имаме Rleff 
представена чрезъ ОВ. 

По-rope видяхме (2), че RI eff = Ueff, разлика 
на потенцалите въ борните безъ самоиндукция; 
Значи 0 В ще ни представлява тоже оезултатната; 

(нещо средно отъ общото) електродвижуща сила 
отъ тази разлика на потенциалите. 

Казахме, че при сжществуване на една само-; 

индукция, въ една верига, тя причинява едно за-, 
къснявание на Е отъ I, подъ единъ известенъ 
жгълъ, които за опростяване примера ни ще го-
вземемъ равенъ на 90°. Следователно Е ще бжде 
представена съ една перпендикулярна права на ОВ ; 

и отъ дължина 0 Е = Е eff = сжщо 2 ж N L X bff (4),. 
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За да се контрабалансира тази акция на Eeff 
требва щото Е.да бжде равна и обратно на ОЕ, 
което ни дава .0D —= Eeff и тези два вектора OB 
и О D ни даватъ като резултатна О G, която е ве
личината на разликата на потенциалите Ueff при
ложени на борните на веригата съ съпротивление 
Е и коефициентъ на самоиндукцията L. Дължи
ната 0 G ще покаже ефикасната величина на тази 
разлика на потенциалите. 

Употребявайки отношението на триъгълни
ците ний имаме: 

0 G2 = 0 В2 + В G2 

значи OB = Rltff; B G - = 0 E = 2 I C NLX I ' , n ' ; ний 
имамг значи; 

U eff2 = I eff2 (R2 + 4 *2 N2 L2); отъ гдето: 
Ueff 

Ieffr (5) 
VR2 + 4n

2N2L2 

Забелезваме значи разликата на потенциалите 
Ueff е прибързала отъ тока съ единъ жгълъ ф 
даденъ чрезъ BG = 0 B t a n g 9 или 2r:NLXIeff— 

т - ••• . 2 " N L .. . 
= Е1елЧдф отъ кждето г^ф — ^ — . . (о) 

Ако въ изложеното W = Ul2eff(l) ний замес-
тимъ Itff съ нейната величина взета въ (5); ний 
получаваме: 

W R l e f f X b f f = R U J E — Xleff 
•' Vll2 + 4r.2N2L2 

отъ кждето: 

W = U e f f X T e f f X 
R 

V R2+4-2N2L2 
(7) 

Въ простъ езикъ това излагане значи: из-
расходваната мощвость въ веригата е равна на 
произведението отъ ефикасната сила на тока из
мерена въ борните на веригата умножено съ единъ 
факторъ. 

. _ - - ^ - - - - - - < 1 
V R 2 ^ - 4 n

2 N 2 L 2 

Този факторъ не е нищо друго освенъ фак
тора на мощностьта или Совф. 

Нека сега си послужимъ съ некой тригоно
метрически понятия, 

Излагането Сое ф = — н и Д а в а 

Vi+tgv 
величината на Соэф въ функция съ tgip. Прена
сяйки се къмъ (б), 

2 r :NL 
t g y = — R — 

ний виждаме че: 

Созф=- — 
R 

VR 2 + 4 ^ 2 N 2 L S 

и на края на краищата ний можемъ да туримъ 
изложеното на израсходената мощность подъ де
финитивната формула: 

W - U eff X 1 eff X СОЭФ (8). 
Ето ни на края на нашето изчисление. Сега 

ни остава да проучимъ какво ни показва тази 
последна формула (8). 

Тя ни показва: 1) Какъ Соэф • или фактора 
на мощностьта, се намеся въ изложението за из
разходваната мощьность въ една верига; 2) че за 
една и сжща ефикасна сила на тока и единъ и 
сжщи ефикасенъ волтажъ между крайните точки 
на веригата, изразходваната мощность ще бжде 
толкосъ по слаба, колкото Сойф бжде по малъкъ. 

Отъ тукъ излиза че: 
1) Въ една верига за осветление, въ която 

има много слаба самоиндукция по отношение съ
противлението. фактора на мощностьта Совф бждг 
много близикъ до единица, и въ този случай, мощ
ностьта ще ни бжде дадена чрезъ 

W = Ueff Xleff 
2) Въ една верига съ самоиндукция ще има 

закъснения Ф; отъ кждето се получава единъ 
• факторъ на мощностьта Совф < 1 и една изразход

вана мощность отъ W =— U eff X 1 eff Соэф, по мал
ка отъ предидущия случай. 

Отъ тукъ виждаме, че е отъ големъ инте-
ресъ щото фазите да бждатъ въ конкордансъ (въ 
съгласие, или да нема закъснение помежду имъ) 
между I eff и Eeff. По такъвъ начинъ се увелича
ва фактора на мощностьта. 

Въ практиката се достига до тоя резултатъ, 
по неколко начини: 

1) Включвайки единъ капацитетъ въ верига
та, който контрабалансира ефекта на самоиндук
цията давайки помощь на силата на тока да на
стигне фазата на разликата на потенциалите; 

2) Употребявайки синхронни електромотори, 
които играятъ същата роля на капацитета. Тези 
мотори еж поставени въ деривация (паралелъ) въ 
краищата на линията. Те се пущатъ въ началото 
ненатоварени и следъ това последователно се 
увеличава техното възбуждане, до тогава, до ко
гото получи конкордансъ на фазитЬ въ линията. 

Едно подобрение, по отношение загубите отъ 
Соэф въ инсталациитЬ може да се получи пропор-
ционирайки съ точность електромоторите за да 
рабо'тятъ съ мощность, за каквато еж разчетени и 
поставени и избегвайки да се пущатъ въ дейст
вие при слабо натоварване и прекъсвайки тока, 
когато функциониратъ безъ товаръ. 

Ето ни стигнали въ края на нашето проуч
ване на Сояф. Въ единъ отъ следните броеве на 
сп. „Техникъ" ще дадемъ статия: „Реактивна 
енергия — Тарификация — Компенсация, ще гово-
римъ съ по-големи подробности върху Совф и ще 
уяснимъ напълно тоя боленъ въпросъ въ тех
никата, необясненъ въ никоя техническа книга 
както требва. 

вемеемнмзмеекаегеиеюеюеадвм-меегее* ««««гелемесееегосив:cttmtettazc*tctiGttcttc*teticttc<tc<t(S<tctt€<tc<tcttc<tc< 

Въ следния брой на списанието ше дадемъ твърде интересната статия „Оформя
ване на мостовете', рефератъ четенъ въ строителната секция въ конгреса на Д-вото на 
Герм. инженери презъ 1927 год. въ Монхаймъ и Хайделбергь отъ инж К. Шехтерле. 

te€te€U5€t*su<ett<s€t*Htotte*t*:u-•GttetKXtoitcttotecttctteHtcttc^. •SSt&MXt&t&tCte&ttCtttttrXt&trXttHtGWCttcncttCttinncttO* 

s ' Проследете добре рекламите. 
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ИЗЪ ПРАКТИКАТА ЗА ПРАКТИКАТА. •А 

Съставъ и свойства на металически сплави. , 
Месингъ или жълта медъ, нарича се още Ла-

тунъ, е сплавъ отъ медьта съ цинка, по некога 
се прибавя и куршумъ. Той се състои отъ две до 
четири части медь и една часть цинкъ. (Числата 
показватъ частите по тегло). Английскиятъ месингъ 
съдържа 66*7 части медь и 33-3 части цинкъ по 
тегло, Щалбергския месингъ: 64"8 медь и 32-8 части 
цинкъ, 2 части куршумъ и 0-4 калай. Латуна за гил
зи се състои отъ 67 до 72 медь и отъ 33—28°/о 
цинкъ. Той е по твърдъ отъ. медьта. Твърдость-
та му расте съ увеличение на цинка, а изтеглю-
ването му се увеличава съ увеличение на медьта. 
Той може да бжде изтегленъ въ студено състоя
ние на тънки листове, при силно нагревание ста
ва крехъкъ. Позволява много тънки и хубави безъ 
шупли отливки, съ гладка повърхность. Месинга 
се работи лгсно съ пила, резецъ и свредло, след
ствие на което е особнно пригоденъ за малки ме
ханически и електрически изделия, а така сжщо 
и въ часовникарството. Точка на топението 1015 * 
градуса. 

Червениятъ месингъ се състои отъ 15 до 25 
части цинкъ и 85 до 75 м;дь. 

Бронзъ е сплавъ отъ медь и калай, той е по-
твърдъ и по-здравъ отъ медьта. Съ увеличение 
количеството на калая той става по^твърдъ и по-
белъ. Бързото и охлаждавание следъ отливката я 
прави мека, а бавното твърда и жилава. Темпера
турата на топениэ 900 градуса. Употребява се за 
отливка на клапани, кранове, камбани, цапфи, че
рупки, лагери и пр. 

За лагерните черупки се употребява: 83 
части медь и 17 части калай или 82 части медь 
16 части калай и 2 цинкъ, а по некога се приба
вя и куршумъ. Бронза съ прибавенъ въ него 0-5 
до 1% фасфоръ се нарича фасфоренъ бронзъ. Той 
е доста жилавъ, здравъ, драбнозърнесть, отлива 
се тънко, изтегля се на листове и е нечуствите-
ленъ къмъ атмосферните влияния, s 

Употребява се за червячни и зъбчати колела, 
подложки распределители въ парните машини, въ 
корабостроението и др. 

Бплъ металъ е композрция, която се среща 
въ твърде разнообразни названия и състави въ 
търговията. Тя|е сплавъ на калай, антимонъ и медъ. 
Къмъ техъ се добавя коршумъ и цинкъ. Напри-
меръ подложките на лагерите еж съ съставъ: 85 
части калай, 10 части антимонъ и 5 части медъ. 

Композицията за лойниците е ; 7б°/о калай, 
14% куршумъ и 10% антимонъ. Металите, които се 
употрёбяватъ за лагери, требва да намаляватъ 
съпротивлението отъ търкането, а заедно съ това 
да отвеждатъ топлината, която се развива въ него. 
Требва да се стремимъ къмъ.това, щото метала 
на лагерите да бжде здраво свързанъ съ черуп
ките. Бронзовите черупки могатъ да не се цин-
коватъ, а черупките отъ чугунъ, железо и стома-, 
на не могатъ. Съ помощьта на улеи, дупки, а по 
некога и други форми се стремятъ да добиятъ по 
здраво съединение на металите. 

Предъ заливане съ композицията, черупките 
се нагревать добре. 

Делта металъ. Делта металъ е сплавъ отъ 
медь и цинкъ съ прибавка на железо, а по не

кога още куршумъ и манганъ. Той е доста плъ-
тенъ здравъ и доста добре издържа на кисела и 
солена вода. Цвета му е златисто желтъ, той се 
точи, тегли и при тъмно червено нагреване се 
кове, позволява щампование, пресование и отлив-. 
ки. Отливките му еж съвършенно непроницаеми, 
така, че по''цилиндрите на пресите, които еж 
изработени отъ този металъ, за много висо
ко налегание, не се забелезватъ никакви шупли-
вини. Употребява се за машинни части, части на 
параходите, цилиндри на помпите, зъбчати колела 
и рейки, отделни части на локомотивите и др. 

П р и п о й . 
Те биватъ два вида: трудно и лесно топими, 

твърди и меки, по вече или по малко обагрени. 
Мекь припой.. Най-употребителенъ е отъ ка

лай и куршумъ, а именно отъ 17 части капай и 
11 части куршумъ. Температура на топение 180 
градуса. Запоява по-добре отъ колкото чистия ка
лай. Съ него главно запояватъ поцинковани же
лезни листове. 

Съ прибавяние на бисмутъ, припоя става по: 
сипкавъ. Припой отъ: 12 части калай, 21 часть 
бисмутъ има точка на * топение 137 градуса. 24 
части калай, 21 части бисмутъ има точка на топе
ние 165 градуса. 

Бисмутъ-куршумено-калагнъ припой има мно
го по-ниска температура на топение, запоява по-
слабо, служи за запоявание на калаени предмети. 

Твърдъ припой. Служи за запоявание на ла-
тунъ, медь, железо и стомана, а тъй сжщо и среб
ро и злато. При употреблението му требва да се 
обърне особенно' внимание на цвета на запоява
ните метали; здравината на запояването зависи 
отъ доброто почиствание на запояваните провърх-
ности. 

Твърди припои: а) 60 части медь, 40 цинкъ 
(латуненъ припой), б) 7 части месингъ на листа, 
1 частъ цинкъ, в) 78 части латунъ на листа, 17*5 
ча.сти цинкъ, 4Vs части сребро (тегли се и е жи
лавъ), г) 5 части латунъ на листа, 2V2 до 5 
части цинкъ (лесно топящъ), д) 20 части ла
тунъ на. листа, 1 часть цинкъ, 4 части, калай, 
(жълтъ припой), е) 38 части медь, 50 части цинкъ, 
12 части никелъ (ново сребро припой за стомана), 
ж) 45 части медь, 70 части цинкъ, 10 части ни
келъ (лесно топящъ). 

• Преди спояването на предметите, местата имъ 
тр-вбва да се почистятъ най-добре, така че да свет-
натъ. Това се постига съ намазванието имъ съ киси-
лина или съ изпилявание. За протравление на мес
тото служи солната киселина или течность за за
пойване (разтворъ цинкъ съ солна киселина). За 
да се запази чиста повърхностьта при нагорещя-
вание на предметите преди запояванието, и като 
посредникъпри запояванието, си служатъ съ мекъ 
припои съ канифолъ, стеаринъ или нишадъръ. 

При запоявание съ твърдъ припой: бура или 
стъкленъ прахъ. J P 

Съ тези вещества се намазватъ или посип-
ватъ мъхтата на запояванието. 
«„„ ° Т Ъ МНОГ° УПОтРЪбяющите се сплави щ е 
упоменимъ още и следующее. 
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Алюминиева бронза: медь съ 5 до 10% алю-
,-миний. 

Ново сребро: медь, цинкъ и никелъ. 
Британ-ки металъ: медь, калай и антимонъ. 
Магналии: алюминии и магнезии. 
Огледална амалгама: калай куршумъ, бисмутъ 

и живакъ. 

Повреди въ силопроизводителни инсталации. 
1 Тазгодишния отчетъ на.английското осигури

телно д-во British Engine, Boiler aud Electrical Insu
rance Co, съдържа много важни за практиката на
блюдения върху повреди на силопроизводителни 
•машини въ време на действието имъ. Тия повреди 
произлизатъ отъ' четири причини: неподходящи 
строителни материяли, погрешна обработка, непод
ходяща конструкция, недопустимо напрежение и 
погрешно обработване на строителните материяли. 
Последнята причина се сргща главно при машини 

-строени въ малки фабрики съ недостатъченъ над-
зоръ. Напр. наблюдавани еж много повреди про
излезли въ паропроводи отъ удари на кондензи
рана въ техъ вода, а сжщо въ парни арматури 
поради допиране на прегрета пара до чугунни части 
на последните, както и отъ твърде, високо наля
гане. Въ парни котли се случватъ често сериозни 
експлозии поради нечистене на нагревателните по
върхности отъ котеленъ камъкъ и сажди. Много 
експлозии се- случватъ сжщо и въ парните фурни, 
-защото перкиновите тржби се питаятъ съ много 
твърда вода, та поради образуването на дебелъ 
пластъ отъ котеленъ камъкъ тржбите се излагатъ 
на твърде високи температури и налягания. Поради 
малкото количество на водата обаче, тия експлозии 
повечето пжти не причиняватъ големи нещастия. 

•/Последното заслужва вниманието на притежате
лите на строящите се напоследъкъ и у насъ парни 

.-фурни. — Преводача). \ 
Изъ .Engineering* отъ 12 авг. 1927 г стр 176. 

Измервание електрическата работа. 
Работата на водата въ разните водопроводи 

-зависи отъ количеството й и отъ наляганието, т.е. 
-отъ височината на напора. 

Работата, която извършва електрическия токъ 
пъкъ, се епределя отъ силата на тока и напреже
нието (напора) на електродвигащата сила-. 

Силата на тока може да; оприличимъ на ко
личеството на водата, а напрежението на електро-
двигателната сила — съ наляганието. 

Силата на тока се задава въ Ампери и се 
измерва съ Амперметръ. 

Напрежението се задава въ волтово и се из-
;мерва съ волтметръ. 

Напрежението и силата на тока зависятъ отъ 
- съпротивлението, което се указва отъ проводника 
при предавание на тока. 

Колкото е по-големо съпротивлението, тол
кова по-големо е напрежението, но толкова по-
.малка е силата на тока. 

Произведението отъ напрежението по силата 
на тока дава мощностьта на електрическата ра
бота, изразена въ ватове: 

Напреже- Силата 
Ватове нието на тока 

W = Е . А 
1 волтъ по 1 амперъ = 1 волтамперъ = 1 ватъ (W) 

1000 вата = 1 киловатъ = 1 KW. 
1 конска сила PS = 75 кгр. = 736 W = 0736 KW. 

Отъ тука 1 кгр/метръ = -——- = 9"91 YV 

1 KW == 1-359 PS (конски сили) 
Ако отъ мощностьта 1 KW се ползуваме 1 

часъ, то съответното количество работа се нарича 
киловатъ часъ. 

1 конска сила за часъ = 0736 KW часъ. 
Примерь. На разпределителната дъска на елек

тродвигателя (съ постояненъ токъ), волтметъра е 
показалъ 210 волта, а амперо-метра 17 ампера. 
Каква мощность може да даде мотора при 90°/о 
полезно действие? . 

Абсолютната мощность Ki = 210.17 = 
= 3570 W = 3,570 KW = 3'57.1,359 = 4-85 PS. , 

Отъ тука ефективната мощность Nn =4*85.0 -9 = 
= 4-365 PS. 

Забележка. При променливия токъ, получената 
по този начинъ мощность требва да се умножи 
още и на така наречения коефициентъ на мощ
ностьта (Leistnngsfaktor), който е по-малъкъ отъ 
единица. 

Така, че въ сжщность действителната мощ
ность ще бжде по-малка. 

Примеръ. Електрическа сушилна пещь изисква 
при пълно действие. 1200 W (вата). Колко ампера 
еж необходими при напрежение въ мрежата отъ 
210 волта? 

Имаме: 
W =- Е . А за това 

W_ __ вата _ 1200 _ 
Е волта 210 

= 5 .7 Ампера. 
Примерь. За да работи една помпа се изисква 

мощность отъ 35 Р5. Колко киловата требва да 
се докаратъ до непосредственно действующий на 
буталото моторъ, при коефициентъ на полезно дей
ствие 0 -9? 

Докараната къмъ мотора мощность е : 
35 

Силата на тока А = -_— ~ 

N 0.9 = 38-88 PS. 

1 PS = 0-736 KW; за това N = 38-88. 0*736 = 
= 28-16 KW. 

Цримеръ. Половинъ ватова лампа изисква на 
1 свещъ V2 W. Колко ще струва осветлението на 
помещението ни въ течение на 3 часа, ако силата 
на светлината на лампата му е 1800 свещи, а ки
ловатъ часъ струва 8 лева. 

Мощностьта = Vs . 1800 = 900 W = 0-9 KW 
разходъ на енергията 0-9.3—= 2.7 KW часа, за това 
стойностьта й ще бжде 2.7 по 8 лв. —= 21*60 лв. 

Бракаловъ. 
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П л а в а ю щ ъ д о к ъ о т ъ 25,000 тона. 

Въ първата половина на августь т. г. четири 
буксирни параходи откараха отъ Хамбургъ въ Бор
до единъ докъ отъ 25,000 тона построенъ отъ 
хамбургския заводъ на Кораби и машиностроител
ното Акц. Д-во предназначенъ, като репарационна 
доставка. 

Дока е построенъ по проекта на Докострои-
телното Д-во съ огр. отговорность — Хамбургъ. 
Целата му дължина е 220 м., а понтоните му еж 
дълги 206,08 м., широки 42,34 м. и 4,71 м. високи. 
Отвора между страничните кутии е 34 м. На него 
ще могатъ да се вадятъ кораби газящи най-много 
8,8 м. Дока е снабденъ съ 4 динама приваждана 
въ действие отъ дизелмотори всеки отъ по 260 
еф. к. с. мощность. За забелезване еж при него 
кила и ребрата, които еж заварени електрически. 

Изъ V. D I. № 35 отъ 27 августъ 1927 г. стр 1242. 

Единъ грамаденъ мостъ. 
Една постройка на мость съ почти фантастич

ни размери е почната въ Съединените щати, това 
е първия нюиорски Худзоновъ мостъ. Той води 
отъ форта Ли на севёръ отъ Манхатанъ, до фор
та Уашингтонъ въ щата Ню-Джерси и прави до-
стжпна по тоя начинъ една съвършено неизползува
на местность. Главното междинно разстояние меж
ду двата речни стълпа (мостови подпори), ще 
надминава съ своята дължина отъ 1067 м., два 

- пжти най-големото досега междинно разстояние на 
висящи мостове. Този мостъ ще има два пжти съ 
по 32 метра широчина, като горния ще служи само 
на уличното движение и осемь редици автомобили 
ще могатъ на пжтуватъ едновременно презъ моста. 

Долния пжть ще служи за съобщенията съ 
бързи влакове, за което ще има четири линии. 
Двата речни стълпа достигатъ, съ 215 м. височина . 
надъ водната повърхность, почти до най-високата 
постройка въ Съединените Щати, 55-етажното зда
ние „Уулортъ-Билдингъ". За да се даде възмож-
ность и на най-големите океански параходи да ми-
наватъ подъ моста, последния е положенъ твърде 
високо. Разстоянието отъ водната повърхность до 
долния край на моста възлиза на 16 метра. Раз
носките се пресметатъ на кржгло 75 -мил. долари. 

Очаква се, че строежа ще бжде привършенъ 
презъ 1932 година. 

ТЕХНИЧЕСКИ НОВОСТИ 
Новия мостъ на реката Св. Лаврентий. 

Строящия се сега мостъ върху пристанището-
въ Moufreal има главенъ отворъ отъ 335 м. Висо
чината отъ долния ръбъ на главния отворъ до во
дата е 49 м. Целата дължина на моста включа* 
24 малки отвора на левия и 16 такива на десния 
брегъ стига кржгло 3,1 к. м. Широчината на сред
ното платно за движение на кола е 11.4 м. Огь-
двете страни на последното има по единъ ж. п^ 
коловозъ, а отъ страни на тези има тротоари за 
пешеходци носени отъ консоли. 

Главния отворъ се работи отъ силициева сто-
мана. Стоманата нужна за целата постройка ще 
тежи 30,000 тона> половината отъ който се пада: 
на главния отворъ. •• 

Изъ Eugineer News-Rec 28 юли 1927 г. стр. 150. 

Тежки локомотиви съ прегрета пара за 
теснолинейни ж. П/К.тиида. 

Локомотивната фабрика Robert Stei>hcncons Co 
въ Darlington е построила напоследъкъ шесть ло
комотиви работящи съ прегрета пара за афирон-
ските железници Kieuja и TJganola, които еж при
годни да пжтуватъ по пжтища съ най-големи на-
нагорнища 1:50 и съ 99 м. радиусъ на завоите^ 
Локомотивите еж най-тежките такива отъ построе
ните до сега за 1 м. ширина на коловоза. Те еж отъ 
обикновенната двуцилиндрова система съ 540 м./м.-
диамётръ и 710 м./м. ходъ на буталото. Парорас-
пределението е система Хойзенгеръ. Цилиндрите 
еж снабдени и съ клапани за изравнение на на-
легането система Handrie 

Пещите на локомотивите еж построени за 
отопление съ течно гориво, но по желание те мо
гатъ да се престроятъ.и за отопление съ вжглища^ 
Електрическото осветление е по системата на Pyle' 
Natichal съ турбинно динамо. Отделния тендеръ е 
съ две двуосни каручки и има резервуаръ за теч
ното гориво, който при работене съ вжглища мо
же да се снеме и тендера става за вжглища. 
Целата дължина на локомотивата и тендера е 
22110 м./м.; служебното имъ тегло е 155 тона, а 
разстоянието отъ най-преднята до най-задната ость 
е 18600 м./м. Парното налегане въ котела е 12,7 
атмосфери. 

Изъ „Engineering* отъ 12 авг. 1927 г. стр. 99. 
Съобща: И. *г Нови книги и списания 

Списание на Бълг. Инж. Арх. Д-во год. XXVII 
№ № 18 и 19. 

V. D. I. Списание на Д-вото на Германските 
Инженери Bd. 71 № № 38, 39, 40 и 41. ' • ' 

В. В. С Mitteilungen кн. 10. 
Народно Стопанство кн. 8 год. ХХШ. 

> 
Морски Зговоръ год. IV брой 7. 
Самоуправление — органъ на съюза на гр^ 

общини год. Н кн. 2. 
Юридически прегледъ кн. 7 и 8 год. 
Кооперативно дело кн. 6 год. IV. 
Занаятчийска практика год. HI кн. 7. 
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ЛЕКОРАТИВНИ 
ЛАМПЕРИИ 

ПАРИЖКИ 

ТЕКСТИЛНИ ТАПЕТИ 

Големъ изборъ 

Депозить-̂ зложва 
Д Jlono3b — София 
}\лаБинска, 46, Цокевь Тразарь 

Телефон* '625 

М О Д Е Р Н И З И Р А Й Т Е В Д Ш Й Т . М Е Л Н И Ц И 
Турбини Аспиратори Валцове 
Регулатори Триори Плансихтери 
Трансмисии Лющачки „Омега" Грисмашини 

Машини за арпакашъ „Омега" 
Охладителни машини 

и всички други машини за обикновени и най-модерни мелници, 
най-модерни и най-солидна конструкция. 

ROC ПРОВОЙ СййОВе, ПОРДУбЯЦВ, Чехословашко 
Основава въ 1870 година 

Представитель за България ЙОСИФЪ ХРУШКА 
София, уж. Сердика №12. (подъ Съюза на Българските Мелничари) 

Телефонъ '№ 348 / "==•— Телегр. адресъ: Прокоповка * 



Оригиналъ 

Дизелъ Мотори Тюлдаеръ 
съ и безъ компрессоръ 

. отъ 50 до 1200 к. с 

Дизелъ Мотори Дармщадтъ 
безъ компрессори, лежаши 

отъ 14 до 70 к с 

Газоженни Мотори Дармщадтъ 
конски сили 

Дизелъ Мотори Девенпортъ 
конски сили 

Четиритактови, лежащи. 
Нафтови трактори „ШНСЪ" Дараци Английски за пвмукъ 

30 конски сили 7 чифта работни вала 1250 мм. шир. 
Всичко отъ складовете въ РЦХЦРДЪ йЩЕЩУ&Ъ И в-Ив 

България и по бърза доставка. I r t o m . Д - в о 
Телегр. .Зикениусъ" Телеф. 1216 София, ул. Мария Луиза 45. 

Стоидордъ Оилъ Коипони 
офъ 

Ню-Иоркъ 
София, ул. Раковска 88 . 

Р а з п о л а г а 

винаги на складъ съ първокачествени 
Американски и Ромжнски 

машинни, цилиндрови, 
моторни, автомобилни 

и др. специални минер, масла. 
Гресъ, Вазелинъ, Парафинъ, 

Газъ, Газйолъ, Бензинъ. 

4 

Агентури съ постояненъ депозатъ 
въ всички пазарни пунктове 

въ страната. 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

ЛАЗЯРЪ РОЗЕНЩЙИНЪ * С-
у л и ц а „ Г у р к о " № 20 

ДОСТАВЯ масла за двигателни 
машини разни видове . 

Цилиндрови масла рафинати. 
Специални масла за Дизелъ-мотори и ком
пресори; компундарни цилиндрови масла; 
специални автомобилни масла; масла за 
бургии, винторезачки и автомати; спе
циални волтирани масла, светилни масла; 

Paraffium liquldum A. D. В. V ; ,. 
масла за кожарска индустрия и 

специални масла за текстилна индустрия. 

h i m m mm m §11451 идеве каш. 
Цен и условна най-днбералш. 

Телефонъ № 1824. 
k За телеграмм: „РОЗЕНЩАИНЪ". 



The Rational 635 Engine Co.. Ш . 
Ashton-under-Lyne 

Най-голямата въ свЪта английска фабрика за 
ДИЗЕЛОВИ И ГАЗОЖЕНИ МОТОРИ 

НАЦЙОНАЛЪ - NATIONAL 
лежаща и стояща конструкция отъ 8—1500 к. с. 

Десятки хиляди мотори яНДЦИОНАЛЪ" съ милиони конски сили 
работятъ въ всички индустрии по целото земно кълбо. Мотора „На-
ционалъ" работи и въ България отъ 20 години насамъ. Преимуще

ствата на моторите „Националъ" еж: ESttOHioaiii^iBcia: эвъ г о р и в о и о м а в в а н е . Телика с о л и д н а ]КСЭЕГ:ОТЗРУ-̂ --1-—-зс. Б а в н о х о д н и , с л е д о в а т е л н о и дтьл170тр>а,_4_з[зас износни цени и ЛИБЕРАЛНИ УСЛОВИЯ ЗП ИЗПЛАЩАНЕ. 
Генерални представители за България 

f^TP A H /Т А Т* Л Т к " Техническо Индустриялно Акционерно Дружество, 
, ,VX_».1J. /1 ,_A.1. ,/J, MI _ _ _ _ София, улица „Витошка" № 5. -

Телеграф, адресъ: Стандардъ Телефонъ № 900 

ИНДУСТРИЯЛНО АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

и РОЗОВА ЛОЛИНА и 

гх>. Казанлъкъ 
Търси техиикъ съ средно образование, за управляване на Дизепъ-моторъ 

отъ 150 к. с. съ завършенъ стажъ и свидетелство за правоспособность. 
Кандидатите се умоляватъ да изпратятъ документитЬ си 
M H ^ H I въ дирекцията на дружеството, " в ш и и ^ и я 

|̂ Г 
МАШИННО-КОШРСКА ПРОИЗВОДИТЕЛНА КООПЕРАЦИЯ -

ПАРЕНЪ КОТЕЛЪ" 
София, ул. Панагюрище, 11. 

Тедефонъ 275$. 

Строи и извършва всъвакъвъ видъ ремонти на 
v 3 всички системи парни котли и машини. 



МАШИНЕНЪ СКЛАДЪ 
1 1 Ш П С. СЛАВОВСКИ *: 

София, ЗкЕа.р>и:я[ Луива SS 
Телеграми: СЛАВОВСКИ. 

К л о н о в е : П Л ^ Р Е Н Ъ - Д01АЪ 
Телефони: София № 2553 —• Плевенъ № 21 

Генерално представителство н фаОриченъ с о а д ъ на: 
МУНКТЕЛСЪ - стокхолмъ 

Шведски дизели—полу-дизели отъ 6—150 к. с — 
гизоженни 10—100 к. с — петролни 2—6 к. с.А „Вите" 
и .Зевдлингъ" Шведски нафтови трактори 22 к. с съ 
два и три лемежа. Недостигната икономия на 
горивенъ материапъ и работоспособность. 

„Кюне" фабрика за земледелски машини 
Акц. Д-во Унгария 

Моторни и ржчни кукурузотрошачки, ярмом^лки 
за мелене зърното заедно съ кочанкитв*, сеялки съ и 
безъ дискове, жетварки, триори, култиватори огьрлячи, 
грапи, дискови брани, центрофуги. 

Каишна и кожена фабрика Полиции - Чехия 
Балата, кожени и такива специални за вършачки. 

Текстилни машини 
Дараци за вълна и памукъ, чепкала .за вълна и 

парцали, магани, тепавици, предачки, ц-Ьли текстилни 
инсталации, вжжарски машини. 

Австрийски държавни заводи 
Берониусъ и Стокхолмъ 

Ванциги, щрайхмуси, абрихтмашини комбинирани 
и некомбинирани, фрезмашини, циркуляри, гатери и пр. 
Стругове, фрезмашини, хобелъ машини, шепингъ ма
шини, бормашини и менгемета. 

Единични и двойни валцове; планзихтери, тарар-
аспиратори, еврики, шпицъ, шелъ и полирмашини, бу-
рата, цбли мелнични инсталации, турбини, копринени 
сита, французки и сръбски камгни, децимали, санти-
мали, макари и пр. 

Цени конкурентни. 
Винаги на разположение технически персоналу 

Износни условия. , 



Е Б Р . Б Ь О Л В Р Ъ И С - _ _ © 
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Всвкакви видове стомана за инструменти, матрици, печати и др. каменарска, ргсорна и 
специална стомана за автомобилни ресори; мелничарски, шлосерски, ковачески и др. 

чукове; всвкакви видове инструменти за сгьстенъ въздухъ за изработка на желъзо и камъни. 
Главно представителство и складъ 

С а п у н д ж и е в ъ и С - и е 
София, Пл. „Александръ ь № 6. Телефонъ № 34—39. 

Диря да купя 
Самоходень парень локомобиль 

или обикновенъ „Peerless'osb" (американски) 10—12 к. с. 
, марка Н или J; сжщо и 

jQnapamb за ситна слама 
отъ Peerless'oBa вършачка. 

Предложения да се изпрашатъ на адресъ: 
Иванъ Копанковъ — 0арна. 

Твлоплетачна и желъззвска гаОотилница 
И О С Й Ф Ъ П. Г Е О Р Г И Е В Ъ 

София, ул. Богомилъ № 4. 
Изработва най-модерни, солидни й евтини всвкакви 

огради, 
балкони, 
стълби, 

гробници, 
кафези, 

пружини, 
сита за чакълъ 

и песъкъ, 
решетки за прозорци, витрини, гишета за банки и всвкак
ви видове телеплетени мрежи и пр. 

ЕЛЕНТРОИНШЕНЕРНО БЮРО 
НИКОЛОВЪ-ПАНЕВЪ 

Проектъ и руководство на всички 
видове електрически и др строежи 

и инсталации 
Технически експертизи и съвети. 

Озаконяване индустриални заведения 
София, Бул. Дондуковъ 21 

„Фениксъ Паласъ" IV етажъ стая № 1. 
Телефонъ 1570 и 1971. 

Редакция на сп. „Технисъ" 
съобщава че отъ миналогодишните 

течения на списанието има само 
спеднитБ^броеве: 

Год. I. 24 кн. — 150 лева-
Год. II, 20 кн. — 100 лева. 
Год. III. бр 5, 6, 7, 8, 9, IV и 12. 
Год. IV. бр. 1, 2, 4, 7, 8, 9 и 10 

Цена на отдепедъ брой 2 0 лв. 

Редакция 
; сп. „Техникъ"! \ 

поканва всички абонати, които не с_ 
изплатили още абонамента си да побър-
затъ и сторятъ това, като тия, които ех 
повърнали квитанциите и иекатъ отла
гане — да изпратять абонамента си по 

пощата, а членовегЬ чрезъ клоноветв 
на Дружеството.._.,...,_.. s,, I 
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Акционерно Д-во — Варна 

Капиталь лв. 15,000,000 

Предлога на най-износни цени: 
Платна български белени и небелени. 

Оксфорди и швейцарски материи. 
Производство на собстените му тъкачни 

фабрики въ Варна. 
Телегр. адресъ: Текстиль Телефонъ № № 322 и 150 

*/rh?c-\* * »0г*«5у1йз«йч 

В ш 

а шип пад 
к 

на. 
предлага на износни цени: 

Пакли (памучни конци) за чистене машини, 
ютени парчета отъ бали 

чембери и памучни отпадъци. 



МЕЛНИЧАРСКО МАШИННО ДРУЖЕСТВО 

I Сви, Кии к С-1 -
Машинна фабрика и ТКвдезолеярна 

I 
И з р а б о т в а : мелничарски 
й цигларски машини, транс
мисионни части, л а г е р и , 
шайби, масларски машини 

••.;' - Д Р - '"• '/"..• : . ; ' . , 

Инсталира: небетчийски 
и търговски мелници, фаб
рики за разстителни масла, 
цигларски фабрики и ар. 

Модернизира: стари вод
ни мелници и други. 

Ремонтира: всвкакви 
мелничарски, индустриални 

и други машини. 
Доставя: европейски тур
бини, дизелови и газоженни 
мотори, всвкакви индустри
ални машини. 

Постояненъ депозитъ: 
Валцове, французски камъни, шелмашини, еврики, бурати, центрофугали, планзихтери, 

мотори, хидравлически преси, земледЪлски машини, каиши, копринени сита и др. 
ТЕХНИЧЕСКИ ПЕРСОНАЛЪ ВИНАГИ НА РАЗПОЛОЖЕНИЕ 
• Телегр.адресъ: „МЕЛНИЦА* = = Телгфонъ № 87. 

Представители за Варненски и Шуменски окржзи: 
Дружество „Примориеь- Томовъ •& Тодоровъ — Варна 

ул/Охридска",-№ 25. 

БРАУНЪ БОВЕРИ 
ЕЛЕКТРОМОТОРИ И ДИНАМО МАШИНИ 
съ най-солидните и издържливи електрически двигатели 

v--i: 

v СЯК^Ж-А-ДЪ! 
Шнуръ, черна и червена жица отъ най-реномйрата фабрика 

СЮДДОЙЧЕ ЕАБЕЛВЕРКЕ въ ЖАНХАЙМЪ 
Всички електрически инсталационни материали, изолатори, радиоапарати и частитв икъ 

. . . г . - - : . , . , ; - . . - - - ' ;•• . . , . . = = . д р и - "' . , - • • • , •• " , • • - . • : - , - • . . , ' - . . . , ' ' а 

БРАТЯ С ДЕЙНОВЙ & С-ие 
ул. Позитано № 5. София. v Телефон* й 512. 
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ИНЖЕНЕРНО БЮРО 

ТЕХНИКУСЪ 
София, ул. Екз. Носифъ 31 

. Телефоеъ 2627 Телеграми: Т Е Х Н И К У Щ > ^ 

I. Представителство за България на: 
Английските нафтови и дизелови мотори ПЕТТЕРЪ 

Знаменитите водни турбини Ц . М . Ф О И Т Ъ 
Железопътни материали, мелнични инсталации дърводелски 

машини и пр. 

II. Строителство: 
Ф а б р и ч н и К У М И Н И . Железобетонови строежи. 

А р х и т е к т у р н и п о с т р о й к и , л 

т 

БЪЛГАРСКИ ШЕЛЛЪ 
; АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

THE „SHELL" COMPANY OF BULGARIA LTD. 

f? 

Продажба на нафта и дериватит-fe му на реномираните марки 
ii „ШЕЛЪ" и „AQTPA' 

Газь, Газйолъ, Вензинъ, Павура, Асфалтъ, минерални, машинни, 
цилиндрови и' всички видове смазочни масла, Гресъ (консистентна 

мась, вазелинъ) разни качества, л 

Единствени импортьори на американските масла 

• .t .• -


