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Акционерно Дружество 
за Фабрикуване ма метални и металолеящш изделия 

= В А Р Н А = : 
КАПИТАЛЪ 3,000,000 ЛЕВА 

Телефонъ № 110* Телегр. „Вулканъ", 

Произвежда Ьодливъ тель, 
Лизгари (белове), Лопати, Ло-
патки за огьнь, Фараши, Пан-
тй-Янгропати, Волски подко
ви. пории за кола» Кофи цин-
ковани. Корита галванизирани, 
Сачове , Връшници, Закоп-

чалки за кревати» Кланцове, 
Панти кьошелици Я\хли за 
прозорци, Нитове тенеджийски, 
бъчварски, бакжрджийски и др, 
Гвоздеи за бодлива тельг Кул-
пове за сандъци, Тегла чугуне* 
ни, Скари, Консоли Крака за 
ZZZZZI машини -

Фабриката инсталира и ремонтира всякакви индустриални земле-
далеки и мелничарски машини и отлива отъ чугунъ и др. метали 

всички машинни части. 



Рекламирайте въ „Техникъ" за да имате блестящъ ycпех. 

АКЦИОНЕРНО Д-ВО 
В А Р Н А = - = 

Капиталъ лв. 15,000,000 

Предлага на най-износни цени: 
Платна български белени и небелени 
Оксфорди и швейцарски материи 

^ Производство на собствени
те му тъкачни фабрики 

въ Варна 
Телегр адресъ: „Текстиль". Телефони №№322 и 170. 

нати 
зира 

Търсятъ се деятелни настоятели за събиране реклами 
за сп Дехникъ\ Благоприятенъ случай за всекиго да 
добаваченъ приходъ вънъ оть другата си дёйность. 

и або-
реали-



Н А У Ч Н О П О П У Л Я Р Н О Т Е Х Н И Ч Е С К О С П И С А Н И Е 
ОРГЯНЪ НД ДРУЖЕСТВОТО НА ТЕХНИЦИТЕ СЪ СРЕДНО ОБРАЗОВАНИЕ 

Редакция: варна, улица „Бдинска", 15. 
Р ъ к о п и с и се повржщатъ само. ако съ придружени съ стойностьта на пощенските разноски 

Абонаментъ: Годишно за членове 120 лв, за не членове 150 лв въ предплата За странство особени цени. 
О б я в и : еднократни цела страница 600 лв., половина страница 450 лв, четвъртъ страница 250 лева. 

Трикратни цел страница 1600 лева полосииъ страница 1000 лева и четвъртъ страница 6ОО лева. 
За многократни обяви но споразумение. Малки обяви — по 2 лева на кв см. 

№ 1 и 2. Варна, юлий 1925 година год. iii-

Съобщения отъ редакцията. 
Настоящия двоенъ брой изпращаме на 

всички наши членове и индустриалци, инже
нери, архитекти и др. наши ко пеги и позна
ти разчитайки, че милЪятъ за развитието 
на периодическия ни технически печать, и ще 
бъдатъ наши абонати. Не желающитЪ се умо-
ляватъ да ни го върнатъ съ обратна поща. 
Задържането му ще считаме съгласие за або
ниране и ще изпращаме следващите броеве. 

—Рекламации за неполученъ брой се прие-
матъ най-късно 20 дни следъ отправяне по 
пощата излезлия отъ печать брой. Следъ тоя 

срокъ всеки поисканъ брой се изпраща сре
щу предварително внасяне на стойностьта му. 

— Цената на отделенъ брой е 20 лв. 
— Сътрудниците ни се умоляватъ да пи

шат о на едната страна на листа. Скипи и 
др чертежи: съ тушъ на рисувателна хартия. 

Умоляватъ се клоновете отъ Дружество* 
то, които не с ъ изпратили списъци на або
натите си, да поб|>рзатъ и ги изпратятъ заед
но съ стойностьта. Същите се умоляватъ да 
да ват ъ сведения изъ дружествения животъ 
своевременно. Всичко що се отнася до спи
санието да се изпраща направо до редакцията. 

IV. 
Недавна закрития ни IV редовенъ годишенъ 

конгресъ може съ право да се нарече единъ пло-
довитъ такъвъ. Съ разгледваните въпроси, реше
нията по тЬхъ и взетитЬ мерки за изпълнението 
имъ, ние можемъ да се поздравимъ въ лицето на 
завърналите се средъ колегите изъ клоновете на
ши делегати, още повече, когато и те и управата 
на дружеството ни правилно оцениха и разрешиха 
въпроса съ печатния ни органъ и списание. 

Изпълнявайки това решение, ние почваме го
дишнината на списанието. Редакционния комитетъ, 
поелъ тежкия кръстъ съ ясното съзнание за труд
ната си задача, при условия, добре известни на 
всички колеги, заявява високо своето единодушие 
и сърдечно желание за работа. Не еж само мате
риалните условия, при които разчитаме на успъхъ 
—само на тяхъ не се крепи комитета, почвайки ра
ботата си. Неговата вера въ успаха се кРеПи, наи-
вече, на онова безрезервно доверие и подръжка 
отъ всички колеги, имащи възможность да знаягъ 
загубата отъ липсата на печатенъ органъ, отъ 
подкрепата на милеещите за интересите си и за 
развитието на родната техническа наука <згь.под
крепата на всички, които искать нашата мисъль да 
бъде изразена, нашето право заявено и нашата 
болка посочена^ 

Ръководимъ отъ целите и задачите на дру
жеството, комитета ще се стреми да г« -WJ™ 
едно модерно и смислено издание съ ^рътьштъ 
в£дъ и съдържание, което достойно » ^ ^ 
лява общата воля, желание и W ^ ° " J ^ 
крепость и фаръ на техническа светлина, тъи 

нуждни за техническа и индустриална България. 
Тъй работейки за списанието, ние ще сме всички 
спокойни, че поднасяме даньта си при строежа на 
материалната ни култура и мощь. Това толкова 
повече требва да бъде оценено и подкрепено отъ 
всички техници, индустриалци и други наши або
нати, когато всички знаемъ смъртните усилия, кои
то правимъ и сме длъжни да правимъ за излиза
не отъ тежкото положение, при което страната ни 
изнемогва. 

Повикани отъ самия животъ като средна, съ
единителна брънка между категориите отъ техни
ческото ни семейство, работейки за пресъздаване 
разнебитеното презъ последните години, за доиз-
граждане спреното поради кървави езътовни раз
при, раните отъ които още димятъ, влагайки си
лите си и при нови технически преуспевания, ние 
ежедневно се натъкваме на важни професионални 
и общественни въпроси. Никому не е простено да 
не се счита задълженъ да ги изниса, подлага на 
обсъждане или използване чрезъ списанието! По
вече жертви, повече работа! По-добре е дадени 
въпроси, дори и не правилно разглеждани, да се 
осветляватъ отъ мненияти на колегитЬ, отъ кол
кото мълчаливо отминаватъ! Колко работа и вре
ме би се спестило, въ събранията ни, ако редовно 
следимъ списанието и подлагаме на предварителна 
обработка въпросите, които ни интересуватъ 1 

Усилията на комитета, обаче, биха били без
плодни, ако колегите не оценятъ времената, кои
то преживяваме и условията при ксито рабо-
тимъ. Безъ изпълнение дълга ни като мислящи 
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техници и дейни членове на дружеството — не 
бихме успели! Списанието ще бъде буденъ стражъ 
на интересите и правата ни, достоенъ изразитель 
на мисъльта и творческите ни способности, които 
никой не може да оспори, само тогава, когато ко
легите, имайки опитъ отъ миналото, сериозно об-
мислятъ и дружно се заематъ съ насаждането 
му изъ техническото ни общество, индустриалците, 
учащите се — утрешни наши колеги — толкова 
многото технически работници, които кършатъ ръ
це да чуятъ нещо ново и практично за да го из-
ползватъ на дело. Да се обмислятъ въ клонови-
те събрания, свикани специално по въпроса за спи-
санието, мерките за подкрепата му, да се органи-
зиратъ: а) служба на настоятелите и б) служба 

ня кореснондентите; да се обсъди и изработи планъ 
за дейность на членовете отъ клоновете по пласи-
рането му, сбиране абонамента, обявите и пр. — 
ето дейность, окриляща комитета за постигане въз
ложената му задача. 

Нека всички незабравяме, че изпълнявайки 
задълженията си къмъ дружеството и списанието, 
ние изпълняваме дългътъ къмъ себе си, къмъ от
рудената ни страна, въ която сме се родили, из
расли, която ни е отхранила и въ която, все пакъ, 
за всички се намира по „по парче хлебъ" — ма-
каръ и тъй съсипана да е днесъ ! 

Прочее всички на работа. 
Редакциония Комитетъ. 

НАШАТА ЦЕЛЬ. 
Въ продължение на близо петь десетолетия 

свободенъ политически животъ, единъ големъ брой 
наши видни управници и общественици, съ отпра
вяли своите погледи къмъ подобрение на заная-
тите, създаване местна индустрия и насаждане 
професионални знания. Цельта е била да се по
вдигне страната въ икономическо отношение и се 
създаде относително по щастливо благосъстояние 
на народа. Ако и тая идея да не се е споделяла 
отъ всички политици и меродавни фактори на вре-
мето, ний виждаме, че все пакъ проличава съз
нанието за необходимостьта отъ нейното прокар
ване. Множество наши учени, политици и специа
листи съ изтъквали, че занаятчийството и индустрия
та искатъ една златна почва и че единъ добре 
школуванъ еснафъ и правилно създадена и укреп-
нала индустрия, съ най-добра и здрава опора на 
държавния ни животъ. Необходимостьта именно 
отъ тая опора предизвика създаване на специални 
закони за организиране занаятчийството, насърд-
чение на местната индустрия и уреждане профе-
сионална просвета. 

Общата насока къмъ увеличение производ-
ството подбужда къмъ инициатива въ всички на
правления на стопанския ни животъ, и на все-
къде се чувствува нужда отъ опътване, ръковод
ство и отъ технически познания. Въ тоя стремежъ 
за новъ успехъ би требвало да взематъ живо 
участие всички умствени и физически сили на на
шия народъ. 

Дружеството на техниците съ средно обра
зование въ България, стояще по близо до тия 
нужди на народа, счита, че именно съ своето спи
сание ще бъде една опора за всички, които ра-
ботятъ и се надяватъ на своите сили. Крепено отъ 
всички техници въ страната, то ще има възмож-
ностьда проникне въ всички занаятчийски, инду
стриални и земледелски слоеве съ своите научни 
и практически поучения и сведения. ПО тоя на-
чпнъ „Техникъ" като има за сътрудници многобройни 
сили, които съставляватъ единъ цененъ културенъ 
кръгъ отъ учени и практици специалисти, ще се 
стреми да даде потребната светлина по всички 
повдигнати технически въпроси. То ще се погрижи 
също да улеснява меродавните органи, относител-
но една правилна насока на техническото про-
светно дело. 

Ако по некога се чуватъ гласове на недо-
волство отъ резултатите на досегашната профе

сионална просвета, ний мислимъ, че това е, за-
щото висшето ръководство на това дело е било 
поверено винаги въ ръцете на некомпетентни хора, 
които не носятъ никаква морална отговорность 
за последствията и резултатите. 

Ежегодно внасяне въ страната на хиляди ма-
шинарий; въвеждането на машината двигателна 
сила почти безъ контролъ върху икономическата 
придовивка отъ техъ, съ въпроси, които ще съ-
ставляватъ една отъ най-важните задачи на спи-
санието. Ако въ много по напредналите отъ насъ 
страни съществуватъ множество подобни списа
ния, макаръ и заинтересованите обществени среди 
да стоятъ много по-високо отъ насъ, това показва, 
че такива технически известия съ една въжде-
ленна необходимость за занаятчии, зeмлeдeлци, 
индустриалци и специалисти. Много по-вече това 
е една необходимость за нашата още слаба про
света въ това отношение. Нашето техническо дело 
представлява още сенка отъ начало, намъ липсва 
още технически язикъ, за да се разбираме, намъ 
съ необходими много по-вече осветления по устрой
ството, цельта, назначението и полезностьта отъ 
машинната помощь. Това е отъ извънредно го-
лема полза за страната, защото незнанието винаги 
плаща скъпо и прескъпо за грешките, а това без
разборно разпиляване на капиталъ довежда стра-
ната до крайно несносно положение. 

Именно противъ всички опасни начинания, на 
които последиците мъчно се изправятъ, нашето 
списание ще се стреми да бъде единъ стражъ на 
общественно-промишленните интереси въ нашата 
страна. 

Множеството строители-техници при държав
ни, обществени и частни предприятия пръснати по 
всички краища на страната стои тоже безъ връз
ка помежду си и много ценни проекти замисли и 
сведения минаватъ почти незабелезано както за 
техъ, така и за останалите среди. Нашето списа-
ние ще държи открити своите колони за всички 
техническо-строителни и землемерни въпроси и сведения. 

Бързото използуване на естествените двига
телни сили и трансформирането имъ чрезъ елек-
тричество на далечни места за индустрия, земле-
делие, занаяти и осветления въ градове и села, 
требва да се отдаде на инициативата и сътрудниче-
ството на множество електротехници и управници. 
Това дело води къмъ използуване на всички про-
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изводителни источници на държавата, и нашето 
списание съ готовность ще дава место за отбелез-
ване проявите и напредъка въ това отношение. 

Съ тая искренна мисъль, ний предлагаме пър
вия си брой на списанието „Техникъ" на читающа-
та публика. 

Ний чувствуваме още отъ сега малкия му раз-

меръ въ сравнение съ многобройните и важни въ
проси, които ще требва да се обеснятъ въ него 
но, тоя недостатъкъ остава наша належаща длъж-
ность да го отстранимъ щомъ намериме очаквано
то съчувствие и приемъ, както и въ средата на 
нашите другари техници, така също и отъ всички 
занаятчии, земледелци и индустриалци наши доб-
рожелателни сътрудници. 

И. Митевъ — Варна. 

Масивни балкони къмъ сградите. 
При разните конструкции, които се срещатъ 

по сградите, поставката на балконите по фасадите 
често пъти предизвикватъ затруднения, особенно 
ако гредите на подовете съ дървени и лежатъ 
перпендикулярно на фасадните стени, къмъ които 
краищата на балконните греди следва да се про-
дължатъ и закрепятъ. 

Отъ разните видове балконни конструкции, 
може да се отбележатъ като преимущественно след-
ните петь главни случая. 

I. Когато гредите на нодовете лежатъ пара-
лелно на фасадните стени. 

1. Балконните греди „а" (фиг. 1) се нареж-
датъ като греди носящ i товарь, предните краища 

на които се свързватъ 
помежду си посредствомъ 
едно кръгло железо „b". 
За противодействие на то
вара поставятъ се въ зи
да два потрела „с" и „d" 
(единия за подложка подъ 
балконните греди „с" — 
другия за натискъ отгоре 
на същите „d") и двата 
пресметнати съ дължина 
до отвора на вратата и 
прозореца, но за по добра 
издържливость, тези два 
потрела, требва да съ по-
дълги и да надминаватъ 
широчината на балкона 
съ по 1 метръ отъ двете 
страни (фиг. 1). 

Тази конструкция при
ложена за балкони въ 
долните етажи, на згра-
дите е почти достатъчна, 
обаче, употребена въ по-
горните етажи явява се 
недостатъчна тъй като на-
тискающата тяжесть отъ 
стената върху балконните 

греди вследствие по-малката й дебелина и висо
чина е недостатъчна и има опастность отъ обръ
щане на балкона. 

Съ дадените величини и размери показани 
въ фиг. 1 требва на кратко да се докаже за дей-
ствующия и противодействующъ товаръ упражня-
ванъ върху балкона като вземеме следните данни: 

Широчина на балкона 
Подложния потрелъ „с" 
Натискающия „ „d" 
Балконни греди (потрели) »*' 
Разтояние между балконните 

греди 

NP 
NP 
NP 

1-20 м. 
15 
14 
12 

070 м. 

Отворъ на вратитЬ 1*50 м. 
Колони между вратите Г00 м. 
Дебилина на зида I1/* тухла 0*38 м. 
Височина на етажа 3*30 м. 
Нуждната тяжесть върху балкона съставлява: 

А = З Х 
У20Х0'70Х650Х65 

28 = 3800 кгр. 

Съществующата противотяжесть (отъ стена
та) е: 
G = (3-5ЭХЗ-30—1-50X2 40, ХО 38X1600=4930 кгр. 

Отъ това изчисление следва, че не същест
вува опастность отъ обръщане на балкона, тъй 
като противодействующия товаръ на стената е по-
големъ отъ колкото предизвикания (действующъ 
товаръ) отъ самия балконъ. Изчислението, обаче 
не отговаря по-нататъкъ на действително действую-
щите сили, понеже товара на самата стена дейст
вува въ собствения си центръ на тежестьта или 
въ средата на зида, което споредъ горнята общо-
употребителна метода на изчисление, действието 
на товара се поема отъ натискающия потрелъ „d". 

Въ горния случай ние сме включили въ дей
ствие елность единъ товаръ отъ приблизително 5,С00 
кгр. като сме взели въ съображение всички дей
ствующи сили, а също така отъ части и за-
репването на поврелите въ самата стена, обаче 
едно министерско предписание нарежда, че за по
добни конструкции, които се издавать извънъ по
стройката, тёхната конструкт вна сигурность треб
ва да бъде съ I1 2 до 2 пъти по голема отъ кол
кото се получава при изчислението; отъ което 
следва, че така поставени балкони при дебелина 
на стената отъ 1!/2 тухли както показва нашата 

конструкция на черт. 1, не 
могатъ да бъдатъ сигурни 
отъ обръщане. 

2. Въ тия случаи намъ ни 
се налага да поароиме на
шия балконъ по конструк
цията, показана въ фиг. 2, 
като потрелите пч", които 
при фиг. 1. беха само до 
края на вътрешната стена 
ги продължиме най-малко 
съ около 1 метъръ навътре 
до потрела „d" при което 

Ж± положение тяжестьта отъ 
балкона ще се поеме отъ 
напречните стени „е". При 

това нареждане на потрелите имаме вече стабил
но равновесие безъ да се взематъ подъ съобра
жение полезните товари, тъй като подложните 
стени на потрела „d" (напречните стени „е") съ 
слабо застъпени. Подложния потрелъ „с" върху 
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който тъпчатъ гредите „а" требва да бъде отъ две
те страни съ по 1 метъръ по-дълъгъ отъ балкона. 

Ако вземеме подъ съображение още и двете 
странични колони на вратата, които ще натискать 
върху крайните греди на балкона, то при тая 
конструкция и при същата дебелина на вънкашната 
стена оть 11/2 тухли, нвма да има опастность отъ 
обръщане на балкона. 

II. Гредите на пода лежать перпендикулярно 
па фасадните стени. 

З. При посочения примеръ въ фиг. 3. Потре-
ла „с" се взема като обикновенъ потрелъ, който 
действува между две опори (едната опора е потре-
ла „b" а другата — стената), също така се смета 
и потрела „b" кой го лежи тоже между две опори 
(именно потрелже „_" 
отъ едната и другата стра
на) за поемане на тя-
жестьта, произлизаща отъ 
потрелите „с" и накрая 
потрелите „-»", като та
кива за самостоятелно 
поемане и предаване не 
балконната тяжесть вър
ху стената 

За да осигуриме на
шия балконъ отъ обръ
щане налага ни се въ 
случая да поставиме по 
една плоча подъ и надъ 
крайните потрели на бал
кона, както е показано въ 
фиг. 3. Дали тая конструк
ция може да се препоръ
ча въ много случаи и да 
се отбележи като свобод
на отъ възражения не мо
же напълно да се каже; 
има обаче места където 
може да се приложи и то 
или при слаби стен-i по
ради недостатъчната имъ 
тежина или поради опасг
ность отъ обръщане при 
неточно изпълнение на 
самата конструкция, което 
може да последва отъ 
неточното изработване на самите подложки (пло
чите) по невнимание на майсторите железари при 
което въ самата стена ще се явятъ съвсемъ други 
с ши и на лягания несъответсгвующи на предпола
гаемите такива взети въ съображение при изчис
лението. 

4. Безъ съмнение и въ всеки случай напъл
но достатъчна е дадената конструкция въ фиг. 3. 
ако продължиме потрелите, „з" до насрещната 
стена успоредна на фасадната, като направиме под
ложките както е показано въ фиг. 4, а именно 
едната да бъде поставена на фасадната стена подъ 
крайните потрели „ам, а другата отгоре на същи
те въ другия зидъ и при това положение напъл
но е осигурена издържливостьта на балкона и не
ма опастность отъ обръщане. 

Долния край на потрелите е свързанъ съ 
долния край на гредите при което положение тла

съка на гредите ще бъде безъ големо затрудне
ние. Тази балконна конструкция при даденото по
ложение на подовите греди требва да намира ви
наги големо приложение, особенно въ двата по-
горни етажа на зградите, поради недостатъчната 
дебелина на фасадните стени. 

5. Въ долните етажи на едко неколко етаж
но здание може споредъ описания начинъ въ фиг. 
3 да се приложи и следнята конструкция фиг. 5, 

обаче само тогава, ако находящата се фасадна сте-
на^подъ балкона има най-малко 2 тухли (50 см.) 
дебелина, тъй като иначе въпреки собственната 
тежина на гредите не съществува сигурность отъ 
обръщане на балкона. Конструкцията на потрели
те „a", „b" и „с" е представена точно както бе 
показана въ фиг. 1, като вместо потргла „d" се 
поставя едно ъглово железо съ равни рамене кое
то служи като надложенъ путрелъ, къмъ който 
путрелитЬ „ли се прикрепватъ отъ двете страни 
сь малки ъгълници и болтове и същевременно 
същото ъглово железо „d" се използува и като 
подложка на годовите греди въ зида; посредст-
вомъ тоя начинъ балкона ни, лежащъ на 50 санти
метрова дебела стена се осигурява отъ обръщане. 
Ъгловите железа съ които се залавятъ потрели
те „> за подлочшото ъглово железо не може да 
бъдатъ по-малки отъ ЮОХЮОХЮ м/м. съ 2 болта 
отъ lb м м. диаметръ и пупките съ диаметръ IV.". 
^ъщо така и дупките на подложного ъглово же-
тгГ 2™ е С * по"Г.07ГВми о т ь посочените. Подложно-
то ъглово железо „d" се изчислява, обаче отъ 
Я Й Й 1 ? ^ Н е С е и з б и Р а по-малко 
cl\lc?^ ХН М М' з а д а м о ж е Достатъчно да 
се застъпи отъ подовите греди. 
пппгтм^ь и з л о ж е н ° т о До тукъ се вижда, че и при 
? o S , 1 сивни балкони често пъти се срещатъ 
п о £ ^ затруднения, обаче^ всеки 

°м
eZ т Р ^ б в а Да се старае да ги избегне 

сХаж?яРиУ К Ц И Я Г а ИМЪ ' К а т о и м а предвидъ всички 
^ К ™ Т Ж е Н И П ° " Г О р е И д а * е най-големата 
S f f ^ o ^ ^ " предпази балко-
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С. С.Електротехн.—Варна 

Пълнение на електрическите акумулятори чрезъ 
променливъ токъ. 

Благодарение на големите преимущества, 
които има променливия токъ въ економическо и 
техническо отношения предъ постояния (правия) 
токъ, презъ последните години почти навредъ, 
електрическите централи се строятъ съ машини,(ал-
тернатори) даващи променливъ (алтернативенъ)токъ. 

Намъ ни е известно, че електрическите аку
мулятори, употребата, на които всеки день все се 
разширява, било то за целите на безжичния теле-
графъ и телефонъ, било за осветление при разни 
случаи, могатъ да се пълнятъ само съ правъ (по-
стояненъ) токъ. — Следователно бихме срещнали 
големо затруднение при използването на акумуля-
торите, ако не съществуваха уреди, които позволя-
ватъ, чрезъ техъ, да се използва променливия токъ 
за пълнение на електрическите акумулятори. Из
общо тези уреди се наричатъ „изправители". Има 
различна^направа изправители: съ живачни пари; 
механически и пр., но тукъ ние ще опишемъ единъ 
уредъ нареченъ „електролитически клапанъ" който 
всеки може много лесно да си го направи. Прин
ципа на действието му можемъ да си го обяснимъ 
така: въ единъ стъкленъ съдъ, съдържащъ раз-
творъ отъ калиевъ фосфатъ, се потапятъ една 
оловна плоча (анодъ) и една алуминиева плоча (ка-
тодъ), двете плочи не се допиратъ една до друга. 
Ако съединимъ оловната плоча съ положителния 
полюсъ на една батерия отъ галванически еле
менти, а алюминиевата плоча съ отрицателния по
люсъ на батерията, то ще забележимъ, че тока 
тече въ веригата по обикновено. Напротивъ, ако 
разменимъ съединението, т е. ако съединимъ олов
ната плоча съ отрицателния полюсъ, то тока не 
ще тече повече. Това явление се дължи на едно 
повърхностно химическо изменение на алюминие-
вия електродъ, на повърхностьта на който се об
разува ецинъ пластъ отъ гланеста утайка, която 
утайка има големо електрическо съпротивление и 
не позволява преминаването на тока. 

Единъ клапанъ така устроенъ позволява, сле
дователно, тока да минава само въ едно опреде
лено направление. Ако се съединятъ полюсите на 
клапана съ единъ источникъ на променливъ токъ, 
то тока ще тече само въ направление отъ алюми
ния къмъ оловото, значи по такъвъ начинъ ще 

" може да се пълни една акумуляторна батарея съе
динена последователно съ електрическия кла
панъ, като отрицателния и полюсъ се съедини съ 
оловната плоча на клапана (вижъ схемата;. 

Направата на всички употребявани електро-
-литически клапани се основава на тоя принципъ. 

Мелница „София" — Варна. 

Различаватъ се само по естеството на течностьта 
и на електродите Оловото може съ същия успехъ 
да се замени съ сплавъ на оловото съ антимона; 
каливия фосфатъ може да бъде смененъ съ алю-

миневъ фосфатъ. Също така може да се потопятъ 
въ гъстъ разтворъ отъ натриевъ - фосфатъ една 
плоча отъ сплавъ на цинка съ алюминия за ка-
тодъ и чисто железо за анодъ. 

Приготовление на елдарошичеення клапанъ. 
Взема се една ваза съ вместимость около де-

сеть литра, затворена съ единъ капакъ отъ изо-
лирующа материя (фибринъ или парафинирано 
дърво), въ която се налива разтворъ отъ амониевъ 
или натриевъ фосфатъ на литъръ вода се туря 
250 гр. отъ сольта). Оловната плоча има 50 см.2 

,повърхность и 2 мм. дебелина, а алюминиевата 
100 см.2 повърхность и 3 мм. дебелина. За регу
лиране нагряването на клапана, добре е да се 
включи въ веригата единъ реостатъ съ около 10 
ома променливо съпротивление. Така направените 
електролитически клапани могатъ да се включватъ 
последователно или паралелно по същия начинъ, 
както това става съ галваническите елементи или 
съ акумуляторите, следователно, апарата винаги 
може да бъде приспособенъ за какво и да е напре
жение и сила на тока. Всеки елементъ може да 
издържи най-много отъ 100 до 120 волта напре
жение. 

Електролита обикновено нема нужда да се 
подновява въ продължение на няколко месеца. 
Достатъчно е само отъ време на време да се до-
лива по малко вода, за да се компенсира загубата 
отъ изпаряването. 
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К. Георгиевъ. 

ПАРНИ ТУРБИНИ. 
(Общедоступно изложение на 

1. Отличие но парната турбина отъ парната машина. 
Парната турбина е механизъмъ, въ който па

рата непосредствено се допира съ подвижната 
часть, наречена роторъ и произвежда неговото 
въртение при съвършено отсътствие на части, които 
да иматъ постъпателно движение; по такъвъ на-
чинъ премахватъ се всички вредни съпротивления, 
които се развиватъ въ обикновената парна машина 
при преобръща нето на постъпателното движение 
на буталото въ в^ртеливо на коленичатия валъ. 
Единственото место, гдето действително произлиза 
триене между металическите части на турбината, 
това съ рамовите легла, но и въ ТБХЪ нормалното 
налегане, което произвежда триенето, се ограни
чава само съ теглото на самия раторъ и не се из-
менява съ изменението на налегането на парата 
въ турбината, както това става въ парната машина. 

Отъ друга страна въ парната турбина Bcfe-
кога има известно разстояние между ТБЛОТО И вър
тящата се часть; това разстояние влече следъ себе 
си малка или голема загуба на пара, понижаваща 
полезното действие на парната турбина. 

Известниятъ изразъ за инд. сила на парната 
машина не може да се употреби за парната тур
бина, тъй като последнята коренно се отличава 
отъ първата по начина на действието на парата. 
Действително въ парната машина ние имаме опре
делена сила, действующа по осьта на буталото и 
представляюща отъ себе си разлика на налега-
нията отъ едната и другата страна на буталото. 
Като знаемъ тази сила и като знаемъ пътя, който 
минава буталото подъ нейното действие, ще полу-
чимъ работата по формулата за мощностьта. Съв-
семъ не е така въ парните турбини: целъ класъ, 
— тъй наречените активни турбини — иматъ, напр., 
съвършено еднакво налегане отъ едната и дру
гата страна на работното колело, и въпреки това, 
пакъ се произвежда работа, но повече за сметка на 
изменението на количеството на движението на 
парата, т. е. за сметка на изменението на ско-
ростьта й, както по величина, така и по направ
ление. По такъвъ начинъ, при изчислението на 
работата на парата въ колелото на турбината, обик
новено, не е нужна величината на налегането на 
парата, а достатъчно е да се знае само величината 
и направлението на скоростьта на парата при вли
зането и излизането отъ турбинното колело. 

2. Подразделение на парнитЪ тдрбннн. 
ПарнитЬ турбини се подразделять, споредъ 

начина на действието на парата върху лопатките 
на работното колело на активни и на неактивни. 

Я. Активни турбини. 
Кръгълъ дискъ, въртящъ се около остьта хх, 

(чер. 1) има по целата си окръжность закрепени 
криви лопатки. Особенно направляющи подвеж-
датъ пара къмъ лопатките подъ много остъръ 
ъгъль а. Самите направляющи съ направени така, 
че при излазането на парата отъ тЬхъ да има на
легане равно на налегането вътре въ телото на 
турбината. По такъвъ начинъ разширението на па-

устройството и видовете имъ). 

рата става само вътре въ направляющитв, но не 
и въ работното колело. Същественото отличие на 
активната турбина се състои въ това, че налега
нето отъ двете страни на работното колело е едно 

Чер. 1 

и също, тъй като напречните сечения на каналите 
между лопатките, при влизането и излизането на 
парата отъ колелото съ равни. Като минава па
рата между лопатките, предава имъ часть отъ жи
вата си сила, вследствие на което турбината се 
върти. 

Активни турбини съ степени на скоростите. 
При съществующите котелни налегания, ско

ростьта на парата въ еднодисковата турбина, а сле
дователно и числото на въртенията въ минута, се 
получаватъ толкова големи, че не би било въз
можно да се построи колело отъ известните въ 
сегашно време материали. Колелото не би било въ 
състояние да противостои на напреженията, пре
дизвикани отъ центробежната сила. Съществува, 
обаче, възможность да се намали окръжната ско-
г ™ - Н а тУРб и н а т а - безъ да се намалява нито 
нптп°7ЬТа~На паРа™> ™ коофициента на полез-
ното п действие. Затова, достатъчно е работата 
и^Рг£1Та ' и з л Ъ з л а о т ъ направляющия апаратъ съ 
и Г н е к п п ? 0 Р ° ^ Ь А а Се Ра3пРеД-Ьли върху две 
J " t r ° Р а б ° Т Н И к о л е л а ' т- е- паРата, следъ 
част . Р п^ ВЪ ПЪрВОТО К О Л е л о с ъ загуба само на 
з и я 1 ™ С В°Я Т а ж и в а с и л а и обладаваща още 
ГругГс^оИтяО Д Я Щ а С К ° Р 0 С Т Ь ' д а с е о т " Р а в ^ кьмъ 
SS тогаГа п . о 8 9 КОЛеЛ°' ПОСле н а тРето и т. н. 
2ижи ло ;Ли КаТ° СК°Р°стьта на парата не се по-

Активни турбини съ степени на наляганията. 

на с^ыТ2»ОТЪ НаСЪ ТУРбина с ъ степени 
SieSKT^SSS"TLarb себе си не един" 
окржжнат? с К м ^ „Гпя^ПР0Са З а н а м а л * в а н е 

ирость н а Работното колело на тур-
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бината, която работи между дадени налегания. 
Другото разрешение на този въпросъ се заклю
чава въ следующего: на единъ валъ разполагатъ 
неколко еднодискови турбини, поставени въ общо 
тело и отделени една отъ друга съ стени. Всека 
стена, като остава неподвижна въ време на дей
ствието на турбината, има на вала специална на-
бивачна кутия, която допуща свободното въртение 
на вала при незначително триене По окръжностьта 
си тази стена е снабдена съ редъ направляющи 

чени елементи, отъ които всеки заключава въ себе 
си единъ редъ направляющи лопатки, неподвижно 
свързани съ ТБЛОТО на турбината и единъ редъ 
подвижни лопатки, неизмено свързани съ вала на 
турбината и въртящи се заедно съ него. Същест-
венъ признакъ, отличаващъ тая турбина отъ актив
ната, е това, че тукъ налегането на парата непре
къснато се изменява по направление на движе
нието на самата пара, отъ котелното налегане до 
налегането въ охладилника, тъй че налегането р 
въ междинната между редовете отъ подвижни и 
неподвижни лопатки, се заключва между налега
нето pi при входа на парата въ елемента, и нале
гането p . при излизането на парата отъ него т, $. 
pi> р> р2 (чер. 3). 

Чер. 2 

апарати, предназначени за разширението на парата 
между двете налягания подържани въ съседните 
отделения. По такъвъ начинъ се получава турбина 
съ многократно разширение, въ която пълното па
дане на налегането между котела и охладилника, 
е разделено на неколко степени.̂  
Активни турбини съ степени на скоростигЬ 

и наляганията. 
Въ този родъ турбини намалението на окръж

ната скорость се достига чрезъ съвместното упо
требление двата гореозначени методи, а именно: 
турбината разделять на неколко степени на наля
ганията, отъ които всека съдържа отъ&2—4 сте
пени на скорости. Въ резултатъ линейната ско
рость по окръжностьта на работното колело може 
да бъде понижена до толкова, щото турбината да 
стане годна за различни цели. 

Свойства на активнигЬ турбини. 
1. Налягането отъ двете страни на работното 

колело е еднакво. 
2. Сеченията на канала между лопатките на 

всекъде съ еднакви. 
3. Осевото налягане върху въртящата се часть 

отъ турбината е равно на нула. 
4. Съществуването на необходимите междини, 

между лопатките на работното колело и телото 
на турбината, не произвеждатъ чувствителна загуба 
на пара презъ техъ. 

5. Като пущаме пара отъ котела не въ всич
ките направляющи отъ първата степень на раз
ширението, ние намаляваме мощностьта на турби
ната, безъ да намаляваме обсолютната скорость на 
парата, а следователно не понижаваме резко еко-
ломичностьта на турбината при малъкъ ходъ. 

Реактивни торбини. 
Реактивната турбина представлява отъ себе 

<:и съвкупность отъ значително число тъй наре-

Чер. 3 

Затова формата на подвижните лопатки е та
кава, щото напречното сечение на капаните, обра
зувани отъ техъ, да не бъде навсекъде еднакво, 
както въ активните турбини, а се намалява по на
правление на движението на парата; също е и съ 
неподвижните лопатки. 

3. Видове турбини. 
А. Активни турбини „А. Е. G- Куртисъ". 

Като представитель на активните турбини ще 
разгледаме турбината система „А. Е. G. Куртисъ" 
показани на чер. 4. Тази турбина е построена за 
динамо-машина и прави 2100 обръщения. 

Тя се състои отъ три работни колела I, II и 
III, изковани отъ стомана и наречени още колела 
на „Куртисъ", които се въртятъ въ отделни ка
мари образувани отъ неподвижните дискове IV. 
BcfeKo работно колело има три реда лопатки (три 
степени на скоростите) и е закрепено на вала по-
средствомъ конически фтулки. Неподвижните дис
кове IV разделять турбината на три степени на 
наляганията. По окръжностьта на неподвижните 
дискове IV се намиратъ направляющите апарати V. 
Валътъ VI лежи на две рамови легла 6 залети съ 
белъ металъ. Телото на турбината 1 е снабдено 
съ предпазителниятъ клапанъ 2, парата отъ който 
чрезъ тръба се отвежда въ пространството З за 
изработената пара. Отдолу се намира прочистител-
ниятъ кранъ 4. 10 и 11 представляватъ кабивочни 
кутии, които не позволяватъ на парата да излиза 
навънъ отъ турбината. За набивка тука служи 
пресна пара. Задната набивачна кутия има само 
една парна камара, тъй като налегането въ тур
бината отъ тази страна е ничтожно. Понеже на
легането отпредъ е по-големо, то преднята наби-
вочна кутия има неколко парни камари. 

Направляющите апарати за първата степень 
на налягането съ поставени въ кутията 13 и на-
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пречнатото имъ сечение постепенно се увеличава 
(гледай вертикалния разрезъ въ десно). Средниятъ 
каналъ 14 има право съобщение съ стопорния 
клапанъ. Двата горни канала могатъ да се отва-
рятъ и затварятъ по единично посредствомъ кла-
паритё 15 и 16, а двата долни посредствомъ кла
паните 17 и 18. По този начинъ съ възможни петь 
различни начина на впущане на пара въ турбината. 
Единъ хоризонталенъ разрезъ презъ клапана 15 е 
показанъ отдолу, единъ точенъ тангенциаленъ раз
резъ презъ направляющите и лопатките отгорё въ 
десно на чертежа. 

напречно сечение отколкото у първите направляю
щи апарати, презъ които като мине парата по
стъпва въ второто работно колело II, снабдено 
също съ три реда лопатки. Следъ като излезе отъ 
колелото II парата се събира предъ втория непод-
виженъ дискъ IV снабденъ по окръжностьта си 
също съ направляющи апарати. Отъ тамъ парата 
постъпва въ работното колело III, a следъ като 
мине презъ него постъпва въ пространството за 
изработена пара 3, а отъ тамъ въ ©хладилника. 
Числото на работните колела не се ограничава съ 
три. То зависи отъ това, до каква степень искаме-

Чер. 4 

Турбината действува по следующия начинъ: 
чрезъ отваряне на единъ отъ клапаните, парата 
посредствомъ направляющите апарати 14 се устре
мява къмъ първото работно колело I снабдено съ 
три реда лопатки (три степени на скоростите). 
Следъ изпущането на парата отъ колелото I, по-

Чер 5. 

следнята се събира въ пространството предъ не
подвижния дискъ IV (1-ви степень на налягане). По 
окръжностьта на последния съ поставени следую-
щите направляющи апарати V съ по-големо общо 

да намалимъ числото на въртенията. Всеко работно* 
колело има отъ 2 до 4 степени на скоростите. 

На черт. 5 е показано устройството на едно 
работно колело (колело на „Куртисъ") ?съ 4тсте-
гтени на скоростите. 

Работните и направляющите лопатки съ на
правени отъ латунъ или при прегрета пара оть 
стомана и се закрепятъ въ съответните гнезда съ 
своите основи, които иматъ видъ на ластовична 
опашка. Широчината на лопатките въ осево на
правление бива приблизително 15—20 мм. и въ съ
щото направление се допуща разстояние помежду 
имъ отъ 4—-16 мм. (общия видъ на лопатките гле
дай черт. 8). 

Б, Реактивна турбина „ПарсонсъЛ 
Като типъ на реактивна турбина ще разгле

даме турбината на „Парсонсъ" (черт. б). Тя се със-
той отъ: ' 
narrJu-T J t jT° (кожУхъ). 2 ~ валъ, 3 — преденъ 
п а т £ 4 ~ З а д ! н ъ патР°нъ- 5 ~ барабанъ, б 
TOISSTIT" НабИВКа' 8-набивачна кутия, 11 лопатки, 12 — впущане на парата. 
в т , н Л В Ж Т р е Ш Н а т а повърхность на ткпото и' по 
еж S 1 повъРхность на барабана въ редове 
неппп^Т™ Л о п а™"-- Лопатките на тялото еж 
S " Г И

л
 Се наР"чатъ направляющи. Лопат-

кигб на барабана се въртятъ заедно съ него и се-
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наричатъ работни. Едните и другите лопатки се 
редуватъ т. е. всеки редъ направляющи лопатки 
е поместенъ между два съседни реда работни и 
всеки редъ работни лопатки между два реда на
правляющи. 

Първиятъ редъ считанъ отъ страна на входа 
на парата въ турбината, всвкога съ направляющи 
лопатка, а последния — работни. Между всеки 
чифтъ съседни лопатки отъ единъ редъ се обра

на подвижните лопатки. Те почватъ да се дви-
жатъ, увличатъ барабана и турбината почва да се 
върти. Направлението на парната струя се мени 
при преминаването и презъ всеки редъ лопатки, 
благодарение на формата имъ и начина на поста
вянето имъ така, че тя всекога удря въ работните 
лопатки въ едно9и също направление, и заставлява 
всичките лопатки да се движатъ въ една и съща 
страна. 

Чер. 6 

зува извить каналъ, къмъ който се устремява па
рата (черт. 7). Лопатките заематъ пространството 
между телото и барабана. За да може барабана 
да се върти, оставятъ достатъчно разстояние между 
горните ръбове на работните лопатки и вътреш
ната повърхность на телото. ал*ака също и между 
ръбовете на направля ОЩИТБ лопатки и вънкаш-
ната повръхность на барабана, 

Чер 7 * 
I — влизане на парата, 2'— излизане на парата, 3 - на

правление на въртенето. 

Въ парната турбина парата преминава презъ 
пространството заето огъ лопатките. Отъ главната 
парна тръба парата, като мине стопорния клапанъ, 
попада предъ първия редъ направляющи лопатки 
(въ пространството 12 черт. б). Отъ тукъ тя има 
единъ изходъ — въ каналите между направляю-
щите лопатки отъ първия редъ. Като мине първия 
редъ направляющи лопатки, тя попада въ каналите 
на първия редъ работни такива, после минава презъ 
втория редъ направляющи, презъ втория редъ ра
ботни и т. н., до като не мине по всичката дъл
жина на турбината и излезе чрезъ пароизпуска-
телната тръба въ следующата турбина или охла-
дилника. 

Като минава презъ турбината, парата се раз
ширява, вследствие на постепеното увеличение на 
площадьта за преминаването й между лопатките, и 
излиза отъ турбината съ значително намалено, на-
легане. За да може парата да тече и да застави 
турбината да се върти, налегането и отъ страна 
на впущането требва да бъде по-голямо, откол
кото отъ страна на изпущането. Налегането на. 
парата пада въ всеки редъ лопатку Като излиза 
отъ каналите между направляющие лопатки, та 
има известна скорость, часть отъ която предава 

Лопатките се нарязватъ отъ дълги латунени 
ленти съ съставъ: 67 части червена медь и 33 
части цинкъ. Те требва да иматъ гладка полирана 
повърхность, за да намаляватъ триенето на парата. 
Ръбовете на лопатките требва да бъдатъ съвър
шено чисти, остри. На черт. 8 е. показана лопатка 
въ три положения. 

1 — видъ на лопатката, 

2 — видъ на лопатката 
отгре, 

видъ на лопатката отъ 
страни. 

Чер. 8 
Лопатк .те иматъ огъната форма съ дебелия 

край обърнатъ къмъ входа на парата, а острия — 
къмъ изхода. 

Доброто състояние на острите ръбове оказва 
значително влияние на полезното действие на тур
бината. Въ зависимость отъ дължината на лопат
ките, мени се и ТБХНИЯ профилъ. 

Промежутъчнп парчета. Две съседни лопатки 
се разделять съ латунени промежутъчни парчета 

(черт. < 9). Парчетата държатъ 
лопатките на определено раз
стояние и имъ даватъ постоя-
ненъ ъгълъ на поставянето. 
Огънатата крива часть на все-

Чер. 9. к о парче съответствува на из
пъкналата крива часть на при

лягащата къмъ него лопатка и обратно. 
Промежутъчните парчета, както и лопатките 

се нарезватъ отъ латунени ленти. Латуна за пар' 
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четата е по-мекъ, отколкото за лопаткитЬ, тъй като 
парчетата требва добре да могатъ да се разчекан-
ватъ. Лопатките и промежутъчни парчета се по-
ставятъ въ канали, издълбани на ратора и телото. 

Отъ страна на каналите съ издълбани малки 
каналчета, които се запълватъ отъ метала на про-
межутъчните парчета следъ разчеканването имъ. 
Въ каналите на мал кит Ь лопатки има два реда 
малки каналчета. Въ каналите на големите лопатки 
числото имъ дохожда до петь реда. Вследствие на 
това, че при въртението на ратора центробежната 
сила се стреми да изкара лопатките. Лопатките на 
ратора се закрепятъ, по-здраво, отколкото лопат
ките на кортуса. Обикновено въ каналите на ра
тора съ съ единъ редъ повече малките каналчета, 
отколкото въ съответствующите канали на корпуса 
(черт. Ю)._ 

Чер 10 

2 канала на корпуса съ четири малки канал
чета, 3 канала на ратора съ петь малки каналчета. 

Височината на парчетата (промежутъчните) е 
всекога малко по-голёма, отколкото дълбочината 
на каналитЬ. Следъ разчеканването излишния ма-
териалъ запълва изрезите въ лопатките (гледай 
терт. 8). По такъвъ начинъ вс_.ка лопатка се за
тяга между промежутъчните парчета, а парчетата 
се държатъ въ каналите благодарение на малките 
каналчета. Лопатките биватъ десни и леви, въ за
висимость отъ това, на коя страна требва да се 
върти ратора. 

Отъ една и съща лента може да се пригот-
вятъ десни и леви лопатки, Требва само да се 
обърне горния край надолу. 

Степени на разширението» 
Парата като преминава презъ турбината, по

степенно се разширочава, обема на парата се уве
личава и каналите за преминаването й също требва 
да се увеличатъ. Следователно дължината на ло
патките въ турбината требва постепенно да се уве
личава, тъй като площадьта за преминаването на 
парата зависи отъ височината на лопатките и раз
стоянието между тЬхъ. Огь практически съобра
жения и удобства, дължината на лопатките изме
нять не постепенно а на скокове. Група отъ ре
дове лопатки съ еднаква дължина наричатъ сте
пень на разширение. 

Числото на редовете лопатки въ една сте
пень бива отъ 5 до 17 (черт. 11). Разстоянието 
между подвижните и неподвижни лопатки по на
правление на осьта се нарича осево или аксшлно. 
То бива отъ 6 до 12 мм., въ зависимость отъ го

лемината на лопатките. При малки лопатки раз
стоянията съ по-малки отколкото при големи. 

За да могатъ ратора и лопатките свободно 
да се разширяватъ отъ нагряването, оставатъ също 
достатъчно радиално разстояние между върховете 
на работните лопатки и телото, а така също и 
между върховете на направляющите лопатки и 
барабана. Презъ тези разстояния става премина-

Чер 11. 

ване на пара, затова те трябва да бъдатъ по въз-
можность малки. Отъ друга страна предъ видъ 
опастностьта да се повредятъ върховете на лопат
ките, ТБЗИ разстояния не требва да се правятъ по-
малки отъ установените отъ практиката. 

Величината на ТБЗИ разстояния зависи отъ 
дължината на лопатките и диаметъра на барабана 
и бива отъ 07 до 2*5 мм. 

I С р ш ш е но реактивните и активни турбини 
Въ реактивните турбини вследствие на това, 

че се състоятъ отъ големо количество лопатки, 
количеството на топлината, което се преобръща 
въ работа въ всеки редъ работни лопатки е малко, 
вследствие на което периферическата скорость 
(скоростьта по окръжностьта), а следователно и 
числото на въртениято на вала е по-малко, откол
кото при активните турбини. 

Гореказаното преимущество на реактивната 
турбина значително се намалява отъ нейните не
достатъци къмъ числото на който спадатъ: ней
ната голема тяжесть и обемъ. Освенъ това, загу
бата на пара презъ разстоянията между работните 
лопатки и телото на турбината, а така също между 
о Ж н м п ° й Т ^ Л 0 П а 1 К И И б а Р а б а н а е д 0 С т а голема 
сочиняя я

 п ъРв« т^Редове лопатки, където ви-
папата " i Л 0 П а т к и г Ь * малка, а плътностьта на 

£ и ™ ' ЗИ н е А 0 С т а т ъ*-ь на реактивните 
турбини почти не съществува въ активните. 
става м 1 а

г ? а Н е Т ° " а ХОАа в ъ а ™ н и т е турбини 
S ^ S S r k 1 ^ ^ КаТ° С е н а м а ™ числото на деиствующите направляющи апарати, безъ ла с*> 

съпровожда^ с П а м а л е н и Т а Н а Т а П а р а ' а т о в а с е 

на турбината J S S S T "* п о л е з н °то действие 
на ^ ^ i S ^ ^ J S r " " " РаЗХОДЗ 
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Архитектъ А. Франгя — Варня. 

Отношенията между архитекта и строителя-стопанинъ. 
(Авторизнранъ преводъ). 

Съвършенната къща може да бъде резул-
татъ само на съвършенна работа. Много пречки 
обаче, се срещатъ изъ пътя на тия, чието призва
ние е да създавагъ съвършенни къщи. 

Тъй като архитекта не строи самъ за себе си, 
а има за задача да разработва желанията на сгрои-
теля-стопанинъ, даже и да удовлетворява неговия 
вкусъ, като служи по такъвъ начинъ на другъ, 
той не може да прояви напълно своите познания 
и разбирания. 

Въпреки, че отношението на архитекта отъ 
една страна къмъ своята работа и отъ друга къмъ 
сгроителя-стопанинъ е доста комплицирано, все пакъ 
той требва да притежава твърде добра воля и 
тактъ за да може до край да подържа разбира
телство и добри отношения съ последния. Не ви
наги, обаче, му е възможно да изпълнява жела
нията на строителя-стопанинъ и същевременно да 
остава веренъ на своите художественни разбира
ния и принципи. 

Много често архи екта има да се справя съ 
чудновати, а даже и невъзможни за изпълнение 
желания на стопаните, които, ако той би изпъл-
нилъ, биха били вредни даже и за самите стопани. 
При такива случаи, архитекта има за задача да поу
чава стопанина; той е длъженъ да му изтъкне 
лошите последици, причинени отъ изпълнението 
на подобни негови желания. Преди всичко, требва 
да се разбере, че архитекта не може да бъде едно 
слепо оръдие на волята на строителя-стопанинъ, а 
неговъ вещъ съветникъ. Нали за това е ангажи-
ранъ той отъ строителя-стопанинъ, защото знае и 
разбира отъ строителство повече отъ самия него? 
Архитекта притежава опитность и познания по 
строежа, отъ кси.о случайно и за пръвъ пъть 
строящия сгопанинъ може да извлече голяма полза. 

• ИЗПЪЛНИМИТЕ особенни желания на стопанина, 
обаче, не бива да се избягватъ отъ добрия архи
тектъ 

Колкото по-способенъ и сръченъ е единъ ар
хитектъ, толкова по-големо желание се явява у 
него да изпълнява такива особенни желания отъ 
страна на стопанина, защото те го подтикватъ къмъ 
оригинални-и искусни архитектурни комбинации. 
Колкото такава една задача е по-объркана и мъчна, 
толкова повече го привлича и поглъща. На архи
текта винаги ще му се удаде да развие отъ та
кива особенни желания на стопанина, особенни и 
удачни построения. Така е собствено и въ всички 
други професии. 

Само повърхностния и безсъвестния архитектъ 
ще отблъсва особеннитв желания на стопанина и 
то за да употребява своите еднообразни, шаб
лонни знания. Много често се случва, обаче, сто
паните да се очудватъ, че добри и познати архи
текти се съгласяватъ да се занимаватъ съ най-
малкитЬ имъ мисли, надежди и желания. Това очуд-
Ъане е доказателство, че много криво си представ-
ляватъ тЪ добрия и способенъ архитектъ. Нима не 
виждате всеки день да се отнасятъ строителите 
къмъ начинающи и слаби техници, мислейки, че 
съ тяхъ много по-лесно ще осъществятъ жела
нията си, отколкото съ истински способни архи
текти? 

При това, много е важно, щото стопаните да 
изказватъ желанията си ясно и обстойно; защото 
колкото по изчерпателно съ разчепкали самите тЬ 
това, което искатъ, толкова по-лесна, проста и съ 
добри резултати става работата на архитекта. Нищо 
по-лошо нема отъ много често случващето се искане, 
архитекта да измисля отъ въздуха разни комбина
ции, докато се хареса някоя отъ тяхъ на строителя-
стопанинъ. 

Проектирането на планове отъ архитекта съв-
семъ не е игра на ребуси. Архитекта има мъчната 
задача, следъ като е изучилъ желанията на строи
теля, да ги въплоти въ форми. Разбира се, че да 
бъдатъ те хубави или не, зависи отъ способностьта 
на архитекта. Всека постройка преди всичко, требва 
да бъде хубаво съчетана — пъкъ и кой строитель 
желае да има грозна к ъ щ а ? Затова требва да се 
даде на архитекта известна свобода да избира 
самъ начините, по които ще изпълнява горната 
задача. 

Истинската художествена форма е работа на 
неговата съвесть, където требва да следва своите 
вътрешни разбирания и схващания. Едно сервилно 
и безкритично подчинение на всеко чуждо жела
ние не е винаги проява на добрия архитектъ. Раз
бира се, че съ това не искамъ да кажа, че архи
текта требва да игнорира при строежа вкусовите 
желания на строителя. Въ повечето случаи, единъ 
опитенъ проектантъ може да ги вземе въ пред-
видъ, защото той борави съ много възможности. 
Тъкмо той ще може, като вземе въ предвидъ 
любимите идеи на строителя, да ги присвои и про
кара въ проектите си съ успехъ. Често при та
кива случаи, стопанина-строитель мисли, че той е 
измислилъ и проектиралъ къщата, но това не 
требва да тревожи добрия архитектъ. Разбира се, 
че се срещатъ често и такива строители, които 
мислятъ, че знаятъ да проектиратъ и съ извикали 
архитекта само за това, че не могатъ да наредятъ 
кумините и поставятъ стълбата въ плана си. Те 
даватъ плановете си на архитекта и очакватъ въз
хищението му отъ техъ. 

Тия случаи съ най-неприятните за архитекта 
и най-вредни за строителя, защото съ 1ехъ се за
тваря предварително пътя на архитекта къмъ са
мостоятелно и безъ всеко странично влияние раз
решение на поставената му задача. 

Некой стопани подържатъ упорчто искания 
по строежа, които единъ съвестенъ архитектъ не 
може да изпълни. Започватъ преговори; архитекта 
прави скица следъ скица, планъ следъ планъ и 
най-после, може би се идва до известно разбира
телство. Ако се случи, обаче, да не се дойде до 
съвсемъ задоволителни резултати, стопанина почва 
да натяква на архитекта, че го е слушалъ и не е 
правилъ това, което му диктуватъ неговите зна
ния и разбирания. Архитекта пъкъ, не може да си 
прости, че е билъ много отстъпчивъ къмъ иска
нията на стопанина и че затова работата е станала 
неудачна И двамата иматъ и няматъ право, за
щото и двамата съ прескочили границите на своите 
задължения и права. 

Такива случки често принуждаватъ архитекта 
да се откаже отъ възложената му отъ стопанина 
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работа и обратно. По-добре е да се раздЬлятъ от
колкото да работятъ въ единъ съвсемъ неподхо
дящи за техъ отношения. 

Разбира се, че би требвало по възможность 
още отначало да се разбере нуждата отъ разггЬ-
лата, защото, ако постройката е вече напреднала 
въ строежа, отказването на архитекта бива свър
зано съ доста големи неприятности за него. Не
говия наследникъ ще внесе въ къща'а единъ съв
семъ чуждъ духъ, освенъ това и разправи лтЪ между 

архитекта и стопанина ставатъ много често непри
ятни, архитекта пъкъ не може да избегне факта, 
че неговото име е свързано съ една постройка, коя
то отъ другъ колега може би съвсемъ нема да се 
строи споредъ неговите разбирания — ще се из-
мЬня и понякога дори развзля. Най-добрата къща 
ще има този стопанинъ, който следъ като изкаже 
на архитекта най-точно и изчерпателно желанията 
си, му даде пълна свобода въ проектирането и из
пълнението имъ. (Следва). 

С. Сточловъ. 

Какъ да изчисляваме главните елементи на една студо-
производителна установка. 

Съдържание Физически свойства нл парите на амоня- | 
кътъ Явленията, които придружавагъ произвежданието отъ j 
спиртъ Изчисления. Лримеръ 

За парите на амонякътъ важатъ по принципъ 
същите закони, както тези за водната пара, само 
че тукъ температурите при еднакви налегания ле
жать по-низко, отколкою при водната пара. Така 
напр., температурата на насищанието на амониякътъ 
при 2*9 ат. абе. е — 10ЭС, поради което отъ това 
налегание той се използува за произвеждане на 
изкуственъ студъ. Като се сгъстява амонякътъ въ 
единъ по-малъкъ обемъ, при разходъ на механи
ческа работа, съобщава му се топлина, а като се 
подложи на водно охлаждане отнема се отъ него 
едно по-големо количество топлина, отколкото топ-
линниятъ еквивалентъ на гореразходената работа 
за сгъстяването му, така че при температура подъ 
0° може да се отнема топлина отъ некой тела, 
напр. отъ соленъ разтворь, наречени студоносители, 
защото те пренасятъ студътъ, и да се охладятъ 
същите подъ 0°. Този процесъ на изтудяването се 
развива обратно на процесътъ на една парна ма
шина. 

При последниятъ се предава на водата чрезъ 
нагреването й определено количество топлина, отъ 
която една часть въ машината се превръща въ ме
ханическа работа, а остатъкътъ отива като загуба 
съ изработената пара. При произвеждане на из
куственъ студъ отъ амонякътъ се отнема едно 
определено количество топлина въ конденсато-
рътъ, отъ която една часть той отново получава 
при температура подъ 0* отъ студоносителыъ (со-
лениятъ разтворъ около изпарителниятъ змиевикъ), 
а останалата часть му се придава като еквива
лентъ на механическата работа въ компресорътъ. 

Вместо амонякъ (NHs) може да се използува 
също въглена киселина (СО_) или серниста кисе
лина (SOi). Въглената киселина изисква най-голе-
мо налегание и най-малъкъ обемъ (размери) на 
компресорътъ; сЪрнистата киселина, напротивъ, 
изисква най-низко налегане и най-големи размери 
на компресорътъ. Така напр., при температури 
+ 20°С въ конденсаторътъ — Ю°С въ изпарительтъ, 
за да се получи 1 м.3 пара отъ течностьта споредъ 
таблицата е нуждно: 

при NH- . . . 744 kl 
- SOa . . . 284 „ 
„ CO* . . . 4310 „ 

Това значи, че единъ Nrb — компресоръ по-
744 лучава една нлоскость на буталото ^—r ~ 2*62 пъти 

по-малка отколкото тази на SO2 — компресоръ. 
Единъ СОг — компресоръ получава едно бутало, 
което е-^т- —1эЧэ пъти по-малко отъ това на 
SO; — компресоръ, или пъкъ обемътъ на СОг — 
компресоръ се равнява на ,._ .,_- отъ този на S02 — 

ID'ID 
компресоръ. 

Понататъкъ, при сравнение на тези газооб
разни работни тела намираме, че за едно опреде
лено количество студъ количествата газъ, които 
требва да се смучатъ отъ компресорътъ, стоятъ 
въ следното отношение: 

-СР±_5-78 CO2 

Но отъ друга страна, понеже налеганията на 
разгледваните газове се отнасятъ почти обратно 
пропорционално, и понеже споредъ известни тер-
модинамични закони произведението отъ налега
ние и обемъ образува основата за разходътъ на 
работата при студопроизводителните установки, то 
очевидно е, че секундното изражение на този про-
™>1\У НМа П0ЧТИ еДка«ва стойность и за трите 
narv.™ еДНЗ стУД°пР°изводителна установка, която 
£ 5 ^ "Ж Т е м п е Р а т УРите -1СРС въ изпарите-
в а £ l i ВЪ конДенсаторътъ ще се равня-
ватъ налеганията при употребление на: 

СО- при +20» =-581 атм.абс. 
, - 1 Q Q = 27-1 

Развика 31 "0 атм. абе. 
NHa-879 атм. абе. SO*—=3"35 атм. абе. 
' " V 0 4 

587 атм. абе. 231 атм. абе. 

употрёиа:ЙеНаТа П°Д Ъ ^ СОлена в°Аа «°™ * а с е 

- ч 2 £ £ ^ ^ « * ь 00, т. е. 
ни* р^зт^оръТрез^Тм Н3 в ъ з < * х ъ т ъ . к™> с о л е ' 
бенъ змиевикъ S L " H Ce пРекаР*а презъ трж-
шениеСкоТо щ е ^ о ^ а ж д Г П°К Р И В Ъ Т Ъ "" "" 

*ага едЪна'к^и^ЫФвТКоа
ДОИЗПарительгь с е Разп0" 

замръзване ?а лед^та в о Т г°К а Ч е Н И Ф ° р М И Л * З й 

Д-ьржа въ постоянно п«"- Солената вода се по-
ката поередет^ТъНОб7кал"Иое Р° " ^ "* " ^ 
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Най-съществени числени стойности за наси
тени амониачни пари съдържа следната таблица: 

и 
%> 
eg 
>> Н 

Те
мп

е 

—30 
—25 
—20 
—15 
—10 
— 5 

о 
5 

10 
15 
20 
25 
30 
35 
40 

s 
*-• л 
p . 
О) 

cd 

1, 890 
1,5085 

i 1,9004 
2,36/0 
2, 923 
3, 579 
4, 348 
5, 241 
б, 271 
7, 451 
8, 792 

10, 308 
12, 009 
13, 906 
16, 011 

1 i u: 
1 5 -S» 

«-• J : 
; « — 

я — ™ _ 
2 S 
5 S 
С о 

—25,51 
—21,47 
—17,34 
—13,13 
— 8,83 
г - 4,47: 

0 
4,5-ц 
9,17 

13,87: 
18,871 
23,53 
28,49 
33,52 
38,64| 

г- СЭ 
С К ,_ 
О й с т 

Г =-св го ^ г 

3 Of CL 
* * ^ kwtf ^ ъ . 

о. я о 
£ «в о 

302,6 
300,6 
298,3 
295,6 
292,6 
289,4 
285,7; 
281,8 
277,6, 
273,11 
268,41 
263,3 
257,8 
251,9 
245,81 

U 2 
£ х ч ё 1 С М 

1 О Ot i _ 

1 rt". -—" 

12 = -z-
| Й Я -1 Я з 
со 

28,0 
28.5 
28,9 

\й+ 
м аь. 25 11 « -

1 *3 _ 
1 в е -х 
1 К - * § Б 5 
я * а С cc_f 

330,6 
329,1 
327,2 

29,3 324,9 
29,7 ;322,3j 
30,0 i319,4i 
30,4 1316,1' 
30,7 312.5, 
31,0 !308,6| 
31,3 
31,5 1 
31,7 1 
31,9 1 
32,1 
32,2 1 

304,4 
299,9 
295,0 
289,71 
284,0 
278,0] 

I > 

I *° 
1 Z 
1 о 1 >0 iT 

О — 
1 3: 

1 ° 
0,938 
0,800 
0,646 
0,525 
0,4321 
0,358 
0,298 
0,250 
0,2111 
0,180 
0,154 
0,132 
0,114 
0,099 
0,087| 

1 м { 
1 ъ— 1 
1 ст 1 1 ~ 1 
1 *~ 
1 С " 1 1 &> 1 
1 Н 1 
1 S 1 ° 
'—1,002 
-1,250 
—1,548 
—1,905 
—2,315 
—2,7931 
—3,356 
—4,000 

4,73Э 
5,555 
6,493 
7,5761 
8,772 

10,100 
11,4901 

Въ фиг. 1 е представена схемата на едно сту-
допроизводителна установка. Тя се състои отъ след
ните части: 

Фиг. 1 , 

А — компресор ь; 
СС — смукателни клапани; 
DD — изпускателни клапани; 
Е — изпускателенъ тръбопроводъ; 
F — конденсаторъ съ охладителенъ змиевикъ, 

притокъ на вода при Gi източникъ на водата при Н; 
У — монометъръ на изпускателния тръбо

проводъ ; 
К — реголиренъ клапанъ — намалитель; 
L — манометъръ на смукателниятъ тръбопро

водъ; 
М — изпаритель или рефригаторъ е изпари-

-теленъ змиевикь. Около последниятъ постоянно 
циркулира 20% разтворъ отъ готварска соль. 

Q — смукателенъ тръбопроводъ на компре-
сорътъ. 

Начннъ на действие: Въ смукателната тръба 
•се намира почти суха амониачна пара съ налега
ние около 3 атм. абе, която чрезъ компресорътъ 
се сгъстява на около 12 атм. абе. и едновременно 
се прегрява. Въ охладителниятъ змиевикъ на кон-
денсаторътъ, амониак ьтъ най-напредъ се охлажда, 
ттри неизменено налегание, на температурата на 
насищането (превръща се отъ прегрета въ наси
тена пара), втечнява и се охлажда. Презъ реголир-

ниятъ клапанъ амониакътъ настъпва въ смукател
ниятъ тръбъпроводъ, въ който владе едно нале-
гане около 3 атм. абе, при което една часть отъ 
амониакътъ се изпарява и въ това пространство 
той получава температурата — Ю°С на насищането, 
съответствующа на налеганието 3 атм. обе. (гл. та
блицата). Тукъ става значи температурниятъ скокъ 
презъ 0'. Въ изпарительтъ течниятъ амониакъ при
ема отъ солениятъ разтворъ топлина, при която 
той се изтарява и подържа солениятъ разтворъ 
постоянно подъ 0\ Превърнатия въ пари амониакъ 
съ налегание 3 атм. абе. и съответствующа темпе
ратура на насищането, минава въ компресорътъ 
отъ гдето кръгообращателното действие започва 
отново. 

Налеганието въ смукателниятъ тръбопроводъ 
се регулира- чрезъ реголирниятъ клапанъ така, че 
температурата на амониакътъ, която може да се 
прочита наедно съ налеганието по манометърътъ 
L, е малко по-низка отколкото температурата на 
солениятъ разтворъ. 

Въ фиг. 2 е показано измЪнението съдържа
нието на топлината. Топлината е представена като 
единъ потокъ съ имрина равна на топлинното 
съдържание на 1 кгр. амониакъ за дадено състоя
ние на същиятъ. При преминаването презъ рего
лирниятъ клапанъ съдържанието на топлината Wf 
остава неизменено. По пътътъ къмъ компресорътъ, 
амониакътъ приема топлина както отъ въздухътъ, 

който обгръща тръбопроводътъ, така и отъ 
изпарительтъ. Това поглъщане на топлина 
отъ околниятъ въздухъ понижава „студопро-
изводнтелностьта" и заради това тая часть 
отъ установката получава изолирване на тръ
бите за да се намали проникване на топлина
та отъ околниятъ въздухъ. Въ компресорътъ 
амониакътъ приема онова количество топли
на, което съответствува на индицираната мощ
ность на компресорътъ; разбира се една 
часть отъ тази топлина поради проводимость 
на стените и на буталото, както и други про
пуски, изтича обратно въ околниятъ въздухъ. 
По пътьтъ отъ компресорътъ къмъ реголир

ниятъ клапанъ амониакътъ освобождава също една 
часть топлина презъ тръбопроводътъ на околниятъ 
въздухъ и, най-после, въ самиятъ конденсаторъ. 
Топлината, която се освобождава презъ този тръ
бопроводъ поддържа действието на конденсаторътъ, 
заради това този проводъ се остава чистъ — не 
се изолирва. 

Въ уравновесено състояние на действие требва 
да бъде сумата на погълнатите отъ амониакътъ 
количества топлина = на освободената топлина. 

Ако означава въ фиг. 2: 
Wf — съдържанието топлина при минаването 

презъ реголирниятъ клапанъ; 
Ws 4" Ws- = погълнатата топлина въ смука

телниятъ тръбопроводъ отъ околниятъ въздухъ; 
Wv — погълнатата топлина въ изпарительтъ = 

= студопроизводителность; 
Wk — топлиненъ еквивалентъ на индифира-

ната работа на компресорътъ; 
Wz — загуби на топлина чрезъ обратно изти

чане въ компресорътъ; 
Wd,-f*Wd —освободена топлина отъ изпус-

кателниятъ тръбопроводъ; 
Wc — Освободена топлина въ охладителната 

вода^на конденсаторътъ, то е: 
Wf - f Wsi - f WS2 + Wv +• Wk - f Wz = 
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+ Wf+Wdi + Wdi-f Wc+Wz или Wsi + Ws2 + 
+ Wv + Wk=-Wdi + Wd2 + Wc, 

а като не се взематъ подъ внимание загубите ще 
б ж д е : Wv+Wk = Wc, 
т. е. производителностьта на изпаритела -f- произ-
водителностьта на компресоръ = производител
ностьта на конденсаторътъ. 

Изчисление на студопроизвежданието ще 
стане както следва: 

личество Ok! топлина, то течниятъ амониакъ ще 
се изпари. Ще се подразбира студопропзводител-
ность на една амонначна установка, часовото от-
даванне на топлината въ изпарительтъ между со-
лениятъ разтворъ и течниятъ амониакъ въ змие-
викътъ на изпарительтъ. Следователно теорети
ческата студопроизводителность на 1 кгр. амони
акъ, който при циркулацията си се изпарява въ 
продължение на единъ часъ е: 

Q = (1 — Х2)Г2. 

Стойностьта за ха въ това уравнение ще за-
местимъ съ тази отъ по-горното уравнение и то
гава при XI = 0 (чиста течность) ще следва: 

При дадена часова студопроизводптелность 
Wv теоретическото тегло на обикаляющето коли
чество амониакъ въ часъ е: 

Фиг. 2. 
Въ 1 кгр. мокра пара се съдържатъ х кгр. 

пара и (1 — х) кгр. течность; топлината на теч-
ностьта е q (1—х;, а тази на парите (q-f-r) х спо-
редъ таблицата), следователно всичката топлина, 
която се съдържа въ 1 кгр. мокра пара: 

А = (1 —х) q + x (q + r) = <7-f xr. 
Като се задушватъ амониачните пари въ ре-

голирниятъ клапанъ отъ налеганието pt на нале-
ганието р*, то една часть отъ течния амониакъ се 
изпарява, вследствие на което относителното коли
чество пара х се увеличава, когато топлинното съ
държание А остава неизменено. Като означимъ съ: 
XI — отн. количество на парата преди задушвание 
xi — „ „ „ следъ 
qi — топлината на течностьта преди „ 
q- — 
п — 
XI — 

то ще бъде: 
А = 

отъ гдето 
XJ = 

следъ 
„ изпаряванието преди 

следъ 

= qi + xin =— q* -f- хата 

=Ji_9i + xliL. 
Г2 ' Г2 

Стойностите за q и г ще се намерятъ въ та-
блицате дадена по-горе. 

При настъпването на амониачните пари въ 
изпарительтъ, въ тяхъ се съдържатъ (1 —- хг) кгр. 
течность, за изпарението на която е нуждна топ
лината = Q. Ако солениятъ разтворъ даде това ко-

Ако остава въ смукателниятъ тръбопроводъ 
едно малко количество още неизпарена течность, 
то студопроизводителностьта съответствено се по
нижава. 

При дадено часово количество амониакъ G 
кгр. за смучение отъ компресорътъ и относите-
ленъ обемъ уг/кгр. на амониачнитв пари при на
легание на смучението ще следва теоретичният^ 
секунденъ буталенъ обЬмъ V на компресорътъ: 

v Oi.Vg Wvt .v2 
3600 ЗбОО. Q 

или при даденъ полезенъ продуктъ на действие 
ь = 0 6 —08: 

Wv,. v2 l V ЗбОО Q 

ПримЪръ. Една амониачна студопроизводи-
телна установка работи съ: 

pi = 12 атм. абс. на сгъстяването 
р2 = 2*9„ „ на смучението 

за една часова студопроизводителность отъ 50,000 
kl, т. е. требва да се отнемать отъ солениятъ раз
творъ въ часъ Wv —50,000 kl. Въ конденсаторътъ 
амониакътъ требва да втечнява напълно при тем
пературата на насищането, а въ смукателниятъ 
тръбопроводъ да бъде съвършено изпаренъ. Да 
се определи теоретически: 

a) съдържанието на течностьта (1 — хг) предъ 
изпарительтъ; 

b) часовото тегло G на количеството на оби-
калящиятъ амониакъ; 

c) секундниятъ буталенъ обемъ V и разме
рите на цилиндърътъ на компресорътъ при п = 100 
обр. въ минута; 

d) индицираната работа L на компресорътъ 
и топлинниятъ и еквивалентъ Wk; 

e) количеството топлина, която се отделя' 
всвка часъ въ конденсаторътъ Wc. 

Решение. 
а) Понеже въ задачата се иска предъ рего-

лирниятъ клапанъ да се намира само теченъ амо
ниакъ, т. е. xi — 0, то ще бъде: 
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Х2 = 
_ q i - дг _ 28-49 + 8*83 

Г2 322*3 

1—Х2 = 0884; 

0116, 

значи следъ като течниятъ амониакъ презъ рего-
лирниятъ клапанъ мине задъ същиятъ, то въ всеки 
1 кгр. отъ този амониакъ ще се съдържа хг= 0*116 
кгр. ЫНз — пари и 0*884 кгр. течность, която именно 
за изпаряванието си требва да отнема топлина отъ 
околната среда, въ случаятъ отъ солениятъ разтворъ 
около змиевикътъ на изпарительтъ. Тогава студо-
производителностьта на 1 кгр. амоипакъ въ часъ: 

Q = r2 — qt-f q2 = 322-3 — 28*49 + ( — 8'83)*) = 
= 285*0 kl съгласно таблицата, а , 
също Q = 0'884 кгр. теченъ амониакъ X 322*3 = 
= 285*0 kl съгласно горното изчисление, гдето 
г = 322*3 kl/кгр. амониакъ при р2 = 2*9атм. абе. 

Ь) Теглото пъкъ на необходимото количество 
амониакъ, което требва да обикаля въ 1 часъ за 
да се постигне исканата часова студопроизводи-
телность Wv = 50,000 kl e: 

п Wv 50OQQ „ _ , 
0 = —яг-= -- = 175 кгр./часъ. Q ,285 

Като се вземе предъ вицъ и полезниятъ гра-
дусъ на действие -/)=0'9, то количеството амони
акъ би требвало да бъде: G— — 175-—5 = 1 9 6 кгр. 

Най-после, споредъ изчисленията въ тая точка 
амониакътъ съдържа предъ изпарительтъ (следъ ре-
голирниятъ клапанъ) 11-6% пари и 8в'4°/о течность. 

с) Теоретичшятъ секунденъ буталенъ обемъ. 
G. У2_ 175.0432 
3600 3600 

=00210 м.в —21*00 дм.3; 

V2 =- 0432 е отн. обемъ на 1 кгр. ЫНз — пари при 
Р2-—=2*9 атм. абе; изчислението на V е извършено 
безъ да е взетъ предъ видъ полезниятъ градусъ 
на действието = К 

ОТЪ геометрическите размери на цилиндърътъ 
следва същиятъ обемъ: 

l-5D.n 
V = 

D2 -r 2S . n D 2 * 
60 30 

или отъ тукъ диаметърътъ на цилиндърътъ: 

и буталниягъ ходъ: 
S = 1 ' 5 D = l*5. 175 = 270 мм. 

S Тукъ означава yr- = отношението на ходътъ 

на буталото къмъ диаметърътъ. 
d) Работата на компресорътъ за 1 кгр. амо

ниакъ при адиабатично сгъстяване, безъ да се взема 
подъ внимание вредното пространство, споредъ из
вестно термодинамично уравнение е : 

L = rr—f(pi vi —pa V2); 
k = 1.298 за амониакъ; 

*) До тогава до като q_ се отнася за температурата подъ 
•0° винаги ще се поставя съ — знакъ, защото освенъ това е и 
•една студена калория. 

V2 = отн, обемъ на наситени пари при рг = 2*9 
атм. абе; 

vi = атм. обемъ на прегрети пари чрезъ сгъ-
стяванието при налегане pi; понеже не е изве-
стенъ, ще се определи приблизително споредъ из
вестно адиабатично уравнение: 

i . 1-ЭВ 

vi = v2(—i) = 0432 ( 2 | ) = 0144м.3/кгр. 

Съ получената стойность се замества въ урав
нението за L: 

L — 1-298 
1-298 — 1 

= (12.10000X0144 — 
— 2*9 . 10000. 0*432) =20900 м. кгр. 

Следователно секундната работа за часовото 
количество 175 кгр. амониакъ е: 

N =S_g*9 e l Mps 
75 . 3600 

или топлинниятъ еквивалентъ: 
Wk = 632 . N = 632 Х.13-5 = 8500 kl 

е) Въ конденсаторътъ прегретите пари на 
амониакъта най-напредъ се охлаждатъ отъ темпе
ратурата Ti, на съответствующата, на налегането 
Pi = 12 атм. абе. температура на насищането 
Тз=173 ~f-30 = 3030 абе .Количеството топлина, коя-
требва да се отведе: 

W'ci=Cp (Тх—Тз) за 1 кгр. амониакъ. 
Въ това уравнение неизвестна е температу

рата Ti, която ще определимъ споредъ / / / ур. на 
Поасона : 

Ti -*(ЕГ 
гдето Ti== 273 + (—10°)=—=='263° абе. при налегане 
на смучението рг = 2 . 9 атм. абе. (налегане въ из
парительтъ). Като се направятъ нуждните замест
вания въ уравнението за Ti: 

V29B-1 

Т-=263 \ 2-9 J 
1298 

= 373° абе. или t- = 100°C. 

Ср. — относителната топлина за амониачните 
пари отъ 100оС = 053 kl./кг., следователно: 

W'ci = 053 (373 — 303) = 37-1 kl./кг. 
Следъ настъпилото насищане на амониачните 

пари следва втечняване на същите, при което се 
отделя топлината на изпаряването: 
W'C2 = г = 289*7 kl /кг. (гл. таблицата), и която също 
требва да се отведе. 

И така отъ 1 кг, амониакъ ще се освоботятъ 
въ конденсаторътъ. 

W'c = W'ci + W'C2 = 37 1 + 289-7=326-8 kl., 
значи въ единъ гасъ при даденото часово коли
чество амониакъ ще се отделять въ конденса
торътъ : 

Wc = Q . Wc' = 175 .426-8 = 57,000 kl. 

Разбира се, че действителните стойности се 
различаватъ въ повече отъ чертежите тукъ, и то 
защото: 
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1) уравненията на Поасона строго взето не 
важатъ за парите на амониакътъ; 

2) амониакътъ въ изпарительтъ не се изпа
рява съвършенно; 

3) околниятъ въздухъ взема топлина отъ из-
пускателниятъ тръбопроводъ и я пренася пакъ 
върху смукателниятъ, и т. н. 

Действието на установката се управлява така, 
че температурните показания по монометърътъ на 
смукателниятъ тръбопроводъ да съ малко по-низки 
отколкото температурата на солениятъ разтворъ и 
изпускателната тръба на компресорътъ да не става 
твърде гореща (да има топлината на ръката). 

Сега вече може да се определи и количест
вото охладителни води, която требва да тече презъ 
конценсаторътъ въ часъ за да се постигне иска
ната студопроизводителность 

Това изчисление ще стане споредъ слепното 
уравнение: 

Q ^ G ( t 2 - t , ) , 
гдето означава: 

Q _ количеството топлина, която се ще от
вежда въ часъ; 

G — количеството вода, коя-о требва да из
тича презъ конценсаторътъ въ кгр./часъ; 

t2 — температура на охладителната вода, която 
изтича изъ конденсаторътъ; 

h — температура на водата, която постъпва 
въ конденсаторътъ, 

тогава при t2-=-22°C и ti = 15°C 
Q 57,000 Q l n . , 
^ —--— = 8ГЮЗ кгр./часъ. 

0 = t2 — tl 
За охладителната повърхность на конденса

торътъ се взема около I м.2 за Ю00 kl часъ, следо
вателно общата повърхность на този конденсаторъ е 

570° ^ * около -г—г- = 57 мЛ 

Ив. В. Стоенчевъ. 

Ремъци, колела, трансмисионни валове, надлъжни клинове. 
(Правила, формули и таблици за изчислението имъ). 

1. Ремъци* 
а. Средства за предаване движението. 

За предаване движението отъ единъ валъ на 
други, употребяватъ, обикновенно, зъбчати колела 
или колела съ ремъци. Последното предаване е по-
практично за малки сили, понеже има и туй пре
имущество, че валовете могатъ да отстоятъ на зна
чително разстояние единъ отъ други. Ремъка може 
да предава движението отъ единия на другия ва
лове само когато между него и повърхностьта на 
венеца на колелото има известно триене тъй, че 
той и венеца получаватъ еднаква скорость. Въ та-
къвъ случай числото на обръщенията на двата вала 
за единъ и същъ срокъ време (напр. за 1 минута) 
съ обратно пропорционални на диаметрите на съот
ветните имъ колела и посоката на движението на 
двете колела е еднаква или право противоположна 
— въ зависимость отъ това дали ремъчнитв части 
съ външни допирателни на венеца на колелото или 
вжтрешнп (кръстосани) такива. 

Ремъчното предаване, при което срЬдната ли
ния на ремъка съвпада съ срЬднаша линия отъ ве
неца на колелото, безь помощта на спомагателни 
колела или други приспособления се нарича про
сто. Ако частите отъ ремъка между колелата зае-
матъ положение на външни допирателни, тъй, че 
колелата се движатъ въ една посока, предаването 
се нарича право (отворено); въ случая пъкъ, ко
гато той се кръстосва и колелата се въртятъ въ 
противоположна посока, тогава то е кръстосано 
(затворено), 

За колела съ пресекающи се или геометри
чески съвпадащи валове, самоведущото предаване 

е невъзможно. То, обаче, е възможно за колела 
въ положения, като напр. на фиг. 1—2 и 3—4, 

гдето осигЬ не еж успоредни и не се пресичатъ. 
I акива предавания — re често се срещатъ въ прак
тиката — могатъ да еж самоведущи само когато 
колелата еж тъй поставени, че линията на сред
ния разрьзъ т т, мпнаваша презъ средите на вен-
щть на дветЬ колела, се допира до повърхностите 
на венците въ крайните точки на допирането на 
ремъка въ колелото. При разположението на ко
лелата, как.о на фиг. 3 - 4 , . гдето-образуватъ по
между си жгълъ „ крайните точки на допирането 
на ремъка се намиратъ въ,. иЬ и ремъка требва 
Да се движи по посоката, означена съ стрелка. 

жгьл?1Г--ЖСТ"ВОТ0* КакВОТО е т о в а н а Ф"г- ] - 2 ' жгъла Л _ 90° и р е м ъ к а е О С у к а н ъ - с н о ^ е п о т о я 

T B O Z ; с амове!УЩи* Ремъкъ може да удовле
творява и всичките промежугьчни положения отъ 
« - 0 (фиг. 5-6) до ,=—180» (фиг. 7 -8) . 
волска ^ Т , п е П р а в Я Т Ъ н е о т ъ "Равешка, а отъ 
n o S f , Правятъ ги и отъ конска, но най-
добри еж тия отъ волската кожа и то отъ гърба,. 
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а не отъ къмъ ребрата, а още по-малко — отъ ко
ремната часть. Кожата се обработва въ видъ на 
ленти съ средни размери: широчина отъ 5 до 30 
см., дебелина стъ 3 до 8 м.м. и дължина от 1 *30 до 1 '60 
мтр. За да се образува една лента съ нуждната 
дължина, съшиватъ отделните парчета като при-
покриватъ краищата имъ 200—400 м.м. За голе
мите сили се употребяватъ двойни и тройни ре-
мъси, а за малките сили и много обръщения, често 
употребяватъ кръгло конопено въже или кожа. 
Въ последно време много употребяватъ каучуко
вите ремъци, кои го се правятъ отъ платно, нама
зано съ тесто отъ каучукъ и сера. Намазаното съ 
това тесто платно се сгъва на неколко пласта и 
после бавно и грижливо стЬга между две ме:али-
чески плоскости, нагревани чрезъ пара. Здрави
ната му зависи отъ количеството напластено платно. 

Съшиване^о на ремъците е различно и макаръ 
да е предметъ на отделна тема, ще споменемъ 
пътьомъ, че краищата на тънките ремъци се при-
покриватъ отъ 20—25 с. м. и съшиватъ чрезъ тес
ни кожени ремъци, закльопватъ се съ медни за-
кльопки, съшиватъ се съ тель, връвь намазана съ 
БОСЪКЪ и др. Много дебелите ремъци се закльоп
ватъ съ два-три реда закльопки, а често, вместо 
закльопки използватъ обикновенни или специални 
болгчетасъ гайки, специални съ зъби, които се 
закльопватъ, стоманени игли, коию се пресуватъ 
при съшиването и др. 

Освенъ ремъчното предаване на движението, 
широко приложение намери и това съ телено вюке 
— за големи сили и много големи разстояния. Та
кова предаване е било направено най-напредъ къмъ 
50-тЬхъ години на миналия векъ отъ братя Гирнъ 
въ Логелбахъ, въ Елзасъ, за предаване 42 к. с. при 
60 обръщения въ минута и при 85 м. разстояние 
между колелата. Това предаване е използвано отъ 
тогава не веднажъ на много места за много го
леми сили и разстояния, като напр. около Франк
фурта на Майнъ за предаване 600 к. с. при раз
стояние между колелата отъ 984 м. и много други 
места. То се прави, въобще на същото основание 
на каквото е и ремъчното и въ повечето случаи 
се състои отъ много бързо въртящи се колела, 
опасани съ слабо изопнати телени въжа, които се 
притискатъ къмъ колелата отъ силата на тяжестьта 
си. Въжето се състои, обикновенно, отъ б шнура 
по б тела въ всеки шнуръ, разположени около 
конопената си сърцевина, при което отделните 
шнурове иматъ също по-тънка сърцевина отвътре. 
Двете главни колела (въ началото и края на тъй 
направено»о телено въже) се правятъ съ еднакъвъ 
диаметръ отъ 2—4 м. при успоредни валове. Съ
щите колела правятъ отъ 100—200 обръщения въ 
минута и разстоянието помежду имъ може да бъде 
ЮОО и повече метра, безъ да се чувства загубата 
въ енергия. За по-големи разстояния, целото про
странство требва да се раздели на малки участъци, 
въ които да се поставять подпорни колела, както 
за водящата, тъй и за водимата части на 'въжето. 

Все пакъ, най-разпространения и ефтинъ на-
чинъ, за не особенно големи разстояния между ва
ловете на колелата, си остава предаване на движе
нието чрезъ ремъци, които и ще бъдатъ предметъ 
на следващите изчисления. 

б) Определяне дължината на ремъка при 
правото и кръстосано предавания* 

Практическото определяне дължината на ре
мъка, въжето или веригата при правото или кръсто

сано предавания става; (тамъ гдето позволява ме
стото) обикновенно, съ английски канапъ, съ ко
гото опасватъ колелото на единия валъ и това на 
другия и отбелезватъ местото на пресичането. Из
мерва се после дължината на канапа (връвьта) до 
означеното место и отрезватъ отъ дадения ремъкъ 
толкова, колкото е нуждно по взетата мерка. При 
реденето на дадена фабрика, обаче, не вс/вкога е 
възможно използването на тоя простъ начинъ. Да 
си представимъ случая, когато предавъчния меха-
низъмъ е въ различни етажи, които съ вече раз
делени отъ пода. Въ такъвъ случай вече, измер
ване дължината на ремъка съ канапъ, който ще 
обхваща двете колела на предавъчнитЬ валове, 
разположени въ различните етажи, става работа, 
която не на всекиго се удава. Определянето на 
исканата дължина по монтажния чертежъ, израбо-

тенъ въ мерка ———- или даже по-малко, като се 
скицира отъ натура, става възможно само за тех
ника, свикналъ съ сложни математически изчисле
ния. Ето защо ние ще посочимъ тукъ за използ
ване предложените отъ инженеръ Е Weiss данни, 
които знечително упростяватъ тия изчисления. 

Да разгледаме двата случая: 
1) Требва да сё определи дължината на ре

мъка при право предаване и 
2) Требва да се определи същата дължина 

при кръстосано предаване. 
Нека означимъ с ъ : 
R — радиуса на големото колело. 
г — „ „ малкото 
А— разстоянието отъ центръ до центръ на 

валовете. 
В — дъгата отъ венеца на големото колело, 

опасвана отъ ремъка. 
b — дъгата отъ венеца на малкото колело, 

опасвана отъ ремъка, 
1 — водящата и водима прави части отъ ре

мъка. 
s° — големината на ъгъла, съ която ремъка 

на големото колело опасва повече отъ -^-окръж-
ностьта на същото отъ двете му страни, а на мал
кото колело — по-малко. 

Отъ тукъ по фиг. 9 имаме: 

B="R+w-s°-2=R*+R,tj6 
2 r s° 

Л Г ~ З б О - 5 - 2 = Л Г _ я Г 9 0 

= *-(!+£) 

Целата дължина L на ремъка, обаче, както 
е видно отъ фиг! 9 е равна: 

L = B + b + 21 

1 пъкъ, което е видно отъ същата фиг. 9, може да 
се замени, а именно: 

12--А2 — (R — г)2 или 1 = УА2 — (R — r)2, a 
21=2YA» — (R — г)2 
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Като поставимъ намерените по тоя начинъ го
лемини на В, b и 21 въ изражението L = В + b + 
—f—21, ще получимъ: 

- = R*(l+|J-) + * r ( l - ^ ) + 2VA<-(R-rr. 
Въ тая формула за определяне дължината на 

ремъка при правото предаване R не е равно на г, 
но R, r и А ни съ известни, а не ни е известенъ 
жгъла s. 

Като намеримъ отношението =—-—» т» е- S ln s» 
тогава лесно можемъ по даденото отношение да 
вземемъ направо 1 + qfrH 1 90 отъ следващата та
блица и, като заместимъ тия значения въ форму
лата, която ни дава дължината на ремъка, ние вя-
нагн можемъ лесно да определимъ големинатана L 

Т А Б Л И Ц А . 

1 • R — r I sin s = - — А 
R-f-r 

Sin S = — г — 1 • А 1 
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1-0445 
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1 0-9617 
09554 
09490 
09427 
0-9364 
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0-8655 
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08128 
0-8062 
07996 
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0-7860 
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23 
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20 
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0-7098 1 
0-7026 
0-6954 
0-6881 
0-6817 
0-6742 
0-6667 

0.44 
0-45 
0*46 
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0*50 

Ще посочимъ съ примери какъ да се изпол
зва таблицата. 

Примери при право предаване. 
1-й прпмЬръ Диаметра на големото колело = 

= 1320 мм., следователно R = ббО мм. 
Диаметра на малкото колело = 220 мм., сле

дователно г = 100 мм 
Разстоянието между центровете на валовете 

А = 4000 мм. 
Предаванието е право и затуй намираме на 

що е равно изражението 
R - - r _ 6 6 0 - 1 0 0 

A ~~ 4000 U 1 ' 
Въ 15-ия редъ отъ първата колона на табли 

цата намираме числото 0*14 и по хоризонтална ли
ния на тоя редъ намираме въ колоната 1 + 90° 

90° намираме чи-числото 1*0893, а въ колоната 1 
слото 0*9107. 

Следователно: L —= бООтг. 1*0893 +100 т . 0*9107 + 
+ У40002 — 5б03, коетое = 2258*1 + 286*0+7921*2 = 
10465*3 мм. = 10*465 метра. 

2-я примЬръ. Нека R = 750 мм., г = 60 мм. и 
А = 3200 мм. 

Като намеримъ че R 750 — 60 = 0*216 А 3200 
или =0216 или = 0*22, тогава по 25-я редъ на пър
вата колона отъ таблицата намираме числото 0*22, 
а по хоризонталната линня на същия редъ, въ ко-

s° 
лоната 1 + -^ намираме числото 1'14Ю, а въ ко-

so 
лоната ^ —до^ н а м и Р а м е числото 08590 и тогава 
ще имаме: 

Ь = 750* . П4Ю + 60тг. 0*8590 + У32Ш-— 690:,=-
= 2688*2+ 161*9+62495 = 9100 или -9*1 метра. 

Много практнци определять, овккновённо, дъл
жината на ремъка по следния начпнъ: 

*R + *r + 2A = L, 

която, ако използваме за първия ни примеръ бихме 
получили 

660 г = 2073*5 мм. 
КХЬ = 314*2 „ 

2А =- 2 . 4000 ММш -—- 8000*0 . 
и L = 10387-6 мм. =-10-288 метра. 

По-горе ние изчислихме, че точната дьлжина 
на ремъки е 10-465 метра, а 10'465 —10'288 =- 77 мм., 
т. е. ние лесно бихме могли да повредпмъ ремъка, 
ако не го наддадемъ, а освенъ това, той би треб
вало да е силно изопнатъ, съ което пъкъ би се 
причинило, както бързото му износване, тъй и из
носването втулките на леглата. 
3 H a J r ?n ! I ° R = = f ' Т 0 г а в а Формулата за L може 
че тГтпгяп Д 3 С6

 Л
У П Р ° С Т И - Л е с н о е Да с е забележи, че тя тогава ще бъде: 
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L = 2 ( R + A). 
Въ случая при кръстосаното предаване, за

пазвайки означенията, които приехме при изчисле
нията за правото предаване, имаме: 

L-—= В—j— b —j—21, при което 

Въ триъгълника Мпо (фиг. 10) имаме стра
ната по равна и успоредна на 1 и прокарана отъ 
нея на разстояние г,, което е равно на г, като при 
това гл е продължение на R, гъй че Mo = R + r. 
Що се отнася до страната Мп, то тя е равна на А, 
Така че 12

5 = А2 — (R + r)2, а понеже 1Ж = I» т о й 
i2 = A2 — (R + r)2 и 

21—=2УА2 — (R + r)2 и изражението 
L = В + b + 21; замествайси тия тия изра

жения, те ще приематъ следния видъ: 

L==R,(l+^) + -r(l+^)+2VA^-TR+ 

^ * - = * ( R + r ) ( l + ^ + 2 y ^ - ( R + г)» . . . Ill 

Но понеже ние винаги знаемъ R, г и А, то 
R + r Mo , 

лесно можемъ да определимъ . - — д - г VT- e-
s° Sin s) и по таблицата можемъ да намеримъ 1 -f -g—j-

R + r 
съответствующе на даденото А -,игизаместимъ 
въ току що казаната формула (III), определяща L. 

Примерь: Дадено е R---500 мм., г = 220 мм., 
А = 3б00 мм. 

, R + r 500 + 200 
Определяме - — = — ^ ^ — = 02. 

s° Тогава по таблицата намираме 1 + —^-==1.128 и 

L = (500+ 200)--. 1-128 + 2 j/3620* — (500 + 200)2. 
Когато пъкъ R = г, тогава формулата се още 

упростява и приема следната форма: 

L = 2 { R * ( I + ^ ) + V A M I 2 R 5 | 

ПрпмЪры R = r=-600 мм., А = 6350 мм., тогава: 
R + r _ 6 0 0 + 600_120Q 

А ~ 6350 6350 
0*189, т. е. 0'19 и 

по таблицата: 

1 + - ~ = 1 ' 1 2 1 5 , а пъкъ 

L = 2 (600*. T1215 + V63502 — 2 . бОО2) 
L = 2 (2112*9+ 6293*1) = 16812 мм. 
При кръстосаното предаване, практическото 

определяне дължината на ремъка съ формулата 
L = w ( R + r ) + 2 A , се получаватъ още пп-не-

верни резултати, отколкото при правото предаване. 
Така, ако използваме чрезъ нея данните отъ 

първия ни примеръ, ние бихме получили: 
L = ( 5 0 0 + 2 2 0 ) T T + 2 . 3600 = 9461 мм. 

в. Определяне широчината на ремъка. 
Още по-лесна е пъкъ формулата за изчисля

ване широчината на ремъка. Така: 
с 20 . К . Р 
F =-N7D- ' г д е т о 

F е широчината на ремъка въ см., К — коефици-
ентъ, зависящъ отъ естеството на ремъка, N — 
число на обръщенията на колелото въ минута и 
D — диаметръ на колелото въ см., като при това 
коефициента К се' взема: 
За простъ коженъ ремъкъ .' 1С00 
„ „ „ „ , който не се разтега 800 
„ двоенъ „ „ 700 
„ „ „ , който не се разтега 550 
„ троенъ „ - „ 550 

ПрпмЬръг Искаме да намеримъ широчината 
на единъ простъ коженъ ремъкъ за предаване 
мощностьта отъ едно моторче отъ Р = 4 к. с, ко
лелото на което е съ диаметръ D =- 30 см., а чи
слото на обръщенията N = 360 въ минута, Отъ гор
ната формула знаемъ че: 

с 20 . К . Р 20 . ЮОО . 4 ^ А 
F = N . L T - ^ - 3 6 0 7 3 - 6 - ^ 7 ' 4 СМ- ш и р ° -

чина на ремъка. . ^ 
г. Определяне дебелината на ремъка. 
Межеричеръ дава следната формула за тая цель: 

г = 3 - 1 — гдето: 
8 е дебелината на ремъка въ см. 
d — диаметра на вала на водящото колело 

въ см. 
А1 — коефициенти на абсолютната здравина 

или налегането на кв. см. на водящия ремъкъ, 
който се взема: за овчите кожи 22, за телешките 
— 26, за тънката конска кожа — 44, за дебелата 
конска кожа — 50 и за волската — 54. 

ПрпмЬръ: Диаметра d на вала на една тран
смисия, отъ водящето колело на която ще се пре
даде движението на единъ стругъ е 10 см., а ре
мъка е отъ волска кожа. Тогава: 

d = 3 1 ^ г = 3 ' 1 ^ = 0-57 см. = 5 7 мм. дебе
лина на ремъка. 

д . Определяне линейната скорость на ремъка. 
Нормалните колела на двигателите требва да 

съ съ диаметри, позволяващи на ремъците 15—25 м. 
линейна скорость въ секунда. Понеже при по-го
лемите скорости центробежната сила много на
малява притискането и прилепването на ремъка 
къмъ колелото, то линейната скорость не требва 
да е по-голема отъ 30 м. въ секунда. Каква е ли
нейната скорость на всеки ремъкъ може да се 
изчисли по формулата: 

- г 1С. D . N t 

V—=—gQ— . к, гдето: 
V — линейната скорость въ метри за секунда. 
D — диаметръ на колелото въ метри, 
N — число на обръщенията въ минути и 
k — хлъзгането на ремъка, което се взема 

около 4'5; 
Формулата ще се упрости: 

3 . 1 4 . D . N DN 
v~~ бо - и д а р ~ " 1 г Г " 
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Приетото хлъзгане 4*5 е малко по-увеличено, 
но позволява допустимата приблизителность при 
определяне скоростьта на ремъка. 

ПрлмЬръх Двигатель, който прави 1440 об
ръщения въ минуi а ще даде най-малка скорость 
на ремъка: 

О-ЗОО . 1400 0 1 л v — %—- = 216 метра. 

е. Определяне съпротивлението на разкъс
ване на ремъка. 

На 1 см. широчина отъ ремъка, при благо
приятни условия, се допуща ТЪ кгр. товаръ и съпро
тивлението. което даденъ коженъ ремъкъ може 
да издържа, се определя по формулата: 

Р = 7'5. F кгр., гдето: 
Р — съпротивлението, което ремъка ще ука

же въ кгр. 
F — широчината на ремъка въ см. 
Съпротивлението пъкъ на каучуковите ре

мъци се определя по формулата: 
P = 8FS до 10F£ кгр., гдето 

F — широчината и Ь—* дебелината на ре
мъка въ см. 

ж. Определяне работата въ к. сили, пре
давана отъ ремъка. 

Тая работа въ конски сили, която се предава 
отъ ремъка, при даденъ диаметръ на колелото, 
се изчислява по формулата: 

п— работата въ конски сили, предавана отъ 
ремъка, 

v — скоростьта на ремъка въ метри за секунда. 
Въ резултата ERN, F е широчината на ре

мъка въ см, R — радиуса на колелото въ метри 
и N — числото на обръщенията на колелото въ 
минути. 

2. Колела, 
Обикновенно те съ чугунени, но биватъ и 

железни, но пакъ съ чугунени главини (при много 
тежките предавания). Въ некой случай ги пра-
вятъ и отъ лета стомана, защото при еднакво на
товарване зе съ по-леки отъ чугунените. Хлъзга
нето на железните колела е по-малко, отъ това 
по чугунените, но тк съ по-скъпи. Широко при
ложение иматъ напоследъкъ дървените колела 
които се правятъ обикновенно отъ сухъ букъ, който 
предварително се подлага на парно изпичане а 
после го поставятъ въ безвъздушно пространство 
за отстранение соковете, а за предпазване отъ 
влага — напояватъ го съ специално масло. Тия 
колела се правятъ обикновенно отъ две половини 
Главното имъ преимущество предъ другите е ле
котата имъ и големия коефициентъ на триене 
благодарение на което налегането на ремъка се 
намалява. у а ^е 

За да можемъ да пущаме въ действие или 
спираме по желание дадена работна машина НЛ 
зависимо отъ движението на главната трансмиси! 
на водимия (работния) валъ се поставятъ две ко
лела (фиг. 11), едното отъ които е работното 
укрепено на вала w съ надлъженъ клинъ, когато 

другото L е свободно въртясар се на вала w. Това 
колело се задържа на вала чрвзъ странична гривна 
М, закрепена отъ къмъ външната му страна. На 
водящия валъ се прикрепя, обикновенно, колело 
съ плосъкъ венецъ (безъ изпъкналость) който е 
широкъ, колкото в_шците на работното и свободно 
въртящото се колела, — взети? заедно. Чрезъ же
лезна вилка, коята требва да» обхваща движущия 

се по работното и свободно колела ремъкъ,, по
следния се придвижва ту върху работното, ту върху 
свободното колела — въ зависимость отъ жела
нието да се пусне въ ходъ или спре машината. 

Ако требва да се пзмЬнятъ въ известни пре
дели отношенията на числото на обръщенията то
гава на водящия и работенъ валове поставятъ тъй 
наречените стжпенчатп колела, състоящи се отъ 
неколко едно до друго (отлети въ едно цело) ко
лела съ различни диаметри, разположени тъй, че 
най-малкия диаметръ на водящото колело да съот
ветства на наи-големото работно колело и обратно. 

а. Изчисление на чугунените колела. 

сЬоомаСеИиНГ'ННаТа И най-Уп°требителната имъ 
i^^^^^4VK^ З а д а н е п а * а т ъ Р*-
ю г ™ л J ^ ™ ? , B t H W r f e ИМЪ с е п Р а в я т ъ малко T^J?^?™*^ г се стреми 
отъ нет пя1_Т колелото, безъ да падне 
е че сг,Рпиь,Х о о я с н я в а> че причината на това 
средата н 2 к ^ Р п Г \ И " а р е м ъ к а ( л е ж а ш * »«*«* 
м е ™ иматъ' п п 1 BCJ,e«CTB«e големия му диа-
ч а ^ и S ? ™ Ж * М ° напР^же«ие отъ крайните 
делнигв $1Т»1ГсгпГ Ф ° Р М а Н 3 Р е ™ а ' о т -на колелото f S L С Т Р е м я т ъ къмъ средната ось или вТа^гГьдали л е ж а ™ въ л* в° 
Дали целото де^твне ипи Д С е В З е м а п Р е д ъ ВИДЪ 

ски СИЛИ) ще се П ^ Г И ЧЗСТЬ о т ъ н е г о ( в ъ кон-
ДИМИЯ. T a S l акоР

на n
afiO T b В ° Д Я Щ И Я в а л ъ н а в о" 

диаметръ d1 т Ж в ?£ ™ИЯ (в°Д™ия) валъ съ 
ствие отъ вод

Рщня ^ , „ П р е д в д е i Ц*ПОТО д е й " 
слото на обръщенията ™ 12' З К° П изРаз*ва чи-

ньщенията на водимого колело въ ми-
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и d = j/——. Ако се разделятъ съответно първите 
равенства на вторите, ще получимъ: 

4 , 3 

dl J п d1 i/ n n R 
• ̂ ~ F ^ = T = F ^ a понеже------- , 

гдето R <z радиуса на водящото, а г — радиуса на 
работното колела, то: 

Взехме за основа диаметрите на валовете, защото 
отъ техъ ще изходимъ при определяне радиуса 
на колелата. 

Така: радиуса R на големото колело се по
лучава на основание правилото, че той (въ пове
чето случаи) се прави б—7 пъти по-големъ отъ 
диаметра d на съответния му валъ. Само при дви
жения отъ много конски сили тоя радиусъ се прави 
8—12 пъти по-големъ отъ d. Радиуса г на малкото 
колело се получава, ако R се умножи на преда-
въчното число. 

Останалите размери на колелата могатъ да 
се изчислятъ по следните емпирични формули (гл. 
фиг. 11): 

5 Широчината на венеца . . & — -—- £, гдето 
Р означава широчината на ремъка. 

Дебелината на венеца въ края му D = 0'2 ?! 
100 

„ средата му d, = 2d + w 
Височината на изпъкналостьта на венеца 

Размерите на главината се определять: диа
метра на отвърстието или главата на вала на който 
стои колелото dj = 1*25 d до Г35 d. 

Дължината на главината (не по-малка отъ ши
рочината на венеца) 1 = р' = -̂ г-р. 

Дебелината на венеца на главината 

За определяне числото Н на спиците, взема 
се близкото къмъ отношението -—- цело число. 

Широчината на спиците [при главината 

Дебелината на СПИЦИТЕ при главината 
1 

hj = - ~ h . 

Широчината на спиците при венеца на ко-
3 3 и 

лелото се взема =-r-h, а дебелината имъ = —-пР 
Напречното имъ сечение — елиптическо. 
Ако пъкъ само часть отъ силата, предадена 

на водящия валъ требва да се пренесе на води-
мото колело, тогава требва да се ръководимъ отъ 
предидущите правила, но изчислението размерите 
на венците требва да се направи не на основа
ние действителния диаметръ на вала на водящото 
колело, а на основание такъвъ валъ, какъвто ко
лелото би требвало да има при действително пре-
цаваемата сила на второто колело. Отвърстието 
пъкъ въ главината, наопаки, требва да съответ

ства на действителния диаметръ на вала. Следва
щия примеръ уяснява употребата на изложените 
правила и формули. 

Да допуснемъ, че требва да се устрои преда
ване при N за водящото колело = 10 конски сили, 
а за водимото = 4*2 конски сили и при п за водя-
щето колело = 8 0 , а за водимото п' = 160 обръще-

з 
ния въ минута. Тогава по формулата d=-16l/—т-
истинския диаметръ на водящия валъ ще бъде: 

-«te- 8 см. 

Диаметра пъкъ на вала на работното колело 
ще бъде: 

з 

Но диаметра, който би требвало да получи 
водящия валъ щото при 80 обръщения въ минута 
да предава работа отъ 4*2 конски сили требва да е: 

з 
. / 4 7 2 

d r r = = 1 6 ] / "W~ 6 c M ' 
Последния примеръ именно требва да се взема 

като основа при изчисление дебелината на ремъка, 
венеца и главината За отвърствието въ послед
ната, обаче, требва да се вземе дейсствителния 
диаметръ d — 8 см. По тоя начинъ останалите раз
мери ще се изчислятъ: 

Радиуса на водящото колело R —= 6 . d"=6 .6 = 
= 36 см. 

Радиуса на водимото колето г = 36. —7 = 
п 

- 66 .^-18 см. 
5 5 

Широчината на венеца pi — - - р = — 10. б = 
==13.1 см. 

Височината на изпъкналостьта на венеца 
W = 2^p = 0 . 0 5 . 10.5 = 0.53 см. 

Дебелината на венеца въ края d = 0 . 2-j~^—;= 
1UU 

- 0 . 2 + ~ ^ ~ = 0.33 см. 

Дебелината на венеца въ средата di = 2-f-w = 
=_ 2 . 0 . 3 3 1 + 0 . 5 2 5 = 1 . 1 9 см. 

Диаметра на главата на вала (отвърствието 
въ главината) на водимото колело di = 1 35d = 
= 1 . 3 5 . 7 = 10.8 см. 

Диаметра на главата на вала (отвърствието 
въ главината) на водимото колело d ' i=1 .35d ' = 
1 . 35 . 5 = б . 75 см, 

Дебелината на главината на големото колело 
5+y + Td''+T + T -°+2-5 с-м-

Дебелината на главината на малкото колело 

*'+4"+тd'+"г+4" • 5+2 •17 с-м-
Дължината на главините на двете колела 

1+Р + 13 .1 с.и. (или малко повечко), 
Числото на спиците на големото колело 

H+f + 6. 
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Числото на спиците на малкото колело 
H-J---4 

Широчината на спиците при главината 

h' 
Дебелината на спиците на сжщото колело 
- 1 h = ~ . 5-64 == 2-85 см. 
Широчината на спиците при главината въ мал-

17d' 17 .5 
кото колело hi —= з.ш- — з.//1 =— 5*32 см. ун- — Y4 

1 
Дебелина на спиците на сжщото h'=— -—-h' = 

=4-5-32 2*68 см. 
Що се отнася пъкъ до приблизителната тя

жесть на чугунените колела при даденъ диаметръ 
и широчина, можемъ да използваме следващата 
таблица за тия съ диаметръ до 1500 мм., които се 
и най-много срещатъ. 
I 

1 св ** 

И 
120 1 
130 1 ""— 1 "— 
140 1 
150 

160 
— 

1 — зоо 
— 
— 325 

1 
350 
— | — 

S *? s 
2 «•> 2S 
ж as 
60 
180 
60 
100 
140 
60 
100 
150 
40 
100 
140 
60 
150 
200 
100 
150 
200 
100 
150 
200 
100 
150 
200 

Л 

H со 

! 3 
5 
4 
51 
7 1 

5 
6 
8 
6 
7 
9 
6 
15 
16 
15 
17 
19 
16 
19 
22 
18 
21 
25 

1 

о. 
3 i 

— 
170 

180 

190 
i — 
; 
200 

i 500 

1 
| 550 
! — 
i — 
600 
— 
— 
650 
— 

5 w 

ир
оч

 
ве

н 
ми

, 

,3 2 

100 
140 
60 
100 
140 
60 
100 
140 
60 
100 
15о 
125 
125 
200 
250 
125 
175 
250 
125 
175 
250 
125 
175 

1 £ • 
1 tit 
SS 

7 
9 
7 
8; 
10 
8 
9 
11 
9 
10 
12 
10 

i 38 
45 
50 
44 
51 
60 
51 
60 
70 
60 
69 

1 С ^ 1 Г* * 

1 **-> 

Г5 гт 
1 — 
220 

! 250 
, — 

— 
260 
— 
— 

280 

900 

1000 

— 
1100 

— 
— 

J1200 

- 5 

as 
150 
175 
75 
125 
175 
75 
125 
175 
75 
125 
175 
100 
350 
150 1 
250 ! 
350: 
150 
250 
350 
200 
300 
400 
200 

Л 

Б& 
*> fe 
* H a 

и 
12 
10 
12 
14 
11 
12 
14 
12 
14 
16 
14 

120 
106 
120 
140 
118 
132 
150 
136 
150 
170 
1501 

1 

i j 

1 

1 375 
.— 
— 
400 

450 

100 
150 
200 
100 
150 
200 
100 
150 
200 

20 
23 
27 
22 
25 
28 
32 
36 
36 

700 

750 
__ 

800 

250 
150 
200 
300 
150 
2C0 
300 
150 
250 

80 
80 
85 
96 
90 
95 
106 
95 
106 

' 

i3oo! 
i 

1400 
1 

1500 

300 
400 
200 
300 
400 
200 
300 
400 
200 
300 
400 

200 
270 
170 
220 
285 
200 
245 
3C0 
215 
270 
340 

б. Изчисление железните колела. 
Макаръ и по-леки отъ чугунените, тЬ съ по-

скъпи, понеже и по-трудно се правятъ. Добре е 
за венците имъ да се взема тъй нареченото уни
версално железо. ДветЬ половини на венеца имъ 
съ съединени чрезъ две вътрешни ленти, закльо-
пани къмъ едната половина, а къмъ другата — 
затегнати съ болтове. Главите на едните и дру
гите къмъ лицето на венеца съ открити. Спиците 
имъ биватъ отъ кръгли железо, отлети съ единия 
си край въ метала на главичката, а съ другия — 
закльопани къмъ венеца. Краищата, които се от
ливать въ главината требва да се назъбватъ и 
предварително почистятъ и потопятъ въ разтопенъ 
калай. Показаните въ фиг. 12 се изчисляватъ: 

. ; 1. Ако съ 1 редъ спици и 
широчина на венеца до 250 
мм.: числото на спиците Н = 
= 0'3V2R до 0\33V2R. 

2. Ако съ съ 2 реда спици 
и широчина на венеца надъ 
250 мм.: числото на спиците 
H = 0'6V2R до 07У2R, гдето 
R = радиуса. 

Относно пъкъ дебелината на 
спиците и въ двата случая: 
h = 13—16 мм. за колела съ диаметри до 600 мм. 
h = 16—2? мм. „ отъ 600 до 

1000 мм. 
h == 19—26 мм. за колела съ диаметри отъ 100 до 

1500 мм. 
h—22—29 мм. за колела съ диаметри повече отъ 

1500 мм. 

Дебелината на венеца d = 4 MM.4--Jk гдето 
р = широчината на ремъка. 

Широчината на венеца и размерите на гла
вината се изчисляватъ по формулите за чугуне
ните колела. 

(Следва). 

Мина „Перникъ" Сортировачна фабрика 
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Неизправности въ двнгателите съ вятрешно горене взрнвенъ типъ и елентричвско запалване. 
Много често се случва щото двигателя трудно се пуща въ ходъ или пъкъ съвършенно откаева да 

тръгне. Ще се постараемъ да укажемъ причините за това и какъ те се отстроняватъ, 

П р и ч и н а 

1. Клапани 

2. Карбуратаръ. 

3. Топливо. 

(При действие съ бензинъ)' 

(При действие съ петролъ). 

4. Запалване. 

При достатъченъ волтажъ 
и амперажъ въ прикъсва-
теля има искра, но нема j 
искра въ съединителя на 
вторичнмя токъ. 

4а. Запалването нри ОТСАГСГ- t 
отсътствува виеиа искра { 

вь същите. ( 
5. Рапределит. маханизъпъ. 

б. Бутало. 

Въ какво се състои 
неизправностьта 

а) Счупване на испускателя 
клапанъ. 

a) Много е студенъ или тем
пературата на въздуха, който 
се всмуква е низка. 

b) Въ карбуратора постъпка 
несъотвествующе количестно 
въздухъ. 

c) Препълнено е съ топливо. 

d) Неизправни съ, или счу
пени, лостовете на плавока или 
иглата. 

t) Карбуратора лошо е сгло-
бенъ. 

f) Въ карбуратора се е съ
брало вода. 

a) Въ работната систерна 
нема топливо. 

b) Не е регулирано впуща-
нето на топливо. 

c) Налегането въ резервуара 
за топливо е недостатъчно. 

d) Бензина е много тежъкъ. 

e) Петролътъ а тежъкъ или 
лошо се изпарява. 

a) Веригата не е включена. 
b) Скъсалъ се е медниятъ 

проводникъ. 

c) Появяването на искра въ 
съединитлель на тънката (вто
рична) намотка показва неиз-
правность на свеща. 

d) Лошо е регулиралъ или 
заяда прекъсвача. 

г) Изработилъ се е или от-
винтилъ контактниятъ винтъ. 

а) Неизправна е изолиров-
ката на свещите или други 
съединителни части. 

a) Трудно преминава бута
лото горня мъртва точка. 

b) Разпределения механизмъ 
сглобенъ неправилно. 

а) Не съ плътни пружините. 

а) Да се прегледа клапана за из-
пущане. Да се притрие или смени 
съ новъ ако е поврёденъ. 

a) Да се затопли предварително 
въздуха или карбуратора. 

b) Да се регулира въздуха. 

c) Да се притрие иглата и пре-
греда плавока. Ако карбуратора про
дължава да се препълня, да се на
мали теглото на плавока и въ краенъ 
случай да се замени карбуратора 

d) Да се прегледа карбуратора^и 
отстрани повредата. 

f) Да се премахне. 

a) Да се напълни систерната. 

b) Да се урегулира ръчно. 

c) Да се напълни въздухъ. 

d) Да се употреблява бензинъ съ 
относ. тегло не повече отъ 0750. 

t) Да се употреблява петролъ съ 
относително тегло 0*81. Добре да се 
затопля изпарителя или клапана за 
впущане. 

а) Да се включи. 
Да се пробва проводника отъ об-

мотката. Да се съединятъ скъса
ните краища или смени целиятъ 
проводникъ. 

с) Да се отвити свеща, очисти, 
изсуши и прегледа изолировката. 

а) Не е подведена шайбата за 
повдигане на изспускателнии кла-
пакъ или не е отворенъ крана на 
капака на цилиндъра за намаляване 
сгъстяването. 

а) Временно може да се отстрани 
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Причина 
Въ какво се състои 

неизправностьта 

Запалването отсътствува 

При тостатъченъ волтажъ и 
и амперажъ искра нема, 
нито въ прекъсвача, нито 
въ съединителие на вто
ричния токъ. 

Свещите изправни, 

• Е ' 

При отсътствие на искра въ j 
свещите. 

6. Бутало. 

! 7. Тръбопроводъ. 

b) Пружините съ поставени 
неправилно. 

c) Пружините съ се счупили. 
d) Пружинить съ прикипели 

отъ лошото смазване. 

е) Скъсалъ се е или повре-
дилъ проводника на вторичния 
токъ. 

i) Прекъсване на първичния 
токъ. 

g) Прекъсвача е ръждасалъ 
или много отдалеченъ отъ пла
тиновия винтъ. 

h) Неправилно е поставено 
назъбеното колело на магне-
тото. 

i) Лошо съ закривени про
водниците въ съединителите 
на магнетото. 

j) Повреденъ е проводника. 
к) Замърсили съ се или из

носили въсленните четки. 
1) Контактните повърхности 

на разпределителя лошо се съ-
единяватъ или съ замърсени. 

гп) Проводниците съ закре
пени не въ своите съединители. 

е) Счупило се е буталото. 
a) Замърсенъ е тръбопро

вода за подаване на топливо 
къмъ карбуратора. 

b) Тръбопровода има некъде 
течь или пропускатъ съедине
нията. 

c) Затворенъ е некой кранъ 
отъ тръбопровода. 

П о п р а в к а 

чрезъ смазване на буталото съ гъсто 
цилиндрово масло. 

b) Прорезите на пружините треб
ва да бъдатъ поставени въ шахматъ. 

c) Да се заменять съ нови. 
d) Прикипелите места да се на-

мокрятъ съ петролъ. За смазване 
да се употреблява доброкачественно 
прозрачно цилиндрово масло. 

Ако запалването не произлиза следъ 
преглеждането и поправянето на 
изброените части, требва да се 
разглоби магнетото и проверятъ 
всичките му части и изолировка. 

е) Да се смени. 

a) Да се отдаде и прочисти съ 
струя сгъстенъ въздухъ или тънка 
тель. 

b) Тази неизпраность временно 
се отстранява съ намазване съ гътъ 
сапунъ. 

Г. К. 

Неизправности въ електрически машини и електромотори съ промЪнлквъ токъ. 

Появяване 
на неизправностьта 

1. Динамото не 
дава напрежение. 

Признаци 
на изследването П р и ч и н и 

1. Възбудителното ди
намо не дава напрежение. 

a) Безъ признакъ, обаче 
динамото съ чуждо въз
буждане дава пълно на
прежение. 

b) Безъ признакъ, съ чу
ждо възбуждане дава пъл
но, обаче обратно напре
жение,-^—съ разменени 

c) Не дава съ чуждо 
възбуждане, никакво на
прежение. 

d) Съ чуждо възбуж-

Изчезналъ остатъчния 
магнетизмъ. 

Котвата е получила дру
га посока на въртението 
отъ тая при фабричната 
проба. 

Намотката на магнитите 
прекъсната; регулирното 
съпротивлен. прекъснато. 

Късо съединение на 

Отстраняване 

Ново намагнетизи-
ране съ чуждъ токъ, 
при което да се вни
мава на посоката на 
токътъ. 

Да се разменятъ 
единъ съ други краи
щата на шунтътъ (па
ралел. съединения). 

Поправка. 

Поправка. 
.опетуЗ .9 
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Появяване 
на неизправностьта 

11$ Динамото не 
дава I пълното на
прежение. 

III. Моторъ съ 
променливъ, токъ 
силно -нагреване. 

Признаци 
на изследването 

дение дава твърде малко 
напражение, при това раз
ходва много сила, котвата 
бърже се сгрева. 

ei Съ чуждо възбужде
ние дава почти пълно на
прежение, при това обра-
зувание на силйо искре- J 
ние безъ нагреване и безъ 
чуствителенъ разходъ на 
сила, но щателно пре-
греждане показва силно 
разядена изолация между 
две ламели. 

f) Дава пълно напреже
ние съ чуждо възбужда-
ние, но също и при твърде 
силно натискане на чет
ките 

2. Възбудителното дина
мо дава напрежение, но 
генераторътъ не получава 
токъ за магнетите. 

3. Възбудителното дина
мо дава напрежение; при 
включавнето веригата на 
токътъ на магнитите отъ 
генераторътъ, образува се 
единъ твърде силенъ токъ 
въ котвата на възбуди
телното динамо. 

4. Намотката на котвата 
отъ генераторътъ не дава 
нито даже остатачното на
прежение (около 3 до 4% 
отъ нормалното). 

1. Машината бръмчи, 
една или повече намотки 
на котвата се нагревать 
силно и въ кратко време. 

2. Безъ признаци. 

1. Намотката на мо-
торътъ по некой места 
гореща, по други нормал-

П р и ч и н и 

една или повече котвен-
ни намотки. 

Прекъсване на една 
котвена намотка, лежаша 
между двете ламели, по-
често се явява по колек-
торъгъ, по-ретдко върху 
те лото на котвата. 

Изкачане на изолацията 
между ламелите, вслед
ствие на нееднаква твър-
дость на материала на ла
мелите и на изолацията, 
или вследствие на недо
статъчно яка връзки въ 
самия колекторъ: (раз-
хлабяване на стегающите 
пръстени) Изпъкналата 
изолация пречи на кон-
тактъ между колектора и 
четките. 

Намотката на магнитите 
или регуляторътъ на ге
нераторътъ прекъснати. 

Късо съединение меж
ду контактните пръстени 
или кабелите, които во-
дятъ токъ къмъ намот
ката на машините на ге
нераторътъ; намотката на 
магнитите е прескочена. 

Прекъсване въ намот
ката на котвата. 

Котвенна намотка или 
повече изгорени или съ
единени късо въ себе си, 
т. е. образзватъ мость; 
такива намотки действу-
ватъ като късо съедине
ни навитки отъ единъ 
трансформаторъ. 

Една или повече на
мотки на котвата или на 
магнетите съ фалшиво съ
единени, т. е. спремо дру
гите — останалите, така 
че те действуватъ като 
отслабватъ. 

Късо съединение въ 
една фаза или на едната 
фаза съ една отъ двете. 

Отстранявоне 

Запояване на прекъс
натото место; ако съ
щото е досегаемо; по-
некога съвършенно но
во намотование на кот-
ввта; временно помага-
ние чрезъ късо съеди
няване на двете ламели. \ 

Шлайфуване съ кар- I 
бурундова шукурка, а 
при по-силни случаи об-
стъргване; при разхлаб-
ване необходимо е раз
глобяване. 

Поправка 

Поправка. 

Поправка. 

Поправка; въ некой 
случаи изключване на 
повредената н а м о т к а , 
чийто навитки требва 
всички да се срежатъ, 
за да се премахне къ
сото съединение. 

Изменение. 

Поправка. 
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Появяване 
на неизправностьта' 

Признаци 
на изследването 

IV. Моторътъ съ 
променливъ токъ 
не тръгва 

V. Моторътъ съ 
променливъ токъ, 
неможе да се пре
товари. 

на топла; моторътъ тегли 
недостатъчно, и големъ 
разходъ на токъ. 

2. Котва, устройство къ
со съединена, се нагрева; 
моторътъ се върти съ на
малена сила на теглене и 
по-низко число на обръ-
щенаята. 

3. Нагреване намотката 
на единътъ пръстенъ отъ 
роторътъ; моторътъ бръм
чи при пускане, тегли 
лошо. 

1. Въ една отъ трите 
фази нема токъ. 

2. Силите на токътъ въ 
трите фази съ различни. 

3. Безъ признакъ. 

4. Безъ признакъ. 

1. Излиза лесно отъ 
тактъ. 

П р и ч и н и 

Лошъвъ контактъ на 
пръчките въ пръстенътъ 
на късото съединение, 
требва да се „ запоятъ и 
занитятъ. 

Както III, l. 

Отстраняване 

Поправка. 

Както III, 1. 

Прекъсване на едната 
фаза. 

Фалшиво съединение на 
фазите (60° разлика); при 
една отъ фазите разме
нено е .началото и края. 

Неизправность въ пу-
скателния реостатъ. 

Роторътъ лошо е цен-
труванъ въ центъръ, 

Твърде низко напреже
ние или фалшиво включ
ване: звезда вместо три-
ъгълникъ. 

Поправка. 

Да се разменять 
въпросните жици. 

Поправка. 

Да сецентрува. 

Поправка. 

X. М. 

ВЪПРОСИ и ОТГОВОРИ 
ВЪПРОСЪ № 1» Господинъ Редакторе на

учаваме се, че сп. „Техникъ" почва наново да из
лиза. Моля обяснете въ единъ отъ броевете му 
каква е връзката между номинална и нормална 
конска сила, а така също и връзкака между мо
торни и парни конски сили. 

гр. Т.-Пазарджикъ. 
Техникъ: С. Марковъ. 

О т г о в о р ъ . Понятието конска сила е старо 
колкото локомотива. То си е пробило пъть въ тех
никата, когато е требвало да се даде характери
стика на локомотива отъ първите му строители 
отъ която да се вижда какъвъ е капацитета на тоя 
локомотивъ — за какво е той годенъ. Народа 
простъ, не само че не разбира какъ действа ло
комотива, но е въ недоумение отъ силата на па
рата, отъ вида на могъщиятъ самодвижецъ локо
мотивъ. И когато този локомотивъ е требвало да 
замести конетЬ въ съществующите тогава, преди 
100 години, конни влакове, дали съ му характе
ристика отъ определено число конски сили, разби
ра се на око, като съ имали предъ видъ колко 
коня може да замести тоя локомотивъ за да пре
даде на влака същото движение. Едновременно 
това понятие се вмъква и въ индустриалната пар
на машина и на машина, която има размери като 
тия на локомотивъ отъ 10 Н. Р. даватъ й мощ
ность 10 номаналнн конски сили, което значи, че 

тя е кръстена съ име 10 Н. Р. безъ обаче, съ това 
да се определя нейната действителна мощность. 
Затова епитета „номинални" не ангажирва съ нищо 
този, който го определя нито пъкъ дава точна 
приценка за мощностьта. 

Понеже не е било точно определена харак
теристиката за мощностьта на двигателя, необхо
димо е било да се работи въ тая посока и въ ско
ро време се създава теорията на парнате машина. 
Заедно съ това се изяснява понятието конска 
сила като единица мощностьта съответстваща за 
75 кгр. метра механическа работа извършена въ 
1 секунда. Съ изясняване на това понятие отна
сящото се само до мощностьта на парната ма
шина, но не и до капацитета на парния котелъ, 
се достига до положение, че на локомотива дее-
способностьта не може да се мери съ конски сили, 
а за него остава като мерка за дееспособностьта 
понятието теглилна сила и скорость въ километри 
въ часъ като меродавно, по известни за всеки 
образованъ техникъ причини: а именно, че локо
мотива не се движи по единъ и същъ наклонъ 
и съ една и съща скорость, а знае се, че за опре
деляне мощностьта на двигателя големо влияние 
оказватъ обръщенията му въ минута. Затова днесъ 
понятието конска сила е останало да се използва 
за определяне мощностьта на двигателите, но не 
и на локомотивите при все, че последните съ тъй 
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да се каже първопричината за вмъкването на това 
понятие. 

Докато на западъ по тоя пъть се развива 
понятието конска сила ний сме били далечъ отъ 
всекаква техника, подъ турско робство. И когато 
следъ освобождението започвахме да влизаме въ 
културенъ животъ, на западъ съ понятието конска 
сила дълго вече беха работили и при означаване 
на мощностьта на некой двигатель ние виждаме 
още едно пояснение, а именно какви съ конските 
сили, дали ТБ съответстватъ на максималното на
товарване на индицираната мощность, на теоре
тична мощность и т. н. Най-напредъ двигателите 
въ България съ влезли въ ръцете на практиците 
техници по липсата на българи съ техническо 
образование. Те съ били принудени сами да си 
съставятъ понятие за названието конска сила и да 
правятъ сравнение за дееспособностьта на раз
личните водни, парни и газови двигатели. Като 
сравняватъ по този начинъ единъ воденъ двигатель 
отъ 10 Н. Р. мощность съ другъ паренъ или газовъ, 
виждатъ, че те всичките не могатъ да извършватъ 
една и съща работа т. е. нематъ единъ и същъ 
ефектъ и въ техъ се създава понятие, че „вод
ните" конски сила съ по големи отъ „парните", 
а „парните" по-големи отъ „моторните-. И следъ 
това когато заговори единъ практикъ за мощность 
въ конски сили, обеснява или иска да му се обясни 
дали те съ -водни", „парни" или „моторни". Това 
обаче е недоразумение. Техниката не прави раз
лика между парни, моторни или водни конски сили, 
зсщото понятието конска сила е точно определено 
и то независимо отъ вида на двигателя дали е 
водна турбина, парна машина или газовъ двигатель. 

А понеже всичките машини не излизатъ отъ 

Съдържание. Ще се посочи на преимуществата, които 
следватъ отъ използването на генераторная газь въ автомобилни 
и пр. двигатели. 

Извъгредно големото употребление на зем
ното масло и неговите продукти, като гориво въ 
двигатели на вътрешно горение, както и при други 
горивни установки, неминуемо води къмъ бързо 
изчерпване на изворите отъ това масло, които 
преди това съ биле твърде богати. Този фактъ, 
обаче, още не означава, че въ близко бъдаще чо
вечеството ще бъде лишено отъ това гориво, за
щото до като едни източници се изчерпватъ, въ 
същото време се откриватъ нови. Человечеството 
все още намира достатъчни запаси за да задоволя
ва тази нужда. Но откритите до сега извори, как
то и основните геологически изследвания на зе
мята, показватъ, че това богатство не е разпреде
лено еднакво по целата земя, че всички народи 
с ъ изключени да се използватъ еднакво и непо
средствено отъ тия земни блага. Много страни въ 
това бтношение се намиратъ въ тежка зависимость 
отъ други и обяснимо е стремлението имъ да се 

една държава и отъ една фабрика, то и техните 
мощности при различни условия с ъ определени-
та затова трудно е да се даде една обща мерка 
не за мощностьта на всичките двигатели, но даже 
само за парната машина, отъ което да може по 
нейните размери да се определи каква мощность 
има тя. 

Тъй напримеръ ако изследваме единъ локо-
мобилъ отъ фирмата Rust n, Proctor С о Linkoln 
отъ 8 номинални Н. P. виждаме, че той има нор
мална мощность отъ 22 Н. Р. максимална мощ
ность 26 Н. P., а индицирана 30 Н. Р. Тукъ ха
рактеристиката 8 ном. Н. Р. иде да рекламира 
фирмата че нейните двигатели, които иматъ раз
мери колкото за 8 ном. Н. Р. даватъ въ същность 22 
Н. Р. И ако требва да заменимъ единъ локомо-
билъ такъвъ съ моторъ, то ясно е че мотора 
требва да има мощнос-ь 22 Н. Р. Следва, че но
миналната мощность требва да се изхвърли изъ 
техническата характеристика, като произволна, а 
да остане само въ търговската. 

Що се отнася до определяне приблизител
ната мощность на парната машина, то требва да 
се определя приблизителната й индицирана мощ
ность, като се изхожда отъ формулата за инди
цираната мощность и се използватъ таблици за 
средното индикаторно налегане (Hult* и др.) 

При моторите се изхожда само отъ таблици 
които за даденъ диаметъръ даватъ мощностьта 
на цилиндъръ (Hader и др.) 

При водните двигатели се съди отъ водопада 
и количеството вода, а ако имаме само двигатель. 
то е необходимо изследването му. 

Д . Бакърджиевъ . 

освободятъ отъ нея, като дирятъ други продукти, 
които да заместятъ течното гориво при двигательтъ 
на вътрешно горение. Германия една между стра
ните, която търпи силно този гнетъ. Облекчение 
отъ това положение се счита, като се използва 
газожениятъ газъ и при автомобилните двигатели. 
Фирмата Julius Pintsch Я. G. има големи заслуги 
благодарение на дългогодишните усилия въ това 
отношение. 

Но независимо отъ гореизложената предвид-
ливость, използваиието на газоженътъ въ автомо-
билизмътъ се продиктува и отъ известните преи
мущества на всека установка снабдена съ газо-
женъ, а именно просто устройство, по-малки изис
квания на прислужванието, добро използвание 
въ топлината, възможность на бързо поставяние 
на действие на установката и най-после удоб
ството да могатъ да се употребяватъ и дол
нокачествени горива. Отъ друга страна пъкъ по-
ставянието на газоженътъ върху звтомобилътъ е 
тесно свързано съ изискванието да се получи най-
голема производителность въ сравнително ограни-

ГАЗОЖЕНЪТЪ И АВТОМОБИЛА 
Изъ сп. „Die Warme*. 
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чено пространство и да се избегне досадната ми
ризма на газъ и други още по-второстепенни не-
дооатъци въ газоженътъ. Първото изисквани, е 
сполучливо удовлетворено, като необходимия изпа-
ритель на генераторътъ е образуванъ въ видъ на 
водна риза, която обгръща последниятъ. Това ус
тройство носи съ себе си още преимуществото, че 
охлажда чувствително огнеопорното изиждане на 
генераторътъ, което дава възможность да се на
прави обвивката му отъ ламарина съ по-малка де
белина, разбира се, безъ да се отрази това на 
здравостьта му. Високо използване на излъчваната 
топлина отъ изиждането ще се постигне, ако ге
нераторътъ получи една обшивка отъ лошъ про-
водникъ, която пъкъ отъ своя страна ще предо-
врати околностьта на генераторътъ отъ отекчигел-
ната горещина, която за единъ автомобилъ е не
възможна, както за пасажерътъ така и за дърве
ните части на същиятъ. Вкарването на вода въ 
изпарителя-охладитель е постигнато най-добре ав
томатически. Понеже не е необходимо автомати
ческо почистване на згурията и пр., то генерато
рътъ получава обикновенна нормална скарна ра-
шетка. Прислужванието е извънредно просто. За 
гориво могатъ да се употребяватъ коксъ отъ торфъ, 
дървени въглища, който се отличава съ това, че 
е чистъ отъ катрани. Дървените въглища, като 
гориво, тукъ представляватъ големи изгоди за зем-
леделски ступанства и спремо бензинътъ и бензо-
лътъ се постига съ техъ една икономия отъ 63*6%. 

Колкоте се отнася до мощностьта, несправед-
ливъ е намекътъ, че двигательтъ не може да я 
развие въ достатъчна величина, защото безъ да 
се срещнатъ особенна мъчнотии може да се по
вишава компресионното отношение на налеганията 
до толкова, че газоженната машина да развие съ
щата секундна работа, както и бензиновия длига-
тель. Разбира се, това изменение на компресионно
то отношение ще предизвика едно удължаване на 
мотовилката. Въ последно време фирмата Julius 
Pintsch постига същата цель, като предварително 
згъстява смесьта преди да влезе тя въ цилиндъ-
рътъ. Този способъ още по отъ рано се практи
кува при бързоходните автомобилни двигатели, да 
може на време да се вкара нуждното количество 
смесь и да се избегнатъ по тоя начинъ неизбежни 
обемни загуби при краткото време на пълненето, 
вследствие големото число обръщения. Както се 
вижда увеличаване на крайното налегане на згъ-
стяванието тукъ има малко значение. Но вкарва
нето на смесьта въ згъстено състояние тъкмо при 
модерните газоженни автомобили и др. има и тази 
голема смисълъ, че компресионното отношение 
може да се понижава безъ да става това за 
сметка на производителностьта на машината, така 
че може да се слиза отъ по-рано практикуваното 
отношение 85:1 къмъ едно по низко, къмъ това 
На бензолътъ. 

За правилното действие на установката отъ 
голема важность е чистенето на газътъ. Прахътъ 
отъ горивото, който се образува въ генераторътъ 
както и отделянето на ония части, които отделять 
катрани, поради сътресенията отъ движението на 
автомобилътъ трудно се отделять, или пъкъ даже 
и никакъ. Посредствомъ единъ очисгитель-изсуши-
текь отъ специално устройство, принадлежащо на 
фирмата Julius Pintsch, този недостатъкъ е пре-
махнатъ, като едновременно е решенъ благоприят
но и въпросътъ съ спестяване на место. Генера
торътъ и очистительтъ могатъ да се поставятъ до 

или задъ седалището на шафьорътъ. При товарни 
кола — камиони — споменатите уреди се разпола-
гатъ подъ товарното пространство и предъ задни
те колела, съ което се избегва увеличавание ши-
рочъната на колата, както и иамалявание товар
ното пространство на същата. 

Още на едие друго преимущество требва да 
се посочи, а именно че при употребление на газо
образно гориво вместо течно, липсва дименето на 
двигательтъ. Този недостатъкъ, както е известно 
се дължи на конденсирането по стените на тръ-
бопроводътъ, по клапаните и пр. парообразно теч
но гориво, което се намира въ съприкосновение 
съ техъ. Споменатите части на машината се по-
криватъ съ тънакъ пластъ отъ конденсираното го
риво, което случайно, като се отдели отъ тези 
повърхности ще пренасити смесьта и ще причини 
димене на двигательтъ. По некога конденсирано 
гориво прониква и въ картерътъ, гдето разваля 
маслото за мазане. И въ друго отношение газътъ 
превъзходства раздробеното течно гориво. Въ дви
гательтъ съ газообразно гориво не съществуватъ 
хлопанията на запалванието. Причината на тези 
хлопания е твърде бързото изгаряне и ударното 
действие на същото върху буталото, което води 
къмъ бързо изхабяване на машината и освенъ това 
влияе неблагоприятно на производителностьта на 
същата Произшедствието на изгарянето, следова
телно, при газътъ се развива за едно значително 
по дълго време, отколкото при течните горива, 
което споредъ гореизложеното требва да се отбе
лежи като предимство. Друга причина за хлопане-
то при изгарянето е, че употребяваните течни го
рива съ образувани отъ различни съставни части, 
чийто запалителни температури често пъти твърде 
много се различаватъ една отъ друга, обстоятел
ство, което предизвиква запалване на отделните 
съставляющи въ различни моменти. И тоя недо
стать е избегнатъ при употребление на газообраз
но гориво, чийто изгаряне е достатъчно пълно да
же и при твърде низко натоварване на машината, 
следователно не съществува опастность отъ за
мърсяване и случайно отказване на запалните 
свещи. Понататъкъ требва да се посочи и на 
твърде незначителните колебания на налеганието 
въ цилиндърътъ при употреблението на газъ, ко
гато при течните горива, поради твърде бързото 
изгаряне се развивать прекомерни нараствания на 
налегането, които се отразяватъ вредно както на 
^ ^ H ^ ^ l ^ Т а к а и н а здравостьта на ма
шината. Наи-после двигательтъ проявява една мно
го по-малка чувствителность спремо разнообраз
ния съставъ на твърдото гориво, отъ колкото c n p t 
мо изменението на свойствата на течнотГгориво 
защото първото се преработва въ почти едК£ 

5енъ състав ! ^ Р в Т О р Ъ Т Ь ' Э В Т ° Р О Т О с ъ ? 5 Е -ченъ съставъ постъпва направо въ цилиндъпъ-гт-
Както се изтъкна и по-горе, н е о б х о д и ^ Г у с ^ е 
SJ^ZJLV™*"""* сновка своите JJSSS 
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съ тия установки съ задоволили всички изисква
ния. Само въ едно отношение газоженния автомо-
билъ наподобява на парния локомотивъ, а именно, 
че е необходимо по възможность непрекъснато 
действие. Отъ друга страна той превъзходства ло-
комотивътъ съ това, че обслужването му става 
само отъ единъ човекъ, и мъртвия товаръ, особено 
запасътъ отъ вода който требва да носи съ себе 
си, е твърде малъкъ. Като ценно качество требва 
да се признае и способностьта му да се поставя 
бърже въ действие, което може да се постигне за 
15 Минути. При такъвъ единъ газожененъ автомо-
билъ съ двигатель отъ 100 PSe е била постигната 
горната скорость. Управлението на движението е 
ставало отъ предното и задно седалище на ша-
фьорътъ. При другъ единъ двигатель, построенъ 
за теснолинеенъ локомотивъ, оказало се е доста
тъчно само въздушно охлаждание. Големи съ из
гледите съ въвежданието на газоженътъ при пре
возните средства въ земледелскитв ступанства. 
Фирмата St ̂ ck A. G. съ своите газоженни тракто
ри успешно движи тежки плугове. Берлинското 
Обнибуско Акционерно Д-во прие за своята служ
ба газоженни коли. Разбира се погрешно е да се 
мисли, че въвежданието на газоженътъ въ пре

возните средства е ограничено само въ Германия. 
Напротивъ въ Англия и Франция съ настъпили по 
същия пъть. И тамъ съ постигнати задоволителни 
резултати. Опитътъ, да се вземе запасъ отъ сгъс-
тенъ газъ за действието на двигательтъ се оказа 
нецелесъобразенъ. 

Постигнатите икономии съ употреблението на 
газоженътъ могагъ да се видятъ отъ следното 
сравнение. Ако се вземе, че една 5-тонна товарна 
кола по единъ равенъ пъть дълъгъ 100 км. раз
ходва 30 кг. бензинъ или бензолъ по 0*4 м.'кг., то 
разноските на пътуването се равняватъ на 11 мар
ки. Споредъ сведения отъ фирмата Julius Pintsch 
за същиятъ пъть нуждни съ 43*5 кг. дървени въ
глища на обща стойность 437 марки. Разноските 
съ още по-малки, ако се употребява антрацитъ 
или газови въглища. Отъ тия горива за същиятъ 
пъть съ достатъчни 41*5 или 52*1 кг. на стойность 
2*48 и 1*52 марки. Най-после, нетребва да се из
пуска изъ предъ видъ и обстоятелството, че го
ривото употребявано въ генераторътъ представля
ва далечъ по-малко благоприятенъ обектъ за от
крадване, отколкото бензинътъ или бензолътъ. 

Преведе: С. Т-

ТЕХНИЧЕСКО-СТУПАНСКА ХРОНИКА 

Между другитЪ въпроси, разгледвани на 
последната т. годишна конференция на бюрата на 
търгов.-инд. камари, е билъ и тоя за прехвърляне 
професионалното образование къмъ камарите. 

За да следи , дали внисания у насъ циментъ 
е отъ пробни качества и за да не се внисатъ 
долноизпитани цименти, м-вото на Общ. Сгради 
и пр., съ писмо до митнишкия отделъ при м-во 
на финансиите, моли нареждането при внасяне ци
ментъ да му се изпраща по 5—7 кгр. отъ разни 
торби — за изследване. Изисква се и точната 
марка на цимента. 

Наградите по надпреварянето за проек
тите на Хасковската окръжна палата се разпре-
делятъ: I награда 50,000 лв. на проекта сь мото 
„Шуми Марица" — арх. бюро Овчаровъ и Юрда-
новъ — София; II награда 25,000 лв. на проекта 
-съ мото „Трикольоръ" — същото арх. бюро; 111 
награда не е дадена. Откупени с ъ : за 10,000 лв. 
проекта съ мото „Триумфъ" на арх. А. А. Момовъ 
— и по за 5,000 лв. проекта съ мото „СвърхуМ" 
на архит. Николовъ — София и тоя съ мото „Отъ 
Истокъ къмъ Югъ" на архит. Франгя — Варна. 

Награда по надпреварването за проекти
т е на църсвата „Св. Иванъ Рилски" въ гр. Плов-
дивъ, е била дадена за проекта на архит. Хр. П. 
Бърневъ. Предстоящо е започване на постройката. 

Тъкачната фабрика на Вратч. окр. пост. 
комисия, която сега служи за училище по тъка
чество, ще бъде възстановене и ще почне про
изводство на платове. 

Държавата ни е запазила за себе си около 
140 отделни периметри за£ каменни въглища въ 
централната часть на Ст. Планина. 

Английската памучна фабрика въ Ямболъ 
е откупена отъ италиянци и не следъ много почва 
производство на памучни платове. Съ суровъ па-
мукъ ще се снабдява отъ южна България, гдето 
климата и почвата съ благоприятни за тая култура. 

Английската памучна фабрика въ Варна. 
която също е откупена отъ италиянци, привършва 
ремонта на машините, котлите и работните ста
нове. Предстояща е редовната й работа. 

Разрешено е сь министерско постановле
ние работите по оправяне реките Искъръ и Стру
ма, както и продължение на канала Синделъ, да 
се извършатъ по ступански начинъ Сумите за 
тая цель се отпущитъ отъ държ. бюджетъ 1925/26 г. 

М-ра на финансиите г-нъ П, Тодоровъ е 
внесълъ въ Народното Събрание следния законо
п р о е к т съ чл, единстзенъ: „Отъ фонда постройка 
здание на м-вото на финансиите" се отпуща заемъ 
на водния сидикатъ електрическа централа „Въча" 
въ размеръ на 50 милиона лв. Заема ще се из
плати на шесть месечни дати до 30 декемврий 
193Э год. 

М-вото на търговията и пр., което приго
товлява официална статистика за състоянието на 
индустрията ни презъ 1924 год задължава инду
стриалците да дадътъ необходииите сведения за 
тая статистика. 

Г-ца Франческа Батекъ 
и 

Г-нъ Мичманъ 1 р. Георгиевъ Георги 

Сгодени, 12. VII. 1925 — София. 
София Габрово 
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Разширението на Варненското приста
нище се работи усилено. Удвоени съ смените на 
заетите въ работата техници и работници. Пред
стоящо е закейването на разширената часть, дра-
гирането на която привършва драга „Добруджа", 
драга „Егея" пъкъ драгира Евксиногр. пристанище. 

Поезъ августъ т. г. ще бъде привършена 
постройката на окръжното средно столарско учи
лище въ Кюстендилъ, което ще струва около 4 
милиона лева. 

Група земледелии съ отправали, по по-
водъ разгледания въ Народното събрание законо-
проектъ за подобрение на земледелското произ
водство, едно изложение до министра на земледе
лие™ да иска да се предвиди въ закона за кон
трола на машините и приравняване на образцо
вите ступанства съ землед кооперации и индустр. 
предприятия, които се ползватъ отъ закона за 
местната индустрия. 

Миналата година бюджета на мина Пер-
никъ е билъ 286 милиона лева Тази годишния, 
приетъ въ окончателна форма отъ упр. есъветъ, е 
320 милиона лева. 

Бюрото за индустр. собственость при 
м-вото на търговията е издало патентъ № 686 
отъ т. г. на Д. Ковачевъ, Г. Обретеновъ и Б. Стан-

ковъ за газовъ двигатель съ кръгово въртене на 
буталото. 

На 5 юлий т. г/ въ единъ отъ салоните на 
Морското Машинно Училище се състоя годишенъ 
актъ за завършената учебна година. Следъ изчер
пателните отчети на н-ците на средния и профес. 
отдели н-ка на училището съ кратка сбита речь 
резюмир- постигнатите успехи, раздаде .технич. 
подаръци на първите, втори и трети силни по ус-
пехъ ученици отъ курсовете на двата отдела, а 
отличилите се и съ добро поведение награди и съ 
отличителния знакъ една — една петолжчна ввЬзда. 
Следъ акта следъ хоровете на двата отдела про
дължи забавата между учениците, преподавате
лите и възпитателите имъ. 

На следния день — 6 юли — завършилите 
теоретичния курсъ абитуриенти, на чело съ дирек
тора си Д. Фичевъ, възпитателите и преподавате
лите си заминаха по научна екскурзия съ мар-
шрутъ Варна, Месемврия, Анхиало, Бургазъ, край
брежието до турската граница и обратно, Бур
газъ, Сливенъ, София, Мина Перникъ, Ел« центра
ла „Орионъ" при с. Паситра въ Рила, Рилския 
монастиръ, отъ гдето обогатени съ виденото изъ 
хубостите и строежите на страната ни, на 20 т. м. 
се завърнаха. 

: 

ЗА УЧАЩИ СЕ И САМООБРАЗОВАНИЕ 
Задача 1» Буталато на помпа просто дей

ствие има диаметъръ 2 дец., и въ минута прави 
27 хода съ дължина 125 см. всеки. Да се опреде
ли работата необходима за движение на помпата 
въ конски сили, ако водата се изкарва на височи
на 14 метра и за вредни съпротивления се губи 
V- отъ пълната работа. 

Задача 2 . Да се определи най-големия ди
аметъръ на махово^колело при условие, че при 150 
обръщения въ минута, окръжната му скорость да 
не надминава 30 метра ? 

З а д а ч а Э. Две греди на мость, съ разстоя
ние 10 м. между опорите, съ натоварени "чрезъ 
една каруца съ 12000 кг. Разстоянието между ко
лелетата е 4 метра. При кое положение на кару
цата ще настъпи най-големия моментъ и колко 
големъ е той ? 

З а д а ч а 4* Единъ оловенъ предпазитель има 
едно правоъгълно напречно сечение въ размери 
3 мм. дебелина, 30 мм. широкъ и 70 мм. дълъгъ. 
Температурата на разтопяванието на оловото лежи 
при 3260 С. 

1) При какво сила на тока се разтопява пред-
пазительтъ ако температурата въ стаята е 26° С ? 

2) Какъвъ диаметъръ требваше да получи 
единъ такъв ь предпазитель отъ кръгла оловена 
жица, ако требва да се разтопи при сила на то-
кътъ, пресметнатъ подъ точка 1 ? 

3) Какъвъ диаметъръ би требвало да полу
чать отделните оловени жици на предпазительтъ, 
ако той е образуванъ отъ 4 кръгли такива, закре
пени на големо разтояние една отъ друга — и треб
ва да се разтопятъ при изчислената сила на то-
кътъ подъ точка 1 ? 

4) Какъ се отнасятъ помежду си изчислените 
подъ т. 1, 2 и 3 оловени напречни сечения? 

З а д а ч а 5* Една жилищна постройка изис
ква 2*2 киловата при 110 волта напрежение. Енер
гията требва да се достави чрезъ акумуляторна 
батерия, разполвжена на 200 м. отъ постройката, 
медния проводникъ отъ батерията до жилищната 
постройка има напречно сечение отъ 10 мм.2 

а) Колко акумулятора требва да се взематъ? 
б) Колко акумулятора требва да се направятъ 

изключваеми, ако ще се употреби простъ акуму-
ляторенъ разединитель? 

в) За какво най-високо напрежение требва да 
се пресметне машината за зареждане? 

БЮРО ЗА БЕЗРАБОТНИ 
Свободни длъжности. 

1) Въ Бургаз. Окр. Водоснабдит. Бюро: 
4 кондуктори строители и 1 монтьоръ. Условия: да 
отговарягь на ценза изискванъ отъ таблиците за 
заплатите на служащи, въ избор, учреждения. За 

кондукторите се предпочитатъ такива, работили 
поне 1 година по водоснабдяване, или завършили 
презъ последните две години строителния или зем
лемер. отделъ на Соф. Техн У-ще, заплата, заед
но съ другите възнаграждения: за кондукторите 
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4880—6400 л , а за монтьори отъ 4000 лв. нагоре 
-— споредъ сем. положение и прослж. години. За
явления: До Н-ка Окр. Водосн. Бюро — Бургазъ. 

2) Въ Бургазското Гр. Общ. Управление: 
1 кондукт. землемеръ съ цензъ и практика. Зап
лата добра. Заявление: Бург. Общ. Управление. 

Баланскн Т. М. (инженеръ) — Законътъ за насърд-
чение местната индустрия. 

Г. /7. Чемшировъ. — Мострения панаиръ въ Гор.-
Ореховица. 

* * * — Индустриалното производство въ Македония. 
Костовъ Л. Cm. (дирек, народ, етнограф, музей — 

Мобили въ народенъ стилъ. 

Главната дирекция на пътищата, благоустрой
ството и сградите е издала правилникъ за техни
ческото ръководство на техникостроителните ра
боти (предприятия) въ царството, който е утвър-
денъ съ Височайши указъ № 28 отъ 7 февруарий 
1923 голина. 

Горния правилникъ постановява: 
Чл. 1. Всеко строително предприятие по глав

ната дирекция на пътищата, благоустройството и 
- сградите, требва да има технически ръководитель. 

Предприемачъ който нема лично качества, из
исквани въ чл. 3 по-долу е длъженъ да си наеме 
технически ръковоритель, ако нема свидетелство 
за привоспособность, или ако има такова, но въз
ложеното му предприятие е извънъ компетент-
ностьта която му дава това свидетелство, или ако 
задължението за технически ръководитель е пред
видено въ поемните условия. 

Чл. 2. Технически ръководитель на едно пред-
- приятие е техническото лице, което е поело да ръ

ководи и надзирава работите на туй предприятие, 
-съгласно поемните условия, наредбите на минис
терството и настоящия правилникъ, а не само да 
дава съвети или да се застъпва за предприемача. 

Чл. 3. Технически ръководитель може да 
- бъде само инженеръ (архитектъ) съ висше обра

зование и съ най-малко 3 годишна служба или 
• частна практика. 

Забележка. За предприятия, за които туй е 
изрично уговорено въ поемните условия, техни
чески ръководители могатъ да бъдатъ и лица съ 

- признати права за кондуктори — респективно лица 
* съ средно техническо образование — и съ б го
дишна служба, или частна практика, както и кон-

. дуктори практици, които до 1 септемврий 1914 го-

3) Въ Д-во „Рила" — София, Климентина 
7, II етажъ за постъпване веднага: 1) 1 кондукт. 
по подземни строежи съ дългогодишна практика. 
Необходими познания по железопътенъ строежъ. 
2) 1 вещъ кондукторъ по дърводел. работа. Же
лателно познания немски езикъ. 

Киселннчевь Лаз. — Стогодишнината отъ изнамер-
ването на железниците и нашата ж. п. мрежа. 

* * * — Руската архитектура — Павилиона въ чер
вено и сиво. 

С. М. — Държавно практическо механо-техническо 
училище въ Казанлъкъ. 

Стапковь М. — Новата килимарска индустрия въ 
Гърция. 

дина иматъ поне 10 годишна служба по главната 
дирекция на пътищата, благоустройството и сгра
дите, или по постройка на железниците, и съ из
държали съответния кондукторски испить. 

Следователно споредъ алинея втора на чл. 1 
отъ горния правилникъ, техническия ръководитель 
на свое предприятие може да бъде всеки пред
приемачъ, който има свидетелство за предприема
ческа правоспособность, въ компетентностьта, ко
ято му дава притежаваното свидетелство, а още 
повече требва да се ползватъ съ това право, пред
приемачите съ средньо техническо образование и 
приравнените къмъ тюсъ. 

Споредъ забележката пъкъ къмъ чл. 3 отъ 
правилника технически ръководители на предпри
ятия могатъ да бъдатъ и кондуктори, ако за това 
изрично е казано въ поемните условия, т. е. по
желание и усмотрение на съставителя имъ. 

Този правилникъ има много непълноти и се 
прилага на практика отъ учрежденията, които бо-
равятъ съ строителство, тъй както тЬ си го раз
бирать, или искать тъй да го разбирать, защото 
до сега никой не се е застъпилъ за неговото 
поне правилно прилагане и запазване и тъй мини
малните права предвидени въ него за техниците 
съ средно образование и приравнените съ т*ехъ. 

До сега въ никой поемни условия и за най-
обикновенни строежи не е казано, че технически 
ръководитель може да бъде техникъ съ средно 
образование, а напротиаъ, ако съставителя на по
емните условия намира, че строежа требва да има 
ръководатель, — макаръ да е най-обикновенна по
стройка — поставя, че ръководителя й требва да 
е задължително техникъ съ внше образование. 

Нещо повече, Дирекцията на железниците и 

ТЕХНИЧЕСКИ КНИГОПИСЪ 

ДРУЖЕСТВЕНЪ ЖИВОТЪ 
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пристанищата анулира съвършено алинея втора 
къмъ чл. 1 и забележката къмъ чл. 3 отъ правил
ника. като въ прилаганите къмъ поемнитЬ усло
вия правилници зачерква горнята алинея и забе
лежка и казва, че ръководителя требва да е тех-
никъ вишистъ, и съ това правата, които съ този 
правилникъ се даватъ на техниците съ средно об
разование и приравнените съ ТБХЪ се анулиратъ. 

Ако на техниците предприемачи съ средно 
образование не се позволявать да ръководятъ 
обикновенни свои строителни предприятия, тогава 
съ какви права на свободна техническа практика 
ще се ползватъ т е ? 

Същата Дирекция при произвеждане на тър-
тове за строежи въ поемните условия на които се 
иска ръководитель съ више образование, въ раз
лични места различно разбиратъ и прилагать ус
ловията си. Така напр ако конкурента не е тех-
никъ вишистъ и не представи декларация, че ще 
има такъвъ, не се допуща въ търга, макаръ и да 
има свидетелство за предприемаческа правоспо
собность съ компетентность по стойностьта на пред
приятието и свидетелство, че е техникъ съ средно 
образование, или приравненъ и съ право на сво
бодна техническа практика. 

А споредъ същите техни поемни условия 
конкуренти съ такива документи требва да се до
пускать въ търговете, защото по нататъкъ въ 
условията е казано, че следъ утвърждението на 
търга, ако конкурента респективно предприемача 
нема самъ лично качествата на искания ръково
дитель, представя такъвъ, но това става следъ 
утвърждението на търга, а не при произведението 
му. Такива случаи имахъ въ Варна, същата ди
рекция произвеждаше търгове за дърводелска ра
ботилница и жилищно персонално здание съ стой-
ность едното и другото около по 1,000,000 лева, 
постройки съвършено обикновенни. Въ търговете 
не бехъ допуснатъ, макаръ, че представихъ сви
детелство, че съмъ кондукторъ по архитектурата 
съ право на свободна практика и свидетелство за 
предприемаческа правоспособность съ компетент
ность по стоиность за 1,500,г00 лева. За да се до
пусна въ търга требвало предварително деклара
ция, че ще иматъ за ръководитель техникъ ви
шистъ. Въ Търново и Русе за същите постройки 
бехъ допуснатъ въ търговете съ горните доку
менти безъ да ми се иска предварително декла
рация. Различното разбиране и прилагане на по
емните условия и правилника е очевидно. 

Отъ изложеното до тукъ се вижда, че пра
вилника за ръководство на строителните пред
приятия ограничава до минимумъ правата за сво
бодна техническа практика на техниците средняци 
а некой отъ учрежденията като го прилагатъ свеж-
датъ тЬзи права до нула. Това не съответства на 
техническото образование и приктическата подго
товка на техниците среднячи и приравнените 
съ тЬхъ. 

Мисля, че е крайко време да се уреди и ста
билизира въпроса за техническото ръководство 
на строителните предприятия, като се изработи 
новъ подробенъ и изчерпателенъ правилникъ, който 
точно да определя подходящите права за ръко
водството на строежи отъ визираните тукъ тех
ници. Тези права да бъдатъ такива, които да оп-
равдаватъ добитите технически знания за 5 го
дишно следвание въ технич. училища и практиче
ската подготовка при стажуването и държавния 
Жпитъ. Иначе стгватъ излишни техниците сред

няци, щомъ като заведуюши нематъ почти никакви 
права, а като предприемачи се поставить на равни 
начала съ всекой който въ даденъ търгъ пред
стави декларация, че ще има заведующъ вишистъ. 
Требва да се узакони щото на техници средняци 
за строителни предприятия по разните технически 
специалности до определена стойность да не имъ 
се искатъ некакви свидетелства. 

Повдигнатите тукъ въпроси съ навременни 
и отъ капитално значение както въ технико-стро-
ително, така и въ економическо отношение и требва 
часъ по-скоро да се проучатъ отъ компетентни 
лица и учреждения, които да имъ дадатъ едно 
задоволително и справедливо разрешение. 

Вервамъ, че и управителния съветъ на д-вото 
на техниците съ средно образование въ България 
ще се занимае и той съ ТБХЪ и като ги проучи 
обстойно ще направи нужнитЬ постъпки гдето 
требва за справедливото имъ разрешение. 

Въ изказаните тукъ мисли, повдигнатите въ
проси сметамъ, че далечъ не съ достатъчно уяс-
нени и разрешени, затова въ интересъ за пра
вилното нмъ разрешение ще е, ако и други некой 
отъ колегите се изкажатъ по техъ. 

Верна, 24 юний 1925 год 
Техникъ, архитектъ, предприемачъ Н. Р. 

Варненски клонъ. 
Настоятелството на Варненския клонъ на Об

щото дружество на техниците съ средно образо
вание и приравнените къмъ ТБХЪ, съобщава на 
членовете си, че Варненската Популярна Банка, 
при определяне кредити и заеми на клиентите си 
предпочита лица, които влизатъ въ некоя занаят
чийска, търговска или професионална организация, 
следъ като изпълнятъ формалностите за право на 
членство и заемъ. 

Такива лица, ако представятъ отъ дружест
вата си удостоверение, че съ редовни членове, 
какво занятие или професия упражняватъ и за 
каква цель ще имъ послужи искания заемъ, ще 
бъдатъ винаги предпочитани предъ всички други^ 
банкови клиенти, както при приемането имъ за 
членове, така и прл определянето на кредитъ и 
отпущане заемъ. 

Понеже всички членове на дружеството с ъ 
техници по разните технически професии (специ
алности) и почти всички отъ т^хъ щомъ излезатъ 
на частна практика, откриватъ си разни механи-
ческо-технически заведения, бюра и работилници, 
други ставатъ предприемачи на разни строежи и 
измервания (кадастрирание), следователно упраж
няватъ професията — занаята си, и като такива 
иматъ най-големи преимущества да бъдатъ пред
почитани като клиенти отъ поменатата гогЗе банка, 
следъ като испълнятъ исканите законни банкови 
формалности за членство. 

Настоятелството на дружествения клонъ въ 
Варна, като съобщава това на членовете си, явява 
имъ, че то ще издава i орните имъ удостоверения 
на членове, които би поискали такива, следъ като 
събере сведения каква техническа професия уп-
рижнява просителя, ще дава нужните пояснения и 
упътвания и ще ходатайства предъ банката, за да 
се удовлетвтряватъ молбите имъ задоволително. 

Това за сведение и на неорганизираните тех
ници. 

Отъ настоятелството.-



Прочутите парижки бродерийни машини 
= К О Р Н Е Л И = 
Швейцарски плетачни нашини 
= Д У Б И Е Д Ъ = 

обикновени и специални типове 
Постоянна изложба. Постояненъ курсъ по 
модерно плетачество. — Истински швейцар
ски машини за ажуръ „ГЕГАИФЪ". 
Слециалитетъ: комплектни содоли-
монадови и сайдерови машини, ти
ражи, бои, есенции и етерни масла. — ВО-
гатъ складъ отъ стъкла: цифонови 
съ чисто калаени тутави, сайдерови за Си-Си, 
-*- -+- лимонадови и пивоквасни. -•—*-
Всичко здрава и гарантирана стока 
на конкурентни у с л о в и я и цени . 
германски ледни машини. Виен
ски кардирни машини. Германски 
м а ш и н и за ш и е н е на кожи и 
-+- -+- +• -*- трикотажи -•• -*- -*- -*-

при 
Братя Маджункоеи 

Русе. Романовска 8 , Сердика 14, София 
Телефонъ 1527. 1—3 

В А Р Н А 
За телеграми: Христо Ганчевъ. 

Телефонъ № 118. 
Фасонирани железа. 
Готови стругосани трансмисионни валове 
Медни тръби. 
Инструментална листова и брадварска 

стомани. 
Шведско желязо. 
Английски въглища „Кардивъ" — спе

циално за железари — безъ ни
какви серни прим-еси. 

Бораксъ за заварки. 
Графитъ леярски. 
Миниумъ (сурикъ) първокачественъ. 

Шублери, 
Микрометри, 
Резбомери, 
Счотчици, 

(Оборотоизмервачи), 
Стругарски металически 

линийки, 
Циркули и др. техниче

ски инструменти 
отъ найсолиденъ германски 
фабрикатъ, ще си набавите 
по фабрични цени само отъ 
ПРЕДСТАВИТЕЛНО БЮРО 

БР. Д. ДИМЧЕВИ 
В А Р Н А 

ул. Драгоманъ-Бдинска 13. 

ТЪРГОВСКА КЪЩА 
ХРИСТО ГАНЧЕВ 



ГОРСКО ТЕХНИЧЕСКО БЮРО 
Иванъ Г. Поповъ 
. Техникъ-Предприемачъ 

^ 

^ ^ ^ з 

електротехникъ 
РУСЕ 

Въ магазинъ: 
ще намерите при най-износни и 
кулантни условия всички видове 
технически материали и инстру-
менти за монтьори, шлосари и 
други, всички електрически мате
риали за електромонтьори и ин-
сталатори 

Освенъ това има на разполо
жение големъ изборъ електриче-
ски машини, апарати, люстри и 
други. 

Техническо бюро 
Щ е услужи: 
Да Ви приготви електрически 

проекти, както и такива за други 
технически предприятия. 

Да ръководи техническото из-
пълнение на готовия Ви проектъ. 

Да предприеме за изпълнение 
Ваши проекти. 

И най-после да изпълни из
ложеното въ горните 3 точки. 

Абонирайте се за сп. „Техникъ"! 

Н. Ив. Торомановъ 
Дипломиран лесовъдъ 

Предприемат ь измерването и 
арондиранието н а държавни, 

общински и частни гори. 
Варна, ул. „Караджа" N. 35 1—3 



се нарича единствения мани-
* фактуренъ магазинъ въ Варна 
въ който многобройните му 
клиенти въ града и провин
цията намиратъ ВСвбЧКШ НО
ВО изъ маннфактэдэата. 

Посетете го само веднажъ и 
ще се уверите. 

Гости, курортисти, техници, 
които идватъ за пръвъ пжть 
въ Варна — не питайте где е 
магазина на Бангиевъ & Абад-
жиевъ! Достатъчно е да пита
те всеки Варненецъ где е ма
газинъ jJUOncra* и ще Ви каже. 

5р2 НОВА ГО 
Ь^ТЕЯН . КНИГА 3^?| 

Излезе стъ печать книгата: 
Практическо ръководство 

за електротехниците 
Наредилъ: 

Електротехникъ ГАВР. МИЛЕВЪ 
6 коли — обикновенъ формат ь. 

ЦЕНА 40 ЛВ. 
Поръчките въ предплата или съ нало-
женъ платежъ се изпълняватъ чрезъ 

Кирилъ Медаровъ 
механикъ — Мина „Перникъ". 

г \ 

EC 
^5-5 

ВАРНА 

r^y ^ ^ Г - Л Л ^ Г ^ ^ - ^ Г ^ - ^ / V J ^ 
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МОДЕРЕНЪ 
КРОЯЧЪ И 

Ш И В А Ч Ъ 
Складъ «а мктни к европейски платове. 

—V- В А Р Н А -т— 
. УЛ. „ЦЯРЬ БОРИСЪ". 

&~*\$(*\f+*\j**+~+Zr\f**}' 
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Дизелъ - Моторна Керамична Фабрика 

на М. КУЛЕВЪ & Ж. М. КУЛЕВЪ 
ГАРА КАСПИЧАНЪ 

СКЛАДЪ — ШУМЕНЪ 
Телефонъ № 93. 

СКЛАДЪ — ВАРНА 
до гарата. Телефонъ № 162. 

* 

* 

Чл 

* 

ТЕЛЕФОНЪ И9 2-
КАНТОРА ЖЕКО КУЛЕВЪ 
Варна, ул. Миладиновска 74 

Телефонъ № 182. 
Телегр. адресъ: „КУЛЕВИ". 

Каспичанъ. 
Фабрикация на марсилски типъ керемиди „Звезда" , капаии (ржбове) 
машини, огнеопорни и ръчни тухли всички формати, обикновенни турски 
керамици, машинни кюнци за канализация разни формати, плочки за па

виране кухни, клозети, антрета и пр. 
Складъ на циментъ , всички видове петролни 

продукти и минерални масла. 

®г тт0**-***ш^^0*шт0т0*0**яь0**^шш*&100*ш^ь 

"^©5 
Изидоръ Розембергъ 

_ • Р У С Е 
Машиненъ - Електрокнженеръ 

Въ нашиятъ складъ: 
BCtKJi индустриалецъ, строитель, 
техникъ, монтьоръ, механикъ, 
машинисть, инсталаторъ и за
наятчия ще намери най-големъ 
ИЗбОрЪ на най-разнообраз
ни материали, инструменти, ин
струментални машини, елект
рически машини и апарати са
мо отъ първокласни фабрики. 
ДърводЪ*ци, зидари, и др браншо. 
ве, нека запо*>Ъматъ и ни посетятъ. 

Цени и условия най-износни. 

АКЦИОНЕРНО ДРУЖЕСТВО 

„НАП РЕДЪКЪ" 
ГАРА ВЪЛЧИ-ДОЛЪ. 

Фабрика за цигли, Капаци и други 
Предлага първокачествени чер
вени цигл и-марсилски типъ при 

цени и условия конкурентни. 

Димитръ Димитровъ 
Складъ — Варна 

Телефонъ № 269. 
ИЗНОСЪ: 

търговия съ дърва, дървени и ка
менни вжглища. 

ВНОСЪ: 
на турски камечни вжглища 6500 ко-

лории и специално за тухлари. 
Цени иного износни. 



:^ ВарНа - СвищОвъ - София 

^ J Е Д Р А И i Д Р Е Б Н А ~ < 
Ж Е Л е З А Р И Я , ^ 

^ i инст^ 

Навикнете да правите покупки или давате поръчките си само въ бю-
рата, работилниците, ̂ складовете, фабриките или магазините, стопа-
ните които рекламиратъ въ Техникъ". На подкрепата-—подкрепа! 

Архитект - техникъ - предпрнемачъ 
Варна, ул. „Раковска" № 25 

Проектира \ /J 
;*-,'̂ ;.'-':• -'?. зав е ж д а v':?-; 
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