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ФИНЛАНДСКИЯТЪ КРЪСТОСВАЧЪ „ИЛМАРИНЕНЪ" ПОСТРОЕНЪ ВЪ 1931 ГОД. 
Притежава следнигЬ данни: водоизмЬстване 4,000 тона; въоржженис: четири 254 мм.; 8 — 1 0 5 мм., 4 — 4 0 мм.; 

2 — 2 0 ям. орждия. Обсдуга 300 души. Кръстосвачътъ има специално предназначение за отбрана на брЪга. 

МОРЕТО И ДУНАВА СЖ 

НЕИЗЧЕРПАЕМИ БОГАТСТВА. 

ДЪРЖАВА БЕЗЪ МОРЕ, 

КЖ1ЦА БЕЗЪ ПРОЗОРЕЦЪ. 



Брой 87. 
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' ..Коьстосвач-ь Б У о .море" %; 

М ' Ш 

Съ настоящия брой откриваме но-
ва колоне, въ <*оято зЗ въ бъдеще 
ще се помьстзз всичко, отнасящо 
се за фонда „Кръстосзачь Б~Ьло 
море". 

Сь това се цени с=: даде гла-
CllOCib 38 с ь с т о и н и ь г о н д е й -
ностьта ма Фонда, коега съставлява 
интерссъ та негояитЬ основатели и 
привърженици на морс:<зга идеи. 

— Центрзлнага ynpajaa ча фонда 
изказва своята благодарности на 
клона оть „Съюза на българските 

•моряци" аъ гр. Бургась . зз изпра-
тената сумз огъ 1200 лева. 

Желателно е и аругите органи-
зации да иматъ нрисърдце благо-
родната цель ма фонда „Бъло мо-
ре" и внесътъ "зояте помощь за 
осячдестзяване задачата ча фонда. 

— Въ последно зремг. освенъ ко-
митета отъ Врачанските слеги гим-
назии, които въ качеството си на 
основател» още се чувства задъл-
женъ да проявява дейности, такава 
оть останалите среди на нашите 
родолюбиви и ле. ор^знизапии не е 
отбелязана, 

И з в а д к и отъ п р а в и л н и к а за 
ф о н д а „ К р ъ с т о с з а ч ь БНло м о р е " 

Глава 1 „ 

Наименование, цель ^ източници. 
Чл. 1. По инизциатив^та на дирек-

тора на ВротчансхигЬ гимназии, съ 
съдействието на възпитзкицмт k отъ 
осмите класове при слидитЪ гимна-
зии, на 21. ноември 1934 гоп. е ос-
новань фонцъ „Кръстосзачь БЬло 
море" съ седалише — Морската и 
Ркчна отбрана —Варна. 

Чл. 2 Цельта на фонда е да съ-
бира средства за избавление на род-
ния флотъ единъ боенъ корабъ, кой-
то дз носи името „Б"Ьло море", чии-
то брегъ б"ь жестоко о т к ж с н а г ь о т ъ 
снагата на българската Родина. 

Чл. 3. Сродстз гт * ; з фонда се 
събирзтъ оть: 

з. Чистите приходи три даване 
забави специално за фонла „Кръс-
тосвзчъ Бело море". 

б. Волни дзрения на бългерски 
граждани въ v зънъ с ъ България; 

(Следва) 

П О Щ А 

Редакцията благодари за следни-
те постжпили дарения: 

1. Ресгорантъ— пивница „Чай-
ка"— Варна на Никола 
Георгиевъ,сумата . . . 100 ла. 

2. Георги Поповъ калитанъ 
о. з. Варна, сумата . . 50 „ 

3. Апостолъ Димитровъ —ди-
ректоръ македонската 
банка Петричъ, сумата 50 „ 

4. Димитъръ Игнатовъ,чинов-
никъ Б. Н. Б. — К ю о е н -
дилъ, сумата . . . . 50 „ 

5. Георги Мзрковъ , В.ариа, 
сумата . . . . . 50 „ 

6 Бою Боевъ — Варна, сум. 50 „ 
7. Петъръ Н. Камбуровъ — 

Софки, сумата . - • 25 „ 
8. Любомиръ Черпевъ — Ру-

се, сумата - 20 „ 
9. Димитъръ Димитровь — 

Варна, сумата . . . . 20 „ 
10. Никола Цаневъ отъ с. Бо-

тошево Севлиевско, сум. 20 „ 
11. Ф и л и г ъ Илиевъ Л%сковъ 

отъ гр . Царево, сумата 20 „ 
12. Любеиъ Юр. Ярабаджиевъ 

с. Кацелово, Беленско, 
сумата 20 „ 

13. Христо Стамовъотъс.Ясна 
поляна Бургаско, сумата 20 „ 

14. Ст. Бъчваровъ отъ с. Га-
барица Шуменско , сумата 20 „ 

15. Любом. Длъгнековъ отъ 
гара Шуменъ, сумата • 20 „ 

16. Георги Товевъ отъ Ло-
веч ь, сума I а . . • • • • 15 „ 

17. Василъ Илиевъ отъ Ш у -
менъ, сумата . . . 15 „ 

18. Драганъ Ив. Бояджиевъ 
отъ Варна, сумата . . . 10 ,, 

19. К и р к о р ъ Б. К и р к о р о в ъ 
отъ Варна, сумата . • 10 „ 

20. Никола Ивановъ Коевъ, 
печат. „Просвета" гр. По-
пово, сумата . . . . . . 10 „ 

21. Христо Радевъ печат. „Про-
света" гр. Попово, сум. - 10 „ 

22. Дтонесъ Ив. Табаковъ гр. 
ЛЪсиовецъ: сумата . . - 10 „ 

23. Митю Николовъ Предски-
товъ с. Ново-село, Видин. 10 „ 

24. Сова Рандевъ Кънчевъ отъ 
гр. Варна, сумата . . . . 10 „ 

25. Милю Минчевъ отъ с. Гер-
ганово, Казанлъшко, сум. 10 „ 

(Следва) 

~ " КАЛЕПДАП. НА М 
fe „МОРСКИ ПРЬГЛЕДЬ" т Щ . . ; - - , / л * 

— Презь 1 i35 година, при цару-
ването на Царь Мсенъ II — нреме-
ненъ сьюзникъ на I ьрците, Цари-
градъ, който се владеелъ тогава 
отъ латинпитЬ, билъ на няколко п;*-
ти обсажцанъ. 

При тия обсади, заедно съ r p u j -
кич флотъ c s дейс1вували и бъл-
гарски кораби, които смело re про-
тивопоставели на силния за онова 
време венециански флотъ. 

При втората обсала, за да заси-
ли своп флотъ, Царь Дсенъ запо-
икдаль да бждатъ построени з а 
кратко време още 2Ь военни кораби 

— Въ 13-18 гоп. по времето н» 
Царь Иванъ Ялександъръ, нашият-,, 
черноморски np-Ьгъ, както и други 
области отъ царството, били разде-
лени и управлявани отъ гюлусамо-
стоятелни боляри. 

Единъ отъ Tfex'b билъ и болярина 
Баликъ, който влад"Ьелъ добруджан-
ското крайбрежие и отъ когото на-
вярно е останало името на гр. Бал-
чикъ. Неговъ наследникъ билъ брать 
му Добротичь . 

Деспотътъ Добротичъ обсебилъ 
и упраиливалъ освенъ крайбрежие-
то до носг* Емине, но и ut,jta Доб-
руджа до Дунава и отъ тогава гя 
носи името му. 

Първата му столица — Калацерка 
била съградена на непристлчпнитк 
скали при н о с ъ Калиакра, а въ 
последствие гой я п р е м Ь с ж л ъ въ 
гр . Варна съ крепостьга Галата. 

Дру ги морски крепости на Добро-
тича и упорни пунктове за бьлгар-
ския черноморски флотъ сж били. 
Козякъ, при сегашното село Обзор ь, 
южно отъ р. Камчия; Емона, на но-
са съ с ж щ с т о наименование, при 
който се потапятъ въ черноморски-
те води, стръмнит k спусъци на Из-
точния балканъ. 

Доброги':т» напълно е съзнавалъ 
голкмото значение на морето и воен-
ния флотъ за сжщест з в а н и е т о и 
напредъка -ia управляваните отъ 
него области при Черноморието, за-
това създалъ и организиралъ зна-
чителна морска сила, чиито кораби 
се осмелявали да се борятъ съ фло-
та на Генуа, която владеела целия 
Кримски б р е г ъ и имала многоброй-
ни морски крепости по иклото чер-
номорско крайбрежие . 

Не веднъжъ мощниятъ български 
флотъ на Добротича се ивявалъ и 
действалъ на разни места по край-
брежията, за да наложи волята на 
своя повелитель надъ византийски-
те императори. 

Тогаваитниять български воененъ 
флотъ кръстосвалъ смело водите 
на Черно море и биль страшилише 
за враговете на Добротича-

— Всички суми. отнасящи се до 
фонда, да се изпращат?, на здресъ: 
фондъ „Кръстосвачъ Бело море" 
при Морската и Ре.чна отбрана — 
Варна, или направо до Б. 3- К. Бан-
ка по влогова сметка на горното 
име, като едновременно се съобща-
ва на началника на Морската и Реч-
на отбрана—Варна. 

— По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нкма възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

— Известява се на заинтересова-
ните, че всички излезли до сега 
броеве на „Морски Прегледъ" сж 
изчерпани. Редакцията съжалява, че 
не може да удовлетвори молбите.имъ. 



П О В Е Ч Е П О С Т О Я Н С Т В О . 
Воля, трудъ и постоянство; 

три добродетели, три насъщни 
основи, осигуряващи успеха 

" на всЬко начинание, на вс^ка 
една работа. 

Нашите народни мъдросло-
вия _съ обилно изпъстрени съ 
множество поговорки, приказ-
ки и басни, подчертаващи твър-
де ясно значението на тия три 
лоста, чрезъ които се осмисля 
живота на човечеството. 

Безспорно, че за изпълне-
нието на вс"Ько д"Ьло е необ-
ходима непоколебима воля, по-
следица отъ съзнанието и раз-
биранията на всеки индивидъ. 

Волята изисква напрежение 
на всички сили и полагането 
на упоритъ трудъ за осъще-
ствяването на предначертана-
та задача. 

ВсЬка една работа е при-
дружена съ редица трудности, 
за отстранението на които се 
изисква непоколебима воля и 
усилия. 

Нито силната воля, нитоупо-
ритиятъ трудъ обаче, съ до 
толкова ценни добродетели за 
Човечеството отколкото по-
стоянството. 

Едничко постоянството е въ 
възможность да впрегне въ 
своята колесница непоколе-
бимата воля и съзнателния 
трудъ за да изведътъ започ-
натото дело до желания край 
и осъидествятъ идеята, която 
е вдъхнала вера и възторгъ 
въ сърдцата на човечеството. 

Именно това силно и здра-
во постоянство всекога е лип-
свало въ начинанията на на-
шия общественъ животъ. . 

Така, на 21. ноември 1934 го-

дина, въ деня на празднуване 
първата българска победа на 
море — смелата атака на тур-
ския кръстосвачъ „Хамидие" 
отъ четиритехъ наши малки 
торпедоносци, учениците отъ 
Вратчанската гимназия, въоду-
шевени отъ подвига на бъл-

, гарските моряци презъ Бал-
канската война, п о с т а в и х а 
основата на фонда „Кръсто-
свачъ Бело-море", съ еднич-
ката благородна и възвишена 

1 задача, да се събератъ сред-
I ства за купуването на кръ-

стосвачъ, който да н о с и 
името на Бело-море—нашиятъ 
излазъ, широката и просторна 
врата на югъ, чрезъ която Оте-
чеството влиза въ връзска съ 

1 всички страни въ света. 
Съставенъ бе съответенъ 

правилникъ, съгласно който, 
къмъ всека гимназия, проги-
мназия и учебно заведение 
требваше да се учредятъ ко-
митети съ задачата, да про-
пагандиратъ морската и д е я 

I всредъ учащата се младежь 
и съберътъ средства за осъ-
ществяване целите на фонда. 

Появата на последния бе 
добре посрещната отъ бъл-
гарското общество и младите 
народни сили, като до края на 

j годината, съобщи усилия, отъ 
дарения, вечеринки и утра, бе* 

: ха събрани около 200,000 лева/ 
Обаче, подетата съ такъвъ 

I ентусиазъмъ идея, подобно на 
! буенъ огънь просъществува 
1 твърде кратко време, бързо 
j загасна и се покри съ пепе-
I лищата на непостоянството, 

незаинтересованостьта и ггъл-
| ното бездействие. 

Проявената :въ началото отъ 
не.кои среди и "сдружения съ 
такава жарь усилена деиность, 
бързо затихна и въ последно 
време за фонда „Кръстосвачъ 
Бело-море"; нито се говори, 
нито се отбелязватъ дейности. 

Тоя' печаленъ фактъ доста-
тъчно ясно доказва, че воля 
и въодушевление за благород-
ни и възвишени идеи никога 
не съ липсвали въ нашия об-
щественъ животъ, обаче, съ-
що така подчертава и твърде 
горчивата истина за отсът-
ствието на толкова необходи-
мите търпение и постоянство 
за осъществяване на подетите 
съ толкова възвишени чув-
ства дела, целящи предимно 
благото и напредъка, на наше-
то Отечество. , 

Необходимо е делото на 
учащата младежь въ Вратца 
на ново да се подеме отъ всич-
ки млади сили, които съ по-
силна воля, по-големи усилия 
и по-големо постоянство поло-
жатъ трудъ за осъществяване-
то на тая благородна проява. 

Крайно време е идеята и 
същностьта на фонда „Кръ-
стосвачъ Бело-море" наложи-
телно да се постави на пре-
денъ планъ и Ое заработи съ 
новъ възторгъ и нови сили, 
съ по-голема твърдость и енер-
гия, съ по-голема настойчи-
вость, идеализъмъ и. постоян-
ство за постигане целите на 
фонда, за да може въ близко 
бъдеще, въ тихите води на 
родните морета да се оглеж-
да мощната и стройна снага 

j на българския кръстосвачъ 
• „Бело-море*. 



Стр. 4 МОРСКИ ПРБГЛЕДЪ брой Q7\ 

ЗНАЧЕНИЕТО HR ТОРПЕДНИТЪ лодки. 
Неотдавна британското адмирал-

тейство отправи първата флотилия 
торпедни л о д к и , о т ъ Портсмутъ 
презъ Гибралтаръ за Малта, съ цель, 
да се събере опитъ по отношение 
издържливостьтв на. материала и об-
слугата на тия торпедни лодки при 
дълги плавания, 

Официалните съобщения потвър-
ждаватъ уверенията на ф и р м а т а 
.Scott-Paine" и твърдятъ, че при то-
ва плаване торпедните лодки сж 
надминали всички очаквания, а кое-
то е още по-важно, плаването е за-
вършило съ една седмица по-рано 
отъ предварително определеното 
време. 

Презъ време на пжтуването си 
флотилията била настигната и из-
държала силна буря въ Бискайския 
заливъ, между Брестъ и Коруня. 

Торпедните лодки сж товарили 
гориво на открито море, което вече 
отъ самосебеси е важно и интерес-
но. При плаването си флотилията 
не е имала никакви трудности, спи-
рания и др. 

Известията и коментариите въ 
британския печатъ не даватъ вре-
метраенето на похода и технически-
т е подробности, които разбира се, 
следва да се държатъ въ тайна, оба-
че, известно е, че всичко е било из-
вършено т о ч н о по предвидения 
планъ и за значително по-кжсо отъ 
предвиденото време. По всичко из-
глежда, че тая флотилия торпедни 
лодки ще влезе въ състава на Сре-
диземноморския флотъ. 

„Scott-Paine", и отъ по-рано по-
бедителка въ надбегванията по вода 
и въ въздуха, може да се чувства 
доволна отъ постигнатите резулта-
ти, "толкова повече, че съ своя трудъ 
е допринесла щото Англия да при-
тежава първата флотилия торпедни 
лодки, извършила такъвъ дълъгъ 
походъ въ открито море. 

Требва да се има предвидъ, че 
немските торпедни лодки до сега 
сж действували само въ немски во-
ди и никога не сж излизали извънъ 
Балтийско море. Италиянските,типъ 
»М. A. S." не сж излизали отъ гра-
ниците на Адриатическо море. Япон-
ските и руски торпедни лодки не 
сж се появявали въобще до днесъ 
въ открито море. 

Между сведенията, които намира-
ме въ британския професионаленъ 
и ежедневенъ печатъ, срещаме и 
следната подробность: презъ време 
на първото общо упражнение съ 
Средиземноморския флотъ, първат а 
флотилия е извършила нощно тор-
педно нападение между 24 и 2 часа 
върху силите на флота, които пла-
вали въ открито море. 

Торпедните лодки успели да се 
промъкнатъ презъ охранителната ли-
ния на изстребителите и нищо не 
е могло да спре или попречи ус-
пешното торпедно нападение върху 
бойните кораби. 

Горните сведения, които сж из-
влечени отъ югославянски източни-
ци, подчертаватъ ясно значението 
на торпедните лодки при бждещи-
ге действия на море. 

Тоя дълъгъ походъ на първата 
британска флотилия торпедни лодки 
потвърждава мореходностьта, голе-
мия районъ на действие и устойчи-
востьта, които притежаватъ то"я типъ 
бойни кораби, напълно приложими 
за действия предимно houuhq време. 

Фактътъ, че въпреки силната ох-
рана отъ изстребители, флотилията 
успела да се приближи незабеляза-
но и атакува големит-^ кораби на 
Средиземноморския флотъ, красно-
речиво доказва, че торпедните лод-
ки сж наистина едно ново и опасно 
оржжие при действията на море. 

Особенно ценни сж торпедните 
лодки за малките държавици, които 
иматъ ограничени финансови въз-
можности, и поради евтината по-
стройка на лодките^ и(пйтъ пълна 
възможность да гр ь}рбавятъ въ до-
статъчно количество за защита на 
своитЬ брегове • отъ действието на 
неприятелските бойни кораби. 

И нашиятъ ралъкъ флотъ, ако на 
първо време'не може да се засили 
съ необходимите изстребители и 
подводници за защита водните гра-
ници на Отечеството, то ржководни-
те фактори, които ковътъ сждби-
нит-fe на Родината, иматъ пълна въз-
можность да го снабдятъ поне съ 
необходимия брой торпедни лодки. 

Последните ще бждатъ достжпни 
за финансовите възможности на 
страната, и макаръ и малки, въ рж-
цете на смелите български моряци 
ще бждатъ действително и страшно 
оржжие за врага. 

Ив. Ивановъ. 

ИЗПОЛЗВАНЕ ВЪЗДУШНИТЕ СИЛИ ПРИ ОТБРАНА НА РЪКИТЪ. 
Въ Световната война авиацията 

взема най-големо участие при опера-
циите въ реки и езера; Непълниятъ 
успехъ на немците при р. Марна въ 
1918 година, въ голема степень се 
дължи на действията на френски-
те въздушни сили. 

Въ бждещите войни, всички опе-
рации, които ще се водятъ около 
вжтрешните водни пространства, въ 
най-голема степень ще зависятъ отъ 
действията на авиацията. За да има-
ме успехъ при преминаването на 
реката, требва да имаме превъзход-
ство надъ противника съ въздушни-
те си сили. 

Затова, необходимо е да съсре-
доточимъ къмъ местото на опера-
цията много силна авиация и при 

това по време, възможно по близо 
къмъ началото на операцията, за-
щото много ранното й съсредото-
чаване може да привлече внимание-
то на противника. 

Обаче, за тия въздушни сили сж 
необходими л е т и щ а , а техното 
устройване може да обърне внима-
нието на противника—следователно, 
необходима е най-добра маскировка 
на новосъздадените летища. 

На първо време, ще бждатъ необ-
ходими изстребителни самолети — 
за овладяване на въздуха и разу-
знавачи— за разузнаване на против-
ника; ще сж необходими,бомбовози 
и боеви самолети, за атака на пре-
минаващите водните пространства 
войски, а сжщо и самолети за ко-

региране на артилерийския огънь 
и за свръска. 

При действията около реките мо-
гатъ да взематъ участие и привър-
зани балони (аеростати), които ще 
бждатъ полезни и въ бждеще, оба-
че, требва да бждатъ добре оси-
гурени отъ неприятелската авиация. 

Необходимо е да се разполага съ 
запасни балони за заменяване на 
свалените такива отъ противника. 

Въ заключение, за успешно дей-
ствие при операциите около реки-
те и вжтрешните водни простран-
ства, главно условие е, да притежа-
ваме достатъчно превъзходство на 
въздушните сили, които да осигу-
рятъ нашето господство въ въздуха. 

Г. Генчевъ. 
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МИННИТЪ ЗАГРАДИ ПРЕДЪ ДЕЛТАТА 
НА ДУНАВА. 

Известно е, че голямата часть 
отъ военните дейстия въ Черномор-
ския оперативенъ театъръ презъ 
Световната война, обхващатъ изпол-
зването на минното оржжие. Тия 
действия се развиватъ, както по се-
вероизточното, така и по южното и 
западното Черноморско крайбрежие. 

Отъ миннозаградните операции по 
западните бр%гове на Черно море 
заслужаватъ особено внимание, тия 
предъ Босфора и устието на р. Дунавъ 

Първите, които сж предметъ на 
следваща статия, били извършени 
изключително само отъ корабите 
на руския Черноморски флотъ, а 
тия предъ делтата на Дунава —отъ 
намиращите се въ Цариградъ немски 
подводни и надводни кораби. 

Безспорно, че действията на гер-
манските кораби около устието 
на Дунава, въ сравнение съ тия на 
руския флотъ предъ Босфора, сж 
твърде оскждни и малобройни. 

Те обхващатъ главно два периода: 
Първиятъ включва действията въ вре-
мето, преди намесването на Ромж-
ния въ войната (28.VIII.1916 г.), а 
вториятъ—тия до края на сжщата. 

Презъ първия периодъ е поставе-
но само едно минно заграждание 
срещу Килийския ржкавъ, който ле-

жалъ изцело въ руска територия. 
Назначението на това минно за-

граждане било да попречи на рус-
ките кораби да използуватъ канали-
те на тоя ржкавъ (Очаковски и 
Стамбулски) и да прекжсне морския 
пжть между техъ и Одеса. Минна-
та заграда е била поставена отъ 
лекия кръстосвачъ „Бреслау" презъ 
нощьта на 4 срещу 5 май 1916 г. 
Състояла се отъ 3 минни групи: 
първата съ 25, втората съ 10 и тре-
тата съ 24 заградни мини. ....... 

Презъ втория периодъ, минноза-
градните действия на германските 
кораби предъ устието на Дунава, се 
ограничаввтъ съ създаването само 
на 2 минни прегради. Първата е 
требвало да бжде поставена непо-
средственно предъ устието на Су-
линския ржкавъ, отъ подводникъ 
№ 15. 

Зв да изпълни тази си задача, под-
водникътъ напуснадъ Цариградъ на 
13. ноември 1916 г. обаче, не се вър-
налъ обратно въ базата, и на вре-
мето неговата сждба и* успешното 
поставяне на минната заграда сж биил 
неизвестни. Днесъ, обаче, се знае, че 
операцията била извършена успеш-
но, защото при почистване на мин-
ното заграждане предъ Сулинг, из-

вършено следъ сключйането\яйа' мйг 
ра сж били н,а ме:рени и неМгкй ми-
ни, предимно отъ сжщия видъ^ кои-
то носйлъ загиналйятъ подводцикъ. 

Поставянето на второта-Нйнна пре-
града се извършва' отъ Лекия4 кръ-
стосвачъ .Бреслау*, 'гтр^зъ летото 
на следующата година. Нейното наз-
начение било да•затрудни действие-
то на руските кораби въ тая твър-
де важна о б л а с т ь : " . ч , : 

Презъ нощьта на 24 срещу 25. 
юний „Бреслау" се явява на около 
20 мили източно отъ делтата на Ду-.; 
нава и обсипва водното проотран-
ство отъ Сулинския до Килий.ския 
ржкави съ 70 мини, разхвърлени 
въ малки минни групи. .Следъ то$а. 
той разрушава радиостанцията ра 
Змийския островъ и на разсъмване 
поставя последните 10 мини на око-
ло 4 мили юго-източно отъ острова. 

За материалния успехъ^на минните 
загради предъ делтата, на Дунава, 
не може нищо.да се каже. Изглеж-
да, че те сж имали само морално 
въздействие върху противника и сж 
спъвали действията на руските' ко-
раби при поддържането л е в и ? 
флангъ на своята армия, действува-
ща въ Добруджа. 

Г. Пецов • , 

ПървитЪ жертви на подводницит-fe презъ Световната война. 
Като първа жертва на подводни-

ците е английския водачъ на тор-
педоносци „Дбукиръ" , потопенъ отъ 
немския подводникъ „У 21"- на 5 
септември 1914 год. 

Корабътъ загиналъ за 4 минути съ 
целата си обслуга. Отначало англий-
ското морско командване отдало 
потъването на изстребитела вслед-
ствие взривъ на мина, но въ пос-
ледствие, единъ отъ спасилите се 
моряци настоявалъ, че видялъ тор-
педото, което се ударило въ барут-
ните погреби. 

На 9 септември с. г., когата адми-

ралъ Джелико подходилъ съ свои-
те сили къмъ Хелголандъ, англий-
скиятъ подводникъ „Е 9" се нами-
ралъ въ разузнаване въ Хелголанд-
скиятъ за ливъ и презъ нощьта лежалъ 
на дъното, на дълбочина 40 метра, 
6 мили западно отъ островъ Хелго-
ландъ. 

Следъ изгрева на слънцето под-
водникътъ изплавалъ на повърхнос-
тьта и забелязалъ на две м и л и 
предъ себе си лекъ кръстосвачъ. 

Времето се изяснило и „Е 9", при-
приближавайки се на 500 метра отъ 
кръстосвача далъ торпеденъ истрелъ 

и бързо се потопилъ на дълбочина. 
Следъ неколко мига се разнесълъ 

силенъ взривъ'и когато подводни-
кътъ предпазливо подалъ морерле-
да си надъ повърхностьта,забелязалъ, 
че к р ъ с т о с в а ч ъ т ъ билъ силно 
наклоненъ на десната си страна, и 
следъ малко потъналъ. Въ послед-
ствие се установило,, че това билъ 
немския кръстосвачъ „Хела", пър-
вата жертва на атаката от> англий-
ския подводникъ. По този на.чйнъ 
гибелта на „Дбукиръ" била. ртмъс-
т е н а - ~ т . - г У . 

Ат. Мариновъ. 

I 
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ш 
М О Р С К И О Р Ж Д И Я . 

Въ 1820 год., францускиятъ ин-
женеръ Перхансъ построилъ първо-
то корабно орждие, което подобно 
на сжществуваицото такова отъ су-
хоземната артилерия, могло да из-
стрелва експлозивни гранати. 

Това ново откритие въ кратко вре-
ме бе възприето отъ почти всички 
морски страни и послужи като из-
ходна точка за грамадното развитие 
на артилерийската техника, конто 
празднува въ настояще време своя 
триумфъ. 

Въ 1918 год. се вярваше, че от-
делните военни кораби: надводни и 
подводни сж достигнали вече пре-
дала на своето развитие, и поради 
напредъка на авиацията не ще пред-
ставляватъ вече опасность за бжде-
щигЬ действия на море. Въ действи-
телность обаче, последните десеть 
години отбелязаха новъ тласъкъ въ 
развитието на бойните кораби, най 
вече въ усъвършенствуване и авто-
матизиране на корабната артилерия. 

Поради съоръжението на морски-
те орждия съ машини за автомати-
ческо насочване къмъ цельта, пъл-
нене и стрелба поср^дствомъ спе-
циална огнестрелна п о с т а н о в к а , 
днешниятъ воененъ корабъ предста-
влява една електроавтоматическа 
стреляща единица. 

До колко обаче, струватъ тия авто-
матически съоржжения се вижда отъ 
следващите повърхностни сравне-
ния цените на военните кораби отъ 
Световната война и тия, построени 
въ последните години. 

Така, американскиятъ линеенъ ко-
рабъ „Тексасъ", който беше пост-
роенъ въ 1918 г о д , още тогава стру-
ваше огромната сума отъ 11,179,185 
долара (1 милиардъ и 100 мил. 
лева). 

Построениятъ презъ 1921 год. сж-
щия видъ линеенъ корабъ „Мари-
ландъ" струва вече 30 милиона до-
лара (около 3 милиарда лева), а за-
вършените въ следващите години 
еднотипни линейни кораби: „Коло-
радо" и „Вестъ-Виржиния" струватъ 
всеки единъ по 35 милиона долара. 

Английските големи бойни кораби 
„Нелсонъ" и „Родней"' струватъ все-
ки по 35,985,000 респ. 36,393,000 до-
лара (3 милиарда и б милиона лева). 

Новите кораби отъ сжщия видъ 
въ Япония струватъ по-вече отъ 4 
милиарда лева. 

Единъ 10,000 тоненъ кръстосвачъ, 
построенъ съгласно ограниченията 
на морските въоржжения струва въ 
настояще време, колкото беше це-

ната на единъ линеенъ корабъ съ 
водоизместване отъ 30,000 т. презъ 
Световната война. 

Това пОЕишение на цените се' 
дължи главно. на големчсн алибре ни-
те морски орждия и модерните и 
скжпо струващи съоржжения за 
стрелба. 

Корабната артилерийска стрелба, 
при сегашната лалекобсйность на 
орждията, движещите се съ голема 
скорость кореби и поради силното 
вълнение, изисква големи усилия, 
умелссть и внимание. 

Големокалибренит-Ь корабни орж-
дия требва да бждагь готови за из-
стрелъ всеки 14 сек. Средната ар-
тилерия е необходимо да бжде въ 
състояние за даване изстрелъ все-
ки б секунди, а малкокалибрените 
оржжия за непосредствена отбрана 
требва да стрелятъ непрекженато. 

По настоящемъ сжществуватъ ог-
нестрелни постановки съ най-сложни 
машини, които работятъ безотказно 
и съ математическа точность. 

Тия автоматически съоржжения 
притежаватъ усъвършенствувания за 
бързото намиране на цельта. Те но-
сятъ споредъ народностьта различ-
ни названия и представляватъ най-
сложните и скжпи прибори въ ко-
рабната артилерия. 

Днесъ сжществуватъ многобройни 
автоматични апарати за точното оп-
ределяне разстоянието до цельта и 
до кой да е предметъ въ морето. 

Корабите иматъ специални апара-
ти, които насочватъ орждията, дър-
жатъ сметка за летението на сна-
рядите и пр. 

Тия съоржжения, които сами оп-
ределятъ курса и скоростьта на не-
приятелските кораби, сж пригодени 
за стрелба отъ далечни разстояния 
когато целите сж закрити задъ хо-
ризонта, чрезъ съответните поправ-
ки отъ специално летящиятъ на ви-
соко артилерийски самолетъ. 

Какво представляватъ и какъ из-
глежцатъ всички тия модерни тех-
нически въведения на корабите. 

Низко подъ бронираната палуба 
група офицери се намиратъ въ по-
мещения съ сметяши и калкули-
ращи машини за насочване и стрел-
ба съ орждията. 

Електрически табла и различни 
прибори заематъ голема часть отъ 
стените на помещенията, така щото, 
само единъ мигновеиъ погледъ отъ 
офицера е достатъченъ за да знае 
въ момента положението и състоя-
нието на всеко орждие. 

На другата стена се намира рвдио-
телефонъ, посредствомъ който ра-
диотелеграфисти съ слушалки на 
ушите приематъ непрестанно съоб-
щенията на корабните самолети, 
които отъ голема височина следятъ 
движението на неприятела, далечъ 
задъ хоризонта и видимостьта на 
кораба. 

Примерно, неприятелските кораби 
се намиратъ на разстояние 20 мили 
(37 клм.) т. е. извънъ нормалната 
видимость. Тогава летящия високо 
самолетъ забелязва неприятела и 
съобщава по радиото. „На 550° по-
втаря съ низъкъ гласъ радиотеле-
графистътъ получените сведения. 

Артилерийскиятъ о ф и ц е р ъ за-
върта единъ контактъ съ стрелка по 
награфената съ цифри плоча. Чува 
се съвършенно слабъ шумъ отъ 
движениею на колелца. Ламбите из-
гасватъ, знакъ, че машините сж из-
вършили удивителната си работа. 
Орждията сж насочени къмъ неви-
димия противниковъ корабъ. 

Всеко орждие е скачено съ своя 
собствена ламба въ артилерийската 
централа, която тогава светва, кога-
то орждието е готово за стрелба. 

Автоматически освободения удар-
никъ произвежда изстрельтъ. 

Последва сътресение и тънтежъ, 
който заглушава всеки другъ шумъ. 

Така протича самото действие при 
стрелбата съ съвременните морски 
орждия — изтински триумфъ на тех-
никата. 

За да може една граната да из-
пълни своето предназначение т. е. 
да прйбие дебелата броия на неп-
риятелския корабъ, проникне по дъл-
боко въ вжтрешностьта му и при-
чини възможно по-големи разруше-
ния, необходимо е да притежава 
съответната здравина и скорость. 

Скоростьта при удара зависи глав-
но отъ началната скорость, съ коя-
то гранатата излиза отъ орждието. 

Затова характерните данни на мор-
ските орждия сж: голема дължина 
на канала; голема тяжесть и начал-
на скорость на гранатата. 

Обикновенно, дължината на орж-
дието се изразява отъ неговия ка-
либъръ. Така, подъ названието „Ко-
рабно орждие 305/40" требва да се 
разбира, че неговата граната има 
диаметъръ 305 милиметра, а дължи-
ната му 40 калибъра т. е. 305X40 
= 1 2 ' 2 0 метра. 

Съвременните морски орждия 
притежаватъ дължина 40, 50 до 55 
калибъра. в. Кнровъ. 
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МОРСКИ ши 
П О т ъ В А Н Е Т О Н Я „П Р О М Е Т Е Й". 

Въ ясната сутринь иа 7 юни 1932 г. 
френскиятъ подводникъ „Прометей 
(1380/2060 тона, скорость 18/10 ми-
ли; въоржжение: 1—10 см. орждие 
и 8 торпедни тржби) изяЬзе отъ 
Ш е р б у р г ъ въ открито море,да проб-
ва машинит-fc. Пуснатъ на вода въ 
1930 г. той завършваше своигЬ из-
питания, за да може къмъ края на 
годината да алЪзе въ строя. 

„Прометей" о щ е нито веднажъ 
не б%ше се потапялъ и слизалъ 
дълбоко подъ водната повърхность. 

Къмъ 12 ч. първата стража обяд-
ва. Въ машинното отделение пре-
вятъ изпитания. Лейтенантъ Кусиелъ, 
командиръ на подводника, току що 
влЪзе въ офицерската столова да 
закуси. Изведнажъ се разнася р%зко, 
характерно съскане на сгжстения 
въздухъ. Команди рътъ изтичва вед-
нага горе, но вече е твърде късно. 
Съ отворени входници подводника 
бързо потъва. 

Какво сгава? Коя е причината? 
Вейки мълкомъ си задава въпросъ 
обаче, чува се само отсечена и спо-
койна команда на стражния офи-
церъ, мичманъ Бенвеню: 

Затворете входницитЪ! Пазете се! 
Съгласно разписанието, моторис-

тътъ Кермоалъ, кръмчията Пуръ и 
морякътъ, негъра Антонио, се хвър-
лятъ долу вь вжтрешностьта на под-
водника. Затваряйки входницигЬ, rfe 
обричатъ себе си на смърть. Остава 
обаче, отворенъ само единъ вход-
никъ, който, в ъ п р е к и всички усилия 
не може да се затвори, изглежда, че 
е възприпятстванъ отъ нЪщо. 

Презъ него подводчикътъ, непод-
готвенъ за потапяне, съ отворени 
водонепроницаеми прегради бързо 
се пълни съ вода. 

За 30 секунди нещастния „Про-
метеи" се скрива подъ водата, от-
насяйки съ себе си 41 души обслу-
га, 4 инженера и 17 работници, а 
надъ водната повърхность изплава 
телефонната бъчвичка, посрЪдъ 12 
пливащи човЪка, които въ момента 
на потъването се намирали на гор-
ната палуба и не сж успали да се 
прибератъ въ подводника. 

Всички опити да се свържатъ по 
телефона съ хората на морското 
дъно оставатъ безрезултатни. Мо-
нотонния звукъ на вълнигЬ съ свое-
то ехо потвърждава за мъртвото 
царство тамъ долу, въ подводника. 

Смъртьта витае надъ „Прометей" . 
Плазащитй на водната повърхность 
хора започватъ да се вкоченясватъ. 
Огличенъ плувецъ, мичманъ Бенве-
ню, се старае да поддържа своигЬ 

другари. Не знаейки да плава, ин-
женеръ Буте умира въ неговит-fe рж-
це. Следъ обЪдъ, обаче, хората за-
почватъ да умиратъ единъ по единъ. 
Бенвеню решава да ги изостави и 
плава-къмъ брЪга, до който оста-
ватъ още 12 мили. 

Минаващъ на близо рибарь виж-
да нещастниците и отъ 12, успива 
да спаси само 5 души . 

* 
* * 

Съ пълна скорость отъ приста-
нището Ш е р б у р г ъ излизатъ кате-
ри, влекачи, миночистачи, яхти лод-
ки и се отправятъ къмъ местото на 
злополуката. 

Събиратъ се водолази. Канонер-
ката „Елетъ" бързо вдига налага-
не вь котлит-fe. Тя има микрофони. 
Ако тЪ се укажатъ недостатъчни, 
наредено е да излезе новопострое-
ниятъ полски торпедоносецъ „Бу-
ря", който притежава по-нови и 
чувствителни подслушвателни съо-
ржжения , чрезъ които може да бж-
де чутъ и най-малкия шумъ вжтре 
въ подводника. 

По цЪлото крайбрежие е вдиг-
ната тревога. ОтвсЬкжде се изпра-
ща помощь. Новопостроениятъ ко-
рабъ—база за подводници „ Ж ю л ъ -
Вернъ" съ водоизмЪстване 6000 т. 
и грамадни повдигателни приспо-
собления е с ж ш о на пжть, след-
ванъ отъ хидрографичния корабъ 
„Гастонъ Ривиеръ". 

Отъ Тулонъ, съ водосамолетъ е 
пристигналъ специаленъ водолазенъ 
апаратъ за големи дълбочини. Отъ 
Лондонъ е заповядано на италиян-
скит-fe водолазни кораби „Арти глио" 
и „Ностро" , които били занети съ 
иззаждане скжпоценостигЬотъ потъ-
налия презъ войната корабъ „Елетъ" 
н е з а б а в н о д а с е насочатъ 
Къмъ злополучното мЪстО. Устано-
вява се, че подводника лежи на дъл-
бочина 75 метра отъ повъркностьта. 
Обикновенния водолазъ едва се спу-
ща на 40 м., но отъ гърлото му, 
носа и ушит% тече кръвь. Спуща 
се сжщо единъ инженеръ, но го 
изваждатъ въ безсъзнание. Надве-
черь надъ пресния гробъ се събра 
ц-Ьла ескадра отъ кораби. 

Мнението на всички е, че въ по-
тъналия подводникъ в с и ч к и сж 
мъртви. Потъването е станало така 
бързо, че абсолютно невъзможно 
било да се взематъ каквито и да 
било мЪрки за предотвратяване на 
злополуката. 

Вълнението е толкова силно, че 
телефонната бъчвичка, единствена-
та слаба надежда за връзка между 

подводника и останалия св%тъ, ту 
потъва, ту изплава, готова всЬки 
мигъ да се скжса. Излизащит-fe ме-
хури въздухъ сочатъ точното мЪсто 
на „Прометей" . Съ бъчвички вече 
сж означени носътъ и кърмата му. 

„Елетъ" пуща въ действие под-
слушвателнит-fe съоржжения, обаче 
нищо не се чува. Безнадеждно, гро-
бно мълчание... 

Безшумно пристига подводникътъ 
„Данаида" и бързо се потапя, но 
следъ единъ часъ изплавва и съоб-
щава, че и неговит-fe подслушвател-
ни апарати не сж доловили ника-
къвъ звукъ. 

* * 

Минаватъ още два дни и две но-
щи. Времето е мрачно. Вали дъждъ, 
а вълнението и мъглата отнасятъ и 
последнитНБ надежди. 

„ А р т и г л и о " е тука. Той подава 
дебели стоманени вжжета надъ 
„Прометей" . Д о него е подводни-
кътъ „Данаида", готовъда се потопи, 
за да даде въздухъ на „Прометей" . 

Скоро металическиятъ г и г а н т ъ с е 
скрива подъ водада. Това е водо-
лазътъ-италиянецъ. Следъ него се 
спуска втори водолазъ французинъ. 
Т р и часа т"Ь оставатъ подъ водата 
въ борба съ теченията. 

Следъ единъ часъ подводника е 
намЪренъ. Чува се по телефона: 

„Обслугата не отговаря на почук -
ванията. Подводника се намира въ 
хоризонтално положение. Носътъ е 
свободенъ, обаче кърмата е заоби-
колена съ скали високи 3—4 метра". 

Водата свободно се разхожда изъ 
вжтрешностьта на п о д в о д н и к а . 
Смъртьта е последвала вероятно 
моментално. Мехурчета вече не из-
лизатъ, но отвреме навреме се по-
казватъ петната отъ течното гори-
во. Измъчени водолазит-fe чукатъ по 
стенит-fe на подводника за да чуятъ 
отговоръ, какъвто не последва. 

Всичко е свършено. Водолазите 
излизатъ. Не тр^бватъ вече нито 
„Елетъ" , на който е вдигнатъ флага 
на дошлия отъ Парижъ началникъ 
на адмиралния щабъ, адмиралъ Дю-
ранъ Виелъ; нито шлепове, сждо-
вет-fe пълни съ кислородъ; тржбит-fe 
за подаване т е ч н а х р а н а ; нито 
„ Ж ю л ъ Вернъ" съ неговит-fe рабо-
тилници и италиянскиятъ корабъ 
„Артиглио" съ своит-fe повдигателни 
съоржжения и прочути водолази. 
Въ 8 часа на 12 юли всички френ-
ски кораби спущатъ знамената на 
половината въ знакъ на жалейка за 
загиналит-fe моряци. 

Отъ руски: Р. Васнлевъ . 
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ИЗТРЪГНАТИ ОТЪ СМЪРТЬТА. 
Нещастните случаи съ корабите, 

пжтуващи по развълнуваните море-
та, поради бушуващата буря, гжсти-
те мъгли и други неблагоприятни 
атмосферни условия сж всекога въз-
можни. 

Имайки това предвидъ, почти всич-
ки д ъ р ж а в и , опиращи на 
море, притежаватъ добре устроени 
спасителни станции по брега, снаб-
дени съ необходимите съоржжения 
за даване бърза и сигурна , помощь 
на бедствуващите кораби. 

Хората, действуващи съ спасител-
ните средства на станциите сж сме-
ли, предприемчиви и много пжти 
сж действували безстрашно и съ 
рискъ на своя собственъ животъ за 
изтръгване отъ смъртьта обслугите 
на претърпелите злополука кораби. 

Така спасителната станция „Люме" 
на островъ Рюгенъ е сполучила да 
спаси целата обслуга на немския 
корабъ „Пройсенъ", заседналъ след-
ствие голема снежна буря на пе-
съчна плитковина. 

Поради силното разбиване на въл-
ните около заседналия корабъ,вси-
чки спасителни лодки не сж могли 
да приближатъ на разстояние по-
близко отъ 100 метра. 

Големото източно вълнение еже-
минутно се усигвчло и грамадните 
водни маси съ ярость връхлитали 
върху кораба, който неминуемо 
билъ застрашенъ въ кратко време 
да се разбие и потъне, заедно съ 
намиращите се на него 22 души 
МОРЯЦИ. 

За спасението на последните съ 
помоща на ракета било устроено 
вжжено съобщение съ брега, чрезъ 
което единъ по единъ, моряците би-
ли пренесени надъ кипящия вълно-
бой и спасени на сушата. 

СТРОЕЖЪТЪ НА БОЙНИ КОРАБИ 
ВЪ АНГЛИЯ. 

— Въ началото на 1938 г. въ ан-
глийските корабостроителници се 
намирали въ усилена постройка след-
ните бойни кораби: 

НОВИТЪ П 0 С Т Р 0 И К И НА КОРАБИ 
ВЪ АМЕРИКА. 

Следъ 14 годишенъ застой въ 
постройката на линейни кораби, 
Съединените Щати въ края на 1937 
год. сж положили вь строежъ въ 
държавната корабостроителница — 
Бруклинъ, лкнейниятъ к о р а б ъ 
„North Carolina", главното въоржже-
ние на който ще се състои отъ 406 
мм. орждия. 

Презъ 1937 год. въ строя сж влез-
ли следните новопостроени кереби: 
тежки кръстосвачи —1; изстребите-
ли сь ьодоизместване по 1,850 то-
н а — 2 броя; 1,500 тонни изстреби-
тели 10 и подводници — 4. 

Вь края на сжщата година сж из-
вършили своите пробни плавания: 
Самолетоносача J r r k t c w n " , леките 
коъстосвачи „Prcck l in " , „Philadel-
phia"; 13 изстребитела и подводника 
„ Р о т р а п о " . 

В о д о и з м е -

В и д о в е к о р а б и к 
О 

стване въ 
с_ 

Ш 
т о н о в е 

Линейни кораби: 

„King Georg" . . . 1 35,000 
„Priunce of Wales" 1 35,000 
„Rnson" . . . . 1 35,000-
„Beatty" 1 35,000 
„Jel l icoe" . . . . 1 35,000 

Самолетоносачи: 

„ A r k Roya l " . . . 1 22,600 
„Jllustrious" . . • 1 23,000 
„Victorious" . . . 1 23,000 
„Formidable" . . . 1 23,000 
„Indomitable" • - . 1 23,000 

Кръстосвачи отъ 
вида на: * 

„Belfast" . . . . 2 по 10,000 
„Manchester" - . . 3 по 9,000 
„F i j i 5 по 8,000 
„Dido" 7 по 5,300 

ИзстрЪбители отъ 
типа на: 

„ f l f r id i " 16 по 1,850 
„Jervis" 24 по 1,650 

Подводници отъ 
вида на: 

„Cachalot" . . . . 2 по 1.520 
„Tr i ton" 12 по 1,100 
„Stelet" 1 670 
„Undine" • . . . 3 по 540 

Канонерки отъ 
вида на: 

„Bi t tern" . . . . 6 по 1,190 

Миночистачи отъ 
вида на: 

„Hazard" 11 по 875 
Стражни кораби отъ 

вида на: 

„Widgeon" . . 4 по 585 

Линейните кораби и самолетоно-
сачите ще бждатъ завършени презъ 
летото 1940 год.. а по-големата 
часть отъ останалите презъ настоя-
щата и 1939 година. 
О б щ о въ п о с т р о й к а се намиратъ : 

5 линейни кораба . . 175,0С0 тона 
5 самолетоносача 

17 кръстосвача 
40 изстребитела 
18 подводника . . 
21 малки кораба 

114,600 
124,100 
69,200 
18,530 
19,105 

106 кораба съобщо вод. 520,535 тона. 

СПЕЦИАЛНИ КОРАБИ ЗА ПРЕВОЗЪ 
НА БАНАНИ. 

Знайно е, ча бананътъ е троп.к-
MeiCKHi плодъ съ твърде приятейъ 
вкусъ, подобно тая на лъпещв. За 
да може обаче, тоя полезехъ плодъ 
да достигне още въ прЪсно състоя-
ние до европейските пазари, необ-
ходими сж бързи и специални кораби. 

Най-много такива притежаватъ 
Франция и Италия, които въ послед-
ните години продължаватъ усиле-
ната постройка на нови и усъвър-
шенствувани .бананови" кораби. 

Така корабостроителницата 
,салдо въ Генуа е построила кора-
бите „Рамбъ I" и „Рамбъ II", които 
сж завършили пробните си плава-
ния и развили голема скорость: 
;Рамбъ I" най-голема 21 мили (39 
клм.), а „Рамбъ II" изминавайки раз-
стоянието Триестъ—Могадиско, раз-
вилъ средна скорость отъ 17'5 ми-
ли (32 клм.). 

Въ 1930 год. Франция не прите-
жаваше нито единъ специаленъ ко-
рабъ за превозъ на* банани. Презъ. 
1932 год. общия тонажъ на „бана-
новите" кораби възлиза на 5,200 
бр. р. т., а въ началото на настоя-
щата година, францускиятъ „бана-
новъ" флотъ се състои отъ 25 кора-
бв съ водоизместване 70,225 бр. р. т . 

Общо за целия светъ, най-много 
„бананови" к о р а б и - притежаватъ 
Съединените Щати, следъ техъ 
следватъ Янглия и Норвегия, а Фран-
ция заема четвърто место. 
КОРАБНОТО ДВИЖЕНИЕ В Ъ П Р И -
С Т А Н И Щ А Т А НА СЕВЕРНОТО МОРЕ. 

Съгласно събраните данни отъ 
статистическата станция въ Хамбургъ 
движението на търговските кораби 
въ пристанищата на Северното мо-
ре презъ 1937 год. показва значи-
телно увеличение. ' '•> 

Общиятъ тонажъ на търговските 
кораби посетили пристанищата Хам-
бургъ, Бременъ, Ротердамъ и Ант-
верпенъ възлиза на 73, 7 милиона 
тона срещу 61, 2 презъ 1936 год. 

Най-оживено е корабното съобще-
ние на пристанището Ротердамъ, кое-
то възлиза на 25, 7 милиона тона 
срещу 23, 2 милиона презъ 1936 

Второто место запазва Янтвер-
пенъ, съ 19, 1 (16, 7) милиона тона. 

Хамбургъ, който съ своите 14, 5 
милиона тона презъ 1933 год. зае-
маше второ место, сега отбелязва 
корабно движение отъ 18, 6 (16, 2) 
милиона тона и запазва трето место-

Бременъ следва съ 6, 0 (5, 1) ми-
лиона тона 

Всички тия пристанища, въ срав-
нение 1929 год. сж увеличили зна-
чително корабните посещения: Ро-
тердамъ съ lO'/o Антверпенъ съ 
5'8°/0, а Бременъ дори съ 2 6 5 % . 
Само Хамбургъ е нймалилъ това. 
корабно движение сь 1Т8 °/о. 
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СТРЛНИ11А ЗА М Л А Д И Т Ъ 

Р Я З Х О Д К А П О М О Р Е . 
Тръгнахме по морето на разходка 

Съ малка, хубава моторна лодка» 

Морето бгъ шумно, лазурно, чисто, 

Ozpheauo отъ слънцето лжчисто. 

По него пгънести вълна се гонятъ 

Стигатъ на бргъга и пгъсъка ронятъ. 

А чайкитгъ се спущатъ съ гракъ 

Улавятъ рибка — и литватъ пакъ. 

Но насъ не занимава ни все това. 

На друга страна обръщаме глава. 

И съ своя силенъ, младежки взоръ. 

Разглеждаме обишрний кржозоръ. 

Поглежд.аме къмъ .jiгътния дворецъ. 

Къмъ парка, где пгъй славея пп>вецъ. 

И всичко туй душата ни пленява... 

Но ето, почва вечъ да се стъмнява. 

Завиваме съ лодката обратно. 

Прекарали разходката приятно, 

Завърнахме се въ дома предоволни. 

Че леттхме слодката катъ птички волни. 

И в а н ъ В. Д о б р е в ъ ученикъ отъ I б клесъ—Варна. 

КРАТКИ СВЕДЕНИЯ ЗА СЪЗВЕЗДИЯТА НА НАШАТА НЕБЕСНА 
П О Л У С Ф Е Р А . 

(Продължение отъ бр. 86) 

„ Т р и л г ъ л н и к ъ " 

Непосредствено подъ „Андроме-
да" се вижда съзвездието „Трижгъл-
никъ" . То е тЪсно съзвездие въ видъ 
на трижгълникъ и се нарича още 
Делта на Нилъ. Въ него (3 е отъ 
трета величина, а а отъ четвърта. 

„ О в е н ъ " . 

Съзвездието „Овенъ" се смета 
за първото зодиакално съзвездие. 

„Овенъ" включва въ себе си око-
ло 60 звезди. Огъ гЬхъ а е отъ вто-
ра величина, а останалите сж по-
слаби. Съзвездието се узнава леко 
по трите си звезди съ които се обо-
значава: а, р и i|i, които лежатъ ре-
домъ и образуватъ една счупена ли-
нии (фиг. 1). 

Съзвездието „Овенъ" е разполо-
жено подъ „Трижгълника" . Въ него 
слънцето лежи презъ м. априлъ, а 
е видимо за насъ презъ целата 
нощь на месеците, августъ до де-
кември. Не се вижда никакъ презъ 
априлъ, а презъ останалите месеци 
се вижда презъ часть отъ нощьта. 

Съзвездието „Овенъ" — това е, 
споредъ гръцката митология, овена 
на Фрикса. Синътъ на Тесалийскиятъ 
управитель Зола, Агамакъ, отъ бо-
гинята на облаците, Нефела.ималъ 
деца: Фриксъ и Хела. Когато той се 
оженилъ за Иное, тя искала да се 
избави отъ децата и успела да уре-
ди, Фриксъ да бжде поднесенъ въ 
жертва на боговете. Но неговата 
майка Нефела успела да спаси своя 

синъ, като го отвлекла заедно съ 
Хела на злвторуненъ овенъ. Хела 
паднала въ морето, което въ нейна 
паметь било наречено Хелеспонгь, 
но Фриксъ благополучно достигналъ 
бреговете на Мий и билъ друже-
любно приетъ отъ царя на Дий, кой-
то му далъ и дъщеря си. 

„ Р и б и " . 
.Рибите" сж дванадесетото зодиа-

кално съзвездие. Намира се южно 

фиг. 1 

отъ „Андромеда". Слънцето лежи 
въ съзвездието „Риби" презъ месецъ 
мартъ. Само звездата а отъ „Риби-
т е " е отъ трета величина; останали-
те сж отъ четвърта и по слаби ве-
личини. (фиг. 1). 

Въображението рисува съзвездие-
то като две риби, съединени съ лен-
та. Това сж Афродита и Ератъ, кои-
то били преследвани отъ Тифонъ. 

Те се хвърлили въ река Ефратъ и 
се превърнали въ риби. Това съз-
вездие най-добре се наблюдава презъ 
септември и октомври. 

„ К и г ъ " . 

Подъ „Овена" и „Рибите" се про-
стира обширното съзвездие „Китъ" 
(фиг. 1.), което представлява чудо-
вище съ протегнати напредъ нозе и 
съ рибя опашка, изпратено отъ По-
сейдона въ царството на Цефей, за 
да погълне Андромеда. 

Почти целото съзвездие „Китъ" 
лежи въ южното полушарие и само 
съ северната си часть навлиза въ 
северното. Това съзвездие се наб-
людава добре презъ октомври и 
ноември. „Китътъ" не е богатъ съ 
светли звезди. Той нема ни една 
звезда отъ първа величина. Най-
светлите сж отъ втора величина, а 
останалите—по слаби. Отъ това съз-
вездие най-интересна е звездата, от-
белезана съ буквата О. Тя предста-
влява отъ себе си промеждутъчна 
стадия между променна и нова зве-
зда. Има периодично изменение въ 
331.3 дни, презъ което време по-
степенно достига съ своя блЪсъкъ 
до звезда отъ първа величина и 
следъ това постепенно бледнее, до 
изчезване за видимость отъ окото. 
Телескопическото наблюдение уста-
новява, че при най-малкия си бле-
съкъ тя достига до 9 величина. 

П. Н е д Ъ л ч е в ъ . 
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Н Е П Р И Я Т Н А С Р Е Щ А . 

Топъяъ юлски день. На четири-
стотинъ метра отъ f rp i ra , лредъ ле-
товището Св. К о н с т а м и н ъ се г.окла-
ща леко една водолазна лодка, за-
котвена здраво за дъното. 

Отъ три дена водолазите отъ фло-
та търсятъ трупа на удавилия се 
поради стихийна буря рибарь. 

В ъ п р е к и гореициятъ день, водола-
зите настойчиво продът-.жеЕатъ запо-
чнатото д^ло. Напечени отъ силното 
слънце, голи до поясъ, моргцитЬ из-
лагатъ почернелите си т^ла на па-
лящите слънчеви лжчк . Команди-
рътъ, добродушенъ, младъ мичманъ, 
следи за правилния развей на ра-
ботата и се вглежда къмъ брега. 

На носа на лодката едва се раз-
вева червено знамение, означаващо, 
че лодката е водолазна и иъ дей-
ствие. Помпата равномерно трака, 
подъ натиска на четири мещни мо-
ряшки ржце. Отъ водата съ шумъ 
изкачатъ въздушни мехурчета, оз-
начавайки местото на водолаза, кой-
то се движи по дъното и търси 
удавника. 

— „Питайте какъ е водолаза! отпра-
вя командирътъ заповедь къмъ своя 
п о м о ш н и к ъ , ержченъ и изпитанъ 
водолазенъ подофицеръ. 

Последваха петь к ж е и и отсечени 
подръпвания на сигналното в » ж е , 
обаче, отговоръ отъ морското дъно 
не послелва. Сигналътъ се повтаря, 
но и сега не се получава отговоръ. 

Лицата на всички се променятъ. 
Чувство на тревога преминава по 
техъ. 

Предчувствайки, че се случило не-
щастие, всички погледи се устре-
мяватъ къмъ спокойната вода. 

— „Изваждай водолаза по трево- ' 
га!" командва мичмана и веднага 
чевръстно се започва обирането на 
вжжетата. 

Следъ малко надъ водната ро-
върхность се показва м е д е н и я 
шлемъ на водолаза и презъ прозор-
чето всички В1"ждетъ клекналата 
му глава и прибледнялото му лице. 
Беше припадналъ. Настжпва раз-
движване. Б с е к и се старее по не-
накъвъ начинъ да се притече на 
помощь на своя другарь. Постепен-
но намаляватъ притока на въздуха, 
а после отиерятъ прозорчето, и за-
почватъ събличането на водслеза. 

Изведнтжъ на половинъ метъръ 
отъ лодката, изъ морските дълбо-
чини изкочи трупътъ на удавника. 
Очите му сж силно отпорени и 
изкочили о / ъ орбитите. Устата из-
кривена и полуствсрена. Тсй като 
че ли искаше да надникне въ лод-
ката, за да узнае какво се изърш-
ва въ нея. 

Следъ смушението, което нестж-
пи за моментъ всредъ моряците, 
трупътъ беше изваденъ и прибранъ 
въ лодката, а водолазътъ се свести 
и разказа следното: 

— „Дълго време търсихъ по дъ-
ното, докато най-после на десетина 
крачки предъ мене, въ полумрака 
забелязахъ изпревенъ човекъ, раз-
краченъ, съ вдигнати н а г о г е ржце 
и ш и р о к о отворени очи. Той едва 
се докосваше до дъното и се кла-
теше напредъ и назадъ, размахвай-
ки ржиете си, като че ли искаше 
да каже: „Ела де, ела!" 

При тая неочаквана среща сту-
денъ поть изби по челото ми. 

" В ъ п р е к и това, азъ -бакй^о се при-
.,ближилъ;'-държейки въ ф&цете си 
вжжето, съ което щехъ да вържа 
удаеника за да бжде изтегленъ отъ 
лодката. Но въ момецта, когато мет-
нахъ края на вжжето, този стра-
шенъ и орезобразенъ.ур^ггь се стру-
поли върху ми и ме сграбчи въ ле-
дените си обятия. Какйо'с-гана следъ 
това нищо не помн^!" 

Тогава мичманътъ, за да обясни 
на моряците тая случка добави: 

— „Момчета, всеки удевникъ от-
начало потъва на дъното и остава 
тамъ, докато започне да се разлага. 
Отъ разлагането се образуватъ га-
зове отъ които той олеква и к ъ м ъ 
3—4 день отъ удавянето, излиза на 
.повърхностьта. 

Тука именно имаме единъ точно 
такъвъ случай. За тия три дена 
презъ които ние търсихме трупътъ , 
той се е разложилъ и тъкмо щ е л ъ 
да изплава, когато нашиятъ водо-
лазъ го намира. Отъ движение на 
водата, по подобие на водораслите 
и тсй се е движилъ напредъ и на-
задъ, закаченъ изглежда съ нозете 
си за некой издаденъ камъкъ. Раз-
бира се, че при най-малко допира-
не или бутване той ще падне, кое-
то и стана. Следъ това изглежда, 
че се е откачилъ отъ камъка и ка-
то много по-лекъ изкочи съ такава 
сила надъ водата. Ето ви всичко, 
което може да се к а ж е за този тол-
кова интересенъ с л у ч а й " — завър-
ши мичмана и спокойно даде нсви 
заповеди за откотвяне на водолаз-
ната лодка. 

Я. З л а т а р о в ъ . 

С Ж Д Б О Н О С Н И Я Т Ъ м и г ъ . 
Отъ н е к о л к о дни по обширните 

поля на равна Добруджа се водятъ 
ожесточени сражения. 

Съ небивалъ устремъ храбрите 
български войски стопяватъ съпро-
тивата на врага и го принуждаватъ 
к ъ м ъ паническо бЬгство. 

Ромжнската армия е разбита и се 
оттегля на нови позиции, устроени 
отъ дошлите на помощь многоброй-
ни руски полкове. 

Въ кратко време, презъ Дунава 
и по морето презъ Кюстенджа, въ 
Добруджа нахлуватъ многочисле-ни 

руски воиски съ задачата да смач-
катъ българските полкове и завою-
ватъ земята, която техните бащи, 
съ цената на своята кръвь преди че-
тиридесеть години освободиха отъ 
турско робство. 

И ето, предъ стихийния и побе-
денъ устремъ на българските юна-
ци се изправиха изведнъжъ сгжсте-
ните редици и братските гърди на 
руските войски. 

Тогава, въ душата на нашия вой-
никъ, който хранеше топли чувства 
на благодарность к ъ м ъ руския на-

родъ, настана за мигъ кратко сму-
щение... 

Обаче, непоколебимиятъ дългъ , 
граничащъ съ готовностьта за само-
жертва въ защита родната земя, б е 
много по силенъ отъ всекакви дру-
ги чувства, и българските синове 
като гранитна скала застанаха с р е щ у 
стихийния пристжпъ на новия, мно-
гочисленъ противникъ. 

Завърза се люто сражение. Звъ-
нътъ на оржжията и адския ехтежъ 
на орждията не стихваше по бойно-
то поле'. 
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Помощь на нашите тънкн редици 
н%маше отъ где да пристигне, а ьра-
гътъ непрестанно получаваше зтг-
чителни подкрепления, пренасяли по 
море отъ Одеса и Севастополъ до 
пристанището Кюстенджа съ керва-
ни огъ кораби. i 

Последните, за да се предпазятъ 
отъ наблюдението и атаките не на-
шите водосамолети, намираши се въ 
летището на Варна, се движеха и 
приближаваха ромж! ския брегъ из-
ключително презъ нощьта... 

Отрядъть торпедоносци: „Храб-
ри t • » Смел И | и Строги" и „Дръзки" , 
който се. намираше на котва предъ 
Балчикъ, получи заповедь да се от-
прави на Смръчаванс- въ открито 
море съ задача, да търси и атакува 
големиятъ керванъ превозни ко-
раби, който, съгласно сведенията отъ 
разузнаването, пренасяше частите 
на натоварената въ Севастополъ 
,173 Кубанска дивизия, 

Съ войските отъ последната, вра-
жеското главнокомандуване възна-
меряваше да получи значително над-
мощие на силите въ Добруджа, и 
въ кратко време, съ решителни уда-
ри да сломи железната съпротива 
на нашите храбри полкове и спе-
чели победата... 

Това обстоятелство наистин^ има-
ше сждбоносно значение. ЕтЪ за-
що, за да се попречи на тоя пре-
возъ на войски по море, нашето ко-
мандване възложи на отряда? тор-
педоносци изпълнението на придру-
жената съ толкова опасности задача. 

Керванътъ се придружаваше и бе-
ше вероятно подъ охраната на не-
приятелски изстребители и кръсто-
свачи, които безспорно беха много 
по-големи и по-мощни въ сравне-
ние съ малките наши корабчета. 

Но победниятъ духъ на смелите 
моряци б е непоколебимъ. 

На смръчаване всички торпедо-
носци беха попълнили запасите си 
и въ готовность да отплуватъ да-
лечъ къмъ североизтокъ да търсятъ 
срещата съ врага. 

Заедно съ черния димъ отъ тор-
педоносците, на з а л и в а се спу-
стна тъмната завеса на нощьта. 

Единъ по единъ корабите се от-
К О Т Е Я Т Ъ предпазливо и въ строй вър-
волица насочватъ къмъ носъ Ка-
лиакра. 

Следъ полунощь о.трядътъ дости-
га района източно отъ Кюстенджа 
точно на вероятния пжть на непри-
ятелския керванъ отъ Севастополъ 
за ромжнското пристанище. 

На изтокъ с р е б р и ф т т ъ . ликъ на 
луната се издигаше високо на об-
сипаното съ звезди небе и освет-
ляваше набраздената отъ лекото 
вълнение водна повърхность. 

Видимостьта бе добра и благо-
приятна за наблюдение. 

Пръснати въ една линия на раз-
стояние достатъчно да се виждат ъ 
единъ другъ, торпедоносците се^ 
движеха па изтокъ и следяха зорко 
за кервана., но отъ последния не се 
забелязваше нищо. 

Скоро отъ североизтокъ задуха 
ветъръ, който надигна вълнение и 
разпени гребените на талазите. 
Подъ звукъгъ на шумяш,ата вода и 
воятъ на вътъра, торпедоносците 
затанцуваха значително. 

Многобройни облаци, следващи 
единъ следъ другъ затулваха, свет-
лия ликъ на луната, а низко надъ 
водата плъзнаха бели и гжсти мъгли. 

'Отрядъть достигна крайната точ-
ка на предварително начертания пжть 
за следване. Огъ левия торпедоно-
сец ь, на който се намираше начал-
инкътъ на отряда, проблесна кра-
тъкъ свеглиненъ сигналъ. Като ед-
но цело линията торпедоносци нап-
рави завой на лйво и се насочи съ 
лжкатушни курсове направо къмъ 
Кюстенджа. 

Подгонвани отъ силния ветъръ 
разкжсани мъгливи облаци лазеха 
низко надъ разлепената вода и зак-
риваха отъ време на време торпе-
доносците, които се изгубваха за 
кратко отъ видимость. 

Преди разсъмване се подаде сиг-
налъ, който определяше часътъ, ко-
гато торпедоносците следваше да 
прекратятъ търсенето и съ курсъ 
къмъ носъ Калиакра, въ строй вър-
волица се насочатъ обратно за своя-
та база къмъ Балчикъ. 

Деньт.ъ не биваше да свари мал-
ките торпедоносци въ неприятелски 
води, гдето кръстосването на вра-
жеските бойни кораби бе оживено 
и опасно. 

Всички торпедоносци отново по-
тънаха въ облаци мъгла. 

Най-десно въ редицата се движе-
ше „ Д р ъ з к и " . Десетина минути пре-
ди промената на курса и поемане 
пжтя къмъ своите води, северно отъ 
торпедоносеца просветна и изъ оре-
делите мъгляви пари, посредъ сут-
рината дрезгавина се откои най-по-
диръ керванътъ, който се състоеше 
отъ множество големи търговски ко-
раби, следващи единъ задъ другъ и 
охранявани отъ неприятелски из-
стребители. Д в а о т ъ т е х ъ се намира-
ха далечъ напредъ: едина начело на 
колоната, а другиятъ отъ левата й 
страна. 

Задъ кервана се движеше другъ 
изстребитель, отъ който вероятно 
забелязаха „ Д р ъ з к и " и подадоха 
опознателенъ сигналъ: два дълги и 
единъ кжсъ проблесъци, подадени 
сь прожектора. 

Целата тая картина се представи 
предъ орловия погледъ на коман-
дира на „ Д р ъ з к и " само въ неколко 
мига. 

Яко неприятелския изстребитель 
не получи верния отговоръ на свое-

то запитване, то загиването на мал-
кия горпедоносецъ беше неминуемо: 
той щеше да бжде сразенъ отъ пре-
възхождащиятъ го противникъ въ 
твърде кратко време. Какво де се 
прави? На море събитията сж бър-
зотечнч и изискеатъ светкавична 
преценка на обстановката, правил-
ни решения и бързи действия. 

Въ тоя сткдбоносень мигъ въ ми-
съльтз на храбрия комендиръ про-
блесна една спасителна идея. Безъ 
пс^коква^ забава той заповедя да с-т-
прааятъ сжщия полученъ сигналъ 
къмъ неприятелския изстребитель, 
д в и ж е щ ъ се дапечъ, въ челото на 
кервана. 

Отъ носа на „ Д р ъ з к и " беха насо-
чени напредъ пчя дълги и единъ 
к ж с ъ проблесъци, на които бе от-
говорено съ три к ж с и такива. 

С ж щ и т е мигноеенно се предадоха 
на следващия залъ кервана изстре-
битель. 

Неколко мига „ Д р ъ з к и " се дви-
жеше на паралеленъ курсъ съ кер-
вана, следъ това отъ торпедната трж-
ба излитна, плесна въ водата и ка-
то стрела се насочи къмъ най-голе-
мия превозенъ корабъ изстреляното 
торпедо. 

Заедно съ наново сгжстявашата 
се мъгла, оживената артилерийска 
стрелба отъ вражеските изстреби-
тели, открили измамата, надъ вод-
ната ширь се разнесе и адския 
взривъ на торпедото и се издигна 
високъ огненъ стълбъ. Препълнения 
съ войски големъ превозенъ корабъ 
не сжшествуваше вече. Останалите 
промениха посоката на движение, а 
изстребителите и единъ кръстосеа^ъ 
съ пълна скорость се насочиха къмъ 
местото на „Дръзки"! . . . 

Но... гжста й непрогледна мъгла 
покри всичко наоколо... 

Следъ блескавото изпълнение на 
възложената му тежка задача, въп-
р е к и гжстата мъгла, отрядътъ бла-
гополучно се завърна БЪ Балчикъ. 

Въ последствие отъ нашето ра-
зузнаване се установи, че поради 
смелата атака на „Дръзки" , загина-
ли около полкъ и половина руски 
войски, а останалите превозни ко-
раби, за да се предпазятъ отъ след-
ващите предполагаеми наши тор-
педни атаки, разстроили редътъ на 
кервана и променяйки посоката на 
движение къмъ северъ се изгубили 
въ мъглата. 

Когато късно презъ дена мъг /ата 
се вдигнала, корабите отстояли да-
лечъ североизточно отъ Кюстенджа 
и стоварването на войските било ве-
че не нужйно, тъй като, поради за-
къснение на очакваното подкрепле-
ние. неприятельтъ не можалъ да 
устои на атаките на нашите храбри 
полкове и бързо отстжпилъ къмъ 
делтата на Дунава. 
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