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Стр. 2. МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ (Брой 120. 

КОЛОНА ЗА ЧЕТЦИГБ 

Съвременните военни 
кораби 

( А р т и л е р и й с к и с и л и ) 
Въ военния флотъ на една държа-

ва влизатъ всичките бойни и спо-
магателни кораби, морските и бре-
гови крепостни съединения и мор-
ската авиация. Ние тукъ ще разгле-
даме само бойните кораби—основа-
та на единъ воененъ флотъ—сжщ-
ностьта на една морска отбрана. 

Първи бойни кораби сж имали 
пиратите. Следъ това организирани-
те държавни власти строятъ гребни 
кораби, а по после ветроходни, за 
преследване пиратите, за прекъсва-
не морските съобщения на против-
ниците си и за морски бой. Пара-
ходътъ, като боенъ корабъ, най-
напредъ се явява въ кримската вой-
на (1853 — 1855), бързо се развива 
и усъвършенствува, за да предста-
вя днесъ чудото на строителната и 
военна техника. Отъ друга страна 
сжщностьта на морската война и бой 
наложиха появата и развоя на раз-
ните типове бойни кораби,отъ кои-
то днесъ имаме следните видове: 

.Панеенъ корабъ (броненосци) дре-
днаутъ, свръхдреднаутъ) 34—40,000 
тона, дълъгъ отъ 190—200 метра, 
широкъ до 30 м., скорость 23 — 25 
мили; главно оржжие артилерия: 
9 — 12 орждия 40 см., 12 — 20 орж-
дия отъ среденъ калибъръ 15 — 40 
противохвърчилни орждия и кар-
течници; минното му въоржжение 
се състои отъ 4—б торпедни трж-
би, установени неподвижно въ под-
водната часть и насочени къмъ сте-
ните, калибърътъ на които достига 
до 62 см.. Всеки линеенъ корабъ 
носи отъ 2—4 хвърчила, които из-
хвъркватъ отъ специални хвърчи-
лострелни мостове (катапулти), снаб-
дени сж съ апарати за поставяне 
изкуствена мъгла и специални ми-
нобрани. Бронята на линейния ко-
рабъ достига до 40"5 см.; най дебе-
лата е по командирските кули,глав-
ната артилерия и водолиннята; про-
тивъ аеропланните бомби сж устро-

ени по 2—3 бронирани палуби. Надъ 
горната палуба, се поставя специал-
на мрежа, върху която избухватъ 
аеропланните бомби, безъ да до-
стигнатъ орждията и жизнените ча-
сти. Противъ мините и торпедата 
въ " подводната часть сж устроени 
специални кухини или изпълнени съ 
еластична м а т е р и я удебеления; 
днесъ единъ линеенъ корабъ може 
да плава свободно и води бой, 
следъ като е получилъ 3 торпедни 
или минни удара. Машините му сж 
около 50,000 к. сили. има 18—25 
котли, които горятъ, вь повечето 
случаи, нефтъ или нефтъ и вжгли-
ща. Районътъ на действието дости-
га до 20,000 мили, обслугата на та-
къвъ корабъ, (офицери, подофице-
ри и моряци) е 1300—1500 души. 

Използва се за решителния бой 
срещу линейните кораби на против-
ника, а въ некои случаи и срещу 
морските крепости и по-леки бой-
ни кораби. 

Споредъ Вашингтонския договоръ 
отъ 1921 год. техниятъ строежъ е 
забраненъ. Сега нови такива не се 
строятъ, но почти всички годни за 
бой линейни кораби сж превъорж-
жени и модернизирани. 

Линеенъ кръстосвачъ (брониранъ 
кръстосвачъ) има почти сжщия (мал-
ко по-малъкъ) тонажъ, както и ли-
нейния корабъ. По калибъръ глав-
ната му артилерия е сжща, но по 
количество е по-малко. Скорость 
има много по голема. достигаща до 
31 миля. Бронята е малко по тънка, 
достига до 30'5 см. Пзотивоминни 
удебеления сжщите. 

Използва се въ боя съ линейните 
кораби и за разузнаване. 

Още въ време на войната стро-
ежътъ на такива кораби е преста-
налъ. Следъ войната еллшо не се 
строятъ. За сега сж останали само 
по 4 въ Англия и Япония. Най го-
лемъ и силенъ отъ тоя типъ е ан-
глийскиятъ „Худъ" 45,000 тона, дъ-
лъгъ 292 метра, широкъ 32 метра, 
съ скорость 31 м и л я и машина 
157,000 конски сили; въоржженъ съ 
8—38 см. орждия, 12 — 14 см. и мно-
го други по малки. 

(Следва). 

П О Щ Я 

Редакцията благодари за следни-
те получени дарения: 

1. Иванъ Т. Митковъ, София 10 лв. 
2. Михаилъ Хр. Алповъ, Со-

фия . . i . . . . « 10 лв. 
3. Теню ДимовъРжженковъ 

Лесковецъ - - •- , . 10 лв. 
4. Иванъ Илиевъ, с. Добри-

на, Провадийско . . . 10 лв. 
5. Николай Мл. Велевъ, гр. 

Златица . . . . . . . 10 лв. 
6. Георги Фл. Бръзоевъ, с. 

Загражденъ, Никополско 10 лв. 
7. Руси Дочевъ Миневъ, 

София 10 лв;. 
8. Никола М. Даскаловъ. 

Варна 10 "лв. 
9. Вълю Вълевъ . • . . 10 лв. 

10. Симо Ив. Дермо.нски, 
Враца 10 лв. 

11. Вилхелмъ Хр. Поповь, с. 
Крамолинъ, Севлиевско 10 лв. 

12. Прокопи Ив. Диневъ, В.-
Търново 10 лв. 

13. Драгия Николовъ, Варна 10 лв. 
14. Рада Н. Черзилова, с. Со-

лища, Девинско . . . 10 лв. 
15. Димитъръ Георгиевъ,Со-

фия . . . 10 лв. 
16. Найденъ Ив. Пегковъ, 

София 10 лв. 
(Следва), 

— Въ отговоръ на запитванията 
съобщаваме, волнитЬ пожертвува-
ния за вестника да се изпращатъ по 
пошата съ пощенски записъ или въ 
гербови и пощенски марки. 

В с и ч к и писма, с н и м к и и п о м о 
т и да се и з п р а щ а г ъ на адресъ 

МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ—ВАРНА 
— Умоляватъ се учениците, които 

изявяватъ желание да получаватъ 
„Морски прегледъ" да съобщаватъ 
домашните си адреси, а не тия до 
гимназиите, до гдето вестника не 
ще бжде изпращанъ. 

— По липса на место въ колоната 
„Поща" редакцията нема възмож-
ность да напечата своевременно име-
ната на всички дарители. 

М О Р С К И Ч М С Ъ П О Р А Д И О Т О 
Слушайте всЪка ср-Ьда отъ 12 до 13 ч., интересни морски съобщения и литература! 

Приятна музика, изпълнявана отъ оркестъра при Флота на Негово Величество! 
ВсЪка ежбота сутринь отъ 7 ч. 45 м. до S ч. 30 м. слушайте традиционната морска церемоння 

„Вдигане на знамената". Участвува и флотската музика. 

Опознайте морето, за да го обикнете! Морето носи блага и мощь на страната! 

\ 



Брой 120. 

Ш И П К А 
Следъ една мрачна 

епоха, когато българи-
нътъ е билъ повеленъ 
до положение на обез-
личаване, идва светлия 
лжчъ на възраждането. 
Жаждата за повече пра-
ва, стремежътъ къмъ 
силния блЪнъ за поли-
тическа свобода раз-
движи народните маси, 
събуди националното 
съзнание. Етозашо при 
обявяването на освобо-
дителната война пръс-
натата по разнитекраи-
ша емиграция бързо се 
групира въ стройни ор-
ганизационни единици 
и се тури въ разполо-
жение на руското ко-
мандуване. Този беше 
първиятъ случай граж-
даните на третото бъл-
гарско царство органи-
зирано и доброволно 
да се турятъ въ услу-
га на обшия интересъ. 
Това високо граждан-
ско съзнание не е на-
пуснало българския на-
родъ и до днесъ. 

Затекоха дни на по-
беди и велики изпита-
ния. Младото българско 
опълчение зарегистри-
ра светли дела. 

На Ш и п к а то тури 
началото на най-нова-
та ни бойна слава. Съ 
устремъ на жадуващия 
за свобода робъ, съ въз-
будялата кръвь на F\се-

новци и гранитната во-
ля на вековния бълга-
ринъ, то записа нова 
светла страница въ но-
вата история на бъл-
гарското племе. Дълги 
и мъчителни дни и сед-
мици, безъ хл^бъ и во-
да, съ голи р ж и е и 
подъ паляшитЪ лжчи 
на августовското слън-
це, предтечите на днеш-
ните борци за свобо-
да децата на славните 
български воини, отби-
ваха яростните атаки 
на многочисленъ про-
тивникъ. 

И днесъ предъ вели-
чието на техния под-
вигъ скланяме глави, 
за да прозремъ оше по 
ясно духа, който презъ 
течение на вековете 
се е предавалъ отъ ба-
ща на синъ. Отъ ста-
ропланинските усои до 
стените на Цариградъ 
и отъ китния Средецъ 
до сините води на Ду-
рацо, отъ времето на 
Крума и до днесъ бъл-
гарскиятъ бранникъ е 
развевалъ победния 
трииветъ за по-голема 
свобода, за по-голема 
човещина. Съ духа на 
изполинъ той марши-
рува предъ вековете, 

j за да спре за мигъ на 
Шипка , само за да уди-

• ви света и отново 
1следъ това да литне 

на югъ и западъ. 
Това е най-големата 

гаранция, че България, 
велика и благоденст-
вуваша, ще пребжде на 
веки, тъй както е би-
ла и въ времето на 
Омортага и Калояна. 
Това е заветъ на дей-
ците отъ Възраждането, 
такъвъ е и нашиятъ 
идеалъ. 

Излезло непосред-
ствено отъ недрата на 
здравия български на-
родъ, младото ' българ-
ско опълчение носеше 
въ своите гърди него-
вите идеали за сно-
сенъ животъ и култур-
ни права. Тамъ,на Ш и п -
ка, си дадоха среша 
децата на Шаръ, Пе-
лагония и Солунъ, на 
Рила, Тракия и Тулча 
съ своя вековенъ по-
робителю. Тамъ си сме-
сиха кръвьта синовете 
на разхвърляното по 
Балканския полуост-
ровъ българско племе, 
за да очертаятъ по 
единъ неоспоримъ на-
чинъ неговите етни-
чески граници. Тези 
граници, въ които бъл-
гарскиятъ народъ да 
може да се радва на 
пълни културни права, 
сж и д е а л ъ и днесъ 
за н а с л е д н и ц и т е 
н а б о р ц и т е отъ 
Ш и п к а . 



МОРСКИ ПРЕГЛЕДЪ 

В Е Л И К И Ф л о т о В о д ц И 

Историята на морските сражения 
ни учи, че морскиятъ бой трЪбва да 
се разбира преди всичко като битка 
между сражаващи се хора, т. е. ка-
то борба между две колективни во-
ли, централизирани въ волята на 
командуаащия.Командуващиятъ фло-
та, обаче, е недЪлимъ отъ своята 
среда, въ която той е израстналъ, 
въ която се е възпйталъ и съ коя-
то е неразривно свързанъ. Той не 
може да бъде отд"Ьленъ, и даже ве-
ликиятъ Нелсонъ, въпреки негови-
т е изключителни индивидуални ка-
чества, не бе изключение, и по всич-
ко приличалъ на заобикалящите го 
негови флагмани и капитани. Въ та-
кава също степень неотделимъ отъ 
своята среда е билъ и другиятъ 
великъ флотоводецъ — адмиралъ То-
го; той сдщо не бе изключение и 
неговата личность на знаменитъ ад-
миралъ като че се разтваряше въ 
общия камандующъ съставъ на япон-
ския флотъ ттрезъ тази епоха, и да-
же временно понякога неговата сла-
ва се засенчваше отъ личностьта на 
единъ отъ неговите флагмани, ад-
миралъ Камимура, безъ който Того 
не би бипъ победитель при знаме-
нитото сражение съ руската Пор-
тартурска ескадра, опитала се да се 
промъкне къмъ Влад^восгокъ. По-
ради всичко това въ перспективата 
на историята Того собствено е без-
личенъ, и може да говоримъ не за 
негова или за Нелсонова победа, и 
даже не за победа на японския или 
британскиятъ флотъ, а за победа на 
Япония надъ Русия и на Англия 
надъ Франция. Съ всичко това ис-
каме да кажемъ, че когато се го 
вори, за да се критикува единъ мор-
ски командуващъ, требва да се кри-
тикува неговата среда. И тЬзи бри-
тански критики, които осъдиха на-
времето адмиралъ Битти, като на-
примеръ, вице адмиралъ Реджичълъ 
Беконъ, осъдилъ го жестоко въ 
своята книга „Югланския скандалъ", 
е осъдилъ преди всичко самия се-
бе си. 

Не може напримеръ да се осъди 
Рожденственски или Вилньовъ, безъ 
едновременно да се осъди цЪлиятъ 
режимъ на дадената епоха. Тази 
връзка, която съществува между 
лячностьга на командуващия и об-
ществено, между неговите действия 
презъ време на боя и външните 
влияния, които изхождатъ много отъ 
далеко, ние ги наблюдаваме и въ 
сраженията между британските и 
германските флоти презъ миналата 
война, като напримеръ въ боя при 
Догеръ Банкъ или въ знаменитото 
сражение при Скагеракъ, когато ад 
миралъ Битги заемалъ отговоренъ 
постъ като командуващъ ескадрата 

А д м и р а л ъ Б и т т и 
отъ линейни кораби. Действията на 
адмирала въ тези два боя дотолко-
ва беха навремето възбудили об-
щественното миеиие въ Англия, че 
то се раздали на два лагера: на яв-
ни противници и почитатели на 
умрелия адмиралъ, виждащи въ не 
го едва ли не възкръсналия Нел-
сонъ, и толкова големи негови про-
тивници, които се оскърбяваха ,отъ 
подобно сравнение. 

Боятъ на 25. януари 1915 г. при 
Д о г е р ъ Б а н к ъ се явява първата въ 
миналата война сериозна схватка 
между двата флота, състояла се меж-
ду съвременните линейни кръсто-
свани—дреднаути. Главните участни-
ци зъ него беха: 0 !ъ английскастра 
на: „Лайонъ" (съ флага на вине ад 
миралъ Битти), „Тайгъръ" , „Прин-
цеса Роялъ", „Нова-Зелчндия" (подъ 
флага на контра адмиралъ Мора) и 
„Индомитабълъ"; о т ъ германска 
страна; „Зайдлецъ" (съ флага на 
вице адмиралъ Хипер>), „Дерфлии-
геръ", „Мьолтке" и „Блюхеръ" (оста-
р-Ьлъ корабъ), основното въоръже-
ние на който бе 20 см. оръдия. Та-
ка че противъ петь извънредно сил-
ни британски кръстосвани, въоръ-
жени съ 35 и 30 см. д. оръдия ос-
новна артилерия, действуваха три 
много по слаби германски линейни 
кръстосвани, въоръжени съ дваде-
сеть и четири 30 см. и 27'5 см. оръ-
дия основна артилерия (Блюхеръ не 
може да се постави въ сметката, 
защото неговите оръдия не можеха 
да се състезавзтъ съ британските). 
За да напомнимъ на читателя при-
чината за възникване на сражение-
то, ще приведемъ тайната заповедь 
дадена отъ върховното германско 
командуване на адмиралъ Хиперъ: 

«Ваше превъзходителство на 23. 
януари съ настъпването на тъмни-
ната съвместно съ I. и I!. разузна-
вателни групи, I. и II. флотилия тор-
педоносци се отправете въ кръсто 
сване къмъ Догеръ Банкъ, за ла 
намерите и унищожите намиращи-
те се тамъ неприятелски стражеви 
кораби, и къмъ свечеряване на след-
ния день се върнете въ Вилхелм-
схафенъ. По пътя се въздържайте 
отъ оглеждане на търговските ко-
раби и риболовните такива, за да 
не се отвлекатъ торпедоносците, а 
на обратния пъть залавяйте и техъ. 
Не се отдалечавайте повече отъ До-
геръ Банкъ, за да не би по-силни 
сьединения отъ противника да се 
вмъкнагь межцу засъ и Хелголандъ 
и ви отрежатъ пътя на отстъпление". 

На разсъмване упоменатата гер-
манска ескадра, намираща се на 
пътя на своята цель, се престрои, 
както обикновено въ дневенъ похо-
денъ редъ, като изпрати въ разуз-

наване напредъ л е к т е кръстосва-
чи и торпедоносци i t , а задъ техъ 
останаха да се даижатъ въ върва-
лична колона самото ядро на чело 
съ „Зайдлецъ", задъ него „ Дерфлин-
герь" , Мьолтке ' , и накрая „Блю-
херъ". Въ същиятъ мор^ентъ неви-
димо за германцитъ къмъ това ме-
сто отъ бреговете на Англия се бе 
насочила кръстосвачната ескадра на 
адмиралъ Битти, имаша също така 
предъ себе си една зовеса отъ ле-
ки кръстосвани и торпедоносци а 
въ прикритие I ескадра линейни ко-
раби отъ типа „Краль Едуардъ VII". 

Съ първите проблесъци на зора-
та, докато още недостатъчно се бе 
разсъмнало, германските разузна-
вачи откриха на западъ, юго-западъ 
големи облаци отъ димъ. Хиперъ 
веднага престрои своята ескадра въ 
боенъ редъ. Едва бе завършено 
престрояването, когато малко къмъ 
северъ на успореденъ курсъ се от-
кри колона отъ големи силуети и 
внушително ч и с л о изтребители. 
Задъ техъ се виждаше гъста маса 
отъ димъ. Естествено германскиятъ 
командующъ дойде до заключение 
че, задъ многочислените леки сили, 
вероятно се скрива некакво мощно 
съединение 01Ъ кораби. И понеже 
не разчита не бърза подръжка отъ 
главните сили, които беха останали 
въ Вилхелмслафенъ, Хиперъ обърна 
на обратенъ курсъ и се насочи съ 
пъленъ ходъ на югъ. На крайния 
корабъ „Блюхеръ" бе заповедано 
съ огъня си да прогонва настига-
щите ги изстребители. Тукъ требва 
да споменемъ, че ескадрената ско-
рость на англичаните беше 26 ми-
ли, а тази на германците — 24. 

Въ 7 часа и 30 м. отъ мостика на 
„Лайонъ" забелязаха неприятелски-
те кораби на разстояние 14 мили. 
Зад- чата на Битти бе да заеме вед-
нага такова изходно полсжение, кое-
то би му дало възможность дапре-
реже пътя на отстъпление на по-
слабата германска ескадра отъ ней-
ната база и да я унищтожи, атаку-
вайки я отъ подв!-трената страна, 
за удобство на артилерийския огънь. 
Порапи това Битти не легна ведна-
га на курсъ за да настигне неприя-
телските кораби, а продължаваше 
да се движи на югъ, увеличавайки 
постоянно скоростьта си. 

Въ 8 часа 12 м. германците нео-
чаквано и неизвестно зашо описаха 
една координата, което облекчи по-
ложението на н а г о н в я ш т е кораби. 

Въ 8 ч. 45 м. неприятельтъ бе 
виденъ отъ мостика на английски-
те кораби въ видъ на отделенъ ви-
сокъ стълбъ отъ димъ, обрисувалъ 
се ясно на високата часть на хори-
зонта. Германската ескадра се дви-
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жеше въ сгжстена колона охранява-
на отпреде си отъ лекитЪ кръстосва-
ни, авъ дЪсно отъ торпедоносците. 

Въ 8 ч. 52 м. разстоянието се на-
мали до 10,000 м. Английските ко-
раби се престроиха въ строй пе-
лингъ, за да иматъ възможность да 
действуватъ съ всичките си орждия. 
Противници1% почти едновременно 
дадоха първите проверочни залпове. 

Германската ескадра съсредоточи 
целия свой огънь на „Лайонъ". 

Адчирадн Витти 
Въ 10 часа 14 минути „Лай-

онъ" п о л у ч и такьвъ т е ж ь к ъ 
ударъ, че корабъгь спре на M'fecro. 
Н е п р и я ^ л с к ш е снаряди падаха мно-
го точно по няколко наведнъжъ. 

10 ч. 41 м. — Адъ Погребътъ на 
носовата орждейна кула е въ огънь. 
Четири минути очакване. Взривъ и 
гибель. Зз щастие ycnfexa да зале-
ятъ погреба. Скоростьта намале на 
20 мили. 

10 ч. 47 м, — „Лайонъ" започна 
да изостава назадъ. Сигналъ отъ 
адмиралъ Битти: Сближете се съ 
противника съ максимална скорость, 
запазвайки цельта въ пределите на 
обстрела". 

10 ч. 49 м. — Два залпа попадна-
ха въ „Лайонъ". 

10 ч. 51 м. — Още два залпа. 
10 ч. 52 м. — „Лайонъ" излезе 

отъ сгроя: Наклони се на левия бортъ 
и лавата му машина спре,- електриче-
ското осветление угасна и радиото 
не можеше да действува. 

10 ч. 53 м. — Зебелязаха море-
гледъ на подводникъ по десния 
бортъ. ЗаповЪдь отъ адмиралъ Бит-

ти: „Обърнете се на лево на 90°". 
Следва сигналъ: „Курсъ североиз-
токъ... атакувайте опашката на про-
тивника. „Лайонъ" започна бързо 
да изостава. Останалите кораби, 
продължавайки боя, се отделятъ по 
новия курсъ въ твърде разбърканъ 
строй". 

Настжпва критическиятъ моментъ 
на боя. Тукъ, обаче, произлезе не-
що съвършенно неочаквано, непо-
нятно и даже чудовищно. Четирите 
много по силни английски кръсто-
свачи, почти не пострадали отъ боя, 
вместо да продължаватъ преслед-
ването на противниковите кораби, 
се нахвърлиха на загивашия „Блю-
херъ", което можеха да го довър-
шатъ и торпедоносците. Сметката 
на Хиперъ, свързана съ изваждане-
то на флагманския корабъ отъ строя 
се оправда напълно. „Лайонъ", 'все 
още носейки флага на адмиралъ 
Битти, започна да изостава назадъ, 
а останалите кръстосвачи се заеха 
съ работа която беше съвършенно 
ненужна и която техниятъ коман-
дващъ не бе имъ заповедалъ. 

И какво произлезе отъ това? За-
що се случи така че по силната 
ескадра изпустна по слабата и вме-
сто да я преследва до нейното уни-
щожение, англичаните се нахвър-
лили на вече безащитния „Блю-
херъ", намиращъ се и безъ това 
къмъ своя край? — Ето какво се 
случи. 

Въ 10 часа'50 м. отъ „Блюхеръ" 
подадоха сигналъ че има повреда 
въ машината, и той започна да изо-
става. Това произлезе въ този мо-
ментъ когато „Лайонъ", замотанъ 
въ димъ отъ пожарите, съ големъ 
наклонъ излезе отъ строя Желаещъ 
да помогне на своя краенъ корабъ, 
Хиперъ хвърли въ атака всички свои 
торпедоносци, а самия той легна 
на контра курсъ, за да приеме при 
него боя. Попадналиятъ въ „Зайд-
лицъ" заллъ извади отъ строя две-
те кърмови артилерийски кули и 
предизвика силенъ пожаръ. Понеже 
този корабъ прие много вода, а 
глаено запасътъ огъ снарядите се 
привърши, германскиятъ адмиралъ 
реши да използува увеличилото се 
благодарение на торпедната атака 
разстояние до противника и повър-
на на отдалечаване. Той отново легна 
на първия курсъ и излезе изъ об-
сега на неприятелския артилерий-
ски огънь. „Блюхеръ" остана самъ, 
предоставенъ само на своята сждба. 
Този корабъ, не представляващъ за 
англичаните никаква ценосгь, • се 
оказа най пострадалъ поради това, 
че на британската ескадра се полу-
чи съвършено недопустимо обър-
кване. Въ 9 ч. 15 м. адмиралъ Битти 
повдигна сигналъ за разпределение 
на огъня между своите кораби, но 
сигналътъ се оказа толкова неясенъ, 

че командирите го разбраха всеки 
по своему. Произлезе разбъркване. 
Отъ него пострада най-много най-
слабиятъ отъ германските кръсто-
свачи „Блюхеръ", докато въ сжщо-
то време флагманскиятъ корабъ отъ 
германската ескадра „Мьолтке" об-
стрелващъ „Лайонъ" се оказа нео-
беспокояванъ отъ никого и стреля-
ше като на учение. Това обстоятел-
ство повдигна много точностьта нв 
германската стрелба, което и дове-
де до излизането отъ строя на ан-
глийския флагмански корабъ. Това 
предизвика ново разбъркване но ве-
че въ друга посока. 

Забелязалъ морегледа на подвод-
никъ, което се оказа халюцинация, 
Битти повдигна сигналъ за завой, 
безъ да укаже причината за него, 
поради което цельта се оказа неиз-
вестна за останалите. Но следъ то-
ва, когато той виде че неговия ко-
рабъ е окончателно изваденъ отъ 
строя, повдигна сигналъ да се из-
мени курсътъ къмъ северо-изтокъ, 
като едновременно съ него повдига 
още и сигналъ да се атакува опаш-
ката на противника. Съчетанието на 
тези два сигнала беше разбрано 
като императивно назначение да се 
атакува „Блюхеръ" понеже това бе 
опашката на противника, намираща 
се по указаното направление, въ 
сигнала за изменение на курса. Бит-
ти искаше обаче да имъ каже не 
това, а да атакуватъ опашката на 
главните сили на противника. Яко 
тукъ младшиятъ флагманъ, адмиралъ 
Муръ, знаеше причината за завоя 
и ако горните сигнали беха вдиг-
нати правилно единъ следъ другъ, 
то грешката въ техното тълкуване 
немаше да стане, и германската 
ескадра щеше да бжде унищожена. 
Въ дадената обстановка адмиралъ 
Битти требваше да повдигне всичко 
единъ сигналъ „следующиятъ по 
старшинство да поеме командува-
нето". Тъй като това Битти не на-
прави, а съ своя силенъ темпера-
ментъ искаше да подържа лично 
ржководство на боя, даже и отъ го-
лемо разстояние, той постави адми-
ралъ Мура въ крайно затруднено по-
ложение, като го лиши и отъ ини-
циатива. 

Муръ не се реши да наруши ясна-
та и точна заповедь на своя на-
чалникъ и целата ескадра се на-
хвърли на „Блюхеръ". 

Когато Битти го виде той изпад-
на въ страшна ярость, прехвърли се 
на единъ торпедоносецъ и започна 
да гони германската ескадра. Въ по-
рива на екстаза командата на торпе-
доносеца се натрупа около адмира-
ла, а единъ огнярь го потупа по гър-
ба извиквайки му: „Браво, Давидъ, 
браво!... „Но... беше вече късно... 
Това двойно забъркване на сигнали-
те спаси германската ескадра. 

Мнчманъ отъ флота 
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Този типъ подводници се появи 
презъ последните 15 години. Пър-
ви започнаха тяхната постройка Съе 
динените Щати, като въ 1925 год. 
пристъпиха къмъ постройката на 
„Баракода" — пьрвиятъ подзоденъ 
кръстосвачъ въ света. До това вре-
ме много отъ приборите за под 
водно плаване още не 6 txa усъ-
вършенствувани защото .едва следъ 
световната война подводниците до-
биха право на съществувание. Но 
даже и въ своето зараждане под-
водника се оказа едно опасно и съ 
зашеметяващъ успехъ оръжие. За 
всички е паметна ролята, която изи-
граха презъ този периодъ герман 
ските подводници, които унищожи-
ха целъ единъ боенъ флотъ пз Съ-
глашението — 10 линейни кораба, 
20 кръстосвача, 31 торпедоносци, 
22 спомагателни кръстосвача, 3 ка-
нонерки, 6 мини заградители, 3 мо-
нитора, 10 подводници, 34. стражеви 
кораба, и 16 кораби — примки. Тър 
говските кораби, които съ били по-
топени отъ техъ,възлизатъ на вну-
шителната цифра 15,956.321 тона. 
а на неутралните държави—2,770,163 
тона; или всичко 18,732,484 тона тър-
говски тонажъ. Никой не бе пред-
видилъ и не можеше да допусне, 
за този големъ резултатъ, т. к. по 
това време подводниците беха още 
съвсемъ примитивни и не можеха 
да се сравнятъ по нищо съ своите 
по стари колеги. 

Висшия типъ въ съвременните 
подводници е съвременниятъ под-
воденъ кръстосзачъ или както го 
наричатъ въ некои флоти „ескад 
ренъ подзодникъ", благодарение на 
това, че е предназначенъ да уча-
ствува и въ боя на надводните 

ескадри. За сега водоизместванею 
на такьвъ единъ подводенъ кръ-
стосвачъ се ограничава до 3 3C0 т., 
но има тенденция за неговото уве-
личение. Района на действие е 37.0С0 
мили, а може да не се прибира въ 
базата си въ продължение на 3—4 
месеца. Надводната му скорость до-
стига до 20 мили въ часъ,а подвод-
ната — 10. Въоръженъ е обикновено 
съ 6 — 14 торпедни апарати и 2 - 4 
оръдия 100—203 мм., като не сме-
таме противовъздушните. Н е к о и 
подводни кръстосвачи съ приспосо-
бени и за поставяне на минни за-
граждания, а за разширение района 
за наблюдение носятъи по едно хвър-
чило, поместенъ въ специалень зат-
варящь се херметически хангаръ, по 
строенъ на горната палуба. Пускането 
и прибирането на хвърчилото се из-
вършва съ достатъчна бързина. Об-
слугата на единъ такъвъ подводенъ 
кръстосвачъ се състои отъ 60—100 
човека, а въ некои и до 150. 

На първо место по ч и с л о на 
подводните кръстосвачи стои Фран-
ция. Нейниятъ подводникъ „Сгор-
куфъ" за сега е най големия въ 
света. Въ подводно положение не-
говото водоизместване се равнява 
на 4.368 т. Освенъ него Франция 
притежава оше 30 полводни кръсто-
свачи, отъ типа на „Редутаблъ" съ 
2,112 тона подводно водоизмества 
не. Второ место заема Япония: 16 
подводни кръстосвачи отъ типа на 
„ J - Г и „J—68" (2,000-2,480 т. 
подводно водоизместване). Следъ 
това идва Англия: 10 подводни кръ-
стосвачи отъ типа на „Рейбоу", „Ок-
слей" и „Темза" (1,850—2 680 тона 
подводно водоизместване). Но ней-
големиятъ неинъ подводенъ кръсто-

свачъ е „ X — I " (2,824 тона), който 
ооаче требвало да бъде скоро бра-
куваиъ поьеже билъ построенъ по 
некакьвь оригиналенъ прсектъ, съ 
своеобразна система за потапяне и 
изплаваме, която се оказала опасна 
и малко пригодна. Ч е т в ъ р т о 
место ззематъ Съединените Щати: 
6 подводни кръстосвача отъ типа 
„Наруелъ", „Делфинъ" и „Барако-
да" (2,215—4,083 т.). Следъ това ид-
ва Италия: 5 подводни кръстосвача, 
типъ „Ферамоска" и „Балила" (1,805 
т.— 2,000 т. подводенъ тонажъ). И 
накрая Г е р м а н и я : 2 подводни 
кръсюсвача типъ \ ,N—25" (тонажа 
е неизвестенъ). 

За подводните кръстосвачи на 
Съветска Русия нема никакви све-
дени?, както впрочемъ нема никак-
ви сведения и за строежа на подвод-
ниците въ Германия. Отъ всички из-
броени подводни кръстосвачи, хид-
роплани притежаватъ само некои отъ 
английските, френските, японските 
и американските. 

Назначението на подводните кръ-
стосвачи е да действуватъ предъ 
противниковите брегове, океан-
ските комуникационни пътища, а 
въ време на бой м е ж д у над-
водните кораби да съдействуватъ 
на своите е с к а д р и и а в и а ц и я . 
Същностьта на такова взаимодей-
ствие се заключава въ нанасянето 
на противника разнообразни, а по-
ради това и трудно отразими ком-
бинирани удари. Несъмнено е, че 
подводните кръстосвачи иматъ го-
лемо бъдаще, и не е далеко този 
день, когато наредъ съ техъ на 
океанските простори ще се появи.и 
подводниятъ дреднаутъ. 

П а с п а л е е в ъ 

Поаводент, npi.crocp.a4i.. 

т- . "VU'-1 ' iij'J. V'.i ч 

v . 
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СБЛЪСКВАНЕТО НА ХВЪРЧИЛОНОСАЧА „ГЛОРИЖСЪ" 
СЪ КОРАБА „ФЛОРИДА" 

Презъ 1932 год., въ заседанието 
•си огъ 12 до 18 юний, английскиятъ 
•адмиралтейски съдъ вь Лондонъ е 
разгледаль делото заведено по слу 
чай сблъскването на френския то-
варо-пъшически параходъ „Флори-
да ' съ английския хвърчилоносачъ 
„Глориъ:ь " , при което сж били уби-
ти 213 души и щетите на което съ 
били оценени на 400,000 англ. лири 
Съдътъ е ималъ съставъ предсе-
.цатель съдията Бейгсънь и чле-
нове—съветници капитанъ С. Е.Хо-
манъ и капитане. Оуенъ Джонсъ, 
представители на Тринити Хаусъ, а 
страни на далото съ били: а) тъ-
жители— 1) Societe -Generate de Tran 
sports Maritimes, Soc.flnon., Marseilles, 
—собственници на парахода „Фло 
рида", 2) представители на товара, 
3) представители — роднини на уби 
ти пътници и обслуга, 4) постра-
дали пътници и обслуга и 5) от-
ветникъ—капитанъ Чарлзъ Едуардъ 
Кенеди Първисъ,- командиръ на 
хвърчило носача „Глориъсъ". Сблъск-
ване то между двата кораба е ста-
нало при следните характерни обсто-
ятелства: 

— На 1 априлъ 1931 год. англий-
•скиятъ средиземноморски ф л о т ъ 
съсредоточенъ въ Г и б р а л г а р ъ е 
требвало да произведе редица мор-
ски маневри и упражнения, съще-
ствената часть на които била въз-
душната торпедна атака произведе-
на отъ самолетите на „Глориъсъ" 
върху линейните кораби. За тази 
цель ескадрата, състояща се отъ 
четири линейни кораби, три кръсто-
свана и една флотилия отъ осемь 
изтребители, напуснала Гибралтаръ 
и се отправила на изтокъ въ Сре-
диземно море. На 11 ч. пр. обедъ, 
явърчилоносачътъ „Глориъсъ"—дъ-
лъгъ 236 м., широкъ 25 м., водо-
изместване 22 500 тона, снабденъ 
съ четири винта привеждани въ дви-
жение отъ парни турбини, развиващи 
•90,000 и. к. с., обслуга 1,200 души 
— т о д ъ командата на капитанъ Ке-
неди-Първисъ, също напусналъ Гиб-
ралтаръ и при скорость. 22 възела 
легналъ на курсъ истински С 78° И, 
придруженъ отъ два изтребителя, 
които следвали въ строй върволица 
«а разстояние 180 метра единъ отъ 
другь. Времето било ясно, морето— 
спокойно, ветърътъ лекъ бризъ 
•променливъ по-сила съ п о с о к а 
ИСИ и течение отъ изтокъ съ ско-
рость около 1 миля на часъ. 

По това време, френскиятъ това-
ропътнически параходъ „Флорида" 
дълъгъ 146 м., шчрокъ 18 м., 
бруто-тонажъ 9,140'89 р. т., водоиз-
мещение около 12,000 тона снаб-
денъ съ два винта привеждани въ 
давижение отъ парни турбини и мощ-

ность 6,500 и. к. с., обслуга 161 чо-
вЬкь и имещъ на борда си 530път-
ника и 2,479 тона товаръ — собстве-
ность на горното дружество, билъ 
на пъгь огъ Буенось Нйресъ за Ге-
нуа и при курсъ истински С 75° И 
пътувалъ сь скорость 15 мили на 
часъ- Докато ескадрата била заета 
въ произвеждане на различни ма-
неври и евлюции „Флорида" оста-
валъ на около 6 до 7 мили назадъ 
и налево отъ „Глориъсъ" и т о в а 
разсюяние се з а п а з в а л о почти 
п о с т о я н н о . Къмъ 13 ч. 30 м. 
„Глориъсъ" налетелъ на малки и 
леки м ьгли, които скоро се разпръ-
снали и времето се определило пакъ 
ясно и хубаво, при засиленъ изто-
ченъ ветъръ съ около 4 м/с Къмъ 
14 ч.апаратътъ, който излетзлъ отъ 
по-рано, за да направи проучаване 
на времето, се завьрналъ и доклад-
валъ, че хоризонта е съвършено 
ясенъ и че на разстояние 50 мили 
на изтокъ нема никакви признаци 
за образуването на мъгла. При това 
донесение командирътъ на „Глори-
ъсъ" рззрешилъ излитане и къмъ 
14 ч. 30 м. въ въздуха се вдигнали 
последователно единъ следъ другъ 
10 бомоохвъргача, три леки самоле-
ти за, произвеждането на фотогра-
фически снимки и 14 ловджийски 
апарата. Следъ съответните проуча-
вания, маневри, групировки и ком-
бинации, бомбохвъргачите произве-
ли съвършено успешно торпедната 
си атака върху централното ядро 
на ескадрата—линейните к о р а б и , 
които следъ това се оттеглили на 
западъ къмъ Гибралгаръ. 

При това положение, къмъ 15 ч. 55 
м., когато апаратите е требвало ве-
че да се върнатъ обратно и кацнатъ 
на „Глориъсъ", единъ отъ леките 
апарати се завърналъ и донесълъ, 
че на около 5 мили напредъ се е 
появила мъгла, която носена отъ ве-
търа се движела доста бързо на за-
падъ и която скоро била забеляза-
на и отъ ,Глориъсъ". 

Крайното време, презъ което апа-
ратите съ могли да се задържатъ 
въ въздуха, било за бомбохвърга-
чите—3V* часа, за леките апарати 
—ЗЪ часа и за ловджийските—2'/г 
часа, което време, при умело лете-
не и реене, могло да бъде продъл-
жено съ още 7< часъ. При появява-
нето на мъглата, положението на 
апаратите въ въздуха, а наедно съ 
техъ и на „Глориъсъ", станало съ-
вършено затруднено и, както е би-
ло изнесено и потвърдено въ съда, 
капитанъ Кенеди-Първисъ е билъ 
поставенъ въ едно отъ най крити-
ческите положения, въ което единъ 
командиръ на воененъ корабъ мо-
же да бъде поставенъ. За него не 

е остг.валъ другъ изходъ о с в е н ъ 
изборътъ на една отъ следните две 
перспективи — 1) Да направи пово-
ротъ и при пълна скорость да се 
насочи на ззпадъ, като изпревари 
значително мъглата и после да при-
бере апаратите, или 2) да вземе 
колкото може отъ техъ преди окон-
чателното спущане на мъглата и 
после при максимална с к о р о с т ь , 
следъ като избега отъ нея, да спе-
чели добъръ авансъ и прибере оста-
налите апарати. Командирътъ на 
„Глориъсъ" избралъ второто отъ 
техъ и съ тоаа напълно се съобра-
зилъ съ правилата на английския 
воененъ флотъ за подобни случаи. 
Ветъра по това време, определяйки 
се все повече на източенъ. достиг-
налъ скорость деветь мили на часъ 
и „Глориъсъ" се насочилъ срещу 
него съ скорость 19 мили —за да 
получи относителна скорость върху 
летателната си палуба отъ 25 до 30 
мили, при което апаратите съ могли 
успешно да кацатъ— и до 16 ч. 09 м. 
успева да вземе петь отъ бомбово-
зите. Вь въздуха останали още 21 
апаратъ съ 42 души екипажъ и хвър-
чилоносачътъ е требвало да бърза 
за техъ. Мъглата се била вече спу-
снала, всички кораби подавали ре-
довно установените сигнали и ско-
ростьта имъ била съответно нама-
лена. На 16 ч. 12 м. „Глориъсъ", бър-
зайки да излезе отъ мъглата, започ-
налъ поворо.тъ на десно и когато 
се огклонилъ на около ЗОо получилъ 
съобщение, че скоростьта на кръ-
стосвачите,които били отъ десно и 
назадъ, била намалена съ 9—10 
мили. За да не наскочи на техъ, на 
16 ч. 15 м. капитанътъна „Глориъсъ" 
заповедалъ „лево на бордъ—105 
оборота", за 15 мили, а по после— 
на16ч . 17 м,—за да ускори поворо-
та, увеличилъ оборотите на 195— 
за 18 мили. Разбира се, поради цир-
кулацията, корабътъ не се е дви-
жилъ съ повече отъ 10 мили. Къмъ 
16 ч. 23 м. „Глориъсъ" направилъ 
пъленъ поворотъ и се установилъ 
на 230°. Въ това време „Флорида", 
който къмъ 16 ч. изгубилъ „Глори-
ъсъ" изъ погледа си, продължавалъ 
да пътува съ курсъ Е 75° И т. е. кур-
совете на двата кораба се пресича-
ли на 25° и ако те продължавали 
да пътуватъ безъ каквото и да е 
по-нататъшни изменения щели да 
се разминатъ съ десните си борто-
ве макаръ и на твърде близко раз-
стояние. 

Къмъ 16ч.26 м.,.Глориъсъ" и „Фло-
рипа" били само н^ 'около половинъ 
миля единъ отъ другъ и въпреки 
шума на апаратите, които летели 
надъ техъ, започнали да чуватъ вза-
имно сигналите си. Въ т о з и мо-
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ментъ командирътъ на „Флорида" 
— капитань Раймондъ Бламкъ—запо-
вЪдалъ „десно на бордъ" и далъ 
късъ звукъ съ сирената си „от-
кланямъ курса на десно". Това дей-
ствие на капитанъ Раймондъ е би-
ло крайно погрешно и несъобраз-
но съ морските правила и я в н о 
втикнало „Флорида" къмъ опастно-
сть. Наблюдението и на двата ко-
раба било усилено, пътниците на 
«Флорида" били по палубата или 
надвисени надъ перилата, и кораби-
те пътували съ около 9 — 10 мили 
на часъ - скорость прекалено голе-
ма и съ нищо неоправдана за презъ 
време на мъглата. На 16 ч. 28 м. сиг 
налите се чули съвършено ясно и 
близо единъ до другъ. 

Машините на двата кораба били 
спрени, а по-после сложени „пъленъ 
назадъ" и по „3 къси звука" отле-
тели въ въздуха, когато къмъ 16 ч. и 
29 м. корабите ясно се очертали 
и наскочили изъ мъглата—„Флори-
да" на около 25° —30° въ десно и 
напредъ отъ носа на „Глориъсъ". 
Следъ неколко мига, презъ които 
ужасъ обхваналъ всички, послед-
валъ силенъ тресъкъ и „Глориъсъ", 
при ъгълъ около 60", се врезалъ 
съ вълнореза си въ левия бордъ на 
„Флорида" къмъ втория му хамбаръ. 
Поражението било страшно: наблю-
дателътъ на „Глориъсъ", който билъ 
на носа, билъ моментално убитъ, 
корпусътъ на хвърчилоносача сил-
но пострадалъ и много листове отъ 
обшивката му получили размества-

не чакъ до къмъ средата на кора-
ба; 22 души на „Флорида" били съ-
що така убити, стоката въ предни-
те хамбари наводнена и повредена, 
борда силно разкъсаьъ. Часть отъ 
е к и п а ж а и всички пътници на 
„Флорида" б и л и прехвърлени на 
„Глориъсъ", а „Флорида" билъ от-
влеченъ въ Малага. Самолетите по-
лучили заповедь да се отправятъ 
също за Малага, където седемна-
десеть отъ техъ кацнали благопо-
лучно, а останалите четири имали 
принудително спущане на вода, при 
което машините съ били разруше-
ни, обаче, по една щастлива игра 
на съдбата, хората останали живи. 

* * 
* 

Следъ едно обстойно седемь днев-
но разследване на делото и снима-
не на множество точни показани* — 
отъ които особено ценни съ били 
тези на лейтенантъ Клифордъ, ко-
мандиръ но ятото бомбохвъргачи 
останали въ въздуха, съдията Бейт-
сънъ, при една крайно аргументи-
рана и убедителна речь, правейки 
пъленъ прегледъ и разборъ на всич-
ки обстоятелства, предшествали мо-
мента на сблъскването, произнесъль 
следната присъда: 

„По моя преценка и двата кора-
ба съ виновни, „Флорида" повече 
отъ „Глориъсъ", защото е изменилъ 
курса си и "пресекалъ пътя на „Гло-
риъсъ по носа. Неговата вина е зна-
чително по голема отъ тези на „Гло-
риъсъ" и азъ определямъ: „Флори-

да"—виновенъ въ 2/3 и „Глориъсъ"" 
—виновенъ въ '/з> Ако „Флорида* 
не беше изменила своя куръ, азъ 
не бихъ билъ въ състояние да кажа 
чия вина е по голема; „Флорида" 
е виновенъ: за големата скорость въ. 
време на мъгла, за неспиране на 
машините си при първото чуване 
на сигнала на другия корабъ и за 
изменение на курса си на десно» 
Азъ мисля също така —и такова е 
мнението на експертите съветници 
— че не е било много моряшки отъ 
негова страна да приближава единъ 
хвърчилоносачъ съ апарати въ въз-
духа, а напротивъ требвало е да му 
даде повече м е с т о и свобода на 
действия. 

Корабътъ на Н- В. — „Глориъсъ" — 
е виновенъ за големата скорость въ 
време на мъгла и за неспиране ма-
шините си при чуването на първия 
сигналъ на „Флорида". На основа-
ние горната присъда „Флорида" об-
виненъ въ две-трети е требвало да 
заплати2/зотъ щетите на „Глориъсъ" 
т.е. около 166,000 англ. лири, а „Гло-
риъсъ"—1/» отъ тези на „Флорида" 
— 50,000 лири. Собственниците на 
„Флорида", недоволни отъ присъда-
та на адмиралтейския съдъ, отнесли 
въпроса до Апелативния съдъ въ 
Лондонъ, който, разглеждайки де-
лото наново въ заседанията си отъ 
6—13 декември 1932 г., не нгме-
рилъ достатъчно основания за из-
менение на присъдата и подтвър-
дилъ решението на Бейтсънъ. 

С. Д и ч е в ъ 

ДЕНКО БОРИСОВЪ ДЕНЧЕВЪ t 
В ъ з п и т а н и к ъ V г о д и н а — М о р с к о Н. В. 

(ВмЬгго надгробно слово) 
У ч и л и щ е 

Той дойде отъ просторните поле-
та на хлебородната Добруджа, про-
куденъ отъ робската неволя, но ве-
ренъ на светли младенчески устреми, 
които му сочеха пътя къмъ Бъл-
гария и родното море. 

Заветната му мечта да диша и 
живее подъ слънцето на свободни 
небеса, да крепне и напредва ведно 
съ млади българи и съ асепре-
данната хероична мошь на Испери 
ховъ и Добротичевъ потомъкъ да из-
пълни свещенъ дългъ къмъ Царь и 
Родина, намери щастливо осъще-
ствявание подъ стрехата на Мор-
ското на Негово Величество у-ще. 
'*>Хукъ будниятъ, гюбознягеле! ъ и 

работливъ възпитаникъ ДенкоБори-
совъ Денчевъ за късо време съ при-
лежание въ урсиите и усърдно но-
сене службата на Негово Величество 
зае достойно първенство между пър-
венците на своя випускъ, бидейки 
своевременно удосюенъ съ поста 
„старшина". 

Съ денонощенъ упоритъ трудъ 
утрешниятъ морякъ и -»ехникъ обо-
гатяваше духа си съ добродетелите 
на просветно всеотдайно ратничество 
въ морско-техническото и моряшко 
поприще на България, която поста-
вяше надъ всичко въ света, и сти-
хийно обнадежденъ, очакваше да я 
види об^лчнена, делиия, щастлива.... 

Днесъ, когато земята приема> 
тленното тело на младия българинъ,. 
възкръсва за безсмтртие неговиятъ 
духъ—духъ на примеренъ българо-
любецъ и веренъ синъ на морето. 

Този духъ т е витае съ неугасва-
шата мощь на с ъ в ъ р ш е н и т е обра-
зци, ше съпътствува бродещите по-
неговия пъть и съ светлината на 
пътеводна з в е з д а ще имъ сочи 
върховния дългъ къмъ България-
и българските морета. 

Да бъде изворъ на вдъхновение 
този духъ, да бъде вечно светла-
паметьта на Д е н к о Б о р и с о в ъ -
Д е н ч е в ъ!... 

к к . 
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МОКкА^ЛИТЕРАТуРА 

— Има н^що необяснимо въ пред-
чувствието, което обзема човека, 
но какъ да си обясня връзката меж-' 
ду съня и дейсгвителностьто? 

—Често пжти съньтъсе явява про-
дължение на действителность|а съ 
голяма ясность въ образите и дей-
ствията, които поразяватъ. 

— Това вь сжщность е продъл-
жение на работста на подсъзнател-
ните центроче въ мозъка на чов-fe 
ка и тогава, когато той почива. По-
лучените впечатления презъ деня 
гтродьлжаватъ своето действие и въ 
съня на човека. Но как ь да си обяс-
нимъ предсказанията на сънищата? 

— Има Hfeiuo тайнствено въ това. 
Безъ да съмъ се впущалъ въ раз-
мишления по този въпросъ, и азъ 
често съмъ изпитвалъ тази тайн-
ствена връзка на съня съ дейови-
телностьта. Ние, моряците, и безъ 
това сме доста фаталисти. Самата 
обстановка засилва въ насъ това 
чувство. Може би то е причината за 
да бждемъ повече самонаблюдател-
ни и да търсимъ често вр зка меж-
ду съня и некое последвало съби-
тие. Кой знае! Маже би пъкъ дей 
ствително да сжществуватъ центро-
ве, които предварително да въз-
приечатъ невидимите лжчи на на-
стжпващето събитие и по своеобра 
зенъ начинъ да го предаватъ чрезъ 
съня въ образи. Нуждно е само уме-
ние да се чете въ техъ... 

Разговора се водеше въ каютъ-
компанията на единъ отъ торпедо-
носците на военния кей. 

Младиятъ командиръ на специал-
ната рота и неговите другари, млад-
шия офицеръ оть торпедоносеца и 
инженеръ механика тази вечерь бе* 
:ха въ особено настроение. Играта 
на табла не създаде обикновенното 
оживление съ духовити закачки и 
реплики, които често свършваха съ 
•сръдня за победената страна. Хуба-
вото евксиноградско вино този пжть 
не можа да отвлече мислите къмъ 
•съблазните на градския животъ, отъ 
който ги делеше ежедневната служ 
ба въ море и строгите нареждания 
•на началството. 

Тримата млади офицери беха дру-
гари още отъ военното училище. 
Т е почти едновременно заминаха дя 
довършатъ нчучите си въ Петер-
бургъ и Кронщадъ и започнаха служ-
бата си въ нашия фтотъ—°диния 
празъ Балканската война, а другите 
двама въ надвечерието на големата 
война. Службата ги сближи още по-
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вече. Съвместния животъ пъкъ на 
корабите създаде отъ техъ една по-
стоянна връзка, която се нарушава-
ше само, когато се намираха съ ко-
рабите си вь походъ. 

— Балканската война беше въ 
разгара си, започна командира на 
специалната рота. Бехъ назначенъ 
за навигационенъ сфицеръ на „На-
дежда". Тъй като началникътъ на 
отряда беше на „Надежда", то азъ 
изпьлнявахь и .илъжностьта нави-
гационенъ офицеръ на отряда. Мо-
жете да си представите зародилата 
се въ менъ амбиция да изп ълнявамъ 
службата, която е пълна съ отговор-
ности. Астрономия и навигация беха 
за менъ любими предмети въ учили-
щето. Сега обаче при бойна обстанов-
ка,азъ требваше да изпълнявамъ най-
отговорната с л у ж б а . Най малката 
грешка отъ моя страна можеше да ми 
струза целата бждеща служба, а мо-
же би и сждбата на отряда и всич-
ки другари. Съ голема ревность се 
заехь за новата пълна съ отговор-
ности работа. Целата теория на изу-
чаваните предмети беше предъ менъ 
и азъ постоянно бехъ подъ съмне-
нието не съмъ ли пропустналъ нещо? 
Проверките на хронометрите и ком-
пасите ми задаваха най големи гри-
жи. Въ техъ беше целото ми упо-
вание и всичките ми съмнения. За-
дачите, които некога така леко ре-
шавахъ на изпити, сега, макаръ ре-
шени съ сжщата лекота, подлагахъ 
на постоянни проверки. Липсваше 
ми нещо. То беше окото на про-
фесора. Сега немаше кой да ми ка-
же правилно ли съмъ постжпилъ. 
Липсваше ми, значи, онази практи-
ка, която създава самоувереность у 
човеко. А бехъ заелъ най деликат-
ната длъжност ь и не искахъ да из-
дамъ съмненията, на които съмъ 
подложенъ. 

Междусъюзническата война за-
почна. 

Въ едно дежурство получихъ за-
позедь всички офицери отъ отряда 
да бждатъ по местата си въ 20 ч., 
а командирите на корабите да дой-
датъ при началника на отряда. Ко-
рабите да' сж готови за походъ. Съ-
вещанието на командирите трая 3 
часа. Веднага се даде заповедь за 
излизане въ морето. Целиятъ от-
рядъ начело съ „Надежда" напу-
стна пристанището. Следъ като из-
лезохме началника ми съобщи, че 
отиваме въ Севастополъ, но ще след-

ваме пжть, които той ще ми опре-
дели. Отъ фара на Галата взехме 
посока къмъ юго-изтокъ. Насочихме 
се къмъ единъ носъ на мало-азнат-
ския брегъ. Следъ като се движех-
ме по този курсъ неколко часа, на-
чалника ми заповеда да взема курсъ 
за Севастополъ. Азъ направихъ то-
ва при всички правила на нашето 
изкуство, но самъ зная какъ изжи-
вехъ следния день и целата нощь, 
до като се уверихъ, че сме предъ 
Севастополъ... 

Въ Севастополъ се разоржжихме 
и останахме до сключване на Буку-
рещкия миръ. Презъ това време 
грижите ми за компасите се заси 
лиха, защото „Надежда" стоя въ 
южната бухта на Севастополъ за-
вързана почти по направление се-
веръ югъ. Азъ бехъ постоянно подъ 
съмнението, че отклонението на ком-
пасите се е изменило, поради намаг-
нитване на железното тЬло на ко-
раба. Очаквахъ, че ще тръгнемъ 
презъ деня и ще мога да проверя 
компасите по специалните знаци за 
това въ залива. 

Една нощь се завърнахъ на ко-
раба къмъ 11 ч. Стражевия начал-
никъ разтревожено ме посрещна: 
„Кжде ходишъ, тебе чакгме, начал 
ника пита неколко пжти за тебе. 
Веднага тръгвгме". Отряда беше 
подъ пара. Командирите на торпе-
доносците излизаха вече отъ съве-
щанието съ началника на стряда. 
Даде се заповедь за тръгване. Азъ 
немахъ време даже да приготвя 
картите си за пжтуване. Напустнах 
ме Севастополъ презъ ношьта и 
безъ проверна на компасите. Да-
дохъ курсъ на носъ Калиакра. Не-
доверието ми къмъ компасите се 
засили, та сутриньта, направихъ на-
блюдение по слънцето. По обедъ 
направихъ второто си наблюдение 
и изчислихъ местото на кораба. По-
лучихъ местото на кораба тамъ, 
кепето най малко го очаквахъ. Из-
лезе, че вместо къмъ Калиакра ние 
отиваме некжде по-насеверъ къмъ 

Одеса! Усъмнихъ се въ решението 
си затова повторихъ задачата, но 
резултата беше сжшия. Поискахъ 
отъ торпедоносците сведения за ис-
тинския ни курсъ по техните компаси. 
Всички показеха курса за Калиакра. 
Това обаче t-:e ме успокои. Следъ 
обедъ направихъ друго наблюдение 
на слънцето. Свързахъ задачата съ 
обедното наблюдение и резултата 
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излезе сжщия... Страшно съмнение 
ме разяде. Яко отиееме много на 
северъ, още тази нощь ше бткдемъ 
подъ бреговете, и ако не се видятъ 
фарове, може да изкочимъ на плит-
ковините предъ низките брегове 
тамъ. Нощьта настживеше съ всич-
ките страшни последствия на моите 
съмнения... Опасенията си обаче не 
посмехъ да споделя съ никого, за 
да не се изложа... Най-младиятъ 
офицеръ, току що завършилъ обра-
зованието си, съ всички най-нови 
теоритически познания, при първия 
по-дълъгъ преходъ да направи фа-
тална грешка! Не е ли това край на 
една току що започната кариера? 
Страшното съмнение не ми даваше 
спокойствие. Започнахъ да пререша-
вамъ задачата. Резултата беше все 
сж.щиятъ- Нея вечерь решихъ да бж-
да непрекжснато на моста, за да на-
блюдавамъ лично хоризонта. Напра-
вихъ наблюдение по полярната звез-
да. Резултата бЪше успокоителенъ. 
Къмъ 11 часа презъ нощьта слезохъ 
въ каютъ-компанията и започнахъ да 
решавамъ наново задачата. Язъ ве-
че я знаехъ на изусъ съ всичките 
й величини и логаритми. Преумо-
ренъ отъ постоянното напрежение 
презъ деня, не помня какъ съмъ 
задремалъ надъ фаталния листъ съ 
проклетата задача. И се пренасямъ 
въ красивите ученически години. 
Намирнме се въ часъ по астронсмия. 
Преподавателя ни повръща задачите, 
решавани въ класъ. Михалъ Михало-
вичъ Безпятовъ имгше обичай да 
поаавя бележките си върху рабо-
тите ни и при предаването да обяс-
нява на учениците грешките. Язъ 
обикновенно получавгхъ чисти рабо-
тите си, и той само ме извикваше 
да ми предаде листа безъ комента-
рии. Той беше уверенъ въ моите 
знания и не се съмняваше въ зада-
чите ми. Този пжть той ме извика 
и съ единъ недоволенъ погледъ 
хвърли задачата ми предъ менъ. 
Поглеждамъ бележката си—написа-
но „плохо*. Въ задачата съ две де-
бели червени линии е подчертена 
грешката ми. При събирането на 
два логаритма съмъ направилъ ма-
шинална грешка. Тази грешка се от-
разява въ крайния резултатъ на за-
дачата. Събудихъсе- Задачата б^ше 
пакъ предъ менъ. Веднага прове-
рихъ цифрите и представете си, на-
мерихъ сжшата грешка въ действи-
телната задача! Решихъ я. Резултата 
ме успокои. На разсъмване бехме 
предъ Калиакра. Същата задача е 
вгисана въ стражевия журналъ на 
.Надежда". Не е ли странно влия-
нието, което авторитета на моя пре-
подаватель упражняваше върху ми 
следъ като бехъ вече излезълъ въ 
живота? 

Моите съмнения не станаха до-
стояние никому. Язъ вервехъ Еече 
въ себе си и въ знанията си. Но за-

почнахъ да обргщемъ внимание на 
сънищата си и започнахъ да търся 
връзка между техъ и действително-
стьта. И ето още по-странно съвпа-
дение. Спомняте си тревогата презъ 
деня, когато хидръпланите ни съоб-
щиха, че единъ руски торпедоно-
сецъ води на в л е к а л о подвод-
никъ по направление отъ Калиакра 
за Кюстендж?. Даде се запсв^дь да 
излеземъ и потопимъ псдводника. 
Ние започнахме да се готвимъ за 
походъ, но впоследствие заповедьта 
се отмени. Тя беше безсмисленна, 
защото презъ деня съ нашите че-
рупки е немислимо да се влезе ьъ 
бой съ много по силните руски тор 
педоносци. Готвейки се за този по-
ходъ ние помежду си се закачахме 
младите, че не се знае кой отъ насъ 
ще плава въ водата по направление 
на брега, ако нашите торпедоносци 
бждатъ потопени. 

По обедъ легнахъ да спя. Като 
никога денемъ сънувахъ. Бехъ де-
журенъ офицеръ. Въ пълна парадна 
униформа азъ се намирзхъ въ цър-
ква, Темъ беха всички началници и 
командата. Командата щеше да се 
причаст$ве. Язъ тр1бв1ше да взема 
чашата отъ свещеника, който беше 
въ одежди, за да я предамъ на ко- ' 
мандата. Псс1гнгхъ да е г е ^ чаша-
та, но се събудихъ. Бт рзо забргвихъ 
съня, згшото тсй н ! к г ш е к шо сб-
шо съ ежедневните nh впе*-с1 тения. 
Не му прида.ссхь никгкЕО гн.гчеьие. 

Презъ нсшьта започна нсщната 
хидрсплЕька атака недч Есгнг . По 
стоЕете сгсбщиха, че пъкъ Кгеерна 
се забелкзватъ неприятелски кора-
би. Торпе£Скс(ците и?;,е.'схг f x за-
лива, за да избегнгтъ неприя-.едсьн 
те бомби, които се ci-r.ixc L t f x y 

военния кей. Не следъ много единъ 
торпедоносецъ даде познавателния 
сигналъ на н-ка и заповедь „след-
вайте ме", „пригответе се за атака". 
Заехме местата-си задъ челния тор-
педоносецъ и тръгнахме презъ се-
верния проходъ. Ние бехме трети 
въ линията на корабите. Всичко бе-
ше готово за атака. Тъмна нощь,. 
мъртво вълнение. Клатенето се уве-
личаваше отъ насочените за атака 
торпедни апарати. Имаше опасность 
да се изгуби некое торпедо отъ го-
лемогонавеждане.Къмъ траверза на 
Яладжа монастиръ предния торпе-
доносецъ извика къмъ насъ ьещо 
въ рупора си, но не можахме да го 
чуемъ. До като разберемъ причина-
та за тове, навлязохме въ струя бе-
ла вода, очевидно отъ въздухъ. По-
мислихме, че некой отъ подводни-
ците ни е билъ случайно засегнатъ-
отъ предните торпедоносци и отива 
въ дълбочината, като изпуша въз-
духъ. Правехме най различни пред-
положения, но не схванахме, че сме 
минали надъ падналото торпедо отъ 
предния торпедоносецъ. Тсй се по-
мжчилъ да ни предупреди съ викъ, 
но не успе. Въ това време погледи-
те ни беха устремени къмъ Калиа-
кра и Каварна. Въ въображението-
ни се меркаха пушеците на неприя-
теля и непрестанно проверявахме 
съмненията си. Къмъ Екрене задъ 
кърмата на предния торпедонссецъ-
малко въ лево се чу взривъ и се 
вдигна черенъ стълбъ димъ. Язъ 
останахъ съ впечатлението,че некой 
неприятелски хидроплгьъ хвърля 
последната си бомба надъ отряда. 
Потърсихъ съ очи хидроплана, но 
не чухъ шума на моторите му. 

(Следва) 
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ЗНАЧИТЕЛНИ НАМАЛЕНИЯ ОТЪ ЧУЖБИНА 

Манифестация на българското 
творчество въ всички стопански 

отрасли. 

МАШИННА ФАБРИКА 

МЮЛХАУПТЪ &С-ие А. Д.-РУСЕ 
Телефони 29—11, 29—12 и 29—15 Основана въ 1907 год. 

Телегр. адресъ: „Мюлхауптъ" 

Най-старата, най-голЪмата и най-добре обзаведената и ре-
номирана фабрика за мелнични машини: 

ВАЛЦОВЕ, ПЛЯНЗИХТЕРИ, ЧИСТАЧКИ 
и всички други необходими машини и апарати за една напълно 
модерна мелнична инсталация, а така сжшо и 
всички видове и системи ВОДНИ ТУРБИНИ. 1 Л 

НашитЪ машини иматъ солидна конструкция, съ прецизна 
изработка и отнематъ минимална мошность. 

Преди да предприемете модернизирване на мелницитЪ си, 
отнесете се до насъ, за да получите ценни съвети, гарантирани 
отъ нашата 32-годишна практика и опитность. 




